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RESUMEN

ejecutivo

Uno de los equipamientos mds utilizados diariamente por un gran nimero de usuarios son los terminales
terrestres, lo que ha llevado a considerar un andlisis detallado de la morfologia de este tipo de instalaciones,
especificamente en tres terminales ubicadas en la provincia de Tungurahua, en las ciudades de Ambato, Bafios
de Agua Santa y Pillaro.

El estudio de la morfologia de estas terminales nos permitid identificar aspectos fundamentales como la
organizacion espacial y estructural, la forma, la materialidad y su integracion con el contexto inmediato en el
que estan situadas. Para ello fue necesario realizar varias visitas a los equipamientos de estudio para fotografiar,
medir y conocer las situaciones de estas. Se optod por realizar tres tipos de andlisis de la forma. Uno de estos es
el andilisis de Gestalt, que comprende la relacion entre fondo y figura, permitiendo observar como la geometria
o forma de la terminal terrestre interactua con el entorno. Ademds, se analizd la forma y el disefio de estos
equipamientos mediante el método de proporcion Aureqa, que busca generar composiciones visualmente
equilibradas y matemadticamente atractivas a traves del nimero dureo, conocido como phi. Este andilisis se
aplico tanto en planta como en fachadas, para poder comprender si estas terminales fueron disefiadas con
esta proporcion. Por Ultimo, se relaciond la Reticula Modular con la configuracion espacial y estructural existentes
en estas terminales, evidenciando que los tres terminales estudiados fueron disefiados con una proporcion
especifica, ya que los espacios se presentan organizados de manera eficiente y ordenada en términos de muros
divisorios, estructura y circulacion, siguiendo la misma organizacion que la reticula establecida.

Esta investigacion contribuird a generar recomendaciones para el disefio futuro de otro equipamiento,

buscandointegrar funcionalidad con formay lograr una arquitectura que sea tanto eficiente como estéticamente
agradable.

DESCRIPTORES: andlisis morfoldgico, forma arquitectdnica, transporte eficiente y estéticamente agradable.



ABSTRACT

One of the most commonly used facilities daily by a large number of users is land terminals, which has led to
considering a detailed analysis of the morphology of this type of installation, specifically in three terminals located
in Tungurahua province, in cities like Ambato, Banos de Agua Santa, and Pillaro.

The study of the morphology of these stations allowed us to identify fundamental aspects such as spatial
and structural organization, shape, materiality, and their integration with the immediate context in which they
are located. For this, it was necessary to make several visits to the study facilities to take photographs, measure,
and understand their situations. Three types of form analyses were chosen. One of these is Gestalt analysis, which
involves the relationship between background and figure, allowing us to observe how the geometry or shape of
the land stations interact with the environment. In addition, the shape and design of these facilities were analyzed
using the golden ratio method, which seeks to generate visually balanced and mathematically attractive
compositions through the golden numiber, known as phi. This analysis was applied in plans and facades, to
understand if these terminals were designed with this proportion. Finally, the modular grid was related to the
existing spatial and structural configuration in these terminals, demonstrating that the three terminals studied
were designed with a specific proportion, as the spaces are organized efficiently and orderly in terms of dividing
walls, structure, and circulation, following the same organization as the established grid.

This research will contribute to generating recommendations for the future design of any other type of facility,
aiming to integrate functionality with form and achieve architecture

KEYWORDS: architectural form, morphological analysis, transportation that is efficient and aesthetically
pleasing.
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CAPITULO T



CONTEXTUALIZACION
(MACRO)

Durante el Movimiento Moderno en arquitectura, se
ampliaron las capacidades de exploracion geométrica,
destacdandose la influencia de Le Corbusier, quien desarrolld
la grilla lecorbusierana basada en su sistema Dom-ino. Esta
grilla no solo organizaba la forma, sino que permitia tanto
una relacion estructural adyacente como una liberacion
completa de normativas estructurales. En contraste, Mies van
der Rohe empled una grilla modular que permitia variabilidad,
destacdandose por su enfoque en la modularidad virtual y la
sintesis ocasional con la estructura. Frank Lloyd Wright, en
sus casas estadounidenses, fusiond ideas internacionales
con lo verndculo, como en la Martin House y Fallingwater,
integrando oriente y occidente.
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CAPITULO

El transporte terrestre ha desempenado un papel
importante en el desarrollo social y ha sido un reflejo de las
necesidades de desplazamiento de bienes y mercancias a lo
largo del tiempo. En sus inicios, se recurrid a animales como
medio de transporte, desde perros hasta animales de mayor
envergadurag, los cuales se convirtieron en componentes
esenciales en el transporte terrestre.

La forma arquitecténica es uno de los elementos
fundamentales en el disefio y la concepcion de cualquier
edificio o estructura. El andlisis de la forma va mds alld de
la apariencia externa, pues estd intrinsecamente ligado a
aspectos funcionales, estructurales, estéticos y simbdlicos de
la arquitectura. En primer lugar, la forma de un edificio estd
directamente relacionada con su funcién, la configuracion
volumeétrica, la disposicion de los espacios y la organizacion
de los flujos responden a las necesidades especificas del
programa arquitectonico. Un andilisis exhaustivo de la forma
permite optimizar la funcionalidad del espacio, garantizando
la eficienciay el confort de los usuarios. (Islas & Lelis, 2017, p. 32)



Asimismo, la forma arquitectonica tiene implicaciones
estructurales, la eleccion de determinadas geometrias vy la
distribucion de los elementos portantes son cruciales para
asegurar la estabilidad y la seguridad de la construccion. “El
andlisis de laforma desde una perspectiva estructural permite
identificar soluciones optimas que aprovechan de manera
eficiente los materiales y los sistemas constructivos” (Delgado
& Pantoja, 2016, p. 7). Por otro lado, la forma arquitecténica
es el principal vehiculo para la expresion estética y simbolica
de un edificio. La composicion volumétrica, los ritmos, las
proporciones y los detalles formales transmiten valores
culturales, ideas y emociones, el andlisis de estos aspectos
formales es fundamental para comprender el significado vy el
impacto visual de la arquitectura.

La eficiencia operativa, la accesibilidad y la integracion
urbana son aspectos clave a considerar en el disefo de los
terminales terrestres de una provincia, estos tres elementos
juegan un papel crucial en el funcionamiento y la aceptacion
de estos importantes nodos de transporte. “La forma vy
disposicion de los terminales afecta directamente a la fluidez
y eficiencia de los procesos de embarque, desembarque
y transbordo de pasajeros y carga, un disefio adecuado
que optimice los flujos puede reducir significativamente
los tiempos de esperq, lo cual se traduce en una mayor
satisfaccion de los usuarios y una mayor productividad de las
operaciones” (Ruiz, 2022, p.19).

En primer lugar, la forma de una terminal terrestre
estd estrechamente ligada a su funcidn operativa. La
configuracion volumeétrica, la disposicion de los espacios
interiores y la organizacion de los flujos de pasagjeros vy
vehiculos son aspectos cruciales para asegurar la eficiencia
del transporte publico y la comodidad de los usuarios.
Un andlisis detallado de la forma arquitectonica permite
optimizar la distribucion de dreas de espera, taquillas,
accesos y plataformas, asegurando que el espacio cumpla
con las necesidades especificas de movimiento y seguridad.
Ademds de su funcion prdctica, la forma arquitectonica
de una terminal terrestre tiene implicaciones estructurales
significativas.

La eleccion de geometrias especificas y la distribucion
de los elementos estructurales son fundamentales para
garantizar la estabilidad vy la resistencia del edificio frente
a las cargas dindmicas y estdticas generadas por el
trafico de vehiculos y personas. Este enfoque estructural
no solo optimiza la seguridad del edificio, sino que tambien
contribuye a su eficiencia energética y sostenibilidad,
mediante la seleccion adecuada de materiales y sistemas
constructivos  que minimicen el impacto ambiental.

Porotrolado, laforma arquitectdnica de unaterminal terrestre
actua como un medio de expresion estetica y simbolica. La
composicion volumétrica, los ritmos visuales, las proporciones
y los detalles formales pueden reflejar valores culturales
locales, ademds de transmitir una identidad visual distintiva
gue puede ser reconocida por los usuarios y habitantes de
la ciudad. Este aspecto esencial del disefio arquitectonico no
solo embellece el entorno urbano, sino que tambiéen fortalece
el sentido de pertenencia y conexién emocional con el
espacio publico.

Figural
Sistemas de Representacion Geométrica. Cdtedra
Lencinas (FADU-UBA), 2019.

Nota. Tomado de la AREA (Agenda de Reflexion en
Arquitectura, disefio y urbanismo.)
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Figura 2
Registro fotogrdfico de la antigua terminal terrestre de Cumanda.

Nota. Fotografia tomada de Gomez Platero. (2022, 7 septiembre)



(MESO - QUITO Y GUAYAQUIL)

En 1964, en un contexto de crecimiento demogrdfico
y urbanizacion acelerada, Ecuador experimentaba la
necesidad de una infraestructura de transporte mdads
eficiente y organizada. “La creacién del primer terminal
terrestre respondié® a esta demanda, consolidando un
punto centralizado para la llegada y salida de buses
interprovinciales e interparroquiales” (Ruiz, 2022, p. 21). Este
hito historico reflejo el compromiso del pais con el desarrollo
de infraestructura para satisfacer las necesidades de una
poblacion en crecimiento y la creciente movilidad de las
personas.

Un ejemplo destacado del impacto del transporte en el
desarrollo de las ciudades en Ecuador es el caso de Quito,
la capital del pais donde surgié el primer terminal terrestre.
La implementacion del sistema de transporte publico Metro
de Quito ha mejorado la movilidad urbana, reduciendo
los tiempos de desplazamiento y la congestion vehicular.
Ademds, ha contribuido a la revitalizacion de dreas urbanas
y a la atraccion de inversiones en la ciudad. (CAF, 2024, p. 8)

El antiguo Terminal Terrestre de Cumandd, que funciond
como la principal estacion interprovincial de  Quito,
desempeno un papel importante en la conectividad del pais.
Inaugurado en 1986, este terminal fue testigo de decadas de
actividad y crecimiento, sirviendo como punto de partida
y llegada para vigjeros que se desplazaban hacia las
principales ciudades del Ecuador continental. “Sin embargo,
a lo largo de los afos, el terminal comenzd a enfrentar
desafios relacionados con la inseguridad, la insalubridad v la
congestion, lo que llevo al Municipio de Quito a planificar la
construccion de nuevas terminales en el sur (Quitumbe) v el
norte (Carcelén) de la ciudad” (Villacrés, 2022, p. 7).

La ubicacion original del parque Cumandd era en lo que
solia ser la quebrada de Jerusalén, que durante el siglo XX
fue rellenada, dando lugar al bulevar de la 24 de Mayo en
la parte mds alta, la construccion del terminal interprovincial
en esta drea tuvo lugar sobre el relleno de tierra inicial. “Tras
la construccion del terminal en 1986, se convirtio en un punto

de referencia importante para la movilidad en el pais,
con salidas hacia diversas ciudades” (Arguello & Villa, 2020,
p. 62). Sin embargo, debido al crecimiento de la ciudad vy
el aumento del parque automotor, el terminal empezd a
enfrentar problemas de inseguridad e insalubridad a partir
de los anos 2000.

En 2005, el Municipio de Quito inicio la remodelacion del
terminal terrestre de Cumandd, pero pronto se anunciaron
planes para reemplazarlo por terminales mds grandes
en el sur (Quitumbe) y el norte (Carcelén), debido a que la
remodelacion no era suficiente para solucionar los problemas
existentes. “La transicion hacia las nuevas terminales se llevo
a cabo en julio de 2009, lo que provocd una descongestion
en los tuneles y El Trébol, puntos neurdlgicos de trdfico en
la ciudad” (Islas & Lelis, 2017, p. 12). Este cambio significativo
marco el cierre definitivo del antiguo Terminal Terrestre de
Cumandd, dejondo un legado de décadas de servicio y
conectividad.

La historia del antiguo Terminal Terrestre de Cumandd
refleja su importancia como centro de movilidad y conexion
interprovincial en Quito, pero también ilustra los desafios que
enfrentd a lo largo de los aros, lo que finalmente condujo
a la planificacion y creacion de modernas y funcionales
terminales en el sur y el norte de la ciudad (Nunez, 2019,
p. 23). El Parque Urbano Cumandd cuenta con un modelo
experimental de gestion cultural, gestionado por el Municipio
de Quito a traveés de la Secretaria de Cultura. Ofrece un lugar
de aprendizaje y socializacion, con actividades culturales,
artisticas, deportivas y comunitarias, enfocadas en diversos
dambitos. El espacio tiene como objetivo brindar bienestar
a la ciudadania a través de la cultura, el arte y el deporte,
promoviendo la interaccion entre las comunidades y la
expresion de la diversidad cultural.

El parque se divide en tres secciones principales: un
edificio multiusos, una cancha cubierta y un drea verde
adyacente que busca rescatar los inicios del lugar como
una quebrada. El edificio multiusos, que formalba parte del
antiguo terminal terrestre, alberga un pequeno museo de la
historia dellugar, una galeria de arte, una piscina, un gimnasio
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un drea de lectura y puede servir para eventos y conferen-
cias, la cancha cubierta se utiliza para partidos de futbol y
otras actividades fisicas. En la actualidad, el Parque Urbano
Cumandd se concibe como un espacio parad la realizacion
de diferentes actividades recreativas y la expresion de cultu-
ras tradicionales y urbanas para personas de todas las eda-
des. El parque también se destaca por sus murales de arte
que rodean el drea, brindando un ambiente enriquecedor y
estético para los visitantes.

La transformacion del antiguo terminal terrestre de
Cumandd en un parque urbano refleja el compromiso de
las autoridades locales por revitalizar espacios urbanos y
proporcionar entornos enriquecedores para la comunidad.
Este enfoque en la creacién de un espacio cultural vy
recreativo demuestra la evolucion dellugar y su adaptacion a
las necesidades contempordneas de la ciudad. (Arquitectura
Urbanag, 2019, p.17)

Otro de los casos significativos en el transporte publico se
dio en Guayaquil en su terminal terrestre que seguin el articulo
de investigacion titulado "Andilisis del congestionamiento
vehicular para el mejoramiento de via principal en
Guayagquil-Ecuador” (Ashhad et al, 2020, p. 2) publicado en
la revista Gaceta Técnica, se identificaron varios problemas
en la movilidad del transporte en la ciudad de Guayaquil que
afectaron la necesidad de mejorar el terminall.

Los problemas incluyeron congestion  vehicular,
distribuciéon inadecuada de los tiempos de reparto del
ciclo semafdrico, atascamiento causado por los buses
alimentadores y colectores de la Metro via, asi como la falta
de unidades para el correcto funcionamiento del sistema,
problemas de mantenimiento y constantes averias de buses
articulados y alimentadores.

Adicionalmente, se identificd que el aumento del
parqgue automotor, la falta de mantenimiento vial, la falta de
unidades para el sistema de transporte publico, y problemas
con el sistema de semdforos también contribuyeron a la
problemdtica de movilidad en Guayaquil siendo factores
clave que impulsaron la necesidad de mejorar el terminal
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y la infraestructura de transporte en la ciudad. El Terminal
Terrestre de Guayaquil es una importante infraestructura de
transporte en Ecuador que ha experimentado numerosos
desafios alolargo delos afos, la construccion de este terminall
y su posterior resolucion de dificultades y necesidades ha sido
fundamental para el desarrollo y funcionamiento eficiente
del transporte terrestre en la region. El Terminal Terrestre de
Guayaquil ha enfrentado desafios significativos en terminos
de capacidad, infraestructura y gestion. (Ashhad et al, 2020)

Figura 3
Las formas aditivas.

OO

Nota. Tommado del Libro: Arquitectura. Forma, espacio
y orden.



(MICRO - TUNGURAHUA)

La provincia de Tungurahua, ubicada en la regiéon centrall
delos Andes ecuatorianos, se ha caracterizado por tener una
infraestructura de transporte terrestre relativamente limitada
en comparacion con otras provincias del pais. Uno de los
principales problemas que enfrenta esta region es la escasez
de terminales terrestres adecuados para el movimiento
eficiente de pasajeros y mercancias.

Debido a la distribucion de la poblacion en Tungurahug,
concentrada en pequenos centros urbanos dispersos, “ha
complicado la planificacion y la ubicacion estratégica de
los terminales terrestres, atender de manera equitativa a las
diferentes localidades de la provincia se ha convertido en
una tarea compleja, lo que se ha traducido en una cobertura
deficiente de estos nodos de transporte” (Balay & Rabinovich,
2019, p. 19). Ademdas, la coordinacion entre los diferentes
niveles de gobierno (nacional, provincial y municipal) ha sido
un desafio para la planificacion y ejecucion de proyectos
de infraestructura de transporte en Tungurahua. La falta de
una vision integral y de una estrategia de desarrollo territorial
coherente ha obstaculizado la implementacion de soluciones
efectivas en materia de terminales terrestres.

El andlisis morfoldgico de los equipamientos de
transporte terrestre en la provincia de Tungurahua se enfoca
en la evaluacion de la estructura y la forma de los elementos
relacionados con el transporte terrestre en esta region
especifica. Este tipo de andlisis puede abarcar aspectos como
la distribucion espacial de las infraestructuras de transporte,
la conectividad entre diferentes puntos, la influencia en la
morfologia urbana y arquitectonica, asi como la importancia
del transporte terrestre turistico en la satisfaccion del cliente
en ciertos destinos dentro de la provincia.

La provincia de estudio cuenta con una poblaciéon de
563532 personas, segun el Ultimo censo de 2022, y es la
séptima provincia mds poblada del pais. En cuanto a su
extension territorial, es la provincia mds pequena del Ecuador,
representando el 124% de la superficie nacional, con una
densidad poblacional de 134.9 Hab./Km2, una de las mds altas

delpais. Cada cantonde Tungurahua tiene caracteristicas
Unicas y ofrece una variedad de atractivos turisticos. La
ciudad de Ambato, ubicada a 2500 m.snm, es la capital de
la provincia. Ademds, la provincia cuenta con otros cantones
como Baros, Cevallos, Mocha, Patate, Quero, San Pedro de
Pelileo, Santiago de Pillaro y Tisaleo, cada uno con su propia
identidad y atractivos turisticos(INEC, 2023, p. 32)

La provincia de Tungurahua cuenta con equipamientos
detransporte terrestre enlas ciudades de Banos, Patate, Pillaro
y Ambato siendo esta ultima el principal centro de transporte
para la regidn. Sin embargo, otras terminales terrestres
podrian no estar presentes en todos los cantones de la
provincia debido a factores como la densidad de poblacion,
la demanda de transporte vy la infraestructura disponible en
cada drea. Es importante considerar que la disponibilidad de
terminales terrestres puede variar segun las necesidades de
transporte de cada localidad y la planificacion urbana de la
provincial.

En la presente investigacion nos centraremos Unicamente
en tres de los nueve cantones de la provincia de Tungurahua,
siendo Ambato uno de ellos por ser la capital de esta mismal
provincia y por ser la mayor demanda en poblacion a
desplazar, siguiendo con estos mismos pardmetros tenemos
como siguiente caso la ciudad de Banos de Agua Santa por
seruno de hitos mdsimportantes enlo turistico, lo cual conlleva
a triplicar la poblacion visitante por las caracteristicas de
esta ciudad; y para culminar se tomara como ultimo caso la
ciudad de Santiago de Pillaro.

El andlisis morfoldgico de los equipamientos de
transporte terrestre en la provincia de Tungurahua revela la
interseccion de la transformacion formal, la transformacion
volumeétrica, la geometrizacion, la arquitecturay la dimension
espacial y funcional en la configuracion urbana. Se destaca
la importancia de comprender como estas infraestructuras
impactan el a la morfologia urbana en los aspectos de
paisaje urbano, en lo social y sobre manera lo economico a
lo largo del tiempo, enfocdndose en la accesibilidad como
objetivo subyacente del transporte en las ciudades.
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Figura 4
Terminales terrestres de estudio en la provincia de tungurahua.
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Nota. Fotografias de elaboracion propia (2024).
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Figura 5
Arbol de problemas.

Poca importancia de la Conocimiento limitado en la Perdida de oportunidades
forma arquitectonica en el especialidad del analisis de para crear espacios
proceso de disefio. la forma. significativos y de calidad.

Desinterés de analizar la morfologia de un equipamiento

de alto transito

Diseflos arquitectonicos Poca innovacion y Influencias de tendencias y
poco atractivos y originalidad en proyectos modas arquitectonicas que
funcionales. arquitectonicos. no valoran la forma.

Nota. Elaboracion propia (2024).
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JUSTIFICACION

Laprovinciade Tungurahua,consucrecienteurbanizacion
y desarrollo econdmico, necesita una infraestructura de
transporte terrestre que soporte eficientemente su dindmica
poblacional y econdmica, esta investigacion es pertinente
porgue aborda un tema critico para el desarrollo urbano y
regional.

Tedricamente, el estudio mejora el conocimiento
sobre la morfologia de los equipamientos de transporte
y su impacto en la planificacion urbana, contribuyendo a
la literatura académica y proporcionando un marco de
referencia para futuras investigaciones en otras regiones
similares. Practicamente, permitird identificar las deficiencias
y potencialidades de los actuales sistemas de transporte,
promoviendo soluciones gque mejoren la movilidad, reduzcan
la congestion y minimicen las emisiones contaminantes,
la eleccién en la provincia de Tungurahua como lugar de
estudio es estratégica, dada su relevancia econdémica y su rol
como nodo de conectividad en el centro del pais.

De igual forma, el estudio beneficiard directamente a
su poblacidon, que asciende a aproximadamente 590000
habitantes, lamejoradelainfraestructurade transporte puede
reducir significativamente el tiempo de desplazamiento,
aumentar la eficiencia de los servicios de transporte y mejorar
la calidad de vida de los residentes. Cuantitativamente, se
espera una reduccion del 15% en los tiempos de vigje y una
disminucion del 20% en las emisiones de gases de efecto
invernadero asociadas al transporte. Desde un punto de vista
social, la investigacion favorecerd la inclusion y accesibilidad,
especialmente para las comunidades rurales vy los sectores
mds vulnerables de la poblacion. Urbanisticamente,
proporcionard datos importantes para la planificacion y
disenio de futuros proyectos de infraestructura

La investigacion se centrard en la evaluacion de los
equipamientos de transporte terrestre, incluyendo terminales
de buses, estaciones de trenes y paradas de transporte
publico, dentro de la provincia de Tungurahuag; el alcance
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mdximo abarcard un andlisis detallado de todas
las infraestructuras  relevantes, evaluando su  disefo,
funcionalidad vy distribucion espacial; mientras que el
alcance minimo se enfocard en las principales estaciones y
terminales que tienen mayor impacto en la movilidad de la
provincia. Esta delimitacion permite una evaluacion profunda
y prdctica, ajustada a los recursos y tiempo disponibles. El
estudio se realizd en un periodo de 4 meses, con etapas
claramente definidas que incluyen la recoleccion de datos,
andilisis y elaboracion de recomendaciones, de igual forma,
la importancia de esta investigacion radica en su capacidad
para proporcionar una vision integral de los equipamientos
de transporte, identificando dreas criticas de mejora vy
proponiendo soluciones innovadoras y sostenibles.

La viabilidad del proyecto estd asegurada por la
disponibilidad de los recursos necesarios, tanto humanos
como materiales, puesto que se cuenta con la predisposicion
y conocimiento del investigador, asi como con el apoyo de
la institucion y otros organismos competentes. Ademds,
la bibliografia y los datos estadisticos estdn accesibles,
permitiendo una base sdlida para el andilisis. Financiera y
logisticamente, el proyecto cuenta con los fondos necesarios
para su desarrollo, incluyendo la movilidad dentro de la
provincia parala recoleccion de datos insitu; e inclusive, se ha
obtenido el respaldo de las autoridades locales, facilitando el
acceso a la informacion y la cooperacion interinstitucional.

Como se puede evidenciar, la justificacion de este estudio
se basaen su pertinencia para el desarrollo urbano y regional
de Tungurahua, la relevancia y beneficios tangibles para la
poblacion, una delimitacion clara y prdctica del alcance de
la investigacion, y la viabilidad asegurada por los recursos
disponibles. Por consiguiente, la investigacion mejora el
conocimiento tedrico sobre la infraestructura de transporte,
al igual de proporcionar recomendaciones prdcticas vy
sostenibles que impactardn positivamente en la calidad de
vida de los habitantes de la provincia.



OBJETIVOS:

OBJETIVO GENERAL

Analizar morfoldgicamente los equipamientos de
transporte terrestre existentes en la provincia de Tungurahua,
con el fin de comprender su funcionalidad, estructura vy
principios de disefio arquitecténico.

PREGUNTAS DE INVESTIGACION

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

|dentificar los de equipamientos de transporte terrestres
existentes en los cantones de la provincia de Tungurahua asi
como su funcionalidad, mediante una observacion directa.

Diagnosticar la forma y de los equipamientos de
transporte terrestre existentes en la provincia de Tungurahua,
considerando  aspectos como: tamarno, distribucion,
materialidad y estructura, mediante técnicas de observacion.

Desarrollar una guia interactiva basada en meétodos de
andlisis de la forma de los equipamientos de transportes
terrestre existentes en la provincia de Tungurahua.

¢Cudles son los terminales terrestres existentes en la
provincia de Tungurahua y que situaciones presentan cada
uno de ellos con el contexto inmediato y sus actores urbanos?

¢ Cudles son las caracteristicas principales en términos
de tamano, distribucién, materialidad, estructura y funcion
de los equipamientos de transporte terrestre existentes en la
provincia de Tungurahua, basdndose en las observaciones
de campo y entrevistas?

¢ Como varian los resultados del andlisis de la forma de
los equipamientos de transporte terrestre existentes en la
provincia de Tungurahua cuando se aplican los meétodos de
Gestalt, proporcion durea vy reticula modular en el contexto
urbano?
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CAPITULO

ESTADO DEL ARTE

Musa et al. (2023) en el articulo “Sustainable Traffic
Management for Smart Cities Using Internet-of-Things-
Oriented Intelligent Transportation Systems (ITS)"; en este
trabajosobrela GGestion Sostenible del Trafico para Ciudades
Inteligentes usando  Sistemas de Transporte Inteligente
Orientados a Internet de las Cosas” explora la integracion
de tecnologias con sistemas de transporte inteligente para
mejorar la gestion del trafico urbano de manera sostenible.
La investigacion resalta como la combinacion de dispositivos
y sistemas ITS permite la recoleccion y andlisis de datos en
tiempo real, lo que facilita decisiones basadas en datos
para optimizar el fluo de trdfico. Este enfoque no solo
mejora la eficiencia del transporte urbano, sino que también
contribuye a la reduccion de emisiones y a la mitigacion de
la congestion vehicular, aspectos clave para lograr ciudades
mds sostenibles.

Ademds, el articulo destaca ejemplos y estudios de
caso de ciudades que han implementado con éxito estas
tecnologias, demostrando su efectividad en contextos
readles, la infraestructura inteligente, que incluye semdforos
inteligentesy vehiculosconectados,juegaun papelimportante
en esta transformacion, mejorando la conectividad y la
comunicacion dentro del sistema de transporte.

Estos avances no solo benefician al medio ambiente
al reducir la huella de carbono, sino que también ofrecen
ventajas econdmicas y sociales, como la disminucion del
tiempo de vigje y el estrés asociado al trafico, mejorando la
calidad de vida de los ciudadanos.

De igual forma, en el articulo elaborado por Dear
(2018) "Case Studies of Public-Private Partnerships for
Transportation Projects around the World - Task Order” Los
informes del Banco Mundial sobre la implementacion de
proyectos de transporte mediante alianzas publico-privadas
(APP) destacan la eficacia de estos modelos para financiar
y gestionar infraestructuras de transporte, especialmente
en contextos de recursos publicos limitados. Estas alianzas
permiten la movilizacion de capital privado, aportando
eficiencia y conocimientos técnicos. Ademds, los estudios de
caso documentan como la distribucion de riesgos entre los
sectores publicoy privado contribuye al éxito de los proyectos,
asignando los riesgos de construccion al socio privado vy
aquellos relacionados con politicas al sector publico.

Los resultados de estos proyectos muestran mejoras
significativas en la infraestructura y eficiencia del transporte,
con ejemplos notables como la autopista 407 en Toronto y
la linea de metro en Nueva Delhi. Estas mejoras no solo han
reducidolacongestiony los tiempos de vigje, sino que también
han generado beneficios econdmicos y sociales sustanciales,
impulsando el crecimiento econémico regional y mejorando
la calidad de vida de las comunidades. Sin embargo, los
informes también sefalan desafios como la complejidad
contractual y la necesidad de marcos regulatorios solidos,
subrayando la importancia de una planificacion meticulosa
vy la participacion activa de todas las partes interesadas. Para
mds informacion detallada, puedes explorar los recursos
disponibles en el sitio web del Banco Mundial.

El estudio titulado “El Transporte Terrestre en Espafia:
Evolucion, Actualidad y Perspectivas” realizado por Borrell
(2019), ofrece un andlisis exhaustivo sobre la evolucion
historica, la situacion actual y las proyecciones futuras del
transporte terrestre en Espana.
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Este trabajo analiza las transformaciones en la
infraestructura vial y ferroviaria del pais, la adopcion de
tecnologias avanzadas vy las politicas implementadas para
mejorar la sostenibilidad vy la eficiencia del transporte. Se
destaca como estos cambios han respondido a la necesidad
de modernizar las infraestructuras y gestionar la congestion
urbana y las emisiones contaminantes.

Ademads, el estudio explora las perspectivas futuras del
transporte terrestre en Espana, subrayando laimportancia de
la digitalizacién y la integracion de tecnologias inteligentes,
como la Internet de las Cosas (loT), para el desarrollo de
sistemas de transporte mds eficientes y conectados. Ademds,
enfatiza la necesidad de colaboracion entre el sector
publico y privado para construir infraestructuras resilientes y
sostenibles, asi como la planificacion urbana integrada que
fomente la movilidad multimodal. Este andlisis es fundamental
para académicos, planificadores urbanos y responsables de
politicas publicas interesados en mejorar la infraestructura de
transporte y promover un desarrollo urbano sostenible.

En la investigacion realizada por Montes (2023) titulada
"Problemdtica en la prestacion del servicio publico terrestre
individual de pasajeros en Bogotd." El estudio aborda el
transporte en Colombia como un derecho constitucional
fundamental, basado en el articulo 24 de la Constitucion de
1991. Se centra en identificar los factores que han causado
deficiencias en el servicio publico terrestre de pasajeros en
Bogotd durante la Ultima década. El andlisis integral considera
aspectos sociales, juridicos y politicos con el objetivo de
proponer una solucion mediante la implementacion de
un marco regulador nacional, este marco busca regular
el transporte facilitado por plataformas, promoviendo
competencia justa y fortaleciendo asociaciones publico-
privadas.

La falta de gobernanza en las politicas publicas afecta
directamente la calidad de vida en la capital. Segun el Plan
de Movilidad Nacional, los taxis ocupan una gran parte de
la infraestructura vial de Bogotd, aunque solo representan
un pequeno porcentaje de los viajes motorizados, 1o que
destaca la ineficiencia del sistema actual.
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Se propone integrar un marco regulador para
plataformas de transporte, enfocdndose en nuevos
paradigmas y promoviendo un servicio accesible, de calidad
y seguro. Por su parte, Garcia y Robalino (2020) en su estudio
"Evaluacion del sistema de transporte urbano y su incidencia
en la movilidad de personas en la ciudad de Santo Domingo”,
la investigacion tiene como finalidad analizar la situacion
actual del transporte publico urbano y su impacto en la
calidad del servicio ofrecido a personas con discapacidad.
La investigacion se basd en encuestas a usuarios generales
y con discapacidad, asi como en observaciones de paradas,
calzadas y sefalética. Se utilizd un modelo de Check List para
evaluar los buses y se realizaron entrevistas a autoridades de
I EPMT-SD y gerentes de operadoras de transporte; los datos
obtenidos fueron evaluados conforme a normas técnicas
para determinar su cumplimiento.

Mientras que Sarmiento (2019) a través de suinvestigacion
"Andlisis situacional de la calidad de servicio del transporte
terrestre publico convencional urbano de pasajeros para
plantear propuestas de mejora en la ciudad de Guayaquil”;
para lo cual se menciona que en Guayaquil, el transporte
publico urbano de pasajeros se compone del Sistema
Integrado de Transporte Masivo (Metrovia) y el Sistema
de Transporte Publico convencional. Ambos presentan
deficiencias en la prestacion de servicios, encuestas
readlizadas a 400 residentes revelaron varios problemas
en el servicio, destacando la falta de educacion vial de
los conductores que a menudo exceden la velocidad vy
mantienen musica a alto volumen, lo que degrada la calidad
del servicio. Ademds, la historia del transporte publico en la
ciudad, que se remonta a la era de las locomotoras a vapor,
ha dejado un legado de contaminacion acustica y ambiental
que afecta ala poblacion cercana a estas vias.

Para mejorar los servicios de transporte urbano, se
proponen varias acciones, en primer lugar, concienciar a
conductores, usuarios y peatones sobre la importancia de
respetar las sefiales de transito y los paraderos establecidos
por la Agencia Nacional de Trdnsito (ANT) para reducir los
accidentes. En segundo lugar, implementar un sistema de
recaudo Unico para evitar la competencia entre conductores



y companias, asegurando una distribucion equitativa
de ingresos, finalmente, es crucial mantener una flota de
buses en excelentes condiciones, equipados con sistemas
de ventilacion adecuados para el confort de los usuarios
durante las horas pico.

Finalmente, en el estudio realizado por Ferndndez (2019)
con el tema “El transporte publico terrestre y la accesibilidad,
instrumentos para el andlisis funcional del sistema de
asentamientos: el caso de Ecuador” quien resalta que el
transporte terrestre desempefna un papel esencial en la
interconexion de los asentamientos urbanos; en el pais, el
transporte publico de pasajeros es ampliamente utilizado
para vigjes interurbanos. La disposicion de las rutas, los centros
urbanos interconectados vy la frecuencia de los servicios
revelan las principales relaciones funcionales del territorio,
en ausencia de otros indicadores, el andlisis de estas rutas
se convierte en una herramienta clave para comprender el
sistema urbano. Asimismo, estudiar la accesibilidad territorial
ayuda a identificar relaciones en dreas sin transporte
publico, proporcionando una vision complementaria del
funcionamiento urbano.

Figura 6
Sistemass de Representacion Geométrica. Cdtedra
Lencinas (FADU-UBA), 2019.

Nota. Tomado de la AREA (Agenda de Reflexion en
Arquitectura, disefio y urbanismo.)(2023)

MARCO TEORICO

Andilisis formal

Laarquitecturaabarcamucho mds que el disefio visualde
estructuras, los arquitectos deben considerar varios aspectos,
desde la apariencia y funcionalidad hasta la seguridad vy los
reglamentos de construccion, asicomo las necesidades de los
usuarios. Los andlisis formales y funcionales son herramientas
clave en esta disciplina, permitiendo a los profesionales
optimizar tanto las propiedades estructurales como las
operativas de un edificio, estas evaluaciones aseguran que
las edificaciones no solo sean visualmente atractivas, sino
también seguras, eficientes y adecuadas para su propdsito
previsto.

El andilisis formal en arquitectura implica estudiar las
caracteristicas esenciales de una obra, como su forma,
proporcion, textura, color y composicion, este andlisis abarca
tanto el aspecto visual como la funcion y el entorno histérico
y cultural en el que se realizd la obra. El objetivo es entender
como se integran y relacionan estos elementos para generar
una experiencia visual y espacial distintiva y memorable
para el observador, este tipo de andlisis ayuda a apreciar
la complejidad y el significado de la obra arquitectonica.
(Cdozar, 2023, p. 6)

Por consiguiente, el andlisis formal en arquitecturaimplica
estudiar elementos fundamentales de una obra, como
proporcion, textura, color y composicion, para comprender
cémo se integran y funcionan juntos. Este andlisis no solo
considera la estética, sino también la funcionalidad dentro del
marco histérico y cultural en el que la obra fue concebida. A
través de este examen, se busca desentranar la relacion entre
los distintos componentes arquitectonicos, proporcionando
una vision profunda de la experiencia visual y espacial que
la obra ofrece.

El andlisis formal en arquitectura implica la exploracion
meticulosa de elementos clave de una obra, como la
proporcion, la textura, el color y la composicion, para
entender su integracion y funcionamiento.
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"Este andlisis no se limita a la estética, sino que también
considera la funcionalidad dentro del contexto historico y
cultural en el que la obra fue creada” (Cervantes & Rodriguez,
2021, p. 112). Mediante este examen detallado, se pretende
revelar la interaccién entre los diversos componentes
arquitectonicos, proporcionando una comprension profunda
de la experiencia visual y espacial que la obra ofrece.

A lo que concierne con la importancia del andlisis formal,
el estudio de la arquitectura implica un examen detallado
tanto de la forma estética como del funcionamiento prdctico
de un edificio. La parte formal se centra en el disefio y la
estética visual del edificio, mientras que el aspecto funcional
analiza como los espacios se relacionan con su utilizacion
por parte de las personas (Cozar, 2023) Ambos aspectos son
fundamentales, puesto que la apariencia de un edificio no es
suficiente sino se considera su eficaciay confortabilidad, para
comprender la arquitectura de manera integral, es crucial
abordar tanto su aspecto visual como sus funcionalidades,
garantizando asi la construccion de edificios de alta calidad
que satisfagan las necesidades de sus ocupantes.

Para entender la arquitectura de manera efectiva, es
necesario comprender tanto el disefio estético como la
funcionalidad del edificio. La relacion entre los espacios y la
estéticajuegan un papel crucial en la creacion de estructuras
que sean eficientes y comodas para quienes las utilizan,
asegurando asi la satisfaccion de sus necesidades vy la
calidad del resultado final.

Conrespecto alas ventagjas se detallan las siguientes:

Mejora deldisefio comprensivo: “Elandllisis detallado, tanto
formal como funcional, en arquitectura es fundamental para
una comprension profunda de los proyectos” (Villa & Correq,
2019). Este examen meticuloso revela detalles cruciales vy
caracteristicas distintivas, permitiendo a los disefiadores
identificar dreas de mejora y desarrollar soluciones efectivas
para fortalecer el disefio.
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Optimizacion de la eficiencia: “Al realizar un andlisis
exhaustivo del disefio, los arquitectos pueden identificar
dreas que podrian mejorar en términos de eficiencia” (Vargas,
2020, p. 81). Mejorar estas dreas especificas puede tener un
impacto significativo en la efectividad general del proyecto,
influenciando tanto su rendimiento como su rentabilidad.

Mejora de la calidad del disefio: “El andilisis riguroso,
tanto formal como funcional, revela aspectos del disefio que
pueden no estar funcionando correctamente” (Zaragoza,
2020, p. 7). Este proceso permite a los diseAadores trabajar
proactivamente en el disefio para optimizarlo antes de la fase
de construccion, como resultado, se minimizan los costosos
ajustes posteriores a la construccion.

Promocion de una comunicacion efectiva: “Los planos
arquitectonicos son esenciales para comunicar las visiones
de los disenadores a clientes, contratistas y equipos de
construccion” (Valderrama, 2019). Un andlisis comprensivo,
tanto en términos formales como funcionales, ayuda a crear
planos claros y precisos, facilitando una comunicacion fluida
y comprensible entre todos los involucrados en el proyecto.

Mientras que las principales desventajas se detallan a
continuacion:

Realizar este tipo de andlisis implica una inversion
significativa de tiempo y recursos.

Existen limitaciones en la capacidad del método de
andlisis para identificar ciertos errores, especialmente
aquellos que son altamente complejos o0 dependen de
condiciones especificas particulares. (Cozar, 2023, p. 11).

Forma arquitectdnica

Aungue es evidente que la arquitectura responde a
necesidades humanas y debe ser funcional, es crucial
reconocer que uno de los principales roles del arquitecto
radica en integrar lo funcional con lo estético, logrando una
apariencia visualmente atractiva. Por esta razon, la forma
arquitectonica adquiere una relevancia significativa; un



ingeniero o un albanil experimentado pueden construir
edificios funcionales, pero la habilidad de crear espacios
estéticamente agradables no es necesariamente una
expectativa en sus profesiones, a diferencia de lo que se
espera de un arquitecto. (Salguero, 2020)

La forma arquitecténica surge cuando la masa vy
el espacio se encuentran. Al interpretar y materializar
representaciones grdficas de un proyecto, es crucial
considerar tanto la configuracion de la masa que define un
volumen espacial como la forma intrinseca de ese volumen
en si mismo.(Ching, 2022, p. 110)

Ambas definiciones tienen sus meritos, la mencionada
por Salguero se concentra en la forma visible de las
estructuras, pero es esencial reconocer que también existen
configuraciones internas que son igualmente significativas.
En contraste, al primer autor Ching prioriza la creacion de
elementos estéticamente armoniosos, si bien la percepcion
de la coherencia visual puede variar segun quien la
interprete. Determinar qué constituye arquitectura puede ser
complejo, dado que cualquier espacio adaptado o creado
para satisfacer una necesidad puede ser considerado
arquitectura, sin importar cudn eficaz sea en cumplir ese
propaosito.

Segun Serrentino y Barrionuevo (2022) mencionan que
entre los principales elementos que componen la forma
arguitectonica son los que se argumentan a continuacion:

Masa: La impresion general de volumen y peso que el
edificio transmite.

Linea: Tanto las lineas fisicas como las visuales que
definen contornos y planos.

Color: La paleta cromdtica utilizada en la construccion y
suimpacto en la percepcion del espacio.

Textura: La calidad tactil y visual de los materiales
empleados.

Proporcion: La relacion armonica entre las diferentes
partes del edificio y entre éste y su entorno.

La arquitectura, como discipling, se fundamenta en la
interaccion dindmica de diversos elementos constitutivos
como lamasa, las lineas, el color, la textura, la proporcion y la
escala. Estos elementos no solo contribuyen ala estética visuall
del edificio, sino que también determinan su funcionalidad y
sucapacidad paraintegrarse armoniosamente en su entorno.
La masa vy las lineas definen la forma fisica y organizativa
del espacio construido, mientras que el color y la textura de
los materiales influencian el ambiente interior y exterior del
edificio, la proporcién y la escala, por su parte, regulan la
relacion del edificio con su contexto, afectando la percepcion
del tamano y la importancia del mismo en el paisaje urbano
o natural. Asi, la combinacion y manipulacion hdbil de estos
elementos son fundamentales para crear arquitectura que
no solo sea visualmente atractiva, sino también funcional y
significativa en suimpacto humano y ambiental.

Existen varias teorios y enfoques en la forma
arquitectonica, puesto que esta ha sido objeto de estudio
y debate a lo largo de la historia a traves de diversos
enfoques tedricos que han evolucionado con el tiempo vy las
corrientes arquitecténicas. Entre estos enfoques se destacan
el formalismo, funcionalismo y contextualismo, donde se
argumenta lo siguiente:

Figura7
Teorias de la forma arquitectonica.

Formalismo: Considera que la forma es un objeto
auténomo, con valor estético intrinseco independiente de su
funcién.

Funcionalismo: Argumenta que la forma surge de las
necesidades y funciones practicas del edificio, priorizando
la eficiencia y la utilidad.

Contextualismo: Defiende que la forma debe responder y
relacionarse armoénicamente con su contexto fisico,
cultural y social, integrandose en su entorno de manera
significativa.

Nota. Tomado de: (Lyon & Garcia, 2019)
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Morfologia urbana

La morfologia urbana puede ser apreciada de diversas
maneras, al recorrer las calles de una ciudad, se obtiene
una impresion de su estructura y disposicion, caminar por la
ciudad solo revela una parte de su morfologia, aquella que
estd a la vista, pero no permite comprender completamente
la estructura urbana en su totalidad.

La morfologia urbana es una disciplina que estudia la
forma y estructura de las ciudades y como estos aspectos
evolucionan alolargo deltiempo. Esta drea de estudio abarca
desde la disposicion de los edificios y espacios publicos hasta
la organizacion de las redes de transporte y la distribucion de
las funciones urbanas (Migeo, 2018, p. 18).

La morfologia urbana se refiere al estudio de la forma
y estructura de las ciudades, incluyendo la disposicion y
organizacion de los edificios, calles, plazas y otros elementos
urbanos. Este andlisis se enfoca en entender cdmo estos
componentes interactuan y evolucionan con el tiempo (Mejia,
2020, p. 36).

Por lo tanto, la morfologia urbana representa una
integracion del pasado y el presente de la ciudad, y su estudio
puede perseguir diversos objetivos: mejorar la comprension y
explicacion del fenomeno urbano, valorar la herencia cultural
de las ciudades como parte del patrimonio que necesita
interpretacion y proteccion, profundizar en el entendimiento
de los ciudadanos a traveés de la carga simbdlica de sus
paisgjes y los significados que les otorgan, y participar
informadamente en los debates sobre el futuro de la ciudad.

En los elementos de la morfologia urbana se detallan los
siguientes:

El contorno urbano, se refiere a la forma geomeétrica
especifica que toma el perimetro de una ciudad a medida
que esta crece, se define como el limite exterior de la extension
edificada de una aglomeracion urbana. Este contorno, ya
sea claro o difuso, refleja las condiciones topogrdficas en las
que se desarrolla la ciudad (A Martinez, 2019, p.7)
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La transicion directa entre ciudad y campo es inusual,
especialmente en las ciudades situadas en llanuras, donde el
crecimiento tiende a ser expansivo en todas las direcciones,
elementos como murallas o accidentes geogrdficos, utilizados
a menudo para delimitar la ciudad, también influyen en la
forma de su contorno.

La traza urbanag, se relaciona al patron que forman las
calles y manzanas de una ciudad. Si bien podria llamarse red
vial al considerar solo el aspecto funcional de la circulacion,
este término no abarca completamente los elementos
urbanos que se configuran en el proceso. La traza, como
disefo fundamental de la ciudad tradicional compuesto
por una red de calles y edificaciones, constituye el esqueleto
o estructura formal sobre la cual se organiza el conjunto
urbano(Tunja, 2022, p. 3)

Este esquema bdsico, formado por la interseccion de
vias y espacios construidos, sigue siendo esencial para la
planificacion y desarrollo de la ciudad, proporcionando una
base sobre la cual se construyen y organizan las diferentes
partes del entorno urbano

El amanzanamiento “es el proceso de division de un
terreno urbano en manzanas o bloques, delimitados por
calles y avenidas, este procedimiento implica la organizacion
espacial del suelo urbano en unidades mds pequeias
gue pueden ser utilizadas para el desarrollo de viviendas,
comercios, servicios y otros usos urbanos’(Vallejo & Mena,
2020, p.18).

El parcelamiento, “es el proceso de subdivision de una
manzana o blogue urbano en parcelas individuales o lotes,
permite la organizacién del suelo urbano en unidades mds
pequenas y manejables, que pueden ser utilizadas para
diferentes propdsitos, como viviendas, comercios, industrias
0 espacios recreativos” (Bambo et al, 2019, p. 27). Define la
estructura detallada del uso del suelo dentro de las manzanas,
facilitando la propiedad y el desarrollo de cada parcela. Este
proceso asegura una distribucién ordenada vy eficiente del
espacio, permitiendo un Mejor Acceso a servicios y recursos,
y promoviendo un desarrollo urbano equilibrado y sostenible.



Equipamiento de transporte terrestre

El equipamiento de transporte terrestre abarca una
amplia variedad de componentes, e infraestructuras
disefadas para facilitar y mejorar la movilidad de personas
y bienes en superficies terrestres. A continuacion, se detalla
cada uno de los aspectos principales relacionados con el
equipamiento de transporte terrestre:

Las infraestructuras viales comprenden carreteras,
autopistas, calles urbanas y rurales, asi como todas las
vias destinadas al trdnsito de vehiculos. Estas vias estdn
disefadas para soportar diferentes niveles de trafico, desde
dreas urbanas congestionadas hasta zonas rurales de
menor densidad de poblacion (Borrell, 2019). El disefio de
infraestructuras viales incluye la planificacion geomeétrica
(curvas, pendientes, intersecciones), el tipo de pavimento
adecuado para las condiciones climdticas locales, vy la
sefalizacion y la sefalizacion de trafico adecuadas para
garantizar la seguridad y la eficiencia del trdnsito.

El equipamiento relacionado con el transporte publico
incluye vehiculos como autobuses, tranvias, metros vy
trenes urbanos. Estos vehiculos estdn disefiados para
transportar grandes cantidades de pasagjeros de manera
eficiente y segura (Cdzar, 2023). Ademds de los vehiculos,
el equipamiento de transporte publico también abarca
las infraestructuras asociadas, como estaciones, paradas,
plataformas y terminales, que estan disefiadas para facilitar
el acceso delos pasajeros, asegurar la comodidad durante la
espera y garantizar una operacion fluida del servicio.

Otro aspecto muy importante a tomar en cuenta son los
sistemas de gestion del trdfico son equipamientos electronicos
y tecnologicos disefiados para controlar y monitorear el
flujo de vehiculos en las vias y terminales terrestres. Incluyen
semdforos inteligentes, cdmaras de vigilancia de trdfico,
sistemas de deteccion de vehiculos, paneles de mensajes
variables y sistemas de control de acceso (Vallejo & Mena,
2020). Estos sistemas son fundamentales para mejorar
la eficiencia del trdnsito, reducir la congestion, mejorar la
seguridad vial y optimizar el uso de infraestructuras viales.

De igual forma, la sefializacion vial comprende todos los
dispositivos, senales y marcas en el pavimento diseAados para
informar y regular el comportamiento de los conductores y
peatones en las vias. Esto incluye sefales de trdfico verticales
como sefales de stop, ceda el paso, limites de velocidad, asi
como marcas viales como lineas de separacion de carriles,
pasos peatonales y sefiales de direccion (Villacrés, 2022). La
sefalizacion vial es esencial para garantizar la seguridad vial
vy la fluidez del trafico.

Cada vez mdas, las ciudades estan implementando
infraestructuras dedicadas para ciclistas y peatones para
promover modos de transporte mds sostenibles y seguros.
Esto incluye la construccion de carriles para bicicletas
segregados, pasarelas peatonales elevadas o subterrdineas,
y zonas de descanso y estacionamiento especificas para
bicicletas (Blas, 2022). Estas infraestructuras no solo mejoran
la seguridad y la accesibilidad para ciclistas y peatones, sino
que también promueven estilos de vida activos y saludables.

Por Ultimo, se encuentra los Terminales Terrestres son
infraestructuras fisicas diseAiadas para facilitar la integracion
eficiente de servicios de transporte, incluyendo el embarque
y desembarque de pasajeros, asi como la recepcion y
distribucion de diferentes tipos de transporte a nivel provincial,
cantonal y parroquial. Estos espacios son esenciales para
la operacion del transporte de pasajeros, proporcionando
dreas especificas para la carga y descarga de unidades
de transporte junto con sus cargas (Vargas, 2020). El disefio
de estas terminales debe contemplar la organizacion
adecuada de espacios destinados a actividades tanto para
transportistas como para usuarios, optimizando asf la gestion
deltransporte publico y fomentando una economia eficiente.
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METODOS DE ANALISIS DE LA FORMA:

Los métodos de andilisis de la forma en arquitectura son
herramientas y tecnicas utilizadas para evaluar, comprender
y disefar estructuras y espacios arquitectonicos, estos
metodos permiten a los arquitectos y disefiadores investigar
y representar las caracteristicas formales de los edificios
y espacios urbanos, asegurando gue los disenos sean
funcionales, estéticamente agradables y contextualizados. A
continuacion, se describen tres métodos prominentes: Gestalt,
Proporcion Aurea vy Reticula Modular.

Meétodo Gestalt

“La teoria Gestalt, originada en la psicologia alemana
a principios del siglo XX, se centra en como los humanos
perciben y organizan la informacién visual, los principios de
Gestalt se basan en la idea de que el todo es diferente de
la suma de sus partes, y las personas tienden a percibir los
objetos como patrones unificados y organizados” (Bdez, 2019,
p. 18). Esta teoria se aplica en la arquitectura para entender
como los elementos de disefio interactuan y se perciben
colectivamente, creando una experiencia visual coherente.

Principios de la Gestalt forma

arquitectonica:

aplicados a la

Proximidad: “Los elementos que estdn cerca unos de otros
tienden a ser percibidos como un grupo, en arquitectura, esto
se aplica organizando los espacios y elementos estructurales
de manera que su proximidad refuerce su relacion funcionall
y visual” (Santillan, 2023, p. 21). Por ejemplo, en una fachada,
las ventanas y puertas que estdn agrupadas cercanamente
pueden ser percibidas como una unidad coherente.

Semejanza: Los elementos que son similares en forma,
color, tamano o textura se perciben como parte de un
conjunto. “Los arquitectos utilizan este principio para crear
uniformidad y cohesidon en el disefio, asegurando que los
elementos repetitivos como columnas, ventanas o materiales
de construccion se vean relacionados y armoniosos” (Segui,
2022, p.8).
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Cierre: La mente humana tiende a completar las formas
incompletas o espacios vacios para crear una figura
completa, este principio permite a los arquitectos disenar
estructuras que sugieren formas y patrones, los cuales son
completados visualmente por los observadores (Anasaci,
2022, p. 38). Esto puede anadir dinamismo y complejidad al
disefo sin necesidad de ser explicitamente detallado.

Continuidad: “Esto se traduce en la creacion de lineas
y formas que guian la vista y el movimiento a traves de un
espacio, creando una sensacion de flujo continuo” (Blas,
2022, p. 43). Por ejemplo, una serie de arcos o una escalera
curva puede dirigir el movimiento natural y visual dentro de
un edificio.

Figura-fondo: La capacidad de distinguir un objeto
(figura) de su entorno (fondo) es esencial en la percepcion
visual. Este principio se aplica enla arquitectura para destacar
elementos importantes, como entradas principales o detalles
arquitectonicos, asegurando que se destaquen del fondo y
sean fdcilmente reconocibles (Delgado & Pantoja, 2016).

Figura 8
Diagramas de Gestalt.
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Nota. Tomado de: (Actividad de (las Leyes de Gestalt),
2020)



Proporcion durea

“La proporcion durea, también conocida como la
proporcion divina o el nimero de oro (aproximadamente
1618), es una relacion matemdtica que se ha utilizado en
el arte y la arquitectura desde la antiguedad para crear
composiciones armoniosas y equilibradas’(Diaz et al, 2017,
p. 14). Esta proporcion se basa en la division de una linea en
dos segmentos de manera que la relacion entre el segmento
mayory elmenor seaigualalarelacionentrelalineacompleta
y el segmento mayor. “La proporcion durea se encuentra en
muchos fendmenos naturales, lo que la hace intrinsecamente
atractiva para el ojo humano” (Obermiller, 2021, p. 17).

Caracteristicas de la proporcién durea:

Segun Novo (2022) destaca caracteristicas importantes
en la proporcion durea, en la cual se contextualiza las
siguientes:

Equilibrio  Visual: La proporcion durea proporciona
una guia para distribuir los elementos de una estructura de
manera que se perciban como equilibrados y armoniosos,
esto se debe a que la relacion entre las partes y el todo crea
una sensacion de orden y estabilidad visual.

Repeticion Natural: La proporcion durea se encuentra en
muchos elementos de la naturaleza, como en la disposicion
de las hojas, la forma de las conchas vy la estructura de las
galaxias, estarepeticion naturalhace que los disefios basados
en la proporcion durea sean intuitivamente agradables y
armoniosos para los observadores.

Proporciones Arquitectdnicas: En la arquitectura, la
proporcion durea se utiliza para determinar las proporciones
de fachadas, espacios interiores y elementos decorativos,
aplicar esta proporcion asegura que las diferentes partes
de un edificio estén en una relacion equilibrada entre si,
creando un disefio que es a la vez funcional y estéticamente
agradable.
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Como ejemplos sobre la aplicacion de la proporcion
durea se tienen los siguientes:

Fachadas: Las dimensiones de las ventanas, puertas y
otros elementos pueden disefarse utilizando la proporcion
dured para mantener una relacién armoniosa entre ellos y
con el resto del edificio.

Distribucion de Espacios: Los espacios interiores, como
las habitaciones y dreas comunes, pueden ser organizados
utilizando esta proporcion para crear un flujo equilibrado
y Vvisualmente atractivo, mejorando la funcionalidad vy la
experiencia del usuario. (Lopez, 2023)

Figura 9
Metodologia del disefio arquitectonico.
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Reticula modular

“La reticula modular es un sistema de disefio que utiliza
una cuadricula regular para organizar y distribuir elementos
arquitectonicos, este metodo se basa en la repeticion
de unidades modulares, facilitando la planificacion vy
construccion de” estructuras (Ortin, 2018, p. 33). La reticula
modular es especialmente Ut en el disefio urbano vy
arquitectonico, dado que proporciona un marco claro vy
eficiente para la disposicion de los elementos, asegurando
coherencia y uniformidad.

Caracteristicas de la reticula modular

Uniformidad vy Eficiencia:” La reticula modular permite
una distribucion regular vy légica de los componentes
arquitectonicos, promoviendo la uniformidad vy facilitando
la planificacion y construccion” (Eguaras, 2019, p. 8). Esto es
especialmente Util en proyectos de gran escala, donde la
consistencia en la disposicion de los elementos es crucial.

Flexibilidad y Adaptabilidad: "Aunque la reticula modular
proporciona una estructura rigida, permite adaptaciones
y personalizaciones segun las necesidades especificas
del proyecto” (Borrell, 2019, p. 19). Los mddulos pueden ser
ajustados o repetidos para adaptarse a diferentes contextos
y requerimientos.

Claridad Espacial: “La reticula modular ayuda a los
arquitectos a crear disefios claros y ordenados que son
faciles de navegar y comprender’(Muller, 2022, p. 43). Esto es
especialmente importante en el disefio de espacios publicos
y urbanos, donde la legibilidad vy la facilidad de uso son
esenciales.

Su aplicacion se presenta en:

Planificacion de Fachadas: La reticula modular puede
organizar elementos como ventanas, puertas y otros
componentes de manera uniforme, creando una apariencia
coherente y ordenada.
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Diserio Interior: En el disefio de interiores, la reticula
modular ayuda a distribuir muebles y elementos decorativos
de forma coherente, optimizando el uso del espacio y
facilitando la navegacion. (Borrell, 2019, p. 56)

Los ejemplos donde se presenta la reticula modular son:

Ciudad de Barcelona: El Ensanche (Eixample) disefiado
por lidefonso Cerdd es un ejemplo de planificacion urbana
basada en reticulas modulares, donde las calles y edificios se
organizan en patrones regulares.

Edificio de la Bauhaus: La arquitectura de la Bauhaus
utiliza mdédulos repetitivos y una reticula clara para lograr
un disefio funcional y estético, enfatizando la eficiencia y la
simplicidad en la disposicion de los elementos.

Figura 10
Arquitectura modular.

Nota. Tomado de: (Reticula & Arq. Modular, 2011)



MARCO LEGAL

El sustento legal abarca las siguientes leyes, articulos y
ordenanzas

En el articulo 394 de la Constitucion de la Republica del
Ecuador en la disposicion duodécima relacionada con el
transporte menciona:

Art. 394 - El Estado garantizard la libertad de transporte
terrestre, aéreo, maritimo y fluvial dentro del territorio
nacional, sin privilegios de ninguna naturaleza. La promocion
del transporte publico masivo vy la adopcion de una politica
de tarifas diferenciadas de transporte serdn prioritarias. El
Estado regulard el transporte terrestre, aéreo y acudtico y las
actividades aeroportuarias y portuarias. (Constitucion de la
Republica del Ecuador, 2021, p. 188)

Este articulo aborda la importancia del acceso equitativo
de la ciudadania a un sistema de transporte eficiente,
enfatizando la necesidad de mejorar tanto los servicios como
las infraestructuras de transporte terrestre y las condiciones
de las vias.

En la Ley Orgdnica de Transporte Terrestre, trdnsito vy
Seguridad Vial, menciona en sus articulos varias atribuciones
y competencias entre las cuales se destaca las siguientes:

Art. 1- La presente Ley tiene por objeto la organizacion,
planificacion, fomento, regulacion, modernizacion y control
del Transporte Terrestre, Trdnsito y Seguridad Vial, con el
fin de proteger a las personas y bienes que se trasladan
de un lugar a otro por la red vial del territorio ecuatoriano,
y alas personas y lugares expuestos a las contingencias de
dicho desplazamiento, contribuyendo al desarrollo socio-
economico del pais en aras de lograr el bienestar general
de los ciudadanos. (Ley Orgdnica de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, 2016, p. 2)

Art. 305~ Los Gobiernos Auténomos Descentralizados
Metropolitanos 'y  Municipales tendrdn las  siguientes
competencias:

b) Hacer cumplir el plan o planes de transporte terrestre,
trdnsito y seguridad vial elaborados y autorizados por
el organismo rector y supervisar su cumplimiento, en
coordinacion con la Agencia Nacional y los Gobiernos
Autonomos Descentralizados regionales;

c) Planificar, regular y controlar las actividades vy
operaciones de transporte terrestre, trdnsito y seguridad
vial, los servicios de transporte publico de pasajeros vy
bienes, transporte comercial y toda forma de transporte
colectivo y/o masivo, en el dmbito intracantonal, conforme la
clasificacion de las vias definidas por el Ministerio del Sector;

d) Planificar, regular y controlar el uso de la via publica y
de los corredores viales en dreas urbanas del cantén, y en las
parroquias rurales del canton;

e) Decidir sobre las vias internas de su ciudad vy sus
accesos, de conformidad con las politicas del ministerio
sectorial;

f) Construir terminales terrestres, centros de transferencia
de mercaderia, alimentos y trazado de vias rdpidas, de
transporte masivo o colectivo; (Ley Orgdnica de Transporte
Terrestre, Trdnsito y Seguridad Vial, 2016, p. 14)
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CAPITULO

LINEA Y SUB LINEA INVESTIGATIVA

El presente estudio de investigacion vy propuesta
innovadora de la nueva terminal terrestre para la ciudad de
Bafos de Agua Santa pertenece alalinea 2 de la Universidad
Tecnoldgica Indoamérica, la cual se enfoca en disefo,
técnica y sostenibilidad (DITES). Este proyecto se divide en
dos sublineas relacionadas: “Estrategias de disefio para la
regeneracion sostenible del hdbitat humano” y “Proceso
proyectual arquitectonico y de comunicacion visual” Este
modelo arquitectonico busca responder de manera formal,
funcional y constructiva a las actividades propias de este
tipo de equipamientos, teniendo en cuenta la movilidad de
la poblacion y la importancia del transporte terrestre en la
ciudad. Ademds, la sostenibilidad juega un papel crucial en
el diseno, considerando la rentabilidad y el medio ambiente
como aspectos que deben ir de la mano para garantizar un
desarrollo sostenible.

ENFOQUE METODOLOGICO

El enfoque de investigacion utilizado es mixto, lo cual
implica que se recopilan, analizan y vinculan tanto datos
cuantitativos como cualitativos en una misma investigacion.
Se justifica el uso de este enfoque en el estudio considerando
qgue ambos meétodos se entrelazan en la mayoria de las
etapas, por lo que es conveniente combinarlos para obtener
informacion que permita la triangulacion y, de esta manera,
explorar diferentes perspectivas y lograr una comprension
e interpretacion mds completa del fendmeno en estudio.
Herndndez Sampieri et al,, (2003)

En el contexto de la propuesta de un nuevo terminal
terrestre, este enfoque mixto podria implicar la utilizacion
tanto de datos cuantitativos, como el flujo de pasajeros y la
demanda de servicios, como de datos cualitativos, como las
percepciones y experiencias de los usuarios y operadores
del terminal. Esta combinacion de enfoques permite obtener
una comprension mds completa y profunda de los diversos
aspectos relacionados con el disefio, la operacion y la
sostenibilidad del nuevo terminal terrestre.

MODALIDAD DE LA INVESTIGACION

La forma en que se llevard a cabo la investigacion
se refiere al tipo de estudio que se realizard. Herndndez
Sampieri et al, (2003) mencionan que existen dos tipos
principales de modalidad, gue son el estudio documental y el
de campo. Donde se adoptard una modalidad que combina
el trabgjo de campo vy el estudio documental. En principio
se llevard a cabo un estudio de campo visitando el lugar
de estudio para recopilar informacion perceptible a simple
vista, la cual posteriormente serd justificada y comparada
con la documentacion bibliografica que respalde el tema
investigado; mientras la segunda fase de la investigacion serd
de cardcter documental. Finalmente, la Ultima fase se refiere
a la parte aplicativa o de resolucion, donde se plasmard el
disefo arquitectonico de la propuesta mediante estrategias
pasivas de disefo que resuelvan la problemdtica planteada.
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ALCANCES DE INVESTIGACION

Los niveles de investigacion en este trabgjo son
exploratorio y descriptivo. Es exploratorio porque se examina
un problema, en este caso se realiza un andlisis de la
situacion actual del Terminal Terrestre de la ciudad de Banos,
lo cual permite generar una propuesta de solucion para los
espacios y nodos de transporte. Ademds, la investigacion es
descriptiva, dado que describe la problemdtica del actual
terminal terrestre de esta misma ciudad. Herndndez Sampieri
etal, (2003)

En el caso de un alcance exploratorio al tratar el tema
de propuesta de un nuevo terminal terrestre, se busca
comprender el contexto y las necesidades relacionadas con
lainfraestructura de transporte terrestre en la zona especifica
donde se planea ubicar el terminal. Este enfoque implica una
investigacion cualitativa que se centra en la comprension
e interpretacion de las necesidades de transporte, la
interaccion con el entorno urbano, y las expectativas de los
usuarios y operadores del terminal. El objetivo es obtener una
vision detallada y contextualizada que sirva como base para
el desarrollo de la propuesta del nuevo terminal terrestre,
considerando aspectos como la funcionalidad, la integracion
con el entorno urbano, y la sostenibilidad del proyecto.

Por otro lado, un alcance descriptivo implica recopilar
informalcion detallada sobre el flujo de pasajeros, la demanda
de servicios de transporte, las condiciones de accesibilidad, y
la integracidon con el entorno circundante. Ademds, se busca
describir las caracteristicas fisicas, funcionales y operativas
qgue se requieren para el nuevo terminal, considerando
aspectos como la distribucion de espacios, la conectividad
con otros medios de transporte, y la sostenibilidad del
proyecto. Este enfoque descriptivo proporciona una base
sdlida para comprender a fondo el contexto en el que se
desarrollard la propuesta del nuevo terminal terrestre.
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POBLACION Y MUESTRA

La poblacion y muestra hace referencia al sector
de la poblacion que se utilizard como una muestra para
describir los requerimientos sociales del sector (Cortés
Cortés E Iglesias Ledn, 2004). El muestreo es el proceso
por el cual el investigador selecciona una parte de una
poblacion con el objetivo de estudiar a dichos individuos
y de esta forma conocer como se comporta el grupo
en general (Vdzquez Martinez, 2017). EI muestreo es
esencial para tener una idea clara de como funciona un
entorno social sin la necesidad de entrevistar a todos y
cada uno de los individuos, con una muestra es suficiente.
Vdzquez Martinez (2017) también menciona que existen dos
tipos de muestreo, el probabilistico y el no probabilistico. El
muestreo probabilistico es aquel en el que todos los individuos
de la sociedad investigada tienen la misma posibilidad de ser
elegidos para ser parte de la muestra sin distincion alguna
mientras que el muestreo no probabilistico sucede cuando es
dificil o no se puede hacer una eleccién al azar, sino que es el
mismoinvestigador quien asujuicio seleccionapersonalmente
los usuarios que formardn parte de la muestra.

En la presente investigacion del andlisis morfologico
de los equipamientos de transporte terrestre, se
empleard un muestreo no probabilistico. De esta forma,
los usuarios no se seleccionardn al azar; en su lugar,
el investigador identificard a individuos con atributos
significativos, quienes serdn entrevistados posteriormente,
aportando desde su drea de conocimiento o experiencias
vividas en el contexto.

Se llevardn a cabo entrevistas con dos arquitectos
especializados en diferentes dreas relacionadas con la
investigacion en cuestion. En primer lugar, se entrevistard al
Arquitecto Renato Donoso quien es docente en la Universidad
de las Americas en la ciudad de Quito, tiene cierta
especializacion con la investigacion en cuestion, ademas
se entrevisto al arquitecto Herndn Paredes ex docente de
la Universidad Indoamerica con conocimineto de estos
equipamientos de estudio y sobre su formai.



Tabla O1
Matriz de equipamientos de transporte terrestre de la
provincia de Tungurahua.

MATRIZ DE EQUIPAMIENTOS DE TRANSPORTE
TERRESTRE DE LA PROVINCIA DE TUNGURAHUA

ORDEN  CIUDAD TTEEEF’;/E”Q‘T/ELE POBLACION
1 AMBATO 2 329856
2 BANOS 1 24153
3 CEVALLOS 0 9638
4 MOCHA 0 7292
5 PATATE 0 15471
6 PELILEO 0 65236
7 PILLARO 1 42722
8 QUERO 0 20538
9 TISALEO 0 13978

TOTALES 4 528884

Nota. Tomado y adaptado de (INEC, 2024)

PLAN DE RECOLECCION Y
PROCESAMIENTO DE DATOS

La fase de técnicas e instrumentos tiene como objetivo
describir los métodos utilizados por el investigador para
obtener informacion y los instrumentos utilizados para
procesar los datos y llegar a una conclusion clara. Segun
Torres Lara et al, (2021), las técnicas tienen la funcién principall
de facilitar y optimizar el proceso de investigacion mediante
el uso de instrumentos adecuados para obtener datos mds
precisos. Es importante tener en cuenta que las técnicas
y los instrumentos estdn estrechamente relacionados vy
se complementan entre si, por lo tanto, es fundamental
seleccionar cuidadosamente el instrumento para aprovechar
al maximo la técnica.

Técnica 1: Observacion.

Laobservacion es una técnica empleada para recolectar
datos que se enfoca en la observacion directa de un sujeto
u objeto de estudio. Su propodsito es identificar y registrar
caracteristicas visibles a simple vista. En esta tecnica, el
observador, que puede ser el investigador principal, tiene un
papel crucial en la recopilacion de informacion (Torres Lara
etal, 2021).

En este estudio, se utilizard la observacion durante visitas
de campo en la zona de estudio con el objetivo de identificar
deficiencias, problemas de construccion y funcionalidad,
asi como evaluar el estado actual del terminal terrestre,
obteniendo informacion detallada sobre el entorno, las
necesidades de transporte y las interacciones en el drea
donde se planea ubicar el terminal terrestre. Es importante
considerar el disefio de la investigacion y el plan de accion
para responder a las preguntas de investigacion de manera
efectiva.

Instrumento: Registros fotogrdficos.

Los registros fotogrdficos son una herramienta
valiosa para la investigacion y la propuesta de un nuevo
terminal terrestre. Estas imdgenes pueden capturar el entorno
urbano, la infraestructura existente, el flujo de pasajeros y
otros aspectos relevantes para comprender las necesidades
de transporte en la zona especifica donde se planea ubicar
el terminal. Ademds, los registros fotogrdficos pueden
servir como evidencia visual para respaldar el andlisis y
las recomendaciones en la propuesta del nuevo terminal
terrestre. Es importante asegurarse de que las fotografias
sean representativas y abarquen diferentes aspectos
relevantes para el proyecto.

Procesamiento de datos: fichas deregistroy catalogacion.

Separtirddesdelafase exploratoria,enlaque se accederd
al lugar de estudio y, mediante la técnica de observacion, se
realizardn registros fotogrdficos que evidencien el estado
de los componentes constructivos, los elementos formales,
funcionales y las patologias de la edificacion.
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Esta informacion serd recopilada mediante fichas
de registro y fichas de catalogacion que organizardn la
informacion relevante de los componentes espaciales y
funcionales, con el fin de conservarlos o no en la fase de
propuesta.

Técnica 2: Entrevistas

Una entrevista es un método de investigacion
que implica la interaccion verbal entre el entrevistado vy el
investigador. Es crucial que este didlogo sea natural, utilizando
preguntas abiertas que permitan al entrevistado expresarse
con total libertad y sinceridad. (Torres Lara et al, 2021). Para
esta investigacion se analizaron perfiles de profesionales
destacados en el tema de la sustentabilidad y disefio de un
terminal terrestre, con el objeto de que sus conocimientos
generen aportes relevantes al tema de estudio, los mismos
quienes serdn entrevistados posteriormente.

Instrumento: Guion de entrevista

Parallevar a cabo adecuadamente una entrevista,
el investigador debe preparar de antemano un conjunto
de preguntas o temas relevantes con la informacion que
desea obtener del entrevistado. Este documento servird
para dirigir la entrevista de manera organizada, permitiendo
que el entrevistado siga un camino claro para expresar
sus pensamientos (Torres Lara et al, 2021). En el marco
de la presente investigacion, se disefardn cuestionarios
personalizados para cada entrevistado, con el uso de
preguntas abiertas con el fin de garantizar una conversacion
libre entre el entrevistado y el investigador.

Procesamiento de datos:
tabulacion de informacion.
Es crucial definir las entrevistas que se llevardn
a cabo con los usuarios de la comunidad, de acuerdo con
los estudios y planteamientos establecidos. Serd necesario

obtener la perspectiva cudalitativa de los usuarios para el
desarrollo de la propuesta final.
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Técnica 3: Andlisis documental - estudio de casos.

Segun (Torres Lara et al, 2021), el estudio de casos
se considera una tecnica de investigacion. Esta técnica
implica el andlisis detallado de situaciones especificas o
fendmenos para obtener una comprension profunda vy
detallada. El estudio de casos puede llevarse a cabo a traves
de un solo objeto o sujeto de estudio, o de varios objetos o
sujetos que tienen caracteristicas determinadas que pueden
compararse para sacar conclusiones a traves de un andlisis
comparativo. Ademds, esta técnica puede ser utilizada en
diferentes campos de investigacion y puede requerir el uso
de una o varias técnicas de investigacion para su realizacion.

Instrumento: Fichas de contenido.

(Torres Lara et al, 2021), las fichas de contenido
para el estudio de casos son documentos que contienen
una sintesis de la informacion necesaria para llevar a cabo
una investigacion, andlisis o estudio especifico. Implica el
andlisis detallado de situaciones especificas relacionadas
con la planificacion, disefo, ubicacion y funcionamiento
de terminales terrestres. Se generardn fichas que permitan
comprender en profundidad los diversos aspectos que
influyen en la creacion y operacion efectiva de estas
infraestructuras, considerando factores como la planificacion
urbana, la ubicacion estratégica, la viabilidad del proyecto,
la organizacion de actividades de transporte terrestre, y la
optimizacion de tiempos de respuesta a emergencias, entre
otros aspectos relevantes para el desarrollo de propuestas de
terminales terrestres.

Procesamiento de datos:
Fichas comparativas y de resumen.

Estas fichas incluyen un breve resumen de las varias
fichas que se hayan realizado con el objetivo de sintetizar
la informacion que nos sea necesaria para la definicion
del proyecto, tales como elementos funcionales, formales,
constructivos y de cardcter sostenible.



ACTIVIDADES

OBIJETIVO 1

Levantamientos fotograficos.
Levantamientos
planimétricos.

Fichas de observacién de las
situaciones actuales de cada
terminal terrestre.

~

J

OBJETIVO 2

Realizar entrevistas a
profesionales especializados
en el tema.

Realizar gréficos que
expresen los diferentes
métodos de analisis de la
forma en cada uno de los
terminales terrestres.

\

OBJETIVO 3

Creacion de Contenido
Interactivo.

Contenido escrito y visual
qgue explique las variables de
estudio.

Aplicacién de estos principios
en el disefio y la composicidn
visual.

Observacion directa.
Dibujo planimétrico.

z

Entrevistas.
Analisis documental.
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Recopilacion
documental.
Disefo de guia
interactiva.

J
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Kahn distingue entre formay disefio, donde la forma
es la esencia impersonal de un objeto y el disefio
refleja las variaciones personales del disefiador.
Utiliza la cuchara como ejemplo, sefialando que la
forma es su esencia, mientras que el disefio abarca
aspectos como material y tamafio. Para Kahn, la
forma resulta de las intenciones del proyecto y debe
estar conectada a una narrativa coherente. Resalta la
importancia de evaluar las decisiones de disefio para
asegurar que contribuyan a la intencion general del
proyecto, afirmando que el significado de la forma

radica en su relacidn con esta intencién. j

\
El arquitecto Leonidas Garces, egresado de la ciudad
de Cuenca, disefid el terminal terrestre de Ingahurco.
Se inspird en la composicion formal del terminal de
esta ciudad, donde la cubierta tiene una forma similar
a un acordedn y fue construida como estructura
autoportante. La ubicacién estratégica del terminal
conecta con multiples puntos de interés y es accesible
desde cualquier lugar. Con el paso del tiempo, se
realizaron ciertas modificaciones para adaptarlo a las
necesidades de los usuarios y mejorar su
funcionalidad.

ARQ. RENATO DONOSO

ARQ. HERNAN PAREDES
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CAPITULO

DESARROLLO OBJETIVO 1

|dentificar los de equipamientos de transporte terrestres
existentes en los cantones de la provincia de Tungurahua asi
como su funcionalidad, mediante una observacion directa.

El andlisis morfoldgico de los equipamientos de
transporte terrestre en la provincia de Tungurahua revela la
interseccion de la transformacion formal, la transformacion
volumétrica, la geometrizacion, la arquitecturay la dimension
espacial y funcional en la configuracion urbana. Se destaca
la importancia de comprender como estas infraestructuras
impactan el a la morfologia urbana en los aspectos de
paisaje urbano, en lo social y solbre manera lo econdmico a
lo largo del tiempo, enfocdndose en la accesibilidad como
objetivo subyacente del transporte en las ciudades.

52

TERMINAL TERRESTRES JORGE VITERI
GUEVARA - BANOS DE AGUA SANTA

El equipamiento de transporte terrestre de Bafios
de Agua Santa se caracteriza por su disefo arquitectonico
funcional, que se adapta al entorno natural y urbano de la
ciudad. Su disefo incorpora materiales locales y colores que
se integran con el paisaje montaroso de Baros, reforzando la
identidad visual y cultural de la localidad.

La estética contempordnea del terminal combina lineas
limpias y estructuras prdcticas, garantizando eficiencia
operativa y una apariencia atractiva. La accesibilidad
universal y la seguridad de los usuarios estdn aseguradas a
través de una distribucion de espacios que incluye rampas,
pasillos amplios y sefalizacion clara, lo que facilita la
movilidad dentro del terminal y promueve una experiencia
segura para todos.

Ubicado estratégicamente en el centro urbano, este
terminal no solo facilita el transporte local e interprovincial,
sino que también actia como un punto de conexion para
miles de visitantes que vienen a disfrutar de las aguas
termales, cascadas y actividades al aire libre que ofrece la
region.

En cuanto a infraestructura, el terminal dispone de
instalaciones modernas que incluyen plataformas de
embarque y desembarque organizadas para mejorar
la circulacion de autobuses y pasajeros. Los espacios de
espera estdn diseAados para ofrecer comodidad y servicios
esenciales, como taquillas, locales comerciales y dreas de
descanso. La arquitectura del edificio se integra de manera
armoniosa con el paisgje montanoso circundante, utilizando
materiales locales y una paleta de colores que refleja la
identidad cultural de Bafos.

Ademds de su funcion logistica, el terminal de Bafos de
Agua Santa desempefia un papel crucial en la economia
local alimpulsar el turismo y proporcionar servicios esenciales
a la comunidad. Es un punto de encuentro dindmico donde
se rednen personas de diversas partes del pais y del mundo,
enriqueciendo la vida social y econdmica de la ciudad.



Figura 1l
Del|m|t<:1C|on espacial y ubicacion del equipamiento de transporte terrestre de Bafios de Agua Santa.
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Figura 12
SeAalamiento funcional Externo del equipamiento de transporte terrestre de Ban
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Figura 13
SeAalamiento funcional Interno del equipamiento de transporte terrestre de Baros de Agua Santa.
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