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RESUMEN EJECUTIVO

La ciudad de Riobamba caracterizada por varios factores agricolas, educativos y comerciales,
posee un extenso canal de agua enfocado principalmente en el abastecimiento de zonas
agricolas. El presente trabajo investigativo parte desde un enfoque urlsajistE, con el

objetivo de crear una regeneracion urbana integral del canal de agua de riego de los sectores de
Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto; pues se evidencia un gran deterioro de espacios
publicos y areas verdes, agsimo también la faltae intervencion en laderas del canal, y
ausencia de espacios enfocados en el peaton, lo cual ha causado el incremento de vacios urbanos
y la falta de cuidado por parte de los moradores. La investigacion posee enfoque cualitativo
gue se desarrolla por medde una metodologique se basa en una investigacion de campo,
donde se presenta resultados actuales de los tres sectores de estudio mediante el método
descriptivo, exploratorio y aplicadBara lo cual se recopil6 datos en los sectores de interés y

se ealiz6 un analisis urbano a base de mapeos que revelen la situacién actual de los espacios.
A partir de esto se platearon estrategias urbanas que proporcionaron soluciones integrales
respondiendo de manera positiva a la problematica actual.

DESCRIPTORES: canal de riego, espacios publicos, mapeo, regeneracion urbana.
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ABSTRACT

Riobamba is a city characterized by a variety of agricultural, educational and commercial
factors, which has a vast irrigation canal mainly focused on supplying agricultural areas. This
research starts from an urban landscape approach, with the purpasagiofy an integral urban
regeneration of the irrigation water canal of the Ricpamba, Sesquincentenario and airport areas,
due to there is evidence of a great deterioration of public spaces and green areas, as well as the
lack of work on the slopes of tleanal and the absence of spaces for pedestrians, which has
caused the increase in urban voids and the lack of care by the residents. This research has a
qualitative approach, developed through a methodology that is based on field research, where
current esults of the three studied areas are presented through the descriptive, exploratory and
applied method. For this, data from the studied areas was collected and an urban analysis based
on mappings that revealed the current situation of the spaces wasl cati In conclusion,

based on the collected data urban strategies that proemagrehensive solutions responding

positively to the current problem, were established.

KEY WORDS: irrigation canal, mappings, public spaces, urban regeneration.
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INTRODUCCION

La presente investigacidmata de analizar tres sectores Ricpamba, Sesquincentenario y
Aeropuerto de la ciudad de Riobamba, mismos que estan conectados patenadionitante
fisico, un eje longitudinal artificial mas conocido como canal de agua de Risgoumple su
funcidbn en zonas agricolade la ciudad sin embargo, genera grandes problemake
fragmentacion en varias zonas debido a la carencia de intervencion urbana, asi como tambié
problemas estéticos, visuales, vacios urbanos, inseguridad para los peatones, descuido de areas

verdes, espacios publicos degenerados y crecimiento desorganizado.

Segun el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territodsl Habitantes de la ciudad de
Riobambasufren un déficit de areas verdes y espacio publico inclusivo; ademas de esto las
intervencionepara los usuarios, transeuntes y transporte alterretiespacio publico reas
verdesha tenido una ejecucion nula, tomando como prioridad anstre@cion de espacios
destinados para los vehiculos, calzadas y parqueaderos vehi¢@Ai@d Riobamba., 2014)

Todos estos factores contribuyen con el crecimiento y justificacion de la problematica,
generando factores a favor de la investigacién que buscan aportar a la ciudad y algreatén
espacios verdes acordes a lesvadades a realizarse en cada uno de los sectores y con el fin
de incrementar el indice de verde urbano, generar espacios publicos accesibles e inclusivos,

dotar de areas confortables para los transeuntes y mejorar el paisaje.

La finalidad de estanvestigacion se centra especificamente en conectar los sectores
Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto por medio de una propuesta de regeneracion

urbana.

La metodologia se enfoca a un trabajo de investigacién de caracter cualitativo y cuantitativo,

en donde se plantea un nivel descriptivo, exploratorio y aplicado.

El primercapitulose enfoca en el problema tomado desde un contexto macro donde se tomd
Ecuador, pasando por un enfoque meso Chimborazo hasta llegar a la ciudad de Riobamba como

contexto micro.

En el segundo capituke muestra los antecedentes que se complementan en un estado del

arte, dentro de un marco teérico que parte de conceptos basicos relacionados con el enfoque de

XX



investigacion que abarca la regeneracion urbanagstiructura verde, espacio publico, borde

urbano y estrategias urbanas.

En el tercer capitulo se lleva a cabo las técnicas de recoleccion y las técnicas para
procesamiento de la informacion por medio de un analisis profundo del area de estudio en el
contexto meso y micro, mismo que se ha planteado informacion por medigpeéesmaatriz
de identificacion FODA, observacion directa, analisis y recopilacion de datos, para después
llegar a conclusiones que demuestren la situacién actual, las problemataadiciones de
los sectores.

En el cuarto capitulo se elabora una propuesta en la cual se determina una solucion al
problema mediante estrategias urbanas que aporten al territorio, a los moradores y a los

peatones.
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Capitulo |

EL PROBLEMA

1.1 Contextualizaciéon

El fespaci o p¥bl i c oddncgptoxeque sé presenthrecomoriguades 0 0 S 0
similares de acuerdo a la manera en la que se los analiemlsargo, en las ultimas décadas
diversos autoresomo: Caldeira (2000gennett (1977 y 199@rn debatido acerca de la muerte
del Afespacio p¥%blicodo, el detrimento del Abor
(Salcedo Hansen, 2002)

Davi s (1990) ar gume nivermzal e ineluciable de pstaerazadapor i a U
hacer la ciudad segura es la destruccion delespaib | i co accesi bl e (é)
el contacto con los indeseables, las politicas de reconstruccién urbana han convertido

las algunas veces vitales calles ppates en alcantarillas de trafico, y transformado los

parques en receptaculos temporarios para quienes no tienérn(Ralsado Hansen,

2002)

Sennett (1977) menciona en la revista Una Reflexion critica sobre el Urbanismo Post
modernogue TfAse han pcieasaturoconiponenteeesencialalel gspacio publico:
es la superposicion de funciones en un mismo territorio lo que crea complejidad en la
experiencia vivida de ese espaci&l término borde urbano se ha presentado como una
tendencia a ser concebidos como una linea, un limite o una frontera. Recientemente, los
enfoque multidisciplinares han propuesto entender los bordes como un espacio dinamico de
relacion entre territorios y actores que permite el surgimiento de nuevtasitédidades, y en
donde el problema del limite implica clasificaciones construidas socialmente a partir de
interaccion entre dinAmicas urbanas, rurales y ambientales. En este sentido, el manejo y el
control de los bordes urbanos y de las relacionesgsrontextos regionales se convierte en
un aspecto clave para el ordenamiento territorial en cordextoecimiento urbano acelerado,

en la actualidad concentrados en las ciudades del llamado tercer (Balwbolo Hansen, 2002)
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Por otro lado, el Protolo Distrital de Pacto de borde en Chile (2004), define a los bordes
urbanos como territorios de retos y oportunidades, por su sistematico incumplimiento de la
norma urbanistica, cambios y conflictos en el uso del suelo, situaciones de riesgo, degradacio
de estructur a e cdelafegacianes d€ iéfraestructueas asilconm the areas
centrales, aun formados en distintos momentos bajo diferentes estilos y en diversos ambitos
fisico-geograficos, son resultado de las practicas de construceidm dudad( fi E | Borde
Como Espacio Articulador de La Ciudad Actual

Y es que, segun Rojas y Puli(RD12) las actuaciones de la sociedad en el espacio ocurren
y concurren histéricamente con variada intensidad, coberturgetivols; por tanto, en el
espacio geografico se generan territorios heterogéneos a raiz de las distintas formas de
apropiacion, residencia, produccion, circulacion y gestion que desarrollan los actores sociales.
Como producto de este proceso se organipaagz de interaccion de actividades y naturaleza
variada, que hacen de los bordes de la ciudad espacios de gran heterogeneidad, compleja
movilidad y cambios permanentes. Asi, en los bordes urbanos coexisten una gama de actores,
actividades y usos de natwah, funcion y morfologia variadas; la materializacion de las
actuaciones en los espacios de borde se manifiesta bajo diferentes formas, que pueden
caracterizarse segun los siguientes procesos de camlboalizacién de las actividades
econdémicas, comeries y de servicios, areas de proteccion, zonas de uso residencial y
comercial, espacios de desarrollo de actividades culturales, econémicas y ddtaahdsez
Veldzquez & Loped_evi, 2015)

Existen varios términos como perifeyidordeempleados comunmente para hacer alusion
a aquellas areas que estan o no catalogadas como de expansion urbana por las normas y viven
procesos de urbanizacion hacia el exterior de la ciudad, y en ciertos casos hacia el interior,
invadiendo lugares de interd&urbano y ambiental. En esencia, las distintas acepciones se
refieren a la misma porcion de territorio que rodea, circunscribe o conforma el margen de las
complejas organizaciones de las ciudades. Cada organizacion urbana manifiesta diferentes
dindmicas B este espacio de multiples contactos, segun las caracteristicas de la region o pais

donde se ubican.

Se ha determinado que ld®rdes urbanos han originado zonas de abandono debido a que
las edificaciones construidhan dejado de lado estos espagpimvocando degradacion de su
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entorno por la inseguridad e insalubridad; estos casos se encuentran en zonas cercanas a rios y
guebradas, que son los principales bordes urh@aiosaleses por esto que se ha optado por

realizar intervenciones degenereaion en estos espacios “segregados’, aportando a la sociedad

con un espacio publico acorde al contexto y las actividades que regligag. | Borde Con

Espacio Articulador de La Ciudad Actwual y Su

Si hablamos de bordes urbanos dede& una ciudad habtes deasafectacbnesqueestas
conllevar las mismas que se dan por las constatmesformaasines que sufren dichos
espacig; sufren una reduccion del indice de areas verdes dentro de un territorio parao cual
pertinente aclaraguesegun el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (2002¢15%
de ciudadesdel Ecuadorcumplencon la normativainternacionaldel indice Verde Urbaro y
apenas 10 municipios de los 221 en Ecuador cumplen con la recomendacion internacional del
indice Verde UrbandInstituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2012)

A partir de la cartografia digital del Censo de Poblacion y Viviéa0a2), se realizo el
célculo del total de areas verdes eénconsiderando como superficie de area verde, los parques
y plazas. El indice Verde Urbano es el célculo de los metros cosddadareas verdes que
existen por cada habitante dentro del territasdodeducimos que es la cantidad de areas verdes
urbanas en donde predomina vegetacion y elementos naturales del entramdo
directamente o indirectamente por entes publicos comumicipios, gobiernos provinciales,
regionales @l estadaxistente dentro del territorio, dividido para el nimero de habitantes de

las zonas urbana@nstituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2012)

La Organizacion Mundial de la Salud recomienda un paradmetro internacional, para todas las
urbes, de 9 metros cuadrados por cada habitamtd caso de Ecuadmsegun el Instituto
Nacional de Estadisticas y Censos (2@¥3ten 4,69 12 de espacios verdes por persona, esto
quiere decir que existe un déficit por habitantes demB1Instituto Nacional de Estadisticas
y Censos, 2012)

En relacién a su poblacion, la provincia de Pichincha es la Unica provincia que cumple con
la recomendaén deLa Organizacion Mundial de la Sal(@MS),que posee 18,85%de areas
verdes por habitantenientrasquela provincia deLos Rios presenta el menor indice verde
urbano provincial con 0,52 #mab. Entre las principales conclusiones dstudio a la
ciudadania INEC (201®e destaca la necesidad de motivar a los municipiodeqniso de sus

13



planes de ordenamiento territorc@intemplen la creacidén y conservacion de areas vpetas
el esparcimiento y recreacion de la poblagi@si mejorar la calidhambiental delerritorio.
(Secretaria Nacional de Planificacién y Desarrollo, 2017)

En cuanto al espacio publicBcuador en la actualidad posee gran extensién de espacio
publico el mismo que da identidad y caracter a las ciudades donde se encuentra, asi también
permite la integracion social, recreacion, deporte, reunion y sobreltddfrute del paisaje y
la naturaleza directa, esto debido a las diferentes caracteristicas que presentan los espacios con
sus formas, funciones, dimensiones y principalmente el uso que se le otorgue a cada uno de
estos. El espacio publico es percibadono un bien comuin que genera un aporte al contexto

en donde se encuentre, siempre y cuando se gestione un mantenimiento adecuado.

Segun Henry Lefebvren el libroii E | d er e c h oel egpadiogublico no eésanth® que
un derecho a una vida urbanaseada es por esto que todos los actores directos deben tener
una participacion ciudadana integrandose y siendacjpees del espacio urbano publico.
(Ziccardi, 2019)

Es pertinente analizaa nivel de la provincia d€himborazolos bordes urbanoy su
conformacion ya que de esta manera podemos conocer varios bordes urbanos artificiales como
es el canal de agua de riego y naturales como/aoas fuentes hidrograficas que han sido
olvidadas con el tiempo y perdiendo protagonisahes el caso de los ridhambo,Guamote,
Chimbunga, Chimboraz&icalpa, etc., los cuales han ido reduciendo su caudal debido a un sin
namero dexgentes que se han surgido a lo largo del tiegngus quebradas tales corfitvalan,
LasAbras,Caquil, Rincon, La Mercedque han empezado a desparecer en algunos ,clasos

qgue ha provocado perdida del indice verde urbano en la provincia.
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O AMADA A

Graficol. Bordes urbanos de la ciudad de Riobamba

Fuente(PDOT Riobamba, 2020)
Adaptacion (Vieira,2020)

Comopunt o de partida analizamos el ya menci on
Riobamba se lo conoce como canal de afguaego el mismo que se encuentra ubicado en la
parte noreste fragmentando la ciudad y atravesando puntos tales como: Ricpamba
Sesquincentenario y el Aeropuerto en la ciudad de Riobamba, provincia de Chimborazo. A
través de los afos la ciudad de Riobamba con su abrupto crecimiento y su alto indice de
colonizacion y construccidma ido dejando de lado, debido a estaciertas zorsade la ciudad
se encuentran condiciones desfavorables que afectan al estilo de vida de los moradores de
estos sectores aledafos; los habitantes de estos sectores olvidados tratan de llevar consigo este
borde urbano por lo que se apropian de esta fukitkgrafica y generan caminos

improvisados a través del mismo

Para entender el comportamiento del canal de agua de riego en el casco central se toma como
punto de partida el analisis de los tres sectores antes mencionados con el fin de determinar la
adaptacion del canal de agua de riego a su entorno inmediato tomando en cuenta tres factores:
lotizacién, vialidad y topografia.
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Grafico2. Andlisis de adaptaciones del canal de agua de riego
Fuente(PDOT Riobamba, 2020)
Adaptacion (Vieira,2020)

El Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del Canton Rioba&ambacia que existe
un déficit importante de areas verdademas que las intervenciones en el espacio pudgico
espacios accesibles e inclusivos ha tenido una ejecucion casi nulega lteléa historia, y que
la prioridad en la construccion de estos espacios ha sido destinada para los vehiculos, calzada

y parqueaderos vehicularéd&ADM Riobamba., 2014)

Si se toma en cuenta que dentro de las variables de célculo de areas verdes estan
considerados mas espacios ademas de las, plazas y parques se pudeleqereterh déficit es
mucho mayarse infieredelo descrito en el parrafo anterior que la ciudad de RiobamBa no
valoricepor el déficit de espacios pubicaoe recreacion, y por ende tampoco ha contribuido a
construir los imaginarios culturales, soemleconémicos y politicos de la ciudad. Ademas, es
un factor que no permite incentivar a la poblaciébn a mantener una cultura de encuentros
familiares, barriales, parroquiales que permita la recuperacion de su fuerza de trabajo, salud
fisica y mental que gjoren su calidad de vida y se reflejan de manera clara en la problematica

actual de la ciudad.
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1.2 Formulacion del problema

La carencia de una intervencion urbana dentro de un limitante fisico ubicado en los sectores
Ricpamba, Sesquincentenaridderopuerto de la ciudad de Riobambarigina una
fragmentacion territorial la misma que provoca problemas estéticos, visuales, contaminacion,

inseguridad, vacios urbanos y crecimiento desorganizado.

1.3 Arbol de Problemas

Causas

Escasa intervencion por
parte de entidades
gubernamentales

Descuido del canal y de s Espacios insuficientes po|

entorno inmediato crecimiento poblacional.

1 )

La carencia de una intervenciéon urbana dentro

de un limitante fisico ubicado en los sectores
Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto de

la ciudad de Riobamba.

v

Falta de apropiacion de Ig

Cambio de uso de suelo| Abandono y deterioro de
usuarios directos. (Agricola- Urbano). zonas aledafias

Efecto

Gréfico 3. Arbol de problemas
Elaboralo por. (Vieira,2020)
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El principal problema encontrado es la carencia de una intervencion dentro de un limitante
fisico ubicado en varios sectores de la ciudad de Riobamba lo que ha provocado el descuido
del canal y de su entorno inmediato que ha eengpgdo como consecuencia la falta de
apropiacion de los usuarios directos; la densificacion urbana que considera como efecto el
cambio de uso de suelo del agricola al urbano y por otra parte una escasa intervencion por parte
de entidades gubernamentalesque ha provocado el abandono y deterioro de las zonas
aledanas del canal de agua de riego.

1.3 Preguntas de investigacion

1 ¢Cual es la situacidon actual que presenta el canal de riego de los sectores Ricpamba,
Sesquincentenario, Aeropuerto?

1 ¢Cobmo se logird una regeneracion integral en el canal de riego ubicado en la ciudad
de Riobamba a lo largo de los sectores Ricpamba, Sesquincentenario, Aeropuerto?

1 ¢Qué conectividad se necesita establecer en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario,

Aeropuerto?

1.4 Justificacion

En la presente investigaciongenera la idea de rescatar un borde urbano artificial conocido
como Canal de Agua de Riego en la ciudad de Riobamba y convertirlo en un gran eje de espacio
publico de reactivacionsocial, econdmica turistica, utilizando estrategias urbanasie
aporten a la ciudad enfocada principalmente erséatores Ricpamba, Sesquincentenario y

Aeropueto.

El abandono de este borde urbano, permite que siga prevaleciendo la segregacién dentro de
la ciudad y quea un corto plazo, llegue a convertirse en un espacio contaminado, peligroso y
sin ningun tipo de significado para la ciudad de Riobamba, con esto, se incentiva la
regeneracion y apropiacion de los usuarios de su espacio publico, el mismo que servira como
detonante, propagandose hacia el resto de la ciudad con la vision de generar espacios publicos

correspondientes a un sitioriginando un incremento en el indice de area verde y logrando
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crear urcontexto en especifiquara el peaton y los moradores deslestoresasi como también

pensando como un conjunto urbanpaisajistico

Por otro lado, cabe mencionar que existen patrones de gran importancia que se deben
analizar para una pertinente intervencion tales como: accesibilidad universal que #porta a
mejora de las condiciones ambientales del lugar y las condicionantes de su entorno inmediato
espacios peatonales, transporte alternativo, areas verdes, conexion visual y espacial con el canal
de agua de riegasto mejorara el estilo de vida de losratwmres de dichos sectores y su

convivencia al transitar por los sectores antes mencionados.

El impacto de la investigacion es generar la apropiacion de los usuarios y la relacién directa
con zonas consolidadas como areas verdes, espacios publiwsr genas inclusivas para
nifos, jovenes, adultos y ancianos por medio de estrategias ugbdeasna regeneracion

integral.

Los beneficiariosdirectosson los moradores de los sectores Ricpamba, Sesquincentenario
y Aeropuerto, los peatones, los estudiantes de las universidades aledafias, los comerciantes, los
nifios, los jovenes, y los ancianos, debido a que son los que mayor relacion tienen por la

ubicacién de sus viviendas, y por la relacion de sus actividades canal de agua de riego.

La pertinencia se basa en la ausencia de intervencion en espacios publico y la falta de

apropiacion por medio de los moradores y visitantes

La relevanciase da debido a que no existe ningun tipo de intervenci@steetipo en la
ciudad lo que ha generado espacios segregados, una fragmentacion territorial y vacios urbanos

causando falta de apropiacion y zonas de riesgo para los moradores.

Laviabilidad de la investigacion se enfoca principalmente en la me@msgacio publico,
del paisaje, de las areas verdes, la movilidad peatonal, del transporte altdasatmadliciones
ambientaleslellugary las condicionantes de su entorno inmedliasd como mejorar la calidad
de vida de losnoradores de dichos serts y su convivencia al transifaor los sectores antes

mencionados.
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1.5 Objetivos

1.6.1 Objetivo General

1 Proponer el disefio de uregeneracionrbanantegral del canal de riego de los sectores

Ricpamba, Sesquincentenario, Aeropuerto

1.6.2 Objetivos Especificos

1 Identificar la situacién actual que presenta el canal de riego de los s&itpasba,
Sesquincentenario, Aeropuerto

1 Determinar un plan de conectividad a lo largo de los sect&®epamba,
Sesquincentenario, Aeropuerto

71 Determina estrategias urbanas para lograr una regeneracion integral de conectividad de

los sectoreRicpamba, Sesquincentenario, Aeropuerto
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Capitulo 11

MARCO TEORICO
1.1 FundamentacionConceptual y Tedrico
1.1.1 FundamentaciénConceptual
Conceptos
Urbanismo. Conjuntodeconocimientoselacionadosonla planificaciény desarrolladelas
ciudades. (Real Academia Espafi@@]4)
Espacio.Capacidad de un terreno o lugar. (Real Academia Espafiola, 2014)
Publico. Perteneciente o relativo al Estado ootaa Administracion. (Real Academia

Espafiola, 2014)

Infraestructura. Conjunto de elementos, dotaciones o servicios necesarios para el buen
funcionamientaleun pais,deunaciudado deunaorganizaciércualquiera(RealAcademia
Espafiola, 2014)

Usuario. Dicho de una persona: Que tiene derecho de usar de una cosa ajena con cierta
limitacion. (Real Academia Espafiola, 2014)

Regeneracion.Dar nuevo ser a algo que degenero, restablecerlo o mejorarlo. (Real
Academia Espafiola, 2014)

Estrategias. En un proceso mrilable, conjunto de las reglas que aseguran una decision

Optima en cada momento. (Real Academia Espafiola, 2014)

Peaton. Persona que va a pie por una via publica. (Real Academia Espariola, 2014)
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Movilidad. Cualidaddemovible.Capacidagharapodemrmoverse(RealAcademiaEspariola,
2014)

Canal.  Cauce artificial por donde se conduce el agua para darle salida o patesos$tos
(Real Academia Espafiol2014)

Conectividad. En diversas especialidades, capacidad de conectarse adraaopnes.
(Real Academia Espafiol2014)

Borde. Todos aquellos elementos que delimitan areas o que impiden transportarse de un
lugar hacia otro(Lynch, 1959)

Cuerpo de Agua.Un cuerpo de agua es una pequefia o medianas@éXietle agua, por

ejemplo, un charco, una charca, una laguna, un éagnyo.(Real Academia Espafiol2014)

Crecida de aguaSe utiliza por el aumento o subida del agua cuando se produce en los rios

y arroyo.(Real Academia Espafiol2014)

1.1.2 Fundamento Te&rico

Infraestructura verde. Segun Benedict y McMahon (2002) infraestructura verde puede ser
definida como "una red interconectada de espacios verdes que conservan las funciones y
valores de los ecosistemas naturales y provee beneficios asociadobladepdumana”,

y aunque esta idea se remonta al 1900 (Benedict & McMahon, 2006) el término
infraestructura verde solamente aparece con fuerza durante la Ultima década en el disefio y

planificacion de ambientes urbanos y periurbaftdsu et al., 2010)

Mas alla de estadefinicion relativamentesimple del término infraestructuraverde, es
posible reconocer el surgimiento de concepciones, métodos y objetos de interés asociados,
gue definen una aproximacion (cientifigenica) que intenta reconciliar crecimiento
urbano, bienestar social y proteccion ambiental, enfatizando logiesrécoldgicos y
sociales provistos por los espacios verdes en y para las ciudades tales como, regulacion
climatica, purificacion del aire, reduccioén de ruido, refugio de especies nativas, provision de

espacios para recreacion, esparcimiento y contaottacaturaleza.
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En este sentido, Hansen & Pauleit (2014) sefialan que se necesita vincular cuerpes tedrico
conceptuales tales como el de los servicios ecosistémicos, y otros, a la planificacién de
infraestructura verde, dandole paso a los primerasarsalida aplicada a la planificacion

urbana.

El campodela infraestructurarerdehatenidoun enfoqueeminentemente practicuese
ha concentrado en la resolucion de problemas tales como planificar implementando
estrategias urbanas enfocaddisectamente a la movilidad del automovil, del peatdn
brindando conexiones directas con un sistema de espacios publico y areas verdes con la
intencidbn que sus conexiones partan de estas, disciplinas como planificacion urbana,
arquitectura del paisajeun sistemadevialidadhanservidocomobaseparael desarrollode

unaorganizacion de ciudad enfocado a la movilidad.

Mitigacidn de inundaciones.Las estrategias de mitigacion del riesgo de inundacion cobran
relevancia a nivel global en las Ultimas décadasl enarco del desarrollo de una perspectiva

de evaluacién del riesgo orientada a la prevencion de desastres. A pesar de los trabajos
desarrollados por gedgrafos y otros autores de las ciencias sociales desde mediados del siglo
anterior, el tema de la duacion del riesgo para la prevencién de desastres es reciente
(Cardona, 2001) y se intensifica en las Ultimas tres décadas, lo cual se evidencia en la
decl araci+-n de | a d®cada de 1990 como el nDe
Desastres Natarl e s 6 ( ONU) . As 2 | |l as estrategias de
comienzan a considerar las dinamicas del medio natural, fomentando la sensibilidad hacia

los sistemas hidricogRotger, 2018)

Elementos Urbanos. iLas f ormas de | a ciudad son espej
y de |l a civilizaci-n que | as construyeo, (Jo
en los cambios producidos han configurado una imagen incoherente, fragmentada y en
ocasiones iconclusa. En tal sentido, la forma e imagen de la ciudad, debe ser capaz de
responder a esta dinAmica cambiante en el curso del tiempo, especialmente de acuerdo a las
necesidades y valores de sus habitantes. La percepcion de la ciudad actual se gexsode di

elementos urbanos y arquitecténicos, entre otros tantos, para generar imagenes. La persona

gue recorre los espacios de la ciudad se encuentra bombardeada por una multiplicidad de
informaciones que van, en nuestro caso, desde lo mas simple conjenpoioeun aviso

comercial o elemento del mobiliario urbano, hasta lo mas complejo, una forma
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arquitectonica(Bricefio Avila & Gil Scheuren, 2005)

Los elementos urbanostaales, que habitualmente pasan desapercibidos a los ojos de sus
usuarios al recorrer las calles son, comparadas con las grandes obras arquitectonicas,
pequefias piezas de disefio que se integran, se entienden y reinterpretan la ciudad en una
escala mas reatida. Desde la mas minimalista barandilla hasta los mas elaborados espacios
infantiles de juego, disefiadores y muchos arquitectos participan de la ciudad mas alla de las
grandes estructuras, decorando a su antojo los mas pequefos rincones. lgualugiael &ss ¢
se desarrollan, cambian, se adaptan a los usos de las personas y sociedades, el mobiliario
urbano ha de continuar esta tendencia y no anclarse en el pasado, lo que romperia el conjunto

y la interpretacion de la mismscofet, 1886)

Movilidad Urbana. La experiencia de la movilidad no es para nada homogénea; seria un
error seguir concibiendo al automovilista, peatdon o pasajero como un sujeto universal. La
edad, nivel socioeconémico o género pueddntificar diferencias estructurales, pero
también se descubren en la experiencia misma de la movilidad en el modo en gque se vive,
percibey desarrollaestapractica.Observata movilidad desdeunaperspectivale génerono

solo revela que es una préactsmcial (Urry, 2007) sino también una relacion social y que,

por lo tanto, permite, produce o contesta relaciones de.fduén, 2017)

La movilidad no es meramenteun reflejo de estructurassocialesque solamentelas
reproduce, sino que es productora de esas diferencias. Asimismo, Cresswell y Uteng (2008)
explican queomprendetasformasenquela movilidady el génercseintersecaressinduda
complejo dado que ambos conceptos estan repletos de significado, poder y comprensiones
en disputa. Los propios autores declaran que es necesario entender la movilidad tanto desde
el movimiento fisico,como los significados de estos movimientos, las experiencias que
sobrevienen de esas practicas y el potencial para llevar a cabo esos movimientos

generalmente tienen consecuencias de ge@ron, 2017)

Asi también nos permite entender la movilidad urbana como un factor determinante de la
calidad de vida de los ciudadanos debido a que seemfdas diferentes conexiones y
relacionegjuegeneranosusuariogdentrodeunlugar,esporestoqueabarcda accesibilidad
universal la cual se enfoca a una movilidad de menor escala relacionada Unicamente al peatén

como un individuo que se traslada de un punto a otro, gracias a estas conexiones de espacio

24



publico y espacios fisicos que generan de manera méivateasladarse de un punto a otro

aportando a una mejora de su calidagide.

Accesibilidad Universal.La idea de accesibilidad universal esta estrechamente conectada con
el conceptode barrera.En estecampopuedeentendersgor i b a r todorolastacio que

dificulte o impida el acceso de las personas a algun ambito de la vida social, las barreras
puedertenerorigenesnuy diversosy proyectarsenambitostambiéndiferentesEnel marco

de la discapacidad, el concepto de barrera es un concepto qugpdibarca obstaculos fisicos,
ambientales, culturales, psicolégicos o cognitivos. La idea de barrera que esta detras de la
accesibilidad universal no es una idea abstracta, sino que varia en relacién con situaciones y
sujetos, de esta forma, es comldn at@rse en este campo con normas que relacionan el
concepto de barrera con ambitos y situaciones, como por ejemfiEbmados ambitos de
accesibilidad(Nurul, 2013)telecomunicaciones y sociedad de la informacion; espacios
publicos urbanizados, infraestructuras, edificaciones, transportes; bienes y servicios a

disposicion del publico y las relaciones con las administraciones publicas.

La accesibilidad universal refleja respuestas con soluciones a problemas de necesidades
de usuarios en espacios urbanos, lugares publicos, areas verdes y espacios comunes;
principalmente establece el hecho de concebir el entorno integrado con espacios fisicos,
sociales y comunes aptos para todas las personas generando un énfasis en su uso,
funcionalidad, dimensiones para una transformacion espacial y una reorganizacion de
espacis urbanos publicos donde se desarrollan una interrelacion entre la sociedad y sus

espacios de esparcimiento.

EspacioPublico. El espacigublicohasidoconsideradaomoel corazérdelavidamoderna

(Space, 2003Ahora, emnecesario aclarar como es considerado el espacio publico dentro de
esta investigacion. Segun Jacobs, el espacio publico tiene un caracter principal, las calles y
sus aceras, ya que est8n considerados como
ciudadofrecen interés, la ciudad entera ofrece interés; cuando presentan un aspecto triste,
toda | a ci ud(®pmhcep2803)8idien, lasrcallssts@ain gran porcentaje del
espacio publico, esto no se detiene alli, los espacios donde se experimeriadaidmt

social y la vida de la urbe también entran dentro deckssdicacion.
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Existen otras tipologias de espacios publicos que son de gran importancia para la ciudad
como son parques, plazas, paradas de transporte publico, paseos, puelitegagsthos
que sirven para la movilizacion de los usuarios, asi como de paso y también estancia, ocio y

espacios de esparcimiento.

El espacigublicocontemplda posibilidadde suusosin restriccionalgunaconel fin de
gue esté presente un aljpado de apropiacion por parte de los usuarios, para esto es
importante definiunplanurbanogueaporteala calidaddelasrelacionesocialesenespacios
dondese establezaanarelaciénciudadana@&nconjuntoconla esencialellugar;ennecesario
plantear soluciones que faciliten esta participacion, es alli donde se define una planificacion
gue abarquanaregeneraciony conectividadurbanagstrategiage conectividadlasmismas
que estan enfocadas principalmentpeston.

RegeneracionUrbana. El profesordeplanificacioneuropealela universidadde Dundeeen

Reino Unido define | a regeneraci-n wuebana co
conduzca a la resoluciéon de problemas urbanos, buscando una solucién perdurable en
ambitos econémicod, 2 si co s, sociales y ambientales del
(Iraegui Cuentas, 201HE)stablecen que cualquier proceso de regeneracion urbana debe
significar una actuacion simultanea solps elementos fisicos, sociales y econémicos de un

entorno urbano (Roberts, 2000), es decir, no debe estar exclusivamente enfocado en un solo
aspecto, sino que debe centrarse simultdneamente en todos los elementos o circunstancias

deterioradas del areambana(lraegui Cuentas, 2015)

La regeneracion urbana contempla una planeacion y organizacion del espacio que debe
ir acompafada de estrategias que respondan una serie de problemétsaban generado
debido a la falta de intervencion urbana del sector; la regeneracién urbana busca una mejora
funcional y estética de espacios comunes potencializando la conectividad, la accesibilidad y
la movilidad, para mejorar la calidad de vida yrade mejorar el desarrollo de vialidad que

aporten a los nexos de los puntos de importancia a nivel peatonal y vehicular.

Conectividad Urbana.La o6 conecti vidadd urbana es un con:¢
para la perspectiva de la estructura urbanauy condicionamientos de accesibilidad,
entendidogstoscomola proximidado distanciaja relacionconel sistemadetransportajue
permite salvar la distancia y la relacién con la actividad en la que el individuo tome parte.
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Es, porotro lado, muyclaml concepto de O6accesi bddsdedad a |

laideadequelosviajesrealizadoencadamedio vienercondicionadogor suadecuaciory

nivel de servicio. En consecuencia, el total de viajes desde un &rea urbana depende de la
facilidad objetiva para viajar como la congestion y frecuencia del transporte publico. Sin
duda este concepto parte de udnadsbe n(tLiadnoe ,s ePcotwoe
Prestwood Smith, 1975) . Es evident e, por | o

en contextos muy diferentes y a veces con mirdistencia.

Es necesario recalcar la importancia que tiene la conectividad urbana y eldéitespacio

publico ya que debe estar principalmente enfocada en todas las personas que cinaulan por
espacio independientemente de su condicion o estado, para esto se debe potencializar las
estrategias de conectividad y asi garantizar una accesibilidizersal vinculando la
movilidad y el espacio publico con intervenciones optimas y a {dego.

Estrategias de conectividadSe enti ende por Oestrategias de
diferentes puntos se encuentren conectados de manera que segstedulener relaciones

de movilidad. La conectividad hace referencia a la capacidad de enlace o de existencia de
conexiéon.enel marcodeltransitoenla ciudady dela dualidaddeinfraestructureserviciola

conectividad haria referencia a las cualidadieda red vy, tal vez, nos pueda conducir al
potencial de prestaciones del sistema de transg§Sdatos y Ganges & De las Rivas Sanz,

2017)

Las estrategias deonectividad buscan principalmente fortalecer el protagonismo del
peaton comactorprincipalplanteandanetodologiaparaincrementael usodel transporte
publico por medio de una mejora de la movilidad urbana, beneficiando a usuarios que hacen
uso del nismo y a su vez del espacio publico de interviniendo con ciclovias improvisadas,
tomando zonas netamente destinadas para los peatones, los usuarios son participes de esta
situacion invasiva a diario lo que no permite tener al transelnte un espacio idémed p
desarrollo de sus actividades diarias como movilizarse de un espacio a otro o simplemente

circular por una zona con las caracteristicas optimas panarab.

Peatonalizacion.La peatonalizacion se puede definir como el fenbmeno asociado al cierre
total o parcialdelascalles,al trafico motorizadagprivadoy esunodelos principalesfactores

que se han identificado como elementos que intervienen en la vialidad del comercio
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minorista. Su objetivo es crear espacios exclusivos para los peatones a@eparitas
anteriormentelestinadastodotipo devehiculosEl objetivoprincipaldela peatonalizacion

es crear condiciones favorables para que el paseo resulte agradable para residentes y
visitantes. Como apunt a J adeanatiadadsbndaallgsE | | uga

y |l as aceras, son sus -rganos m8s vitaleso.

La peatonalizacion se enfoca en resolver conflictos a los que se enfrentan los peatones en
la ciudad o en una zona urbana, generados en muchos de los casos por la invagitanque s
los espacios por el vehiculo, debido a esto el plan urbano busca transformar estos espacios
dando prioridad al peaton creando con nuevos métodos de accesibilidad y movilidad en el

espacio publico.

1.2 Estado del Arte

Estrategias Urbanas.

Dentro & la investigacion se menciona que en una ciudad es evidente las deficiencias que
esta posee ya sean de infraestructura, accesibilidad, movilidad, equipamientos y espacios
publicos, mas aun para el acceso de las personas con discapacidad. Tenienda estagent
falencias es posible generar una rehabilitacién urbaarabiental con el fin de mejorar el
estilo de vida de las personas, el transitar y el convivir dentro de una ciudad. Fajardo Lépez,
R. and Mateus Gutiérrez, A. (2016). Propuesta parque bkoea herramienta de integracion

ambiental y urbanacaso plan parcial ciudadela san juan BoBomota, D.C

Teniendo en cuenta que regeneracion urbana es una compleja combinacién de factores
sociales, econOmicos, ambientales, de planeacion y gegiifm, para su correcta
implementacion debe de estar acompafiada de estrategias que permitan reconocer las
problematicas estructurales que han generado los procesos de deterioro y ser sensibles a las
tendencias urbanas que cada sector de la ciudad necesigand3odecir que dentro de
quebradas es factible generar rehabilitaciones urbanas para resolver problemas ya
reconocidos tales como derrumbes, contaminacion, etc. Moncayo Montafio, M. (2017).
Regeneracion de la quebrada UshimBageque lineal, Alangasi.

Si partimos de una problematica en especifico como es la polucion, la tala de bosques y
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las constantes invasiones del espacio publico y de predios privados que se han convertido en
factor de riesgo para el medio ambiente podemos dar solucion abtenpas identificados

por medio de las estrategias como tratamiento y purificacion de agua, nuevas areas verdes y
un espacio publico importante para la ciudad ayudaran a resolver y mejorar el estilo de vida
dentro de la ciudad. Guarin Ortiz, W. and Heri@raz, L. (2018). Propuesta disefio parque
lineal a la ronda cafio Maizaro tramo central entre la comuna 3 y 6 de Villavicencio,

Colombia.

Cabe mencionar que de citado anteriormentese puede mantener como aporte a la
investigacion lasestrategiasurbanas que seran desarrolladas para un planteamiento de
propuestalebido a quéodas en el proyecto antes mencionagortan en el impacto social,
econémico y ambiental al igual que en la investigacidén que se esta desarrollando en el Canal
de Agua de Riemy para asi generar una propuesta urbana pertinente dentro de este eje urbano
transversal con el fin de lograr una apropiacion del usuario directo y asi mejorar el estilo de
vida de los moradores de los tres sectores con la implementdecéneas verdesspacio
publico y espacios para movilidad peatonal y de transporte alternativo.

Infraestructura Verde.

La Infraestructura Verde, mas allA de constituir una red de espacios verdes
interconectados, fundamental para la conservacion de la biodiversidada repogran
namero de beneficios ambientales, sociales y economicos derivados de las multiples
funcionesy serviciosecosistémicoguebrindala naturalezagomosonla regulaciérhidrica,
el control de la erosion, la depuracién del agua o la prevendi@améio climatico, entre

otros. Green infrastructure and territorial cohesién (2011), Luxemburgo.

La integracion del espacio urbano y de las areas rurales contiguas necesita instrumentos
que contribuyan a mantener el valor del capital natural y emej@s infraestructuras de
soporte de la biodiversidad. La Infraestructura Verde ofrece soluciones naturales para
resolver problemas ambientales como: la prevencion de inundaciones, la regulacion climatica
de la ciudad, la polinizacién o la calidad delagaresentes en la realidad territorfelou et
al., 2010)
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Es pertinente maionar que se puede mantener como aporte de esta investigacion la
implementacion de una infraestructura verde dentro de este eje urbano transversal (Canal de
Agua de Riego) esto debido a que nos permitird constinarred de espaciosverdes
interconectads fundamentalegparala conservaciornde la biodiversidad de los sectores
Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto, con el fin de mejorar el transitar de los

moradores brindandoles seguridad social y benefisidsientales.

Regeneracion Urbana.

El andlisis de las experiencias existentes sobre regeneracion urbana muestra una
considerableliversidadencuantoala concepciordelos programay sugestion Unamanera
de regeneracion urbana dentro de los centros histéricos es constituir la zona domad pea
para lograr mejores condiciones en zonas que beneficien al mismo como: residencial,
comercial, recreativa y de desarrollo; principalmente con una incidencia importante en el
aspecto urban2stico. ACascos Hi sAtB-Ooi d ®290:01Re g
Bilbao.

Unaregeneracionirbanahacereferenciaal procesode mejorade un barrio 0 unazona
urbana que por diversas causas Yy factores especificos estan deteriorados generando
inseguridad en el ambito urbano; se manifiesta también el trafico vehicular siendo este un
componente de contaminacion ambiental en ciudades congestionadas y con problemas d
movilidad abriendo paso a una regeneracion de aquellos espacios deteriorados que cambiaran
su uso y brindaran confort y un mejor estilo de vida para los transeffésquez, 2015)

Regeaeracion Urbana a través de la redensificacion en Santiago de Chile, SanGdmje.de

De lo anteriormente citado se puede tomar como aporte que una regeneracion urbana se
encarga o trata de mejorar varios factores, econoémicos, sociales y ambemtges caso
relacionados directamente con el Canal de Agua de Riego; de esta manera nos ayudara
restablecer la calidad de vida de los usuarios directos, asi como también de los centros
urbanos aledafios, debido a que se plantean estrategias como laacs@enerbana,
conectividad urbana y la peatonalizacion; las mismas que permitiran solucionar necesidades

0 problemas que se encuentren a lo largo de este eje transversal de conectividad con el fin de
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crear espacios publicos optimos y brindar confort aukagrios que permanecen en este

espacio por un corto o largo plazo.

Espacio Publico.

El espacio publico ciudadano no es un espacio residual entre calles y edificios. Tampoco
es un espacio vacio considerado publico simplemente por razones juridinasesyiacio
Aespeciali zadoo, al gue se Vva, como qui en

estos espacios citados son espacios publicos potenciales, pero hace falta algo mas para que

seanespaciogublicosciudadanos(Borja, 2000)EIl espaciopublico, ciudad y ciudadania,

Barcelona.

La necesidad de encontrar modelos de flujo peatonal que se adapten a las condiciones
particulares de las ciudades ha llevado a que exista un mpelele la planificacion urbana
puesto que esto esta afecta directamente al peatdén haciendo que el mismo no tenga un
transcurs@ontinuo,sino queseencuentra&onelementodisicosqueinterrumperal transitar
lo que lo lleva a que rodee espacios esencidela ciudad ; debido a esto se necesita
encontratamanergaraqueel transeuntéengaversatilidacenel trasladadentrodela ciudad
y facilidad de conexién de puntos de interés. Revista Virtual Universidad Catolidartiel
(2010),Colombia.

De lo mencionado anteriormente podemos determinar dentro de esta investigacion que el
espacio publico dentro de este eje urbano transversal conocido como Canal de Agua de Riego
es una pieza fundamental en una futura propuesta debido a que en la ace@mtacstra
totalmente abandonado y con escasa intervencion por parte de los udiveciosy de
entidadegubernamentalgsorlo quegeneranseguridad/ nopermite crear una conectividad
directa con el peaton.

Borde Urbano.

La discontinuidad entré&a ciudad y el campo no se produce de forma definida (bien

medianteun limite abruptoo conun gradientesinomedianteunainterfasefragmentadaue
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no permiteunaclaraidentificacionpaisajisticacreanddalificultadesderelaciénurbanecrural

en térming de identidad territorial, fi E | Borde Como Espacio Artioc
Actual y Su .BEritudadconempbrar®, 8néliyis de su estructuray desarrollo,

Madrid.

De lo mencionadanteriormentese concluyegque un bordeurbanono esmasqueuna
barrera fisica si no tiene una correcta intervencién o apropiacion por los transeuntes;
considerada barrerfisica debido a que en la actualidadeste borde urbanogenerauna
fragmentaciorentre sectores, inseguridad, contaminacion; graciagcap®demos tomar
como aporte para la investigacion la resolucion de problemas especificamente el mencionado
anteriormente por medio de estrategias urbanasggjeermitan empezaa generaruna
apropiaciordelCanal de Agua de Riegorpartedelosmoradres, quegenerainaconectividad
entre estossectoresahorafragmentados (Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto) y

proporcione seguridad y accesibilidad para todossasirios.

1.3 Metodologia de la Investigacion

1.3.1 Linea y sublineale Investigacion

LINEA 1: Sistemas Territoriales urbanos y rurales

Esta linea de investigacion apunta a buscar respuestas a problematicas relacionadas con
el uso de la tierra, el ordenamiento territorial, la planificacion, manejo y gestionitdeidesrr
rurales y urbanos, las relaciones socio ecosistemitas urbeales, la movilidad y la

regeneracion urbana.

DOMINIO : Habitat Sostenible

El dominio del Habitat Sostenible de la Universidad Tecnoldgica Indoamérica tiene como
enfoque principalel estudio de la composicidén, funcionamiento e interacciéon de los
ecosistemas naturales y humanos, con miras a alcanzar el bienestar de sus habitantes y su

sostenibilidad.
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1.3.2 Disefio Metodoldgico

1.3.2.1 Enfoque de Investigacion

Se planea un trap de investigacion de caracteralitativo.

Investigacionde caracter cualitativo. Seaplicaratécnicasde investigacionconun enfoque
cualitativopor mediode unaentrevistagqueayudaa determinata percepcion déos usuarios
directos de los tresectores de intervencion haciendo referencia al eje urbano transversal de

la ciudad ddRiobamba

1.3.2.2 Nivel de Investigacion

Se plantea el nivel de investigacion descriptivo, exploratorio y aplicado.
Investigacion descriptiva.Es una investigacion descriptiva debido a que tiene un interés
social de los individuos distinguidos en la sociedad de la ciudad de Riobamba aportando a
especificar el impacto que posibilitan la implementacién de una intervencién urbana en los

sectores d®icpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto.

Investigacionexploratoria. Esunainvestigaciérexploratorigpor quesenecesitadentificar

un problema, en este caso la intervencion urbana dentro de un limitate fisico ubicado en los
sectores Ricpamb&esquincentenario y Aeropuerto de la ciudad de Riobamba, lo que
permitiratenerun espacigublicoqueaporteala mejoradela calidaddevidadelos usuarios

directos.

Investigacion aplicada.Es una investigacion aplicada debido a que se enfoca a resblve
problema encontrado en la investigacion exploratoria planteando una propuesta con
soluciones que aporten a la intervencion urbana dentro d un limitante fisico presente en los

sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto de la ciudad de Riobamba.
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1.3.2.3 Tipo de Investigacion

Segun los medios para obtener los datos, se plantea una investigacion de campo.
Investigacionde campo.Paraestainvestigaciory recopilaciordedatosesnecesaridrabajar
principalmente en el lugar de interés coesoel canal de agua de riego que esta ubicado en

la ciudad ddRiobamba.

1.3.2.4 Poblacion y Muestra

Segun la informacion del Censo de Poblacion y Vivienda 2010. El cantén Riobamba cuenta
con una poblacion de 225.741 habitantes, de los cuales 106.840 es decir el 47% son hombres y
118.901, el 53% son mujerdsl. 35,4%con un total deeside en el areaural y el 64,6% se
establece en el area urbafNEC, 2010)Sin embargo existena proyeccion de incremento
poblacional del 21% al afio lo que genera una poblacién de 264.048 habitdG&BDM
Riobamba., 2014)

Tabla 1. Poblacion

Canton Informacion Proyeccién al  Proyeccion al  Proyeccion al
Riobamba 2010 2018 2019 2020
Poblacion Total 225.741 258.597 261.360 264.048

Fuente(GADM, 2014)
Elaborado par(Vieira,2020)

Determinacién de la Poblacién

Tomando en cuenta que la proyeccion de poblacion en el afio 2020 del cantén Riobamba es
de 264.04&e considex poblacion de estudio los habitantes que residen en las parroquias de la
zona urbana Lizarzaburu y Velasco que tienen un total de 93.880 habitantes donde el 23% de
esta se encuentra en los sectores considerados para la intervencion Ricpamba,

Sesquincenteario y Aeropuerto con un total @4.592 habitante$§GADM Riobamba., 2014)
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Tabla 2. Poblacién de los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto

SectorRicpamba Sector . SectorAeropuerto
Sesquincentenar
Poblacion Total 3.562 11.724 6.304

Fuente(GADM, 2014)
Elaborado par(Vieira,2020)

Muestra

No es necesariaplicar un desarrollo de muestra debido a que el estudio es cualitativo, se

planteara una entrevista que nos ayude a determinar los resultados.

1.3.2.5 Técnicas de recoleccion de datos

Para cumplir con la metodologia se procedera con los sigupnttss:

Recopilacion de datoslndagacion previa, compilacion de datos

Datos EstadisticosRecopilacion de datos estadisticos en fuentes primarias que determinen
el rango de influencia de la intervencion.

Observacion directa y analisis. Determinar puntos de interés, observacidrsiin,
diagramas que muestren la realidad del sector y la relaciébn que tiene con el problema
planteado.

Matriz de identificacion FODA: Identificacion de fortalezas, oportunidades, debilidades y
amenazas.

Ficha de observacion:Evaluar actividades, accesos, conexiones y pequefias intervenciones
del lugar.

Cartografia: Analisis a base de mapeos.
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1.3.2.6 Técnicas para el procesamiento de la informacion

Recoleccion de datosPara procesar la informacion obtenila la recopilacion de datos
estadisticos es necesario graficar cuadros y matrices que nos proporcionen antecedentes
reales y concisos para determinar la influencia que la intervencién tendra sobre el usuario

directo y su contexto inmediato.

Fichas de diagrbstico.Para el desarrollo de la informacion obtenida en una recopildeion
datos enfocados en su entorno es importante realizar fichas de diagnéstico donde se plantee
la situaciénenla queseencuentral sectory los problemasiel mismodentrode sucontexto

inmediato.

Determinar puntos de interés.El procesamiento de la informacion obtenida por medio de
fotografiasesquemag diagramasospermitirdnidentificarpuntosdeinterésdondeafuturo

exista una posible intervenci@inbana.

Determinar fort alezas, amenazas, oportunidades y debilidaddss importantestablecer
puntos que presenten las caracteristicas de una matriz de identificacion y de esta manera
generar estrategias que nos permitan plantear un proyecto acorde a las actividiaiés del

vivir de un habitante promedio de los tres sectores del eje transxadl

Mapeos.El analisisdemapascartogréaficosiosllevaacomprendeel inicio del problemaya
seaurbano social,econémicopolitico, etc.y comounaintervencionurbanaconscienteraa

generar una solucion dentro de un contexto que ahora estaaislado.
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1.3Conclusiones Capitulares

1 Los diferentes métodos empleados en una intervencion urbana nos permiten
identificar factores que integran al problema y asi detemmestrategias para
encontrar una posible solucién de regeneracion a espacios que han sido segregados
de uneciudad.

1 La integracion del espacio urbano y rural debe contribuir al valor natural del sector
mejorandcsuinfraestructurgaramejorarel estilodevidadelaspersonasgl transitar
y el convivir dentro de unaudad.

1 Lainvestigaciérsobreintervencionegnespaciosegregadopuederserla basepara
identificar las condiciones necesarias para una regeneracion urbana acorde al
problemaencontrado.

1 Los circuitos destinados a los peatones deben ser exclusivos para el transitar de los
mismos, conectando puntos o espacios con condiciones favorables logrando que su
circulacion seplacentera.

1 Es importante notar las diferencias socialesucalés, geograficas y naturales que
identifican a un sector de otro para lograr soluciones que respondan a los problemas
encontrados en cada uno de eplostos.

1 Para la conexiébn de puntos encontrados en un espacio publico segregado es
importante crear aiuitos de conectividad peatonal, ciclistica y vehicular
implementando espacios destinados a cada uno de estos usuarios y a las actividades

guerealizan.
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Capitulo 111

-

APLICACION DE LA METODOLOGIA

Z

3.1 Delimitacion Espacial

Mapa del cantobnRiobamba urbano
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Grafico 4. Mapa de la ciudad de Riobamba urbano

Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Tabla 3. Parroquias Urbanas
Parroquias Urbanas

Lizarzaburu Velasco Maldonado Veloz Varuquies

Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Elaborado par(Vieira,2020)

Datos de RiobambdJrbano

POBLACION
264.048

SUPERFICIH DENS

| 26547 habller? |

Gréfico 5. Datos de Riobamba Urbano
Fuente(INEC, 2010)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Mapa de los sectores Ricpamba, Sesquincentenario, Aeropuerto
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Gréfico 6. Mapa de los sectoresle estudio
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Tabla 4. Sectores de Estudio
Parroquias Urbanas

Ricpamba Sesquincentenario Aeropuerto

Fuente(INEC, 2010)
Elaborado par(Vieira,2020)

Delimitacion de los sectores Ricpamb&esquincentenario, Aeropuerto

e Sarruinnanks : A~y
noa oesguncentenaro Aerc

Gréfico 7. Mapa de los sectores delimitados
Elaborado par(Vieira,2020)

Datos de Ricpamba, Sesquincentenario, Aeropuerto

POBLACION
23% de |
poblacior

tota

Gréfico 8. Datos de Ricpamba,Sesquincentenario y Aeropuerto
Fuente(INEC, 2010)
Elaborado par(Vieira,2020)
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3.2. Andlisis

3.2.1. Contexto Fisico

Mapa Topografico de Riobamba Urbano
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Gréfico 9. Mapa topogréfico de la ciudad de Riobamba
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Andlisis de perfiles topograficos

Seccion AA

2814 m.s.n.m

SeccionB-B

2791 m.s.n.m

SeccionC-C

802 m.s.nm

Gréfico 10. Perfiles Topograficos
Fuente:Google Earth
Adaptacion (Vieira,2020)
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Andlisis topograficos en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto

Ricpamba Sesquincentenario Aeropuerto

— Direccién de caida

Gréfico 11 Mapa de los sectoreRicpamba,Sesquincentenario y Aeropuerto y su topografia
Elaborado par(Vieira,2020)

Andlisis de perfiles topograficos

Seccion AA

2805 m.s.n.m

2782 m.s.n.m

Zoras
Agricolas

SeccionB-B
2805 m.s.n.m

Pargue
Sesquincentenario

2789 m.s.n.m
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SeccionC-C

2803 m.s.n.m

2781 m.s.n.m
Z

Gréfico 12. Perfiles Topograficos sector Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto

Fuente:Google Earth
Adaptacion (Vieira,2020)
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Vulnerabilidad y riesgos
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Gréafico 13. Mapa de Analisis de vulnerabilidad y riesgos
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Tabla 5. Andlisis de riesgos dénundaciones
Riesgos de Inundaciones

Alto Medio Bajo

Mayor precipitacion con Promedio de precinitacion Promedio de precipitacion
un indice de 394mm hasta b P de 1,05 mm hasta 4,05 mrr
de 394 mm anuales

1749mm anuales

Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Elaboradgor. (Vieira,2020)

Tabla 6. Andlisis de riesgos Fisicos en el canal de agua de riego
Riesgos Fisicos

Zonas altas sin protecciéor Inexistencia de espacio de Inexistencia de bordillos er
circulaciéon para el peaton el canal

65% del canal 32% del canal 549% del canal

Fuente(Secretaria Nacional de gestidn de riesgo2015)
Elaborado par(Vieira,2020)

Andlisis de vulnerabilidad y riesgos en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y
Aeropuerto

Gréfico 14. Mapa de vulnerabilidad y riesgos de los sectord®icpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto
Elaborado par(Vieira,2020)
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Andlisis de vulnerabilidad y riesgosn zonas aledafas al Canal de Agua de riego

Cauce alto de rio, incremento Zonas sin circulacién peatonal y
mayor a 384 mm anuales barreras de seguridad

Ladera de canal de gran altura Contaminacion en espacio
sin barreras de seguridad publico y areas verdes

Puentes peatonales sin barreras y Contaminacion en laderas y
sin espacio de conexion areas verdes

Gréfico 15. Vulnerabilidad y riesgos en zonas aledafias al Canal de Agua de Riego
Elaborado par(Vieira,2020)
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Vegetacion.
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)

.Vngefﬁnlﬁr de la zora
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Grafico 16. Mapa de Presencia de vegetacion
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Tabla 7. Tabla de vegetacion en la zona de estudio
Flora

Almohadillas de

Las Gencianas  El arquitecto Flor de chocho Achupallas
azorella

Fuente(Riobamba Turismo, 2015)
Elaborado par(Vieira,2020)

Tabla 8. Tabla de especificaciones de vegetacion
Tabla de vegetacion

N. Nombre Fotografia Caracteristicas

Hierba cespitosa, formando
almohadillas redondeadas de ha
50 cm de grosory 2 m de
diametro.Tallos rastreros,
ramificados con estipulas
ausentes.

1 Almohadillas
de Azorella

Fuente (PDOT
Riobamba,2020

El tallo de aproximadamente 1 r
escilindrico y erguido, con hojas
opuestas, grandes, enteras y
envolventes. Las flores se agrup
en racimos en la axila de las hoj
superiores.

2 Las
Gencianas

Fuente (PDOT
Riobamba,2020

Planta medicinal con tallo
alargado, carece de flores y cre
generalmente en los paramos

3 El arquitecto

Fuente (PDOT
Riobamba,2020
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4 Flor de
chocho

Es una leguminosa herbacea
erecta de tallos robustos, algo
lefiosaAlcanza una altura de 1,
a 2 m. Se cultiva principalmente
entre los 2000 y 3800 metros d
altura, en climaseimplados y
Fuente (PDOT frios.
Riobamba, 2020

5 Achupallas Son plantas terrestres, acaules

brevicaules. Hojas arrosetadas

suculentas o casi suculentas,
espinoseserradas. Escapo

conspicuo, terminal, erecto.

Fuente (PDOT
Riobamba,2020

FuenteRiobamba Turismo, 2015)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Andlisis de vegetacion en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto

Gréfico 17. Mapa de andlisis de vegetacién de los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto
Elaborado par(Vieira,2020)

Tabla 9. Tabla de especificaciones de vegetacion
Tabla de vegetacion

N. Nombre
1 Eucalipto Chaguarquero Capuli
Romerillo Hierba pajarera Diente de ledn
2 Sauco Eucalipto Ortiga
Diente de ledn Tunas Joyapa
3 Hierba pajarera Cebollar Eucalipto
Sural Diente de leén Ortiga

FuenteVisita In-situ
Elaborado par(Vieira,2020)

Tipo de Clima.

La zona de estudio presenta condiciones climaticas favorables, a pesar de su ubicacion entre
nevados esto debido a que el piso climatiedRiobamba presenta temperaturas moderadas;

en el sector de Ricpamba sus efectos climaticos afectan al peatén en cuanto al asoleamiento
debido a la ausencia de edificaciones y especies vegetales; en la zona de Sesquincentenario
y Aeropuerto las condicioselimaticas son favorables debido a la presencia de edificaciones

lo que hace que el mismo sea [€&ADM Riobamba., 2014)
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Gréfico 17. Factores Climaticos

Fuente(SunEarth Tools, 2020)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Andlisis del clima en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto
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Gréfico 18. Andlisis de asoleamiento en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto
Elaborado par(Vieira,2020)
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Andlisis del clima de las secciones de los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y
Aeropuerto.
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Gréfico 19. Andlisis de secciones en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto
Fuente(SunEarth Tools, 2020)
Elaborado par(Vieira,2020)

Clima.

El clima en Riobambas regularmente fricondos estaciones, himeda y seca. Por su
ubicacion entrevarios nevados, la Sufta de los Andegecibe urafluente de vientos desde
la cordillera, lo que genera una sensacion térmica de frio, sin embargo, en alguteos dias
temperaturgpuede alcanzar has?8 °C. (PDOT de Riobamba,2015)
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Gréfico 20. Resumen deklima de laciudad de Riobamba

Fuente(Weather Spark, s/f)
Adaptacion (Vieira,2020)

Viento.

La velocidad deliento est4 en constante cambio en el transcurso del afio, la parte mas
ventosa del afio dura alrededor de 3 a 6 meses, donde la velocidad del viento promedio es de
10,8 km/h; el tiempo més calmado del afio dura de 8 a 4 meses, con una velocidad promedio
del vientode 6,8 km/h.

L1 1 BW>5 N -12 .28

Grafico 21. Rosa de los vientos de la ciudade Riobamba
Fuente(Weather Spark, s/f)
Adaptacion (Vieira,2020)
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Temperatura.

Latemporada templada tiemmatemperatura maxima promedio diaria es mas &
°C, eneste tiempo llega a una temperataraxima promedio d&9 °Cy una temperatura
minima promedio d@ °C; en latemporada fresc@ene unaemperatura maxima promedio
diaria es menos dE7 °C.

—— o ——a

Grafico 22. Temperatura maxima y minima promedio de laciudad de Riobamba

Fuente(Weather Spark, s/f)
Adaptacion (Vieira,2020)
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Mapa de Aspectos Hidrolégicos.

Il Cznal de agua deiego
s [io Chibunga

Cuerpos de agua
— Asequias

250m S00m 1000

Gréfico 23. Mapa de Aspectos Hidrolégicos
Fuente(Google Earth, 2020)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Tabla 10. Tabla de aspectoshidrolégicos
Aspectos Hidrolégicos

Naturales Rio Chibunga Artificiales Canal de agua de
Cuerpos de agua riego
Asequias

Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Elaborado par(Vieira,2020)

Andlisis de aspectos hidrolégicos.

jua de riego Ric Chibunga Asequiss

Gréfico 24. Esquemas aspectodidrolégicos
Elaborado par(Vieira,2020)

Andlisis del canal de agua de riego de los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y
Aeropuerto.

Ricpamba Sesquincentenario Aeropuerto

Grafico 25. Identificacién de Canal en sector Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto
Elaborado par(Vieira,2020)
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A

Grafico 26. Andlisis del Canal de Agua de riego
Fuente(Google Earth, 2020)
Elaborado par(Vieira,2020)
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3.2.2. Contexto Urbano

3.1.2.1. Vialidad

Andlisis urbano de flujo vehicular, peatonal y conflictos

N - ~~ 5
' D
77 N
/ N A -\‘
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Conflictos vehiculares
— Flujo vehicular alto \_— e
— Flujo vehicular medio ‘
— Flujo vehicular bajo A
250m 500m 1000m

Grafico 27. Mapa de Analisis de flujos
Fuente(Google Earth, 2020)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Porcentajes de flujo vehicular
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e

Grafico 28. Porcentajes de Flujo vehicular
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)

Andlisis de flujos y conflictos en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y
Aeropuerto

Ricpamba Sesquincentenario Aeropuerto

Gréfico 29. Andlisis de flujos y conflictos en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto
Elaboracion (Vieira,2020)
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Tabla 11 Riesgos en vehiculares en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y

Aeropuerto

Riesgos

Ausencia de semaforos

Congestion vehicular

Ausencia de sefializacion

Mala infraestructura vial

Ausencia de espacios

peatonales

Ausencia de infraestructur

peatonal

| R
AT T

Elaborado par(Vieira,2020)
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Andlisis de sentido de vias

—— [oble sentida de vz
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Gréfico 30. Analisis de sentido de vias

Fuente(PDOT Riobamba, 2014)

Elaborado par(Vieira,2020)

64



Porcentajes de sentido de vias
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Grafico 31 Resultado dePorcentaje de sentido de vias
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)
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Andlisis urbano de sistemas de transporte publico

— CircUitos

250m S00m 1000m
Gréfico 32. Mapa de andlisis de circuitos de transporte publico

Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Tabla 12. Lineas de Buses
Lineas de buses

Recorrido de las lineas de bus urbano 1, 2, 3, 4,5y 6
Av. Unidad Nacional, Olmedo, Tarqui, 10 de agosto y Av. Eloy Alfaro
Recorrido de las lineas de bus urbano 13 y 14

Av. Unidad Nacional, Olmedo, 5 de junio y Chile

Fuente(Guia Plan de Movilidad de Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)

Andlisis urbano de sistemas de transporte publico en los sectores Ricpamba,

Sesquincentenario y Aeropuerto

Gréfico 33. Mapa de andlisis de sistema de transporte publico en los sectores Ricpamba,
Sesquincentenario y Aeropuerto

Fuente(Google Maps 2014)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Andlisis de capas de rodadura
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Gréfico 34. Mapa de andlisis de capas dedadura
Fuente(Google Maps 2020)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Porcentajes de capas de rodadura

Andlisis de capas de rodadura en los sectoreRicpamba, Sesquincentenario y

Aeropuerto

Gréfico 35. Porcentaje de capas de rodadura

Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)

hY
Ricpamba Sesquincentenario Aeropuerto
Grafico 36. Capas de rodadura de los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto

Fuente(Google Maps, 202D
Adaptacion (Vieira,2020)
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Andlisis de capas de rodadura en secciones de los sectores

Aeropuerto

Gréfico 37. Analisis de capas de rodadura en secciones de cada sector
Elaborado par(Vieira,2020)
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3.1.2.2. Infraestructura de servicio

Andlisis de redes de alcantarillado

m— Red de alcantarillado '

Grafico 38. Redes de alcantarillado
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)
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Tabla 13. Matriz de alcantarillado y cobertura del sector.
Unidad Territorial Cobertura alcantarillada (%)

Ciudad de Riobamba 97,27%

Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)
Redes de alcantarillado.

El sector urbano tiene una cobertura de redes de alcantarillado del 97,72%, la mayor parte
de la ciudad cuenta con alcantarillado combinado, especificamente en la zona central y sur
de la ciudad, en cuanto a la zona norte cuenta con alcantarillado sandagendiente del
pluvial. Las descargas del alcantarillado combinado y sanitario, se realizan en los rios
Chibunga y Chambo sin ningun tratamiento que evite la contaminacion al medio ambiente.

(GADM Riobamba., 2014)

Andlisis de redes de alcantarillado en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y
Aeropuerto

,z:/ ) /f{/ Y [’
< 'Q‘\.'/‘l)‘

Gréfico 39. Redes @ alcantarillado en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto
Fuente(PDOT Riobamba, 2014
Adaptacion (Vieira,2020)

Tabla 14. Matriz de alcantarillado y cobertura en los sectores Ricpamba,
Sesquincentenario y Aeropuerto.

Unidad Territorial Cobertura alcantarillada (%)
Ricpamba, Sesquincentenario, 98.99%
Aeropuerto.

Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)
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Anédlisis de luminarias

Luminarias distancia larga ‘ "
. Lumninanas distancia corta \ 7

Gréfico 40. Luminarias
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)
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Tabla 15. Analisis de luminarias.

Andlisis de luminarias
Distancia Corta Distancia Larga Inexistencia
it
L v
10m de distancia 30m de distancia

Elaborado par(Vieira,2020)

Luminarias.

El cantdon Riobamba cuenta con cobertura de energia elétmsemuarios del servicio
del sistema eléctrico se clasifican en: residenciales, comerciales e industriales. El alumbrado
publico en todo el territorio se lo realiza mediante luminarias, en este no se considera la carga

relacionada a semaforizacion y chmamyvidilancia(GADM Riobamba., 2014)

Andlisis de luminarias en los sectores Bpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto

Grafico 41. Luminarias en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto

Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)
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Analisis de luminarias en secciones de los sectores

Ricpamba Sesquincentenario

Aeropuerto
Gréfico 42. Andlisis de luminarias en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto
Elaborado par(Vieira,2020)
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Andlisis de aceras
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Gréfico 43. Analisis de aceras
Fuente(Google Earth, 2020)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Porcentajes deaceras

Gréfico 44. Porcentajes de aceras
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)

Aceras.

En el sector de estudio existe f@gencia de barreras arquitectonicas y urbanisticas en los
espacios destinados a la circulacion peatopato: rampas sobre calzadas, bolardos en
esquinas, gradas de accesos a viviendas, presencia de tubos de corto tamafo, tapas de
instalaciones inexistentes de antiguos medidores, etc., ademas de parqueaderos sobre aceras
tomadas por frentista€GADM Riobamba., 2014)

Andlisis de aceras en los sectores Ricpamba, Sesquincentengrideropuerto

Gréfico 45. Andlisis de aceras en los sectores Ricpamba, Sesquincnetenario y Aeropuerto
Fuente(Google Earth, 2020)
Adaptacion (Vieira,2020)

77



Andlisis de secciones de aceras en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y
Aeropuerto

Calle Abdon Calderén, Seccion AA.

Imagen Seccién 1 Sector Ricpamba
Fuente(Vieira,2020)
Elaborado par(Vieira,2020)

La calleAbdon Calderon del sector Ricpamtiane 7m de ancho, es una calle de tierra
gue no cuenta con aceras en ninguno de sus lados, presenta espacios cubiertos con vegetacion
gue no esta tratada; esta calle se conecta con la calle Saint Amand Montrond y los rieles del

tren.

L i i
r T T

2,50m 3,00m 7.00m
Gréfico 46. Corte A-A Calle Abdén Calderén

Fuente(Google Earth,2020
Adaptacion (Vieira,2020)
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Calle Saint Amand Montrond, SeccionE3

Imagen1. Seccion? Sector Sesquincentenario
Fuente(Vieira,2020)
Elaborado par(Vieira,2020)

La calle Saint Aman#lontrond del sector Sesquincentenario tiene 7m de ancho, es una
calle de adoquin que cuenta con una acera de 1m en uno de sus lados, sus aceras estan en su
mayoria cubiertas con vegetacion, esta calle se conecta con la Avenida Milton Reyes y los

rieles delkren.

1 3 1 3 1
r 1

4,00m . 3,00m ’ 7,00m T 1,00m
Grafico 47. Corte B-B Calle Saint Amand Montrond
Fuente(Google Earth,2020
Adaptacion (Vieira,2020)
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Calle Saint Amand Montrond, SecciorC

Imagen2. Seccién3 Sector Sesquincentenario
Fuente(Vieira,2020)
Elaborado par(Vieira,2020)
La seccion 3 en la calle Saint Amand Montrond del sector Sesquincentenario tiene 2
carriles de 7m de ancho cada una, es una calle de adoquin que cuenta con una acera de 1m

en sus dos lados, los bordes del canal de agua cuentan corillaardedproteccion, esta

calle se conecta con la Avenida Milton Reyes y los rieles del tren.

CAMAL DE AGLIA
L : L : L 1
" 1,00m 7.00m ' 3.00m 7.00m Cf00m

Gréfico 48. Corte C-C Calle Saint Amand Montrond
Fuente(Google Earth,2020
Adaptacion (Vieira,2020)
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Calle Saint Amand Montrond, Secci6onD

Imagen3. Secciérd Sector Sesquincentenario
Fuente(Vieira,2020)
Elaborado par(Vieira,2020)

La seccion 4 en la calle Saint Amand Montrond del sector Sesquincentésraziolos
carriles 7m y 8m de ancho, es una calle de tierra que cuenta con una acera de 1m en el lado
de derecho de la via, los bordes del canal de agua cuentan con barandillas de proteccion, es
una zona en mal estado y esté cubierta de vegetacionakstaecconecta con la Avenida
Milton Reyes y el parque Sesquincentenario.

CAMAL DE AG LA

8,00m i 3,00m . 7,00m 1, £0m

Gréfico 49. Corte D-D Calle Saint Amand Montrond
Fuente(Google Earth,2020
Adaptacion (Vieira,2020)
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Calle S/N, Seccion{E

Imagen4. Seccion 5 sector Aeropuerto
Fuente(Vieira,2020)
Elaborado par(Vieira,2020)

La seccién 5 en la calle S/N del sector Aeropuerto tiene un cambio de dos carriles a uno,
cada uno de 7m de ancho, es una calle adoquinada que cuenta con una acera de 1m en el lado

izquierdo de la via, el oal de agua presenta vegetacion que cubre los bordillos del mismo,

esta calle se conecta con la calle Lizarzaburu y el Aeropuerto.

CAMAL OE AGLIA
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8,00m 2,00m 7.00m

Grafico 50. Corte E-E Calle S/N
Fuente(Google Earth,2020
Adaptacion (Vieira,2020)
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Calle S/N, SeccionF.

Imagen5. Seccidn 6 sector Aeropuerto
Fuente(Vieira,2020)
Elaborado par(Vieira,2020)

La calle S/N del sector Aeropuerto tiene 6m de ancho, es una calle de tierra que no cuenta
con aceras en ninguno de sus lados, presenta espacios cubiertos con vegetacion alta y sin

tratar, esta calle se conecta con la calle Lizarzaburu y el Aeropuerto

CAMAL DE AGLA

2.50m v 3,00m 6,00m

Gréfico 51. Corte F-F Calle S/N
Fuente(Google Earth,2020
Adaptacion (Vieira,2020)
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Andlisis de red de agua potable

— Fed de agua potable

250m S00m 1000m

Gréfico 52. Andlisis de red de agua potable
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)



Tabla 16. Matriz de Agua Potable y cobertura en el sector.
Unidad Territorial Cobertura de agua (%)

97,27%

Ciudad de Riobamba Agua Potable

Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)

Agua potable.

La cobertura del agua en la parte urbana del canton ha sido definida por la Empresa Publica
Empresa Municipal de Agua Potable y Alcantarillado -EB®APAR), a través del Plan
Maestro de Agua para la ciudad, estudio en el que se estima una dotacién des2p8rlitro
habitante dia(GADM Riobamba., 2014)

Andlisis de agua potable en losectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto.

Gréfico 53. Redes de agua potable en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Elaborado par(Vieira,2020)

Tabla 17. Matriz de Agua Potable y cobertura en los sectores Ricpamba,
Sesquincentenario y Aeropuerto.
Unidad Territorial Cobertura agua (%)

Ricpamba, Sesquincentenario, Aeropue 98.99%
Agua Potable

Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)
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Andlisis de mobiliarios urbanos

£+ Mobiliarios urbanos

{ % Parada de bus

250m S00m 1000m

Gréfico 54. Analisis de mobiliarios urbanos
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)
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Tabla 18. Mobiliarios Urbanos
Mobiliario Urbano

Mobiliario urbano Ecotachos, basureros municipales, puer
peatonales, sefialética, bancas, bebeder

Paradas de bus Sefialética de parada de bus, parada de
con cubierta.

Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)
El diagnostico de los mobiliarios urbanos en espacios dentro del cantdbn nos demuestra

problematicas puntuales que se evidencian dentro de espacios publicos como:

1 Parquesy plazas

Los parques y las plazas de canton cuentan con mobiliarios urbanos qasteceaba los
usuarios, esto se da debido a que no son adecuados a las actividades que se realizan en los
espacios donde se encuentran, de igual forma son espacios carentes de mobiliarios inclusivos

como juegos infantiles, bancas, bebederos(@®DM Riobamba., 2014)
1 Vialidad

La infraestructura vial donde esta contemplado las aceras carece de sefialética para los
transelntes e infraestructura que permite solventar las diferencias entre los espacios
vehiculares y peatonalg&ADM Riobamba., 2014)

1 Transporte

Las instalaciones complementarias del transporte publico como son las paradas de bus en el
cantdnse encuentran en mal estado o0 no abastecen a moradores que hacen uso del mismo, lo
gue provoca dificil ascenso y descenso de las unidades de trangpaB®! Riobamba.,

2014)
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Andlisis de mobiliarios urbanos en los sectores Ricpamba, Sesquincerden y

Aeropuerto

Ricpamba Sesquincentenario Aaropuerto

Gréfico 55. Analisis de mobiliarios urbanos en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Elaborado par(Vieira,2020)

Tabla 19. Analisis de mobiliarios urbanos en los sectores Ricpamb8gsquincentenario
y Aeropuerto

Mobiliarios Urbanos

1.Barreras de proteccion 2.Pasos peatonales

5.Pasos peatonales en mal estado 6.Barreras de proteccion
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7.Ausencia de bancas y basureros 8.Pasos peatonales en mal estado

9. Falta de sefialética 10.Espacios desabastecidos

Elaborado par(Vieira,2020)
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3.1.23. Dotacion de equipamientos
Equipamientos

Bl cducativo
Bl Fecreativos ~
Bl Fcligiosas 2 ¥
P Terminal terestre N/ )
M Hoteles/habitacicnes ‘ 4
B N/
I cubernamental

250m S00m
Gréfico 56. Andlisis de equipamientos

Fuente(Google Earth, 2020)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Porcentajes de Equipamientos

Gréafico 57. Andlisis de mobiliarios urbanos en el sector
Fuente(GADM Riobamba, 2014)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Analisis de radio de influencia de equipamientos
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Gréfico 58. Andlisis de radio de influencia

Fuente(Google Earth, 2020)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Tabla 20. Analisis de radio de influencia de equipamientos.

Equipamientos Radios de influencia
Educativo 1000 m
Recreativos 1000 m
Religiosos 2000 m
Terminal Terrestre 3500 m
Hoteles/habitaciones 500 m
Salud 1500 m

Gubernamental Indefinido

Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)

Andlisis de equipamientos en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto

Gréfico 59. Andlisis de equipamientos de los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto
Fuente(Google Earth, 2020)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Tabla 21. Analisis de radio de influencia de equipamientos en los sectores Ricpamba,
Aeropuerto y Sesquincentenario

Ricpamba Sesquincentenario Aeropuerto
Equipamiento  Radio Equipamiento Radio  Equipamiento Radio
Unidad
Hotel Bambu 500 m Pista de BMX 1000 m Educativa 1000 m
Chimborazo
: Unidad
Getsemani Parque Educativa
Centro 2000 m arg 1000 m | 1000 m
. Sesquincentenaric Vicente
Cristiano .
Andaguirre
Colegio Camilo 1000 m Iglesia Verbo 2000 m
Cuarto Gallegos Norte
. o 500 m
Universitario UTPL
CORDTUCH 500 m : 1000 m
Riobamba
Terminal
Colegio de Terrestre 3500 m
Villa Granada 1000 m Ingenieros 500 m
Agronomos Bancode | qnido
Guayaquil

Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)
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Analisis de espacios publicos
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Gréfico 60. Analisis de espacios publicos
Fuente(Google Earth, 2020)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Porcentajes deespacios publicos.

PEATONAL

25%

Gréfico 61. Porcentajes de espacio publico
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Elaborado par(Vieira,2020)

Andlisis de espacio publico en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto

Ricpamba Sesquincentenario Aeropuerto
Gréfico 62. Espacio publico en los sectoreRicpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto
Elaborado par(Vieira,2020)
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Tabla 22 Analisis de espacio publico en los sectores Ricpamba, Aeropuerto y
Sesquincentenario
Ricpamba

Sesquincentenario

Aeropuerto

Peatonal Peatonal

Adaptacion (Vieira,2020)
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Andlisis de Areas verdes
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Gréfico 63. Andlisis de areas verdes
Fuente(Google Earth, 2020)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Porcentajesle areas verdes.

RECREATIVA AGRICOLA
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Grafico 64. Porcentajes de areas verdes
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Elaborado par(Vieira,2020)

Tabla 23. Resumen de datos de areas verdes y esparcimiento
GADM Espacio publico Zona Superficie (m2)

Riobamba Areas verdes y de Urbana 1504.927,15
esparcimiento

Fuente(Ordenamiento territorial -Avallos y Catastro GADM Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)

Andlisis de area verde en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto

Ricpamba Sesquincentenario Aeropuerto

Gréfico 65. Areas verdes de los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto
Elaborado par(Vieira,2020)
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Tabla 24. Andlisis de areas verdes en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y
Aeropuerto
Ricpamba

Agricola

Sesquincentenario

Aeropuerto

Desuso Desuso

Adaptacion (Vieira,2020)

Tabla 25. Porcentajes de areas verdes en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y
Aeropuerto

Recreativa Agricola Desuso
Ricpamba 10% 90% -
Sesquincentenario 30% - 70%
Aeropuerto - - 100%

Fuente(GADM Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)
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3.1.2.4 Morfologia Urbana
Andlisis de espaci@onstruido y no construido

B C:pacio Constriido

250m S00m 1000

Grafico 66. Andlisis de llenos y vacios
Elaborado par(Vieira,2020)
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Porcentajes de espacio construido y no construido

NO
CONSTRUIDG

Gréfico 64. Porcentajes de espacio construido y no construido
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Elaborado par(Vieira,2020)
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Zonificacion
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Gréfico 65. Analisis de Zonificacion
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)
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Andlisis de zonificacion en los sectores Ricpamb&gesquincentenario y Aeropuerto

Gréfico 66. Andlisis de Zonificacion en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)

Uso de suelo

En la ciudad de Riobamba sncuentra en vigenciadadenanza en donde rige el Plan de
Desarrollo Urbano, el mismo que ha tenido un importante y fundamental aporte al desarrollo
de la ciudad. Dicho Plan ha servido como lineamiento para la planificacion, pues es el que
dicta la normativa de ocupacion y wdicion del suelo en cada uno de los &mbitos urbanos,
sectoriza y delimita los mismos, crea zonas de planeamiento y rige el limite juridico del area
urbana del Canton Riobami{&ADM Riobamba., 2014)
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Gréfico 67. Analisis de Uso de Suelo
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)
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Porcentajesle uso deuelo.

RESIDENCIA INDUS“TRIA

57% 4%

Gréfico 68. Porcentaje de uso de suelo
Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)

Andlisis de uso de suelo en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto

Ricpamba Sesquincentenario Aeropuerto
Grafico 69. Analisis de suelo en los Sectores Ricpambegsquincentenario y Aeropuerto

Fuente(PDOT Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)
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3.2.3. Contexto Social

3.1.3.1. Estructura Social

Analisis de estructura socioecodmica

Las actividades econdmicas del cantdn Riobamba és&ntamente relacionadas con su
ubicacion geogréfica; la zonabanaescomercial, industrial y de servicioemo:educacion,
salud, administracion municipal y organismos e instituciones pub{@A®M Riobamba.,
2014)

Tabla 26. PEACantdn Riobamba zona urbana
No. %

PEA Urbana 66,38 66%

Fuente(GADM Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)

Grupo ocupacional

En la categoria de ocupacion en el canton segun datos de censo de poblacion y vivienda
del INEC en el 2010, se encuentra concentrada en la catdgaris e nt a quer opi ao
conjuntamente con la categofiaatron® con el3,60% corresponden al 42% de la PEA y

constituyen la base empresarial del cari@ADM Riobamba., 2014)

Tabla 27. Grupo ocupacional Cantén Riobamba
Categoria de Ocupacion %

Empleado u obrero del Estado, Gobierno, Municipio, Consejo Provii 18,53%

Juntas Parroquiales

Empleado u obrero privado 23,18%
Jornalero Peon 7,74%
Patrono 3,60%
Socio 1,13%
Cuenta Propia 37,51%
Trabajador no remunerado 1,60%
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Empleado domeéstico
Se ignora

Total

Fuente(SIN-INFOPLAN -REDATAM CENSO POBLACIONAL , 2010
Adaptacion (Vieira,2020)

Rama de actividades

3,43%
3,27%
100%

De los 100.761casos estudiados por el INEC, 19.942 casos que ocupa el 20% se dedica

a la agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca seguido del comercio al por mayor y menor

con el 18%(GADM Riobamba., 2014)

Tabla 28. PEACantonal por principales actividades
Rama de actividad (Primer Nivel)

Agricultura, ganaderiailvicultura y pesca

Explotacion de minas y canteras

Suministro de electricidad, gas vapor y aire acondicionado
Distribucién de agua, alcantarillado y gestion de desechos
Construccion

Comercio al pomayor y menor

Transporte y almacenamiento

Actividades de alojamiento y servicio de comidas
Informacioén y comunicacion

Actividades financieras y de seguros

Actividades inmobiliarias

Actividadesprofesionales, cientificas y técnicas
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Total

19.942

229

8.652

331

209

5.625

17.782

5.789

3.465

1.267

796

46

%

20%

0,2%

9%

0,3%

0,2%

6%

18%

6%

3%

1%

1%

0,05%



Actividades de servicio administrativos y de apoyo 2.650 3%

Administracion publica y defensa 935 1%
Ensefianza 6.867 7%
Actividades de la atencion de salud humana 9.120 9%
Artes, entretenimiento fecreacion 3.057 3%
Otras actividades de servicios 497 0,5%
Actividades de los hogares como empleadores 2.464 2%
Actividades de organizaciones extraterritoriales 22 0,02%
Total 100.761 100%

Fuente(SIN-INFOPLAN -REDATAM CENSO POBLACIONAL , 2010
Adaptacion (Vieira,2020)

Andlisis de estructura social

Segun datos delenso del afio 2@1se determind que el cantdén Riobamlagpoblacion
total de la parroquia €225.741 habitantes, de las cuales al afio del ultimo censo el 52.7%
son mujeres y el 47.3% son hombi&ADM Riobamba., 2014)

Tabla 29. Numero de habitantes en el Cantén Riobamba Proyeccion 2020

Canton Informacion Proyeccion al  Proyeccion al  Proyeccion al
Riobamba 2010 2018 2019 2020
Poblacion Total 225.741 258.597 261.360 264.048

Fuente(GADM Riobamba, 2014)
Adaptacion (Vieira,2020)
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Andlisis de intervenciones

{ Usuarios directos

{ "} Gubemamentales

250m S00m A000m

Gréfico 70. Analisis de Intervenciones
Adaptacion (Vieira,2020)
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Tabla 30. Intervenciones
Usuarios Directos Puentes de paso peatonales, jardine

cercos improvisados

Gubernamentales Puentes peatonales, cercos, cintas

fluorescentes de seguridad, jardineras.
Elaborado par(Vieira,2020)

Andlisis de intervenciones en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto

Ricpamba Sesquincentenarno Aeropuerto

Grafico 71 Analisis de intervenciones en los sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto
Adaptacion (Vieira,2020)

Tabla 31. Analisis de ntervenciones
1.Puente vehicular 2.Cercos de seguridad 3.Puentes peatonales

Gubernamental Gubernamental Usuariodirectos

4.Puentes 5.Puentes peatonales de  6.Puentes y escaleras
peatonales/Jardineras conexion peatonales
Usuarios directos Usuarios directos Gubernamental
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Elaborado par(Vieira,2020)

3.3.Analisis e Interpretacion de resultados
Para poder obtener resultados positivos que aporten a la investigacion del trabajo de fin

de carrera se utilizaroentrevistas semiestructuradgse nos ayuden a determinar la
percepcion de los actores principales de los sectores Ricpamba, Sesquoaraeny
Aeropuertg se plantearon preguntas enfocadasel Canal de Agua de riego y en las
necesidades de los moradores con el propdsito de generar una recoleccion de informacion

para determinar estrategias urbanas, solucion de problemas y necesigéadesed 1)

Las entrevistas fueron aplicadas por medio de una visittuna propietarios de
viviendas y locales comerciales del sector y a estudiantes; con el fin de obtener respuestas
claras y concisas se explicé los objetivos de la investigacim procedié a realizar las

preguntas de la entrevista donde se obtuvo los siguientes resultados:

Tabla 32 Analisis e interpretacion de resultadosentrevista a moradores.

MORADORES Luis Chicaiza Anderson Chicaiza
Preguntas Actor Social Actor Social
¢,Qué tan importante Importantes para li Muy importantes por qu
considera usted que son lo distraccion de las familia mejoran laimagen urbana (
parques, zonas recreativas los fines de semana. la ciudad.
y areas verdes dentro de si
sector?

¢Cree usted que las area No, porque no tiene | Si, porquese pued realizar
consideradas como espaci infraestructura adecuada las actividades necesasi

publico en la zona urbana areas acordes a li como jugar y distraerse.
del cantdbn posee Ic actividades.
necesario para el
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desarrollo adecuado de los
moradores?

¢ Considera que el canal d¢ En el sector rural si ayuda No tengo conocimiento de
agua de riego presente el
la zona urbana aporta de
alguna manera al canton?
¢ Podria mencionar de qué manera
forma lo hace?

los cultivos, enla zona aporte del canal.

urbana no aporta de ningul

¢,Con que frecuencia ustec A diario. Morador del A diario. Morador cl sector
circula por la via o aceras sector.
aledafas al canal de agui
de riego? ¢ Por qué razor

y propietario de loca

comerciden la zona.

no lo hace?
¢, Qué espacios consider Implementar eguridad Implementar seguridad pa
usted necesarios peatonal yuminarias

_ los transeuntes y los nifios
implementar en las zonas

del canal de agua de riego’

¢ Estaria usted de acuerdc Si, aportaria a la imagen ¢ Si, aportaria a lo

con la regeneracion del la ciudad. transelntes del sector
canal de agua de riego d«
la ciudad?

Elaborado par(Vieira,2020)

Tabla 33. Analisis e interpretacion de resultados.entrevista a propietario de local
comercial.
PROPIETARIO DE

Edgar Vallejo Alfonso Guaman
LOCAL COMERCIAL
Preguntas Actor Social Actor Social
,Qué tan importante Importante por las Indispensable para e

considera usted que son lo actividades fisice& que se familias y los niflos de
parques, zonas recreativas realizan en estos espacios sector.
y areas verdes dentro de si

sector?
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¢,Cree usted que las area Los parques del centro de En parte algunos parqut

consideradas como espaci
publico en la zona urbana
del cantdbn posee Ic
necesario para el
desarrollo adecuado de los

moradores?

¢ Considera que el canal d¢
agua de riego presente el
la zona urbana aporta de
alguna manera al canton?
¢Podria mencionar de qué

forma lo hace?

¢,Con que frecuencia ustec
circula por la via o aceras
aledafias al canal de agui
de riego? ¢ Por qué razér

no lo hace?

¢, Qué espacios consider
usted necesarios
implementar en las zonas

del canal de agua de riego’

¢ Estaria usted de acuerdc
con la regeneracion del
canal de agua de riego de

la ciudad?

Elaborado par(Vieira,2020)

ciudad no cumplen con Ic cumplen con los espacio

espacios adecuados

necesarios pero la mayor

no cumplen.

Aporta en la zona rural pal Aporta en la zona rat, en la

cultivos agricolasy en la zona urbana es un pelig

zona urbana

conocimiento.

tien para los usuarios

A diario. Propietario de A diario. Propietario de

local comercial de la zon local comercihde la zona

Sesquincentenario.

ImplementaiSeguridacgara Implementar

los peatones.

Aeropuerto.

spacios

verdes

Se deberia primeranalizar Si, aportaria al canton

necesidadesle las zonas !

de los moradores
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Tabla 34. Analisis e interpretacion de resultados, entrevista aomerciante.

COMERCIANTE
Preguntas

¢, Qué tan importante considera usted qut
son los parques, zonas recreativas y are:
verdes dentro de su sector?

¢,Cree usted que las areas considerad:
como espacio publico en la zona urban
del cantdon posee lo necesario para |
desarrollo adecuado de los moradores?

¢Considera que el canal de agua de riec
presente en la zona urbana aporta dt
alguna manera al cantén? ¢Podric
mencionar de qué forma lo hace?

¢, Con que frecuencia usted circia por la
via o0 aceras aledafias al canal de agua
riego? ¢ Por qué razoén no lo hace?

¢, Qué espacios considera usted necesar
implementar en las zonas del canal d
agua de riego?

¢Estaria usted de acuerdo con [
regeneracion del canal de agua de rieg
de la ciudad?

Elaborado par(Vieira,2020)

Rosa Ashqui
Actor Social

Son mportantes para la distraccion de
nifios y de los moradores del sector

Si, sin embargo,existe una arencia de
mantenimiento en espacios verdes.

Si goorta en la zona rural, en la zona urbi
es un peligro para los moradores.

Casi nunca por el peligro que este gene
los transeuntes.

Implementar sguridad en los bordes d
canal.

Si no tiene la seguridatecesariagenerarie
zonas de peligro para los nifigs los
moradores; primero de debe implemer
seguridad.

Tabla 35. Analisis e interpretacion de resultados, entrevista a estudiante.

ESTUDIANTE

Preguntas

¢, Qué tan importante considera usted qut
son los parques, zonas recreativas y are:
verdes dentro de su sector?

¢,Cree usted que las areas considerad:
como espacio publico e la zona urbana

Samantha Gémez

Actor Social

Son muy mportantes por las actividad
gue se pueden realizar en estos espacio

Algunos parques cumplen y otros no.
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del cantdon posee lo necesario para |
desarrollo adecuado de los moradores?

¢ Considera que el canal de agua de riec En la zona urbana no aporta de ningi
presente en la zona urbana aporta d( manera.

alguna manera al cantén? ¢Podric

mencionar de qué forma lo hace?

¢, Con que frecuencia usted circula por le A diario. Estudiante y morador del sector
via o aceras aledafias al canal de agua
riego? ¢ Por qué razén no lo hace?

¢ Qué espacios considera usted necesari Luminarias, ciclo vias, mobiliarios urbanc
implementar en las zonas del canal d
agua de riego?

¢Estaria usted de acuerdo con | Si, para mejorar la imagen urbana de
regeneracién del canal de agua de rieg ciudad y del sector.
de la ciudad?

Elaborado pdr(Vieira,2020)

Después de realiz#as preguntas en la entrevista a los actores sociales se obtiene como
resultadajue el canal de Agua de Riego es indispensable para la zona rural por el alto indice
de areas de cultivo, sin embargo en el sector urbano presenta varias zonas de peligro para los
moradores y transeuntes asi como también la falta de intervéméadta de apropiacion de
los actores urbanpdo que nos ayuda a determinar estrategias urbanas enfocadas en la
seguridad peatonal, en la implementacioza®as acorde al desarrollo deéiddades y a la

reactivacion de espacios publico y areas verdes.

Para reafirmar la informacién obtenida por los actores sociales, se generé una-visita In
situ donde se registr6 datos mediante fichas de obsern@atdrAnexo 2)donde se han
recolectao varios datos necesarios para un levantamiento correcto de informacion como una
correcta descripcion de la zona, tipologia de vegetacion y de egudxico, asi como
también el reconocimiento da imagen urbana, lo que permiti6 obtener la siguiente

informacion:
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Tabla 36. Analisis e interpretacion de resultados, fichas de observacion.

RICPAMBA

Ficha #1
Agricola/

Residencial

Ficha #2
Agricola/

Residencial

Ficha #3

Residencial

Ficha #4

Residencidl
Comercial

Informacion

Inexistencia

1 Mobiliarios

Urbanos
Aceras

Bordillos

= =) =) =] =)

Espacio
peatonal

Inexistencia

1 Mobiliarios

Urbanos
Aceras

Bordillos

E R g

Espacio
peatonal
Inexistencia

1 Sefalética
espacic

1 Buen
peatonal

Inexistencia

1 Buen
peatonal

Sefialética

Luminarias

Sefalética

Luminarias

espacic
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Observaciones

Conclusdn

General

Agua de cana Se puede conclui

contaminada
por viviendas
Vegetacion alte

en bordes
Zona
crecimiento
residencial
Presencia
cultivos

Canal
interrumpido

por paso de trer
Agua de cana

estancada
Zona
crecimiento
residencial

Agua de cana
contaminada
por viviendas

Altura

edificacion (15

pisos)

Mejora de cap:

de rodadura

Agua de cana
contaminada
por viviendas

Altura

edificacion (36

pisos)
Presencia
espacios
recreativos

gue en el sectol
Ricpamba se
encuentra grai
variedad de
especies vegetale
lo que permite
tener un desarroll
paisajistico buent
para los moradore:
sin embargo, exist
un  déficit en
espacios publico:
peatonales y éaree
verdes inclusivas
asi como tambiél
zonas seguras pa
los transeuntes
debido a esto s
planteara uné
intervencion  que
englobe elemento
seguros, asi com

mobiliarios
urbanos que
permitan el

desarrollo de los
usuarios.



SESQUINCENTENARIO

Ficha #5

Residencial

Ficha #6

Residencial

Ficha #7
Residencidl

Comercial

Ficha #8

Informacion

Inexistencia

1 Mobiliarios
Urbanos

1 Senalética

1

peatonal

Inexistencia

1 Senalética
91 Mobiliario
urbano

Buen espacic q

1 Buen espacicﬂ

peatonal

Inexistencia

1 Mobiliarios
Urbanos

1 Senalética

1 Bordillos

1

Buen espacic

peatonal

Inexistencia

1 Senalética
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T
f

Presencia de
ciclistas en Ia
zona

Observacion

Presencia de
lotes para
intervencion
Agua estancad
de canal

Frente de
viviendas a
canal

Bordillos
perdidos por
vegetacion

Agua de cana
estancada
Altura de
edificacion (23
pisos)

Cambio de cap:
de rodadura
Zonas
recreativas

Basura en vie
aledana

Altura de
edificacion (22
pisos)

Cambio de capi
de rodadura
Agua de cana
contaminada
por viviendas
Especies
vegetales
planificadas
Barandillas

Agua de cana
contaminada
por desechos

Conclusion
General

Se puedeconcluir
gue en el sectol
Sesquincentenario
se encuentral
zonas recrdaas
en mal estado I
gque nos da e
oportunidad de
regenerar espacic
publicos y area:
verdes actuales,
brindando  zona:
adecuadas para
desarrollo de
actividades

deportivas, sociale
y comerciales, as
como también e
incremento de
mobiliarios

urbanos que
comprenden zona
de descansc
caminerias,

puentes peatonale
en conjunto &
seguridad peaton:

donde SE
incremente

barandillas de
seguridad y
bordillos para

combatir el riesgc
de inundaciones.



Residencial

Ficha #9

Residencidl

Comercial/Recreativa

Ficha #10

Residencidl
Comercial

AEROPUERTO

Ficha #11

Residencial

1 Mobiliario 1
urbano
1 Aceras
1 Bordillos 1
1 Buen espacic
peatonal
Inexistencia q
1 Bordillos
1 Buen espacicﬂ
peatonal
Luminarias
1
1
Inexistencia q
1 Bordillos
1 Buen espacicﬂ
peatonal
1
1
1
Informacion
Inexistencia q
1 Bordillos
1 Buen espacicﬂ
peatonal
1 Luminarias
1 Senalética
1 Mobiliario
urbano
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Altura de
edificacion (34
pisos)

Posterior de
viviendas a
canal

Frente de
viviendas a
canal

Altura de
edificacion (22
pisos)

Presencia de
ciclistas en la
zona

Agua de cana
contaminada
por viviendas

Agua de cana
contaminada
por viviendas

Altura de
edificacion (23
pisos)
Presencia  de
vegetacion
planificada

Inexistencia de
barreras al cane

Sefalética
referente F
peligros
L Conclusion
Observacion
General

Se puede conclui
estancada que el sector di
Altura de Aeropuerto es un;
edificacion (33 zona

pisos) completamente
Agua de cana consolidada

contqmlnada carente de espacic
por viviendas

Agua de cana



Ficha #12

Zona desolada

Ficha #13

Zona desolada/
Equipamientos

Ficha #14

Equipamientos

Ficha #15

Zona desolada

Inexistencia

1 Bordillos
1 Buen
peatonal
Luminarias
Mobiliario
urbano
Sefalética
Vegetacion
planificada

= =9

= =4

Inexistencia

1 Bordillos
1 Buen
peatonal
Sefalética
Mobiliario
urbano
1 Vegetaciéon
Planificada

=) =]

Inexistencia

9 Bordillos
I Buen
peatonal
Luminarias
Mobiliario
urbano
Sefalética
Vegetacion
planificada

= =4

= =

Inexistencia

9 Bordillos
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espacic q

T

espacic q

espacic q

Posterior de
viviendas a
canal
Posterior de
viviendas a
canal

Presencia de
vandalismo er
muros

Agua de cana
contaminada
por viviendas
Zona de altc
riesgo

Agua de cana
contaminada
por viviendas
Presencia de
vandalismo er
muros

Zona de altc
riesgo peatonal
Presencia (o

vegetacion
planificada en
equipamientos
aledafos

Agua de cana
contaminada
por viviendas
Presencia de
vandalismo er
muros

Zona de altc
riesgo peatonal
Dificil acceso a
via paralela

Agua de cana
contaminada
por viviendas

publicos, area:
verdes, espaci
peatonal y

luminarias lo que
ha generado zone
de riesgo para lo
moradores,
ausencia de
transelntes y qu
las  edificacones
aledafnas del
completamente [
espalda a este
zonas, gracias
esto podemo:
implementar
soluciones comc
establecer zonas ¢
vegetacion
planificada,
sefalética,
seguridad peatons
y una relacion cor
las zonas verdes
de esta forme
contribuir a
mejora la estética
de sus espacios a
como la calidad d¢
vida de los
moradores.



1 Buen espacic J Presencia  de

peatonal vandalismo er
1 Sefalética muros
1 Mobiliario 1 Zona de altc
urbano riesgo peatonal
1 Vegetaciéon 1 Reduccién de
Planificada ancho de via
1 Luminarias
1 Vegetacién
planificada

Elaborado par(Vieira,2020)

Degués de realizauna interpretacion de resultados de las fichas de observacion se
obtiene como resultado que el Canal de Agua de riego en la actualidad genera varios puntos
de riesgo para los moradores y transeuntes, sin embargo, la presencia del mismo en el cantén
nos ajrta a una regeneracion que integre espacio publico, zonas de areas verdes, caminerias,
implantacion paisajistica, relacion peatdadad por medio de un ciclo ruta que nos ayuda a

visitar todo el proyecto de forma lineal.

Se puede determinar que lastrumentos de investigacidas entrevistas y a las fichas
de observacidon nos ha permitido crear estrategias en conjunto con el mismo fin, aportar al
cantdn y crear una relacion de los tres sectores Ricpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto

con la ciudadaia y el contexto inmediato, ciudad y zonas de cultivo.
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3.4 Matriz FODA

Andlisis de fortalezas, oportunidades, debilidades y amenazas contexto macro

Fortalezas
#~ Canal de agua de fego

W zonas agricolas

B Lotes baldios
Debilidades

#~ Limitacién al peatén

- Falta de alumbrado plablico
#~~ Fraccionamiente de ciudad
Oportunidades

Vaclios urbanos

() Espeacios para intervencidn
~ Accesibilidad Peatona

N
Amenazas 250m 500 1 000m

® Lacenas
= Canal de agua de rnego
Contaminacion

Gréfico 72. Analisis de Matriz FODA
Elaborado par(Vieira,2020)
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Andlisis de fortalezas, oportunidades, debilidades y amenazas en los sectores Ricpamba,

Sesquincentenario y Aeropuerto

Sector Ricpamba

l ortalezas

® Frodecividaa

® Epacios no conwlidados

e Canal ¢ agua deneo ‘ %
o E)0 Maraversdl comc
Ricpamba O
portunidades
l
© Carano & 20na i proteccion ‘
¢ Fogtdlidad de Intervencion en zonas no -

onwlidades

o Bonde wbano

® ACORID AR PIRIon M v vatoul i
Dc'-.'nlhntiuln'—‘.
e Limitad wpeaton
o Al % Alemiead p ‘
.t MisMo o8 <
. Aume % Imeg la audad

Gréfico 73. Analisis de Matriz FODA Sector Ricpamba
Elaborado par(Vieira,2020)
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Sector Sesquincentenario

F ortalezas B

® 2o0Es ncR i as ..,
© Fyesencis 0 SeQue0N jedony
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Grafico 74. Andlisis de Matriz FODA Sector Sesquincentenario
Elaborado par(Vieira,2020)
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Grafico 75. Andlisis de Matriz FODA Sector Aeropuerto
Elaborado par(Vieira,2020)
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3.5 ConclusionesCapitulares

Mediante el andlisis urbart® los sectoreRicpamba, Sesquincentenario y Aeropuerto de

la ciudad de Riobamlseobtienen las siguientes conclusiones:
Analisis del sitio

Al realizar un andlisis del andlisis del sitio a nivel macro de la zona de estudio, se puede
determinar que se encuentra en una plataforma colpografia casi plana lo que permite
potencializar una conexion integral que abarque los tres sectores arsalizaglel micro
enfocando al peaton como actor principal; existen varios factores que han incrementado la
vulnerabilidad y los riesgosde varias zonas de estudio por lo que es importante garantizar
la seguridad de los usuarios en relacion al canal y adpsctos naturales que estan
relacionados con laegetaciéondonde se han identificado zonas permanentes de cultivos
agricolas, asi como especies de plantas fuera del lugar o mejor conocidas como mala hierba,

lo que causa un desequilibrio en la imagen walmi sector y de las zonas aledarias al canal.

Grafico 76. Conclusiones capitulares Andlisis del Sitio
Elaborado par(Vieira,2020)
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Vialidad

Al realizar un analisis de vialidase puede determinar que existen varios puntos de
conflicto y congestionamiento a lo largo de la zona de estudio por el incremefhig de
vehicular, y por el desuso de la via paralela al canal de agua de riego debido a que este seria
una alternativa para evitar dichos conflictos, por otro lado, se identifica que los sectores de
estudio estan abastecidos completamente por redeamndporte publico lo que facilita la
conexion con otros sectores de la urbe; se identificé los porcentajesagadade rodadura
de las vias aledafias concluyendo que en su mayoria estan cubiertas de asfalto sin embargo
existe un déficit del mismo en la via aleda canal, se debe generar un tratamiento de la

misma enfocada en el desarrollo del peaton, el transporte alternativo y el vehiculo.

Grafico 77. Conclusiones capitulares Vialidad
Elaborado par(Vieira,2020)
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