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DIAGNOSTICO DEL TERRITORIO URBANO DEL CANTON LATACUNGA
PARA DETERMINAR LA FACTIBILIDAD DE IMPLEMENTACION DE
CICLORUTAS
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Director: Arg. M.Sc. Maria Mercedes Rueda

RESUMEN EJECUTIVO

El presente trabajo de investigacion consiste en realizar un enfoque a la
imagen urbana de la ciudad de Latacunga, y sobre todo pensar en un nuevo estilo
de vida para los ciudadandor lo que la investigacion se basa en considerar el
buen us de la biciteta y por ende la ciclorutzomo medio habitual de transporte
en funcion, que se transforme en un modelo de movilidad alternativo, como han
logradolas ciudades de Quito, Cuenca y Guayaquil fomentando asi el uso de la
bicicleta; y de ésta mana también se contribuya arldeel buen uso a las cicloruta
generar actividades que promocionen las autoridades a su vez, programas comunes
como sorticlopaseos, paseos NOCturnos y a su vez carreras quemaparticipar
a las personage forma que e mitigue el caos vehicular, la contaminaciéon de la
ciudad y los problemas de salud como es el sedentarismo, y aun mas generar el

deporte en los jévenes, y de esta manera contribuir en la union familiar

PALABRAS CLAVES: bicicleta, ciclorutasmovilidad, bicisendasyecreacion,

seguridad vial, imagen urbana, transporte sosterubtginuidad, ciclopuentes
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DETERMINE THE FACILITY OF IMPLEMENTATION OF CYCLOROUTS

Autor: Andrea Vanessa Vega Hernandez

Director: Arg. M.Sc. Maria Mercedes Rueda

ABSTRACT

L at ac uunbgnaitmagen and traffic issue, we have conducted an
investigation to determine a solution tbis said issue.

Based off the investigation we consider a bike route to be a good alternative method
of transportation. Ware striving that this alternative method will succeed just like
these following cities: Quito, Guayaquil and Cuenca. To implemedtpromote

such programs like bike routes, recreation bike areas, improve a sustainable
transport and change the urban imagen. We would have to create activities to the
general population that encourage to use a bicycles as a good method of lifestyle,
raise awareness to the local authorities to educate, designated bike lane, paths and

safety roads areas.

Keywords: bike lanes, bike, bike paths, bicycle paths, recreation, road safety, urban

image, sustainable transport.
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INTRODUCCIO N

La planificacion vialen el pais habservadadhistoricamentede manera
dominantela movilidad motorizada, sin embarglesde hace algunos afios, en la
ciudades importantes del pais,secomenzadoa pensar, planificar y gestionar
formas alternativas de movilidad no motorizaparticularmente para el uso de la
bicicleta, no siempre formuladasnso un sistema con interconexjdgual algunas
experiencias aisladas en la comunicacion interurbana que adicionalmente no se ha
regido a normativas y conceptos que garanticen la segudd los usuarios y

consideren otros elementos del territorio el cual atraviesan.

Es por esto que los gobiernos son los principales promotores de buscar
planes alternativos de movilidad, siendo uno de los que se encuentra de moda el
uso de la bicicletayehiculo personal amigable con el medio ambiente. Holanda es
el pais que cuenta con mas viajes diarios por persona en el mundo con un promedio

de 28 viajes en bicicleta.

En el pais, debido al crecimiento acelerado del parque automotor, se ha evidenciado

un aumento indiscriminado de congestién vehicular en ciudades medianas y
grandes lo cual ademas genera un alto indice de contaminacion a lo largo de nuestro
territorio, disminuyendda calidad de vida de los ecuatorianos, por lo que se han
planteado variagleas en las que principalmente se encuelatiacorporacion de

politicas publicas para incorporar en la planificacion y ejecucion de formas de
movilidad no motorizadas, esto en la percepcion de transporte alternativo, es asi

que en el Plan Nacional ar e | Buen Vi vGarantizasetaceesotaa bl ec e
servicios de transporte y movilidad incluyentes, seguros y sustentables a nivel local

e internacional o0, Propiciar condiciones
transportes no motorizados como altatima de movilidad sustentable, saludable
eincluyente Pr omover el respeto del derecho d
planes de movilidad local que privilegien alternativas sustentables de transporte

publico, de manera articulada entre los diferentégeles de gobierno, Dotar de
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infraestructura para el uso y la gestion del transporte publico masivo y no

motorilzado. o

Estas nuevas politicas a nivel nacional responden a un problema creciente a nivel
mundial, principalmente vinculadas al calentamientoba y sus mudultiples
consecuencias; el deterioro ambiental, uso de energia no renovable, que conlleva
un deterioro en la calidad del aire, y por tanto en problemas de salud para la
poblacion.

En el pais, a nivel urbano se han iniciado proyectos querbtesgararquizatos

modos de transporte, como estmstruccion de las darutasquese inicié en el

mes de abril de 2003, realizado por la alcaldia de la Ciudad de Quito, como un modo
de recreacion para las familias los dias domingos; en un inicipregeto contaba

con tan solo 9.5 kilbmetros de via y participaron alrededor de 3.000 ciclistas, esto

se lo realizaba solamente el Ultimo domingo de cada mes, pero tuvo tanta acogida
gue al cabo de seis meses la ruta fue ampliada a 20 kildbmetros ytgaoora

participacion de 20.000 ciclistas.

Actualmente en el Ecuadtenemos una nueva mentalidad st enfocada en la
fomentacion del uso de las bicicletas, para ello existe un Plaiordhale
Ciclorutas en el cual se quiere incorporar mas infragstra y charlas
motivacionales para que la poblacién use este medio de transporte, no solo por
recreacion, sino para que sea usada de manera cotidiana ya quefagddainel
congestionamiento vehicular, mejora el espacio del uso publico, cuida @ med

ambiente y m&jora |l a saludo6bé6

En este caso Latacunga, siendo la ciudad con mayor proyeccion y desarrollo de
Cotopaxi por ser la capital de la provincia se puede evidenciar que el
congestionamiento vehicular se ha multiplicado en los ultimos afiosodebal
construccion de un centro de atencion ciudadana ubicado en el centro de la ciudad

y un centro comercial ubicado en el ingreso norte de la ciudad. Pero el punto con

! Plan Nacional para el Buen viv{Desarrollo, 2013pbtenido de:
https://extranet.who.int/nutrition/gina/es/node/23220

2 (Clclovias Ecuador, 201%)btenido de:
http://www.cicloviasecuador.gob.ec/biblioteca/cat_viewf@®p.html
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mas congestion se puede observar en el centro historico de la ciudad debido a la
grancantidad de comercios y a la centralizacion de las institucjoinggas, lo
cual genera en horas pico una gecangestion sumado aédatreches de las vias que

son en su mayoria en una sola direccion.

Por lo que se cordera la necesidad de determidagas en las que puedan ser
establecer espacios adecuaos para el uso de la bideletanera integradajue

ayuda aconsolidarcomo un sistema, que ademas aproveche potencialidades
identificadas en el territorio urbano, como son el paisaje y que ineer uso de

este medio, ya sea en tramos como uso recreacional, o de manera integral para
movilidad cotidiana. Es importante acotar que el presente documantbién

analiza la planificaciéen éste ambito a través del PDyOT del canton Latacunga.
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CAPITULO |

EL PROBLEMA

TEMA

Diagnéstico del territorio urbano del cantén Latacunga para determinar la
factibilidad de Implementaciéneticlorutas

LINEA DE INVESTIGACION

fiConsiderando que el Estado adopta una determorgdaizaciérpolitica
y administrativa, estéineade investigaciorse orienta a profundizar el andlisis de
la ocupaciéon fisica del territorioEste analisis se enfoca en las tendencias
econdmicas, sociales, politicas, culturales, locales, asi como los impactos de las
politicas pblicas en las actividades humanas y en la naturaleza. Siendo el
ordenamiento territorial un instrumento fundamental para el desarrollo, las
investigaciones dentro de esta linea podrian analizar la idoneidad de propuestas
existentes, proponer nuevos planasodificar planes existentes. Cabe considerar
que el ordenamiento territorial es también un proceso politico que involucra toma
de decisiones, actores sociales, econdmicos, técnicos para ocupacién y uso

sostenible del territorio®

PLANTEAMIENTO DEL PRO BLEMA
El presente trabajo pretende responder y aportarmig@on a la
comunidad Latacunguef@nrelacion a la siguiente pregunta: ¢En qué meesda

SReglamento del Instituto de Investigac{@l, 2011)Obtenido de:
http://www.uti.edu.ec/documents/reglamento_investigacion.pdf
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factible la implementacion de una cicloruta en el canton Latacubga?egunta

de investigacién plantda busca la relacion entre las siguientes dos variablek: 1)

uso de la bicicleta como medio alternativo de transpprt2) su impacto para
mejorar lamovilidad en el sector urband.os antecedentes descritos en los
siguientes parrafos y el estudio sobreiso de la bicicleta como medio alterno de
transportedan sustento al planteamiento del problema de la presente investigacion.
El incremento de autos en una ciudad tan pequefia es un problema que los
ciudadanos sufren a diario al tratar de movilizarsesshogares, lugares de trabajo

o de estudio. Son muy pocas las personas dentro de la urbe que usan la bicicleta
para movilizarse de un punto a otro, esto debido a que no existe la infraestructura
necesaria para el uso de las misma @dm es; parqueadss, sefialéticay
seguridad exclusiva para las bicicletas y sus usuarios. Estos problemas
acompafnados de la escasa conectividad de un punto a otro y el desconocimiento
sobre educacion vial en los conductores, ciclistas y peatones hae sea mas

dificil un medio deransporte alternativo como lo es la bicicleta.

CONTEXTUALIZACION

En la actualidad la bicicletse ha convertido en una herramienta para el
desarrolloy el mejoramiento en movilidad haciendelas ciudades sostenibles y
saludables. Ademake estos beneficios la bicicleta aywmodificar los patrones

socialesy ambientales contribuyendo ctandisminucién del CO2 en la atmdésfera

En varios paises con el fin de stmuir un mundo mejor a partir de la mas féacil
movilidad en las ciudadesediante el uso de la bicicleta, se han implementado
cliclorutas en sus urbes, hoy en dia existen alrededor de 40 ciudades en el mundo
gue ya cuentan con ciclorutas. Una de estas ciudades se encuentra en el pais vecino
de Colombia, para ser mas exactosla ciudad de Bogota que con 401 kildmetros

es la ciudad con mas ciclorutas trazadas y construidas en el mundo.

En Ecuador existe varias ciclorutas construidas en las principales ciudades como
Quito, Guayaquil, Cuenca. SegunSacretaria de Movilidad,nelos ultimos 15
afos, en Quito, se han construido y habilitado 63,6 km depaia el transito de

ciclistas, sin embargo el disefio de varias de esta ciclorutas no ha considerado varios
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problemas como la faltde vias de interconexion entre ellggro elprincipal
problema que presenta los usuarios es las ciclorutds fdta demobiliario
exclusivoy la escasa educacion viah peatones, ciclistas gondwctores de
vehiculos motorizados, lo que hace que sea insejwso de las vias exclusivas

para licicletas.

En la ciudad de Latacunga se evidencia la falta de espacios deportivos y
recreacionales, y sobredo la no existencia de ciclorute@rectamente delineadas

y sefalizadas para ebwal de la ciudadania en generabslfines de semaria
poblacién latacunguefiaacude hacer deporte elugares con instalaciones
inadecuadak queha provocado que los ciudadarapen por salir de la ciudad

buscandgarues y espacios de recreacion en otras ciudades.

Es por ello que antes de empezar a cambiar el eilida de los ciudadanos
latacunguefios es necesario lanzar una campafia de concientizacion con el propdsito
de mejorar la educacioén vial dentro del sector urbano, para que de esta manera se
logre un buen resultado y sobre todo el uso de la bicicleteod#mta ciudad no

sea momentaneo mejorando la movilidad y a su vez la imagen urbana, siendo
Latacunga un ejemplo para otras ciudades pequefias, demostrando un cambio real

en el desarrollo y crecimiento de la urbe.

ARBOL DE PROBLEMAS

Mas congestionamiento, Escasa Poca
contaminacion y concientizacién utilizacion de
problemas dsalud en en la poblacion la ciudadania
Latacunga.

Determinar la factibilidad de implementacion de ciclorutas.

Falta de espacio Poca participacion er| Poca promocion
adecuado para uso d el uso de la bicicleta de la ciclorutas
bicicletas y la cicloruta

Gréfico 1: Arbol de problemas
Fuente: Elaboracion Propia
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ANALISIS CRITICO

La dderminacion de la factibilidadn la implementacion de vias de
ciclorutas en la ciudad de Latacunga, implica un diagndéstico del territorio urbano
en la ciudad de Latacunga, hoy en dia la globalizaciorsdedocados, la densidad
poblacional por cametro cuadrado en las ciudades capitales de provincia en el
Ecuador, el mejoramiento del eivadquisitivo en las familiasceatorianay las
facilidades de oferta del parque automotor, ha ocasionado un intoeaheveao
de vehiculos, lo que origirgandes estancamientos en las horas pico en la ciudad,
asi también el sedentarismo en la poblacion, ocasionando incluso problemas en la

salud.

La falta de espacios exclusivos en las vias, para el uso de bicicleassianado
congestionamientos das vias produciendoincluso en las grandes ciudades la
implementacion de Pico y Placa, por dias a los vehiculos.

La escasa concientizacion en la poblacién de la ciudad de Latacunga, por parte de
las autoridades involuadas en el tema; Gad Municipal, MSP medios de
comunicacioén, ha desalentado en el uso de la bicicleta, asi también proyectos por
parte de la entidad municipal en la implementacion de rutas, vias para la generacion
y uso de este medio de trasporte sanooycantaminante para las ciudades del

Ecuador y del Mundo, donde en su mayoria ya existen.

PROGNOSIS

Al no llevar a cabo la presente investigacion no se contaria con suficiente
informacion documentada que demuestre la utilidad y los benediceogenersa
posible ejecucide unsistema de ciclorutas enantén Latacunga. A la vez los
ciudadanos no tendrian conocimiento de que tan (til puede llegar a ser la
implementacion de un plan de ciclorutas y poder contar con un nuevo estilo de vida,
tomandoen cientague muchas de las personas llevan rutina y una vida sedentaria

y masaunmaloshabitos en su vida cotidiana

Al no cumplirse con un nuevo plan de movilidad que determine espacios

designados para ciclorutas, es probable gu®mentajede vehiculos amente y
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genere mayor congestion vehicular, contaminacion ambiental y visual, y sobre todo
los ciudadanos pasen a formar parte de un grupo vulnerable a padecer de riegos
cardiovasculares ya que el uso de la bicicleta combate estos problemas que en la

actudidad ha sido de gran importancia.

FORMULACION DEL PROBLEMA

¢, Como influye la implementacion de una red alternativa de movilidad en bicicletas
en el sector urbano del cantén Latacunga para el mejoramiento de la imagen urbana

y para un nuevo estilo de vigara los ciudadanos?

Interrogantes de Investigacion

1 ¢Dobrde se puede implantar los cialtas como beneficio de los ciudadanos

del sector urbano?

1 ¢Qué tipos de ciclorutas se pueden aplicar en el sector urbano del cantén

Latacunga?

1 ¢Como influye laciclorutas sobre los ciudadanos en el impacto del transito

vehicular?

1 ¢Es necesario establecer programas deportivos y recreacionales en donde

involucren el uso de la bicicleta?

DELIMITACION DEL OBJETO ESTUDIADO
Campo: Arquitectura

Area: Urbanismo
Aspecto: Territorial

Determinante Espacial:Cantén Latacunga Sector Urbanp

Determinante Temporal: Abril 20167 Febrero2017
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JUSTIFICACION

En la ciudad de Latacunga las ciclorutas sido un proyecto inconcluso por
varios afos, debido a la falta de planificacion parte de las autoridades, y a la
escasa divulgacion daformacionde las ciclorutascomo un medio de trasporte
alterno. Para los latacunguefiasbicicleta generalmente rsdo un objeto de
recrea®n y entretenimiento deportivo pero en la actualidad muy pocas

personas que consideran la bicicleta como una alternativa para movilizarse.

El propdsito de este proyeadtie investigacion surge de la necesidad de fomentar
el uso de la lmicleta en los habitantes de la ciudad, con la finalidad de que en
periodo corto de tiempo las ciclorutasentiven su uscomo un medio alternativo

de transportede esa manenao solo se aportaria en la conservacionndetlio
ambiente y lanejor circul&ion vehicular, sino tambiéopnservar un estilo de vida
saludable en los ciudadanos latacuguefios. La opciébn que se plantea es la
implementacion de una via alterna de movilidad, cpesiste en la insercion de
infraestructura exclusiva para el uso de bicicleta siendo esta una spgidm,
economica recreacionaly saludable para los ciudadanos y quiegesten de
utilizar la bicicleta como deportemedio de transportdternativo.

En éste planteamiente relneantecedentes de la investigacion, la terminologia
basica del estudio, ademas de las bases tedrieasmef a las estructuras viales
ciclisticas, contenido fisico espacial de normativas sobre ciclorutasjdtes son

necesarios conoceara el estudio y comprension de la investigacion.

OBJETIVOS

Objetivo General:

Determinar la factibilidad de implemeion de ciclorutas mediante un analisis

urbano en etanton Latacunga paestablecer los recorridos alternos de movilidad
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Obijetivos Especificos

1 Identificar las actividades que realizan los usuarios, el rango de edades
y tiempo que realizan medianteusio de la bicicleta.

1 Analizarlos tipos de ciclorutagplicadas en Latinoamérica a través de
Sus normas técnicas establecidas.

1 Identificar lagutas powbles, comunes y la frecuencia con la que utilizan
la bicideta dentro en el sector urbano del cantGradiznga.

7 Diagnosticar el territorio urbano mediante un analisis de recorridos
alternos para interrelacionemnlos equipamientos de interés deahton

Latacunga
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CAPITULO I

MARCO TEO RICO CONCEPTUAL

ANTECEDENTES INVESTIGATIVOS

En estaparte de larivestigacion, revisaremos proyectos, experiencias
positivas y negativas que hanitdmdiferentes ciudades datinoaméricay fuera
del mismo. Luego, ciudades que son un referente a nivel mundial en cuanto a la
implementacion de este mediotdensporte, que vienen integrandolo a su modo de

vida hace muchos afos.

AEn América Latina hay 2,513 kildmetros (km) de ciclorutas, Bogota, en
Colombia, y Rio de Janeiro, en Brasil, son las localidades con mayor infraestructura
pensada en los ciclistasa primera tiene 392 km, mientras que la segunda cuenta con 307

km, indic6 el Banco Interamericano de Desarrollo.

En su estudio Cickinclusion en América y el Caribe, el BID sefial6 que la tercera ciudad
con mas kilbmetros es San Pablo, Brasil con 270.7 lanciudad que tiene menos

kilbmetros es Monterrey, en México con 0.4 kildbmetros de infraestructura especial.

Aun cuando reporta mas de 400,000 viajes al dia, la Ciudad de México cuenta con 128.2
km y esta por debajo de ciudades como Santiago de Chileugnta con 236 km y reporta
510,569 viajes y Buenos Aires con 130 km y 32,264 viajes.

La infraestructura cickinclusiva tiene el beneficio general de incentivar el uso de la
bicicleta y reducir sustancialmente el riesgo de accidentes entre automaslesios de

transporte fio motorizado. o

4 Andlisis de la opeacion del sistema de ciclorutas en la ciudad de Bogota, comparado con los
modelos aplicados en Medellin, chile, Guadalajara, Canada y Hol&d&AMORRO Ramirez

Jairo Alberto,RODRIGUEZ Lozano Andrea Estefan2®15 se obtiene de:
http://repository.ucatolia.edu.co/bitstream/10983/2762/1/ANALISIS%20DE%20L0S%20MODE
LOS%20DE%20CICLORUTAS%20Rev.%2003%20DIC..pdf
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TITULO: Analisis de la operacion del sistema de ciclorutas en la ciudad de Bogota,

comparado con los modelos a@plilos en Medellin, l@le, Guadalajara, Canada y Holanda

AUTOR: Jairo Alberto Chamorro Ramirez AmdiEstefaniaRodrigueZ.ozano

Cicloruta en Bogota

Resumen:ii E | proyecto surgi - a partir de
CicloRuta el cual se contratd6 en 1998 y fue realizado en forma coordinada y
concertada por diferentes entidades del DistritoPIlen Maestro de CicloRuta
(PMC) tuvo como propdésito central, establecer una red optima teniendo en cuenta
todos los factores operativos, técnicos, de mercadeo y financiacién necesarios para
su construccion e implementacion, considerando su interrelaoidhos demas

medios de transporte existentes.

Paralelamente y con fundante en el Plan Maestro de cialba, se incorporo el
Proyecto de Transporte Altetna - cicloruta dentro del POT, cuyos componentes
estan relacionados en el Articulo 179 y, eArgiculo 180 del POT, se relacionan

los corredoes que conforman el Sistema de cigtar

El sistemacicloruta se ha convertido en una alternativa seria de transporte para
muchos usuarios de la bicicleta en la ciudad, que cuentan con un espacio cémodo,
sguro y rapido. Actualmente, conformado por 344 Km, construidos por la
Administracion, el sistema se encuentra extendido en forma de red por toda la
ciudad y zonificado por las futuras ciggtaciones que proporcionaran las
funciones complementarias quendaoporte y refuerzan la movilidad a los

corredores.

Su excelente aceptacion por la ciudadania ha generado un cambio de conciencia
ciudadana para ver en la bicicleta un vehiculdrdesporte cotidiano y en las

cicloruta, un espacio de movilizacion.

Lascicloruta Zonales surgen como una nueva alternativa de desarrollo local urbano

a partir de la recuperaciéon y organizacion del espacio publico peatonal,
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especialmente en aquellas zonas de la ciudad donde el sistema Transmilenio no se
ha desarrollado y reqgerie movilizar hacia los corredores urbanos viales y troncales
de la ciudad, permitiendo la complementariedad y desarrollo hacia un verdadero

5

sistema de transporte intermogaar a | a> ci udad. 0o

Analisis e Interpretacion:

La intencion esque la poblaciérutilice la bicicleta como medio de transporte
alterno, es decir, que no se pretende eliminar los vehiculos motorizados, sino
Unicamente garantizar a quienes desean transportarse en bicicleta, que puedan

hacerlo de una manera segura y con apoyo de las adesid

Se ha logrado concientizanas sobre las implicaciones ambientalesoeucen

los gaseseemanadogor los automdviles asi mismo los inconvenientegie se
generan en los diferentes sistemas de transporte publicos y privados, por esta razon
en Bogotase ha optado por la adopcion de la bicicleta como medio de transporte
rapido como aporte en mejorar la calidad de ,vjdgino por el hecho de que se
puede movilizar apunto de destino sin utilizar automovil,de esta manera se

logra reducitiempos dedesplazanentos comodos y seguraseanddacilidad de
movilidad en la cuidad, pdo que en la actualidad, la ciudagenta con una red de

ciclorutas de 36@m aproximadamente

Cicloruta en Medellin
Resumen:fEn el afio de 1984 se da inicio a las cidlas en la ciudad de Medellin, con

el fin de ofrecer un ambiente propicio, seguro para la comunidad que quisiera usar este

medio de transporte, o simplemente para un rato de esparcimiento.

En 1986 se da inicio a las ciclorutascturnas y hasta la fecka siguen ofreciendoapa

ése entonces, existian laslarutas de la 80, la Avenida Oriental, Castilla y Manrique.

5> Andlisis de la operacion del sistema de ciclorutas en la ciudad de Bogota, comparado con los
modelos aplicados en Medellin, chile, Guadalajara, Canatiplanda, CHAMORRO Ramirez

Jairo Alberto,RODRIGUEZ Lozano Andrea Estefan2®15 se obtiene de:
http://repository.ucatolica.edu.co/bitstream/10983/2762/1/ANALISIS%20DE%20L0S%20MODE
LOS%20DE%20CICLORUTAS%20Rev.%2003%20DIC..pdf
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Estas ciclorutas fueron institucionalizadas
Recreativas Abi ert as @s, tdllerasdygornsos. Emmla actuaidad e x hi b i
existe bajo resolucién normativa la creacion de las ciclorutas nocturnas martes y jueves.

De igual manera, por resolucion se reglamentan las ciclorutas barriales se responsabiliza a

la comunidad para que conformemuc omi t ® ope’rador de el l as. 0

Analisis e Interpretacion:

Medellinesta trabajando en la adopcion del transporte alterno sostertiblesta

razon las autoridades siguen implantando infraestructura adecuada para que los
ciudadanos tengan espacios adeosayl segurgsactualmente cuentacon 37
kilbmetros de ciloruta. El objetivo principags tener prioridad por el espacio hacia

los peatones y los ciclistg®or lo quela instalacion de ciclparqueaderogs
necesarigara tener conexiones en el sistemaiderutas ya que su proyectsta

enfocado en alquiler de bicicletas urbanas.

Cicloruta en Holanda

ResumeniLa creaci -n de |l as ciclorutas en Ho
lo que pocos sabes es que estas ya existian desde afios atras, estasgeian

estrechas, de superficie irregular, peligroso o incluso ausentes en los cruces ademas

no conectados .Después de la segunda guerra mundial, los holandeses tuvieron que
reconstruir el pais, y gracias a la explotacion del petréleo su economitzastao

tal punto de que todos los ciudadanos tenia carro, lo que ocasioné un aumento

considerable en el volumen del flujo vehicular.

Todo este cambio ocasiond que el uso de la bicicleta dismin{GE®VORRO
Ramirez Jairo Alberto2015) considerablemente, pero a su vez por la poca

infraestructura existente para brindar la seguridad necesaria a los ciclistas se

6 Andlisis de la operacion dsistema de ciclorutas en la ciudad de Bogotd, comparado con los
modelos aplicados en Medellin, chile, Guadalajara, Canada y Hol&d&AMORRO Ramirez
Jairo Alberto,RODRIGUEZ Lozano Andrea Estefan2®15 se obtiene de:
http://repository.ucatolica.edu.doitstream/10983/2762/1/ANALISIS%20DE%20L0S%20MODE
LOS%20DE%20CICLORUTAS%20Rev.%2003%20DIC..pdf
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incrementd el porcentaje de accidentes y muertes de estos, esta situacion llevo a la
gente a realizar protestas en cantle estos escenarios donde los principales
afectados eran los nifios. Estas exigencias fueron escuchadas por los mandatarios,
y especialmente en el afio d e1973, con la crisis del petrdleo, llevo a que todos
redujeran al maximo los niveles de consumo degéagede alli surgié nuevamente

la iniciativa para el uso de las bicicletas, y de un espacio adecuado para la

movilizacion de estos usuarios.

En la mitad de los afios 70, los municipios empezaron a experimentar con vias
ciclistas seguras y completas sedasadel trafico. Con el resultado que arrojo este
sistema en los municipios, con la ayuda del gobierno en Tiburg y La Haya, se inici
la construccion de las primeras rutas ciclisticas, gracias a esto el uso de la bicicleta

empez0 a crecer de una maneraesyrulan ’

Analisis e Interpretacion:

Amsterdames una ciudad rodeada 460 kilémetros de carrilede ciclorutas

aproximadamente A En | as <call es, y a diferenci

bicicletas de verdad dominan el trafico. Ademas de ci@erdtenen sus propios
semaforos y cuentan con un importante espacio junto a los autos. Incluso hay
muchisimas calles que son exclusivas para bicicletas. 780 mil personas residen en
la ciudad y se estima que hay alrededor de 881 mil bicicletas, es dasir, m
bicicletas®que residentesod

La bicicleta esta tan integrada en la vida del holandés, que se puede observar dia a
dia la gran cantidad de ciudadanos que se benefician de este sistema de transporte,
ya que el tener un vehiculo automotor en este paisterha lo demasiado costoso

7 Andlisis de la operacion del sistema de ciclorutas en la ciudad de Bogota, comparado con los
modelos aplicados en Medellin, chile, Guadalajara, Canada y HaldBlHAMORRO Ramirez

Jairo Alberto, RODRIGUEZ Lozano Andrea Estefania, 2015 se obtiene de:
http://repository.ucatlica.edu.co/bitstream/10983/2762/1/ANALISIS%20DE%20L0S%20MODE
LOS%20DE%20CICLORUTAS%20Rev.%2003%20DIC..pdf

8 PAZ SALAS, Maria. Amsterdam, la ciudad donde la bicicleta manda. Santiago de Chile: El
Definido /citado 20 agosto, 20J5Se obtiene de:
http://www.eldefinido.cl/actualidad/mundo/109/Amsterdam_la_ciudad_donde_la_bicicleta_mand
a/ (PAZ SALAS, 2015)
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que la gran mayoria de habitantesn considerado adquirir una bicicleta para
movilizarse a sus diferentes destinfd. 6 Sol aRoad6 o camino so
innovadorque consiste epaneles solaresolocados a lo largo da kticloruta, esta

cubiertode vidrio guesopara q pueda ser transitad@ medida busca aprovechar

los 35 mil kilbmetros de cicloruta

Este proyectbusca generar energia a traves de los pawelk#sdo se esta rodando
la bicicleta, al igual dan mejoarel disefio e iluminacién en los caminos que tienen

que transitar los ciclistas

Cicloruta en Chile

Resumen:fiLas ciclorutas en chile se empezaron a construir en el siglo XXI, pero

este sistema en la ciudad de Santiago contaba con una red limitada reasiclo

ma | conectadas entre estas. Con Il a 11 eg
porcentaje del uso de la bicicleta aumentd en un 20%, lo que ocasiond que se

realizara una rehabilitacion y construccién de las ciclovias.

Desde el 2005 en el Gran Concepciéxisten ciclorutas que atraviesan las
principales arterias y sectores de ciudades como Concepcion, Hualpén, Talcahuano,

Coronel, Chiguayante y San Pedro de la Paz.

El afio 2006, se ha dispuesto una «ciclovia recreativa» bautizada como
ciclorecreovia, unactividad que se realiza todos los domingos del afio de 9.00 a
14.00, cerrando calles de vehiculos motorizados y habilitandolas para el libre
transito de ciclistas, patinadores, runners, skaters, etc. Actualmente esta actividad
se realiza en La Reina, Lagi@les, San Joaquin y el Parque Metropolitano de la
Region Metropolitana, ademas de las comunas de Concepcion y San Pedro de la

Paz en la Region del Biobio.

En las distintas regiones, existen variados proyectos viales que se incluye la
construccion de viapara ciclistas, de las cuales sobresale la construcciéon de la
avenida Costanera en Antofagasta, la que poseera una de las ciclorutas mas extensa

del pais, con 13 km de extension.
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En 2013, luego de varios estudios, se aprobo el proyecto de la constmgicion
Cicloparque Mapocho 42K, una ciclovia en la ribera del rio Mapocho, el principal
afluente que cruza por el centro de la ciudad de Santiago, uniéndola de oriente a
poniente en un recorrido de 42 kildmetros que contara con areas verdes y unira a

ochocomnas y var‘ios parques?o

Analisis e Interpretacion:

El proyecto esta conformado por 640 Kildmetros de ciclorutas, en donde forma
parte estacionamientos de bicicletas, para facilitar su combinacion con
Transantiago, e incorporar asi este medio de tramsperimanera consistente y
decidida. Por lo que se trata de conectar y hacer una red con aquellas ciclorutas que
ya estan ejecutadas y con las que estan por ejecutarse. Esto ayuda a que los
ciudadanos puedan tener mayor accesibilidad a todos los medicansigotte
publico, y que al igual contribuya de manera positiva al medio ambiente, ya que es
una ciudad que posee grandes problemas de trafico se busca también dar solucion

a la congestion que pueda ocasionar la movilidad con vehiculos particulares.

Cicloruta en Quito

Resumen:De acuerdo con Vida para Quito (2010
automotor, el uso irracional del vehiculo particular, la tendencia decreciente de uso

del transporte colectivo, la agresion al espacio publico utilizado como
eshicionamiento, el incremento de emisiones contaminantes al ambiente producido

por la circulacion de automotores, el ruido y las demoras por las congestiones de
trafico, la Municipalidad ha incorporado politicas respecto de los modos no

motorizados considéndolos como componentes del sistema de movilidad.

9 Andlisis de la operacion del sistema de ciclorutas en la ciudad de Bogota, comparado con los
modelos aplicados en Medellichile, Guadalajara, Canada y Holand@BHAMORRO Ramirez

Jairo Alberto,RODRIGUEZ Lozano Andrea Estefan2®15 se obtiene de:
http://repository.ucatolica.edu.co/bitstream/10983/2762/1/ANALISIS%20DE%20L0S%20MODE
LOS%20DE%20CICLORUTAS%20Rev.%2003%20DIC..pdf
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Hasta agosto dehfio 2000, la politica de la Municipalidad en materia de la
movilidad estaba orientada principalmente a atender la circulacién vehicular y al
transporte publico. Los planificadores plam@a soluciones de transito y

transporte sin considerar las necesidades de peatones y ciclistas.

La normativa vial otorgaba mayor espacio al vehiculo en perjuicio del peatén y el
ciclista ni siquiera era tomando en cuenta. En ese sentido, la bicicleta era
considerada Unicamente con caracter recreativo o deportivo y no como transporte.
Asimismo, habia escasa apertura para las propuestas de organizaciones de la
sociedad civil respeto de la definicion de politicas e implementacién de acciones

para mejorar la sgiridad y movilidad de peatones vy cicliste$.

Pa otra parte, las calles, acesaglazas del Centro Historico estaban ocupadas por
el comercio informal poniendo en riesgo la circulacion de los peatones y haciendo

imposible la circulacién de bicicletas.
Estado de situacion al afio 2008:

fiDebido a todos los inconvenientes producidos por el transporte
motorizado, la Municipalidad incorporo politicas respecto de los modos no

motorizados considerandoles como componentes del sistema de movilidad.

Por otro ladp se plante6é como politica la promocién de formas alternativas de
movilidad, e inicio el desarrollo de infraestructura que garantice los
desplazamientos no motorizados a fin de que los sitios concentradores de
actividades sean facilmente accesibles agmeespecial atencion a las personas de
movilidad reducida y en bicicleta. Dentro de las acciones realizatias. ¢
construccion de ciclorusaapoyo al ciclopaseo, implementacion de facilidades para
peatones, participacion en la semana de la moviliteadgoperacién internacional.

El sistema metropolitano de migporte no motorizado seoncreta en el proyecto
ACi clsorpuatraa Qui too (CicloQ), gue incluye

ciclorutas a lo largo de los parques metropolitanos, parques linpalegies

10vida para Quito, (Vasguez, 2010dbtenido de:
http://viniciovasquez.com/vida/index.php?option=com_content&task=view&id=58&lIte
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locales, aceras y calzadas, para generar vias seguras para los ciclistas, en

convivencia con peatones y vehiculos a motdr.

Imagen 1: Ciclopuente ubicado en la Av. Carlos Maria
Fuente: Vida Para Quito

Imagen 2: Ciclopuente Av. AmazonasParque Isla Portugal
Fuente: Vida Para Quito

Andlisis e Interpretacion:

El proyecto CicleQ que se realiz6 para un circuito de ciclorutas, es importante
sacar las conclusién como aporte para la cideéadatacunga, reconocer los errores

y tener en cuenta para mejor; en la actualmente las ciclorutas funcionan pero no de
manera en que fueron proyectadas, el problema mas grande es que no existe una
educacion vial para los ciudadanos en general, el cortionde como manejar

una bicicleta urbana es ignorada para los usuarios y a su vez los auto tampoco

11Vida para Quito, (Vasquez, 2010ybtenido de:
http://viniciovasquez.auo/vida/index.php?option=com_content&task=view&id=58&Ite
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respetan a los ciclistas, desde invadir los carriles exclusivos para bicicletas. Por lo
gue es necesario incluir en los proyectos de ciclorutas educaeiopava los
ciudadanos.

FUNDAMENTACION TEORICA

Red de Inclusién conceptual

Disefio arquitecténico

Diagnostico
del Territorio Implementacion
Urbano de Ciclorutas

Gréfico 2: Red de inclusién conceptual
Fuente: Elaboracion Propia
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Graéfico 3: Constelacién de ideas
Fuente: Elaboracion Propia

CONCEPTOS

Urbanismo

El Urbanismo es la parte fundamental de donde se rige y se organiza el desarrollo
crecimiento de una ciudad, mediante ordenanzas y normativas que estan
establecidas en cada lugar, de esta manera se planifica para que en un futuro se lleve

a calo de la mejor manera.

AEI término urbanismbace referencia a varios aspectos que se aplica dentro
de la arquitecturanediante la cual se planea, planifica y organina ciudad. El
urbanismasirvetanto desde el principio o desde el momento en que udaccas
fundada como asi también a lo largo de su historia, cuando cambios, mejoras o

innovaciones en su espacio deben ser llevados a cabo.
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Si bien parece sencilltievar adelantel urbanismo de una ciudad no es nada facil

y no depende tan sélo de elentende belleza o buen gusto si no que tiene que tener
en cuenta un sinfin de condiciones que van desde climaticas hasta cuestiones del
suelo, econdmicas, politicas, de transito, etc. En otras palabras, cualquier
modificacion que se le pretenda realizar a alndad supone consideraciones bien

claras y seguras?

Paratenerconocimiento sobre la situaci@ue presenta el canton Latacunga es
necesario anglar varios aspectos formaldel sector urbano que se involucra para
saber si es factible la implementatide ciclorutas, y poder tener un diagnostico
real del estado actyglorlo que tomare datos importante del Plan de Ordenamiento

y Desarrollo Territorial del Canton Latacunga, (POyDT).

La capacidad de movilidad, interna y externa dentro del aresstddo, en el
CantonLatacunga, tanto en la parte urbana como en la rural, tienen un gran déficit,
en tal virtud los desplazamientos de personas y bienes se ven afectados, por la
dificultad de desplazamientos, las demoras, congestionamientos y altos tiempos de
viaje.

El tiempo para movilizarse en el Cantén es alto alrededor de 2 horas en promedio
por dia, lo que significa un alto costo, este fenébmeno afecta con mayor severidad a
la poblacién mas pobre, ya que tienen que desplazarse en condiciones incomodas,
con mayores tiempos y necesidad de realizar trasbordos en varios modos de

trasporte, Buses a Cawnetas, vehiculos de uso mixto.

Disefio urbano

fiSe entiende pddisefioUrbanoa la interpretacion y a dar formaespacio
publicode lasciudade® asentamienhumanosLos criterios que priman en esta
especializacion de la arquitectura sondoersotipo, siendo los mas habituales
los estéticosfisicosy funcionales El DisefioUrbanobusca ante todo hacenlala

12 Definicién de Urbanismo, Definicion AB(Definicion de Urbanismo, 200Bpbtenido de:
http:/AMww.definicionabc.com/general/urbanismo.php
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urbanamascomodaa los habitantes de los néos urbanos gestionaen espacio
urbano dénde se lleva a cabwida socialo 3

De estamanerael disefiourbanocumplecon satisfacetas necesidadearbanasa
las personasque diariamenteejerceralgunaactividad en espaciospublicos, se
ocupadirectanentedel disefioy la gestibnaquellos lugares que sasadosieuna

manerdibre porlos ciudadanos

Diagnostico del territorio Urbano
El diagnostico que presenta con respecta movilidad en la ciudad de
Latacunga esn general muy limitadain apeg@ normas dimensionales para cada

tipo y categoria de vias.

En el Centro Histdrico y su periferia se ubica el problema mas grave, debido a que
la movilidad, es extremadamente limitada; los nivelescongestion son muy
elevados s calles y aceras son ynestrechasgue afectana la circulacion del
peatdbn y vehiculos produciendo inseguridaga que estan obligados

frecuentemente a utilizar la calzada para caminar.

Con respecto a los demas sectores de la ciudad es menor el problema de circulacién,
ya quehan son asentamiento con mayor control, mediante un modelo de gestion
vial, la conectividades aun delgittire las diferentes partes tke ciudadpor esta
subdividida.

Latacunga tiene un crecimiento ordenado se podria decir, ya que su expansion es
en formalongitudinal por su determinate principal que es el Rio Cutuchi ya que es

el eje de delimitantelLa presencia de un importante nimero de nuevas
urbanizaciones en la ciudad genugos vehiculares menores, que se entrecruzan
con los grandes flujos desl@iasarteriales y colectoras de la ciudad, complicando

aun mas la circulacion vehicularapgmentando el riesgo de accident®sbien

cuenta con cinco puentes que buscan conexion de este a oeste, elldiema

13 Urbanismo.comconcepto dinaino que se encuentra en un blog, como soporte mas real de
noticas,(Urbanismo.com)se obtiene dehttp://www.urbanismo.com/eliseneurbano/
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que atraviesa el area urbana constitupa barrera importante para la unidad

funcional urbana.

Adicionalmente]a ciudad se divide en dos partes bien definidas por la delimitante
mencionada Yya carretera Panamericargque se transforma en la Avenida Eloy
Alfaro y el Aeropuerto, que correredhorte a suren forma paralela al rio Cutuchi,

Para superar esta condicibn se requeriran varias e importantes obras de
infraestructura vial.

La ciudad de Latacunga responde al modelo mixto de ciudad compacta en el Centro
Histdrico, y dispersa en el redde la ciudad. Esta situacion, es un factor importante
enla cobertura y movilidad de las personas y de los bigbes.relacion a la
Topografia, la ciudad es relativamente plana, con gradienf@smedio entre 0 a

2 %, lo que presenta una excelentedicidn para una adecuagéanificacion de

redes viales, que posibilite una eficiente movilidad.

Sector Urbano

El proceso de crecimiento de la ciudad no responde a un modelo adecuado
y las soluciones adoptadas en tiempos anteriores, obedecieron a nesesidad
puntuales, coyunturales o quizas, clientelares y no a una planificacion ordenada y
sostenida en el tiempo. Un caso mas critico constituye, las estrechas aceras del
Centro Histérico que obligan al transeunte a usar la calzada con el correspondiente
altismo peligro de atropellamientos, por los flujos vehiculares, simultaneos en el
sector.
La municipalidad no cuenta con la debida planificacién y control del cumplimiento
de las normas minimas, lo que ha traducido en una gran debilidad a la movilidad
que seva agravando por el constante crecimiento del parque automotor, de la
poblacion y de las actividades economicas productivas. Todo esto, es producto de
la falta de aplicacién de politicas de desarrollo y uso del suelo. Este es uno de los
aspectos graves &ue ha incurrido la Municipalidad en tiempos anteriores. Por
altimo la inexistencia de una politica, para el tratamiento eficiente de la movilidad
y conexiorvial, introduciendo una jerarquia adecuada, ha hecho que no exista orden

y fluidez en el transity el transporte.
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fiLa mayoria de la calles y aceras no tiene una continuidad sostenida, tanto en las
secciones transversales, como en el tipo de capa de rodadura; a lo largo de cada
calle existen diversos anchos de calzada, interrupcion frecuente ddbtpar que

afecta a una propiedad, termina en una plaza o parque y por ultimo se suspende por
encontrar algin accidente topografico o natural, como rio s, quebrada s o pequefias
lomas. La variacion de las capas de rodadura también es muy frecuente, pasando
por el adoquin de piedra, al adoquin prefabricado luego al asfalto, unos con carpeta
al caliente y otros con riego asfaltico en frio, ademas las calles son angostas excepto
las avenidas. Esta circunstancia, genera un sistema vial deficitario, debideecomo
anoto anteriormente a la falta de control por parte de la municipalidad.

Otra de las causas importantes es la falta de vias marginales o un anillo de
circunvalacion que permita la entrada y salida sin tener que entrar a la ciudad, que
al momento no done, las vias mas adecuadas para conformar un anillo de
circunvalacion son: La Calera, Avenida Simén Rodriguez Iberoamericana y Bolivia
de sentidos MN&-N hasta conectarse con la Panamericana sur y la Avenida
Amazonas en sentido$N-S desde inicio de lavenida Unidad Nacional ( otra
alternativa es utilizar la Av. Manuel de Quijano y Ordofiez totalmente) hasta la

conexion con el ChasquEntrada al parque nacional Cotopaxi.

Se puede mencionar quéa circulacidon de los buses se realiza en carriles
compatidos, los tiempos utilizados en cada ciclo (vuelta) son altos, no cumple con

los horarios disminuyendo la eficiencia, no existe un control adecuado que permita

brindar un servicio aceptable de transportacion, Las 14 rutas se concentran en las

calles: Calkto Pino, Napo y Hermanas Paez; el equipamiento urbano de paradas y
estaciones, es insuficiente, no estan estructurados los corredores de transporte
masivo urbano, portodote® | a congestit- n se increment e
No existen zonas de estacionamientos sufieggrgalvo en las vias publicas, esta
circunstancia hace que se utilicen carriles en ocasiones a los dos lados de la via,

disminuyendo substancialmente su capacidad y el nivel de servicio. Por otra parte

14 Plan de ordenamiento y desarrollo territorial del cantdn Latacunga, 2016 se oblge(felan
de Ordenamiento y Desarollo Territorial, 2016)
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la falta de estacionamientos adecuados para taxiamjonetas empeora la
situaciéon. Hay un alto déficit de semaforizacion y sefalizacidén horizontal y vertical,
esta situacion hace que los flujos no sean continuos y se produzca desorden en los
cruces Yy giros, no se han dado soluciones alternativas paraspggialmente los

giros izquierdos. No se privilegia la condicién de peatén dotandole de aéreas
adecuadas para su circulacién tales como aceras, refugios, pasos peatonales.

La ciudadanigdambién no aporta ya que carecefdita de educacion vial; la
poblacién no esta acostumbrada a caminar y hace un uso irracional del vehiculo,
para gestiones a corta distancia; ademas no respeta los lugares previstos para

estacionamientos.

Sistemas de iclorutas

AEl disefio de un sistema de ciclorutas depende eswmimtmte de las
caracteristicas histéricas, de la evolucion, y del planeamiento de la ciudad en
estudio. De esta manera, el caso de las ciudades antiguas como es Latacunga es
diferentes al caso de las ciudades nuevas.
Con respecto a las ciudades existenteplanificadas, los sistemas de cicldgas
gue se adoptan en esas ciudades se conforman basicamente de pistas y fajas
exclusivas para ciclistas y estacionamientos. La solucion ideal para las bicicletas
son las pistas exclusivas, paralelas o no al sistégthareexistente, muy dificil de
implantar en el caso de zonas densamente ocupadas, como las areas centrales de las
ciudades tradicionales.
En estos casos, se adoptaran las soluciones mas adecuadas a las circunstancias,
aungue menos seguras, como lgasfae ciclistas y/o circulacion compartiata.
Como ya se menciond, los puntos criticos de un sistema de ciclorutas son las
intersecciones a nivel, de ahi que merezcan una atencion espacgroblema

que aparece para el ciclista es la falta de contwudel sistema de ciclorutas.

15Uso Masivo de la bicicleta para el buen vivir, Los lineamientos estratégicos para la creacién de
politicas publicas, estructura economica y cultural favorable a la finasion del uso de la
bicicleta como alternativa de movilidad limpia en el Ecuaqbiso Masivo de la bicicleta para el
buen vivir, 2015%e obtiene déhttp://www.embassyecuador.eu/site/images/descargasiaso/o
bicicletabuenvivir.pdf
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Cuando el trayecto contempla ndmeroimportante de interrupciones, el ciclista
procurara adoptar otros caminos, inclusive aceras peatonales, originando

perturbacion a los usuarios de las demas vias.

De acuerdo con la expencia desarrollada en otros paises, no es valido disefiar
pistas, a no ser en aquellos casos en que los cruces estén bastante distanciados unos
de otros y donde hay pocas salidas de vehiculos automotores. En areas
residenciales, es preferible la convivierae los diversos modos de transporte en la
misma via, siempre que tales areas sean protegidas del transito directo de acuerdo
con el concepto de areas ambientales. En Brasil, por ejemplo en Curitiba, se han
jerarquizado las vias de tal forma que se hal@giado a los peatones y al
transporte publico en las areas centrales y en los barrios. Tal politica favorece
también el uso de la bicicleta en las areas residenciales, en las cuales el vehiculo

privado se ha fAdomesticadoo.

Entonces, ¢ Cuando se delésenar pistas en las ciudades tradicionales? Las areas
que mejor se presentan son precisamente: vias suburbanas: conexiones de zonas
residenciales con las zonas de atraccion de viaje al trabajo y al estudio: areas
especiales, como parques, bosques, roddasos y lagos; y corredores férreos

erradicados de las zonas urbanas y suburbanas.

Disefode ciclorutas
La informacion que se analiza a continuacion se obtiene de un manual de
disefio de ciclorutas dgogotd del cual se generdueno resultados en elgyecto

planificado, es por eso que se tomara varios puntos que aporta a la investigacion.

fiLa adecuacion y el perfeccionamiento de la metodologia analizada en este trabajo
podra ser rapidamente aplicada con la adopcién de una politica de implementacion
desistemas de ciclorutas experimentatés)tro de diferentes zonas de la ciudad.

Esta politica se refuerza con el disefio de un programa demostrativo, envolviendo

un nimero reducido de zonas con base en la limitacién de recursos.
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Para la seleccion de zondsntro de la ciudad, se deberan considerar algunas
condiciones propias de la ciudad tales como las indicadas a continuacion:

a) Zonas Plana: se considera plana, para los propésitos del trabajo, una zona
que presente pendiestmaximas de P@8. No se debe desctar a prioridad
una ciudad o zona, con base en el examen superficial de su topografia, pues
puede ocurrir que la malla de ciclorutas se desenvuelva de acuerdo con las
curvas de nivel.

b) Estacion Seca Prolongada: Se prefiere aquellas zonas con largosgeriod
con precipitacion bajas. Este criterio tampoco es restrictivo, fues
experienciainternacional demuestra que en algunas ciudades que no
cumplen este requisito se observa una utilizacion intensa de la bicicleta.

c) Espacios Libres: son franjas de terreeservadas por la legislacion urbana
que reglamenta los grandes corredoredsrdaesporteen areas urbanas.
También pueden encontrarse, inclusive, franjas reservadas por las margenes
de los rios y lagos, en terrenos mal drenadopgderan ser recuperados

d) Baja Densidad de Ocupacion: Esta caracteristica, tan comdn en algunas
ciudades, hace dificil, si no imposible, un servicio eficiente de transporte
colectivo en amplias areas de la ciudad, hasta cuando se sobrepase un

determinado nivel densificaci@i®

Lasciclorutas y sus s0s

i EI di se Yo declouta delsei sertc@enente, dlieectoc comodo,
atractivo y seguro para su finalidad, por lo que depende de las caracteristicas
histdricas, de la evolucién y del planteamiento de la via en estudioteDraa®era,
el caso de las vias antiguas es difereal caso de las vias nuevas. En el caso de
ciudadesxistentes no planificadas leloruta deben adoptarse en sitio propio o en

andén, en vias compartidas y bulevar para bicicletas.

16 Plan Maestro de Ciclorutasipos de lugares en donde se pueden realizar ciclor(@Bagota I.
d., 2004)se Obtiene de:
http://webidu.idu.gov.co:9090/jspui/bitstream/123456789/73357/26/6000¥Q. palf
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a) Cicloruta en sitio popio o0 segregada

Las vias separadas de las calles o segregadas del trafico de vehiculos motorizados
por un espacio abierto o una barrera, pueden ser una faja independiente a la
izquierda, interna a la calzada, o una faja independiente a la derechaidsssas
tipicamente usadas por peatones, corredores, patinadores y ciclistas como vias de
dobles sentidos o bidireccionales. Las vias separadas pueden ser apropiadas en los
corredores que no son bien servidos por el sistema de calles (cuando hay pocas
intersecciones), para crear atajos entre origenes y destinos urbanos; a lo largo de
cinturones verdes tales como rios, corredores férreos abandonados y elementos de

recreacion para la comut@d, como se indica en la image'4.

Imagen 3: Esquema horizontal cicloruta doble sentido en sitio propio

Fuente: Plan Maestro de Ciclorutas, Colombia 2004

17Plan Maestro de Ciclorutastipos de ciclorutas que pueden realizarse segun, la necesidad que
se presente(Bogota I. d., 2004%e Obtiene de:
http://webidu.idu.gov.co:9090/jspui/bitstream/123456789/73357/26/6000¥Q. palf
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CICLOVIA EN SITIO PROPIO

HRTB 0 X,

Acera Peatonal
&—ciclovia——& Via

Imagen 4: Esquema vertical cicloruta doble sentido sitio propio
Fuente: Plan Maestro de Ciclorutas, Coloal2004

b) Cicloruta en via compartida (Ciclobanda)

fiLas vias compartidas es una parte de la calzada designada para uso exclusivo o
preferencial de los ciclistas en las areémnoas. Esthanda es apropiada en muchas

vias arteriales urbanas y en callesectiras. Cuando el espacio es reducido e
impide el disefio de una Cactegregada, puede pensarse en estudiar la implantacién
de fajas para ciclistas, las cuales consisten en separar un espacio exclusivo para
bicicletas de la calzada diemda al transito otorizado.La Cicloruta compartida
deberian estar siempre sefalizadas para llamar la atencion a un uso preferencial de

los ciclistas

Las Cicloruta compartida son implementadas a través de:
- Reduccién en los carriles de la via
- Eliminacion de un carril@ la via
- Eliminacion del estacionamiento lateral, excepto donde éste es esencial para
el uso de la via adyacente.

- Ampliacién de espaldones.
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Imagen 5: Esquema horizontal, cicloruta doble sentido en via compartida
Fuente: PlanMaestro de Ciclorutas, Colombia 2004

CICLOVIA COMPARTIDA g‘a"“:
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' Via 2 Carriles #— Clclovia——+4

Imagen 6: Esquema vertical, cicloruta doble sentido en sitio propio
Fuente: Plan Maestro de Ciclorutas, Colombia 2004

c) Bulevar para bicicletas (Ciclocalle)

El bulevar para bicicletas esa calle con bajos volimenes de trafico donde el
movimiento de los ciclistas adquiere prioridad en perjuicio del flujo vehicular. Un
bulevar para bicicletas es creado a partir de la modificacién de la operacion de una
calle local a una calle para ciclistaero manteniendo el acceso local para los
automoviles. Las medidas para pacificacion del trafico son usadas para controlar
las velocidades del trafico y desestimular completamente los viajes en automovil.
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El control de trafico estad destinado a limitar mflictos entre automoviles y
bicicletas, y a dar prioridad al movimiento de bicicletas. Las ciclorutas no son

necesarias en los bulevargg.

£ & & & &

Arera Peatonal

Imagen 7: Esquema horizontal. cicloruta doble sentido en calle peatonal
Fuente: Plan Maestro de Ciclorutas, Colombia 2004

BULEVAR PARA BICICLETAS

@ & @ &

¢——Ciclovia—

Imagen 8: Esquema vertical, cicloruta doble sentido en calle peatonal
Fuente: Plan Maestrale Ciclorutas, Colombia 2004

18Plan Mae#ro de Ciclorutastipos de lugares en donde se pueden realizar ciclor(Bagota I.
d., 2004)se Obtiene de:
http://webidu.idu.gov.co:9090/jspui/bitstream/123456789/73357/26/6000¥Q. palf
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AEn el caso de Ciudades Nuevas, se deberd adoptar un digtenctorutas que
evite al maximo conflictos entre las bicicletas y el trnsito vehicular. Estos sistemas
se conforman mediante ciclorutas de larga, mediana y corta distancia, adicionadas
con los estacionamientos.
- Cicloruta de larga distancia: A nivel deidad, permitiran cruzar la ciudad
de un extremo a otro (equivalen a las vias expresas o arterias). Los cruces
con | os ejes viales iIimportantes se dal
- Cicloruta de media distancia: a nivel de distrito, conectan barricgnmec
tendr8n cruces sefalizados a nivel, 2!
- Cicloruta de corta distancia: En el interior de cada barrio, casi siempre

bordeando un and®n patonal, |l ongitud

Imagen Urbana

Para H®ct lbarimagea urbahaase fe puede demman a los
diferentes elementos naturales y construidos por el hombre que se conjugan para
confirmar el marco visual de los habitantes de la ciudad. Todo esto con una
relacion directa con las costumbres y usos de sus habitantes. Esta imagen urbana
juega unpapel importante en el ciudadano ya que por media de ella, se genera un
entendimiento mental acerca de la misma. Este entendimiento mental, organiza a
la ciudad y es por lo cual el habitante relaciona las diferentes zonas de la ciudad.
Estas diferentes mas de la ciudad el habitante las distingue segun el uso que le dé
a cada una de ella, sea lugares por los cuales transita, se recrea o directamente
donde habit a. Crea zonas de Aconflicto
desconocidas por lo cual no transifor ellas apneas que sea absolutamente

neces®@ari oo

Por lo tanto la imagen urbana comprende del valor que se le da a cada ciudad para

gue seammabitables los espacios urbanos y pueden servir también para fortalecer la

19 Plan Maestro de Ciclorutasiposde lugares en donde se pueden realizar ciclorysgota I.
d., 2004)se Obtiene de:
http://webidu.idu.gov.co:9090/jspui/bitstream/123456789/73357/26/6000Y0.palf

20 planeacion y Desarrollo Urbano, Imagen Urbardéctor Javer Garcia Gutiérrez(Garcia,
2008) se obtiene déhttps://desarrollourbano.wordpress.com/imagetana/
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implantacion de los recorridos parasl| bicicletas. Un buen tratamiento del
ajardinamiento y arborizacioén puedsproducirel interés de una determinada ruta
para los ciclistas y también, contribuir a que los residentes y peatones apoyen los
cambios que deban realizarse para su creacion.

Lavegetacion bien escogigeoveeproteccion frente a condiciones desfavorables
para el ciclismo como la lluvia, el viento, la sequedad o el/dh vez la
vegetacionayudaatenuarlas consecuenas ambientales del trafiamomo esla

contaminacion atmodfiea y el ruidosiendo estas las mas grandes.

Educaciénvial

fiLa educacion a los usuarios de las ciclorutas es un factor de suma
importancia. Antes de efectuar inversiones en infraestructura, resulta de la mayor
importancia efectuatampafiaslirigidasa los ciclistas, conductores de vehiculos
automotores y peatones, con el proposito de infundir el respeto mutuo y una mejor

disciplina en el uso de las vias urbanas.

Considerando la hipétesis de disefio de un sistema de ciclorutas, la necesidad de
hacerusoéddl recurso fieducaci -no se debe princ
a) Por mas completo que sea un sistema de ciclorutas, el mismo jamas sera
integrante aislado, obligando a las bicicletas a compartir las vias con otros
vehiculos;
b) El disefio de tal sisteany de lascampafiagpromocionales traera como
consecuencia un aumento acelerado del niumero de bicicletas en circulacion,

debido a las facilidades que seran puestas a disposicion de las ciclistas.
Los conflictos resultantes de ese proceso, no podranlseros@ados Unicamente
con sefalizacion regulacion y control. Ellos podran ser atenuados sobre todo por

unacampafnaducativa intensiva, continua, y bien orientada.

Las campafasglirigidas a las promocion del uso de la bicicleta enfatizaran, entre

otros aspctos, las seguridad resultante del buen comportamiento del ciclista cuando
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circula compartiendo espacio con otros vehiculos, especialmente en
intersecciones?!

Es importante tener conocimiento de la educacion para los ciclistas, este tema no
esta siendaimando en cuenta en las investigaciones, es un aspecto importante para

gue los proyectos tengan buenos resultados.

Caracteristicas de las bicicletas

Para determinar el espacio necesario para la circulaciéon en bicicleta, se debe
considerar el tamafio delhieulo y el espacio necesario para el movimiento del
ciclista, es decir el conjunto cuergehiculo; asi como el desplazamiento durante
el pedaleo. Estas dimensiones varian, segun el tipo de la bicicleta y la contextura
delciclista. La bicicleta convenamal o tipica tiene las giensiones sefialadas en la

imagent# 9.

Imagen 9: Dimensiones promedio de una bicicleta
Fuente: Plan maestro de ciclovias de Lima y Callao

Los manubrios son la parte mas ancha de la bicicleta, losom&ses en bicicletas

de ciudad son de 0.60 m. de ancho, a esto debe incrementarse 0.20 m. a cada lado
para el movimiento de brazos y piernas.

En condiciones normales un ciclista en movimiento necesita un ancho de 1 m. para
poder mantener el equilibrio dunta el manejo con una velocidad baja o a través de
cruces. Sin embargo, hay que tener en cuenta los resguardos necesarios para la

ejecucion de las posibles maniobras que éste pueda realizar, tales como

21 Plan Maestro de Ciclorutas, Manual de Disefio de Santa Fé de Bogota, Pagiizodta A.
M.) http://www.cleanairinstitute.org/cops/bd/file/tnm/iiked-NB_Bogotabikeguide.pdf
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movimientos evasivos durante la circulacion frentdreunstancias en marcha,
siendo necesario por ello un espacio adicional de 0.25 m. a cada lado, lo que hace
un total minimo de 1.50 m. Asimismo, es necesario un espacio vertical libre de 2.50

m. Una persona no alcanza esta altura cuando se sienta ertlEtahipero es

necesariodejarn espaci o ®%ertical |ibre.?od
- 1.50m - i
1.00 m
0.60m
E ki
0.25m | | 025m
Espacio adicional
para movimientos
evasivos 250m
0.20m _ _| . _ 0.20m
Espacio de
maniobras

e

Imagen 10: Espacio de operacion de bicicleta
Fuente: Plan Maestro de Lima y Callao

Parametros ce Disefio
Para que la Ciclorutggroduzca condiciones de comodidadeguridad se

debe tomar en cuenta para su implementacion los siguientes parametros:

22 Plan maestro de ciclovias para el area metropolitana de Lima y Callao, Tam Wong, Eduardo
William (Tam Wong, 2004)Caracteristicas de una baeta y ergonomia, medidas, obtenido de:
http://repositorioacademico.upc.edu.pe/upc/bitstream/10757/273531/1/ETam.pdf
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Determinacion del origen
Destino

Inventario de las cindicione
existentes

Area de Influencia

— Densidad poblacional

INFORMACION GENER

m Capacidad de los Usuario

Volumen y velocidades de

trafico ciclistas.

= Topografia
= Pendientes Longitudinales

Graéfico 4: Parametros de Disefio
Fuente: Elaboracion Propia

FUNDAMENTACION LEGAL
Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Val. Para

normativa requerida para gestion de ciclorutas, segun el:

fArt. 63.- Los terminales terrestres, estaciones de bus o similares, paraderos de
transporte en general, areas de parqueo en aeropuertos, puertos, mercados, plazas,
parques, centros edunats de todo nivel y en los de los de las instituciones publicas

en general, dispondran de un espacio y estructura para el parqueo, accesibilidad y
conectividad de bicicletas, con las seguridades minimas para su conservacion y
mantenimiento. Los Gobiernodutbnomos Descentralizados exigiran como
requisito obligatorio para otorgar permisos de construccion o remodelacién, un
lugar destinado para el estacionamiento de las bicicletas en el lugar mas préximo a
la entrada principal, en numero suficiente y corebasetalicas para que puedan

ser aseguradas con cadenas, en todo nuevo proyecto de edificacion de edificios de
uso publico. Nota: Inciso segundo reformado por Ley No. 0, publicada en Registro
Oficial Suplemento 415 de 29 de Marzo 2el 1.
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Nota: Inciso pimero reformado por Ley No. O, publicada en Registro Oficial
Suplemento@7 de 31 de DiZdiembre del 2014. 0

fArt. 204.- Los ciclistas tendran los siguientes derechos:

a) Transitar por todas las vias publicas del pais, con respeto y seguridad, excepto en
aquellos en la que la infraestructura actual ponga en riesgo su seguridad, como
tuneles y pasos a desnivel sin carril para ciclistas, en los que se debera adecuar

espacios para hacerlo;

b) Disponer de vias de circulacion privilegiada dentro de las ciadads las

carreteras, como ciclovias y espacios similares;

c) Disponer de espacios gratuitos y libres de obstaculos, con las adecuaciones
correspondientes, para el parqueo de las bicicletas en los terminales terrestres,

estaciones de bus o similares;

d) Derecho preferente de via o circulacion en los desvios de avenidas y carreteras,

cruce de caminos, intersecciones no sefalizadas y ciclovias;

e) A transportar sus bicicletas en los vehiculos de transporte publico cantonal e
interprovincial, sin ningun o adicional. Para facilitar este derecho, y sin
perjuicio de su cumplimiento incondicional, los transportistas dotaran a sus

unidades de estructuras portabicicletas en sus partes anterior y superior; y,

f) Derecho a tener dias de circulacion preferdetias bicicletas en el area urbana,
con determinacion de recorridos, favoreciéndose e impulsandose el desarrollo de

ciclopaseos ciudadanos.

23| ey organica de transporte terrestre transito y seguridad wialdificado 31dic- 2014 estado:
vigente CAPITULO Il DE LOS SERVICIOS@NEXOS DE TRANSPORTE TERRESTREgina
20, Art- 63 se obtiene de: http://www.epn.edu.ec/wp
content/uploads/2015/06/LEYTRANSPORTEL.pdf
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Nota: Literal c) reformado por Ley No. O, publicada en Registro Oficial Suplemento
407 de 31 de Diciembre del 2004*

fArt. 209.- Toda via a ser construida, rehabilitada o mantenida debera contar en los
proyectos con un estudio técnico de seguridad y sefializacion vial, previamente al
inicio de las obras. Los municipios, consejos provinciales y Ministerio de Obras
PlMicas, deberan exigir como requisito obligatorio en todo nuevo proyecto de
construccion de vias de circulacion vehicular, la incorporacion de senderos
asfaltados o de hormigén para el uso de bicicletas con una anchura que no deberéa
ser inferior a los dos etros por cada via unidireccional. Las entidades municipales
deberdn hacer estudios para incorporar en el casco urbano vias nuevas de
circulacion y lugares destinados para estacionamiento de bicicletas para facilitar la

masificacién de este medio de tramdp. Concordancias:

REGLAMENTO A LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y
SEGURIDAD VIAL, Arts. 32® %

Con respecto a lanormativa de infraestructura el MINISTERIO DE
INDUSTRIAS Y PRODUCTIVIDAD SUBSECRETARIA DE LA CALIDAD

considera:

24| ey organica de transporte terrestre transito y seguridad wialdificado 31dic- 2014 estado:
vigente, Seccion 3 Des ciclistas y sus derechos, Pagina 48,-At04 se obtiene de:
http://www.epn.edu.ec/wpontent/uploads/2015/06/LEYTRANSPORTEL.pdf

25| ey organica de transporte terrestre transito y seguridad wialdificado 31dic- 2014 estado:
vigente, Capitulo 3 D&as Vias, Pagina 50, Art209se obtiene de: http://www.epn.edu.ec/wp
content/uploads/2015/06/LEYTRANSPORTEL.pdf
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fiTécnico EcuatorianoRTE | NEN 004 ASE=cALI ZACI EN VI A
Cl CL OV ¢ @ue ae conformidad con la Ley del Sistema Ecuatoriano de la

Calidad y su Reglamento General, el Ministerio de Industrias y Productividad, es

la institucion rectora del Sistema Ecuatoriano de la Calieladionsecuencia, es
competente para aprobar, notificar y oficializar con el caracter de OBLIGATORIO,

el reglamento t®cnico ecuatoriano RTE |
PARTE 6. CICLOVEASO;

Que mediante Acuerdo Ministerial No. 11 446 del 25 de noviemér20d1l,
publicado en el Registro Oficial No. 599 del 19 de noviembre de 2011, la Ministra
de Industrias y Productividad delega a la Subsecretaria de la Calidad la facultad de
aprobar y oficializar las propuestas de normas o reglamentos técnicos y
procedimentos de evaluacion de la conformidad propuestos por el INEN en el
ambito de su competencia de conformidad con lo previsto en la Ley del Sistema
Ecuatoriano de la Calidad y en su Reglamento General; y, En ejercicio de las

facultades que le concede la Ley.
RESUELVE:

ARTICULO 1.- Aprobar y oficializar con el caracter de OBLIGATORIO el
siguiente: REGLAMENTO TE@®ICO ECUATORIANO PRTE INEN 004
SENALIZACI ¢N VI AL. PARTE® 6. Cl CLOVEASDO

SENALAMIENTO DE VARIABLES

Variable Independiente

La factibilidad definplemenacion deciclorutas

Variable Dependiente

Diagndstico del territorionbano dekantén Latacunga

26 Ministerio De Industrias Y Productividad Subsecretaria De La Calidad, COX Vascones Ana
Elizabeth, 2013 Parte 6 Pagina 2, se obtiene dg:tvww.normalizacion.gob.ec/wp
content/uploads/downloads/2014/01/rte_vigente/SUBIDOS%2020-P5/rte%20004_6.pdf
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HIPOTESIS
Hi: (Hipotesis de investigacion).os diagnoésticos de territorio son esenciales

para la implementacion de ciclorutas en territorio urbano.

HO: El Diagnosico del territorio Urbano deCantén Latacung&lO ayudard a

determinar la factibilidade implementacion de ciclorutas

H1:= El Diagnosico del territorio Urbano deCantdén Latacung&| ayudargpara

determinar la factibilidade implementacién deiclorutas.

57



CAPITULO llI

METODOL OGIA

ENFOQUE DE LA INVESTIGACION

La investigacion tiene un enfoque Cuan€ualitativo.

Cuantitativo porque se usa la recopilacion de datos para probar hipétesis con base
en la mediacién numérica y ahdlisis estadistico, para obtener los resultados
motivo de analisis se preciso el planteamiento de hip6tesis a comprobarse previa a
la recopilacién de datos a través de la observacion y la encuesta, fragmentando datos
en partes para responder al plantesmtu del problema siguiendo un patrén
predecible y estructurado acorde al proceso para generalizar resultados de forma
l6gica con razonamiento deductivo. Es cualitativa porque se aplicaran técnicas de
investigacion con enfoque cualitativo como la entrayistplicando la l6gica
inductiva, reconociendo valores, es préxima y cercana del contacto del investigado
con el objetivo de estudio del proyecto de investigacion de tesis, a fin de comprobar
las hipétesis planteadas, a fin de sustanciar la propuestadagbor la autora de

la investigacion.

MODALIDADES BASICAS DE INVESTIGACION

De Campo
Porque el investigador tiene contacto con el Objeto investigado en el lugar

donde se producen los acontecimiertmsio es en las calles de sector urbano del

cantén Laacunga
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Biografia y Documental

Tiene el propoésito de detectar ampliar y profundizar diferentes enfoques,
teorias, conceptualizaciones y criterios diversos de autores sobre una cuestion
determinada, basandose en documentos (fuentes primarias) o en ébdmlcps,

otras publicaciones (fuentes secundarias).

NIVEL O TIPO DE INVESTIGACION

Exploratorio
Porque sondea un problema en este lzastilizacion de la bicicleta por los

ciudadanos del sector urbano del cantén Latacunga.

Descriptivo
Porque tiene iterés de accién social, caracteriza a una comunidad

distribuyendo datos para analizar la posibilidad de implantar ciclorutas en la

funcionalidad del uso de la bicicleta en el canton Latacunga.

Poblacién y Muestra

La universoque se toma en consideraciés 63,767 habitantes del sector
urbanodel canton Latacunghasandome en las estadisticas del Censo de Poblacio
y Vivienda 2010NEC.

Calculo Del Tamarfio De La Muestra

ITEMS DATOS | VALORES

Poblacion N= 63,767

Z critico Zc= 1,96

Error e= 0,05
orcion

gxitos b= 0.5

Tabla 1: Calculo tamafio de la muestra

Fuente: Elaboracion Propia
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Nivel

confianza | 70% | 75% | 80% | 85% | 90% | 91% | 92% | 93% | 94% | 95% | 96% | 97% | 98% | 99%
Zc= 1,04| 1,15| 1,28| 1,44| 1,65 1,7| 1,75| 1,81| 1,88| 1,96| 2,05| 2,16| 2,33| 2,58
Tabla 2: Poblacion y Muestreo
Fuente: Elaboraciéon Propia
Formula:
\ h h h h
& - _ =381.85
8 8 8 h
Donde:

n= Tamafo de la muestra= ?

Zc= Nivel de confianza= 1.96
P=Prioridad de Ocurrencia = 0.50
Q= Probabilidad de no ocurrencia=P1

N= Numero de poblacién= 63.767

e=Error de muestreo (5%)= 0.05

Muestra Total = 382

Por considerar que la muestrger investigado es peqoegbero significativo,

trabajarecon todos.
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OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

Matrices de Operacionalizacid

_ . _ . Técnica e
Aspecb Dimensiones| Indicadores Items basicos _
instrumentos
-¢A qué lugares usted ¢ Recopilacion  de
moviliza con este modo d informacion
transporte? mediante Ia
Caracteristic Estudiar ( ) observacion
as del Trabajar () estructuradale los
. Usuario. Paseo () usuarios.
Cicloruta es la otros ()
. -Cantidad -Ficha de
infraestructura -¢Con que frecuencia sue observacion
i vaci
publica u otras utilizar la bicicleta?
areas destinadas Todos o casi todos los dig9
de forma exclusiva Una vez a la semana
0 compartida para Fines de semana Recopilacion  de
la circulacion Una vez al mes ( informaciéon  que
debicicletas La En vacaciones (| presentan 105
cicloruta puede ser . .
P Nunca (| cuestionarios
cualquier carril de o -
. Factibilidad dirigidos a la
unavia -¢Para que Utiliza la bicicletg i 2
‘iblica que ha ¢ poblacién del
paiea a1 Deporte ) cantén
sida sefializado Para ir al trabajo ( E ¢
i - ncuestag
apropiadamente Para ir a un centro educativi )
para este ) dirigido hacia lag
propdsito o una Para todo ( personas qu
via independiente Otros ( frecuentan log
donde se permite Tipo de recorridos o rutas.
el transito de Recorridos | -¢Cree Ud. Que la poca
bicicletas. . . .
que realizan| seguridad es una de las | Levantamiento dé
los usuarios| razones para no usar la | |os recorridos.
ici ? . , .
bicicleta Fichas técnicas
SI NO .
) ( -recorrido
-flujo
-trazado
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https://es.wikipedia.org/wiki/Carretera
https://es.wikipedia.org/wiki/Carretera

Frecuencia
de uso de la
bicicleta en
la ciudad de

Latacunga

Ciclorutas Calidad de

espacios
utilizados
como

ciclorutas.

-¢,Cree Ud. Que la biciclet
seria utilizada como medio ¢
transporte si:
¢ Hubiera estacionamiento
para las bicicletas en los
destinos? ()
¢Hubiera mayor respeto de
los conductores gnayor
seguridad? ()
¢Hubiera infraestructura par.
los ciclistas en la ciudad? (
-¢ Estaria dispuesto a utilizar
Bicicleta como medio d¢
transporte?

St () NO ()

-¢,Cuando circula en
Bicicleta por donde lo
hace?

Acera ()

Calzada ( )

Ambos ()

-¢En qué lugar estaciona
su Bicicleta?

Estacionamiento de autos (
Acera (

Postes (

Tabla 3: Variable Dependiente: La factibilidad de implementacién de cicloruta

Fuente: Elaboracion Propia
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TECNICAS DE RECOPILACION DE INFORMACION

Encuesta
Como Técnica Cuali Cuantiativa se Utilizo con los ciudadanos que

frecuentan el uso de ladizleta y los clubs de ciclismo en el cantdén Latacunga.

PLAN DE RECOLECCION DE INFORMACION
PREGUNTAS EXPLICACION

1.- ¢Para qué? Comprobar la hipétesis y obtener la informac
necesarigpara formular la propuesta de soluciér]

problema planteado.

2- ¢A qué personas | Laencuestaserd amida a las y los ciudadanos

sujetos? cantén Latacunga

3.- ¢ Sobre qué aspectos?| Diagnéstico Urbano del canton Latacunga

implementacion deido rutas

4.- ¢ Quién? La investigador&ndrea Vanessa Vega H.

5.- ¢ Cuando? Febrere Julio 2016

6.- ¢Lugar de recoleccig Cantdn Latacunga

de la informacion?

8- ¢Qué técnicas d Encuesta

recoleccion
9.- ¢Con que? Cuestionario
10- ¢ En qué situaén? En el momento mas adecuado para obtener la

informacion.

Tabla 4: Plan de recoleccién de Informacion
Fuente: Elaboracion Propia
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CAPITULO IV

ANALISIS E INTERPRETACIO N DE RESULTADOS

Andlisis de Aspecto Cuantitativo

1. Estaria dispuesto a utilizar la Bicicleta como medio de transporte
alternativo?
Nos indica si la poblacion esta dispuesta a usar la bicicleta como medio de

transporte diario.

Opciones |Encuestados

Si 205
No 178
Total 400

Tabla5: Resultads Pregunta No. 6
Fuente: Elaboracion Propia

No
46%
Si
54%

Gréfico 5: Pregunta No. 6
Fuente: Elaboracion Propia
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Analisis e Interpretacion:

Como se pede observar en el gréficaeiste mucha similitud entre las personas

que estan dispuestas a usar la bicicleta de manera cotidiat@scgue no. Las
personas que respondieron si representan el 54%, mientras que las personas que
respondieron no representan el 46% de la poblaBidnlo quda poblaciortiene

una buena acogida para el usdadeicicletay estan dispuestos a usar comedio

de transporte asi quese podria optar por una ciclorutpue aporte con el
mejoramiento de la movilidadle la Ciudad de Latacunga, cubriendo las

necesidades de la mayor parte de la ciudadania.

2. ¢A qué lugarespreferiria usted movilizarse con este mod de

transporte?

Opciones Encuestados
A estudiar 274
A trabajar 109
Otros 17
Total 400

Tabla 6: Resultados Pregunta No. 2
Fuente Elaboracién Propia
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Otros
4%

Trabajar
27%

Estudiar
69%

Gréfico 6: Pregunta No. 2
Fuente: Elaborcion Propia

Andlisis e Interpretacion:

Como refleja el grafico la mayor aceptacion esta ubicada en las personas que
estudian y trabajan, siendo esta una razén mas para promocionar el uso de la
bicicleta como medio de transporte alternativo que ayudgigamla congestion
vehicular, contaminacion ambiental y los problemas de salud. Geneatarekia
manera a cambiar el estilo de vida de los Latacungueiios, aportando con el
desarrollo de la ciudad, por lo que esto ayudala disminucion del tiempo y a

crear mayor conectividad, a su vez a motiearciudadanos al uso comuan de este

transporte.
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3. Actualmente con quéfrecuencia suele utilizar la bicicleta?

Opciones Encuestadog
Todos o casi todos los dias 33
Una vez a la semana 26
Fines de Semana 66
Una vez al mes 42
En vacaciones 144
Nunca 89
Total 400

Tabla 7: Resultados Pregunta No. 3
Fuente: Elaboracion Propia

Todos o casi

todos los dias

9% Unavez ala
semana
7%

Nunca

Fines de
Semana
17%

En vacaciones
33%

Gréafico 7: Pregunta No. 3
Fuente: Elaboracion Propia
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Analisis e Interpretadon:

Una vez tabulada la informacion los datos revelan que la mayor parte de la
poblacién latacunguefia usa la bicicleta para periodos en los que no se incluyen las
actividades cotidianas; es decir, se prefiere usar la bicicleta en periodos
vacacionales oiries de semana, obteniendo los siguientes resultados: Uso de
bicicleta en periodos vacacionales 33%, uso de la bicicleta nulo 23%, fines de
semana 17%, una vez al mes 11%, todos o casi todos los dias 9% y personas que

usan la bicicleta una vez a la sem@#a

Estos datos soresultadogle que no existenfraestructuraadecuadgara que se

pueda utilizar constantementae incentive a la poblacién al uso de la misma.

4. Para quéutiliza la bicicleta?

Opciones Encuestadog
Deporte 261
Ir al trabajo 32
Ir a un centro educativo 39
Para todo 15
Otros 53
Total 400

Tabla 8: Resultados Pregunta No. 4
Fuente: Elaboracion Propia
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Otros
13%

Ir a un centro
educativo
10%

Ir al trabajo
8% Deporte

65%

Gréfico 8: Pregunta No. 4
Fuente: Elaboracion Propia

Andlisis e Interpretacion:

La tendencia de la poblacion latacunguefia hacia el uso de la bicicleta
corresponde a periodos de tiempo libre y esparcimiento, en los que se puede
ejercitar y distraerse a la vez.

Se observa que el 86 de la poblacién encuestada respondié que usa cinketa

en su tiempo libre para la recréat el 136 respondié que usa una bicicleta para
otras actividades, como puede ser salud, visitas, etc¥d_hegpondio que usa para
todo, el 10% par& a un centro educativo 8% para ir al trabajo. La decisite d

usar la bicicleta para uso cotidiano existe y la aceptacién como medio de transporte.

¢Cree ud. qué la poca seguridad es una de las razones para no usar la
bicicleta?

Opciones | Encuestados

Si 364
No 36
Total 400

Tabla 9: Resultados Pregunta No. 5
Fuente: Elaboracion Propia
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NO
1%

Sl
99%

Gréfico 9: Pregunta No. 5
Fuente: Elaboracion Propia

Analisis e Interpretacion:

Si bien es cierto la inseguridad juega ahnuy importante en Isociedad
ya que hoy en dinadie se encuentra seguro inclusive en sus propias casas,
muchas personas se cohiben de divertirse o salir a pasear o ain mas trasladarse
de un lugar a otro ebicicleta por el temor de sesaltado 0 a su vez no ser

respetado por los conductores de velus

5. ¢Cree . qué la bicicleta seria utilizada como medio de transporte si:

Opciones Encuestados
¢, Hubiera estacionamiento para las bicicletas en los des 22
¢, Hubiera mayor respeto de los conductores? o8
¢, Hubiera infraestructuizara ciclisasen la ciudad? 350
Total 400

Tabla 10: Resultados Pregunta No. 6
Fuente: Elaboracion Propia
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Hubiera Respeto de los
estacionamientos conductores
5% 7%

Infraestructura e
la ciudad
88%

Gréfico 10: Pregunta No. 6
Fuente: Elaboracion Propia

Analisis e Interpretacion:

La mayoria de las pgonas cuentan con una bicicleta en su casa y si bien es
cierto por la falta de ciclorutash diferente sectores de la ciudad como es en este
caso leen la ciudad de Latacundae transporte urbano que en las horas pico los
estudiantes no se puedemspatar con comodidadgeflejando de este modo que
la comunidad universitaria esta de acuerdo que se promocione el asnaiddta

hacia establecimientos educativos

6. Cuales son los motivos por los que la poblacibn no opta uséa

bicicleta?
Opciones Encuestados
Inseguridad vial 113
No existen vias exclusivas 142
No existen parqueaderos 25
No existe costumbre 90
Total 400

Tabla 11: Resultados Pregunta No. 7
Fuente: Elaboracion Propia
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No contesta

No existen
parqueaderos
7%

Inseguridad vial
27%

No existen vias
exclusivas
34%

Gréfico 11: Pregunta No. 7

Fuente: Elaboracion Propia

Andlisis e Interpretacion:

El principal limitante que afecta efa falta de infraestructura vial para

bicicletas con un 34% de la poblacién encuestémajue genera a que los

ciudadanosho tenga la iniciativa de lizar un medio de transporte diferente al

automovil, lainseguridad vial posee el 27% de la poblacién encuestada, otro factor

importante es la falta de costumbre e incentivo que tiene el latacunguefio al uso de

la misma con un 23%, la falta de parqueaderagpa el 7%, mientras que la

poblacién que no contesta ocupa el 9% de las personas encuestadas.

7. Cuando circula en hcicleta por donde lo hace?

Opciones

Encuestados|

Vereda

58

Calzada

89

Ambos

207

Ninguno

46

Total

400

Tabla 12: Resultados Pregunta No. 7
Fuente: Elaboracion Propia
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Vereda
15%

Calzada
19%

Ambos
54%

Grafico 12: Pregunta No. 8

Fuente: Elaboracion Propia

Analisis e Interpretacion:

Al carecer la ciudad de infraestructura vial exclusiva para bicicletas, la
tendencia de los usuarios es a circular por medla dalzada y veredeomo nos
revela el grafico @on un 54% que hace uso de ambos espacios para su circulacién.
El uso exclusivo de un espacio de circulacibn comprende un porcentaje muy

parecido, con el 19% que usa exclusivamente la calzada y el 15%adaeeseda

8. En qué lugar estaciona su iicleta?

Preferencia de parqueaderos por parte de ciclistas

Opciones Encuestados
Parqueadero de autos 35
Acera 217
Postes 99
No contesta 49
Total 400

Tabla 13: Resultados Pregunta N&.
Fuente: Elaboracion Propia
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Parqueadero de autos
9%

Postes
21%

Acera
57%

Grafico 13: Pregunta No. 9
Fuente: Elaboracion Propia

Analisis e Interpretacion:

Al no poseer la ciudad un sistema de parqueaderos para bicicletas se regresa
al caso de estudio de la inseguridad vial, no por accidentes de transitogisia
delincuencia. Muchas personas encuestadas mostraron su preocupacion al dejar las
bicicletas estacionadas en veredas o postes, ya que en las instituciones publicas de

la ciudad no se cuenta con parqueaderos para estas.

Como se pede observar en gtéfico 10la tendencia de la poblacion es estacionar

sus bicicletas en la acera con el 57% de las personas encuestadas, en los postes
estaciona el 21%, el 9% en parqueaderos de autos y el 13% corresponde a personas
gue no utilizan una bicicleta.

Es por sto que se ha tomado muy en cuenta el factor parqueaderos a la hora de
establecer los factores que inhiben el uso de la bicicleta en la Ciudad de Latacunga.
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9. Si se crea un nuevo sistema de movilidad en donde la bicicleta sea la
prioridad, estaria dispuesb a usar?
Para esta investigacion de factibilidad es muy importante establecer si la poblacion

esta de acuerdo en que swliemente un sistema de cicloruéssu ciudad

Opciones| Encuestados

Si 331
No 52
Total 400

Tabla 14: Resultados Pregunta No. 10
Fuente: Elaboracion Propia

No
14%

Si
86%

Grafico 14: Pregunta No. 10
Fuente: Elaboracion Propia

Andlisis e Interpretacion:

En general la poblacion de la Ciudad de Latacunga se encuentra muy
optimista con & implermentacion de una ciclorutyya que el 80% de personas
encuestadas tuvo un pronunciamiento favorable al proyecto, con tan solo un 14%
de la poblacion manifestd no estar de acuerdo. Esto demuestra la necesidad urgente
de la ciudad por optar en la apbi@@ de un proyecto de cicloruta
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Interpretacion Anexo# 1, 2, 3

Como refleja los resultados obtenidos en las fichas de observacion
realizados en la Av. Unidad Nacional como eje principal de la ciudad porque a lo
largo se ubican instituciones publicas y privagassu vez centros educativos, en
la que generan trafico constante todo el dia, por lo que opte realizar el dia martes
22 de Abril realizar tres observacion en el dia; la primera observacion se realiz6 a
las 07:00 hasta 08:30 y los usuarios déclgtasson personas que se dirigen a sus
establecimientos de trabajo y estudio, y los que mas utilizan este medio de
transporte son personas de entre 12 y 18 afos de edad, y se puede ver claramente
las adversidades que pasan los usuarios como son barreras atonderteansitar.

Con respecto a las demas horas que se realizé la observacidon directa; la que se
realizé a las 12:00 hasta las 14:30 hubo un niumero mayor de usuarios los cuales
son jévenes que salen de sus centros educativos; es muy escaso ver naumeoes us

la bicicleta. Y en el anexo #3 que se realiz6 de 16:00 hasta las 18:30 se relaciona
con la misma cantidad de usuarios que refleja en la mafana, y de igual manera la

mayoria son jovenes.

Esta calle tiene grandes caracteristicas de movilizacion ge#bsnal en el rango

de 12 a 20 afios por lo que a lo largo de esta existe un circuito de centros educativos
y en nivel superior la Universidad ESPEgedn problema que se generdrafico

porque pasa las dos lineas del transporte publico, estaciotatai&iado a los dos

lados de la calle y aceras angostas, y sobre todo no existe lugares para poder

parquear las bicicletas.

COMPROBACION DE HIPOTESIS

Una vez concluido la tabulacion, analizado e interpretado los datos se realizara la
verificacion de Chi cuadradod ) lo cual permitiricomprobarda hipétesis. Para

la revisionde resultados se van a utilizar dos preguntas:

Pregunta N° 6

¢Estaria dispuesto a utilizar la Bicicleta como medio de transporte?
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Pregunta N° 10
¢, Si se crea un nuevo sistema de movileladonde la bicicleta sea la prioridad,

estaria dispuesto a usar?

ALTERNATIVAS
Total

Si NO
Pregunta 6 205 195 400
Preguntal0 331 69 400
Total 536 264 800

Tabla 15: Frecuencias Observadas
Fuente: Elaboracion Propia

Planteamiento de la Hipotesis

Simbologia:
Ho= Hipodtesis Nula=Respuestas observadas = Respuestas esperadas
H1= hipétesis alternativa=Respuestas observadas= Respuestas esperadas

HO= ¢El Diagnostco del territorio Urbano delantén LatacungslO ayudargpara
determinar la factibilidade implementacion de ciclorutas?
H1= ¢El Diagnosico del territorio Urbano deCanton Latacung&s| ayudargpara

determinar la factibilidade implementacién de ciclorutas?.

Nivel de significancia y grados de libertad

Nivel de significancia

b = 0.05
Grados de libertad
gl= (F1)(C-1)

gl= (2-1)(2-1)

gl= (1)(1)

gl=1
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Céalculo del Chi- Cuadrado
Céalculo Matematico

oy U (0-EY
£ o) C 0iE | (O-E)? E
Pregunta 5/ SI | 205 268 -63 3.969,00 | 14,809701
Pregunta 5/NO | 195 132 63 3.96900 | 30,068182
Pregunta 10/ SI 331 268 63 3.969,00 | 14,809701
Pregunta10/ NO| 69 132 63 3.969,00 | 30,068182
X2 = 89,755767

Tabla 16: Calculo del Chi Cuadrado
Fuente: Elaboracion Propia

Definicién de la zona de rechazo

A= 1-0.05
X?= 3,841

Zona de Aceptacion

Ho

Zona de Rechazo

Grafico’l5: Definicion de Zona de Rechazo

Fuente: Elaboracién PropigEncuentras Aplicadas

89,8

Decision:

El valor de X2t = 3.841 < X2C ¢, por consiguiente se acepta la hip6tesis alterna,
es decir¢El Diagnosico del territorio Ubano delCanton LatacungeSl ayudara

para determinar la factibilidade implementacion de ciclorutas?
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CAPITULO V

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

CONCLUSIONES

- Hoy en dia existe una gran preocupacion en buscar medios dmttags
alternativos erel Paisentero. No sélo para la promocion de la movilidad
limpia, sino también para sus usos productivos.

- La aceptaciéon de algun modo de transporte sostenible y la infraestructura
que le corresponde, son vitales para la promocion del empleo en la
poblacion. Unanayor participacion en las alternativas de transporte como
la bicicleta puede contribuir de forma positiva en los procesos de
urbanizacién y la reduccion de la pobreza mitigando la congestion
vehicular, los problemas de salud y protegiendo el ambiente.

- La poblacién en general se encuentra muy optimista con la implementacién
de carriles exclusivos para bicicletas, con un 80% de las personas
encuestadas que desean usar una bicicleta pero debido a la inseguridad o
falta de parqueaderos no hacen uso de lasas.

- Los usuariosprefiere usar la bicicleta como un medio de transporte
reaeacional, por lo que se definiratas que unan centros turisticos de la
ciudad, fomentando asi el turismo ecolégico dentro y fuera del casco
urbano.

- Lafalta de vias exclusivasra el uso de la bicicletarggrainseguridad vial
es el principal motivo por los cula poblacién de Latacunga no opta por la
bicicleta cono un medio de transporte diario, ya que no cuentan sobre todo
con una cultura de compartir la via con el trangploriano.

- Se logré identificar las zonagrincipales en donde se genera mayor

movilidad y lostramos que frecuentan los ciclistas en el area urbana,
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mediante &s actividades diarias que realizan, por lo que es factible la
implementacion de ciclorutas.

La planificacién debe considerar ciertos aspectos como las politicas sobre
la movilidad limpia, la administracion, la infraestructura vial de las
ciclorutas que cuente con la conectividad adecuada como son universidades,
centro de estudios, supermercagugstos de auxilio, centros comerciales

y parques recreacionales incluido los parqueos, talleres de reparacion,
fabrica de bicicletas que cubra la demanda del programa, unidades y equipos
para mantenimiento de ciclorutas, sefialética, la legislaciéaglaidad,

y lo primordial la informacién precisa, que se continle a través de campafias
de concientizacibn y promociones estratégica informando sobre: el
funcionamiento, importantes beneficios y una visién general bien definida

desde el punto de partidal geoyecto

RECOMENDACIONES

Definir rutas a implementar ea kiudad que conecteque seatfactibles

para su construccion.

Proponer rutas continuas y seguras para que de esta manera se logre incluir
la bicicleta como medio de transporte alterno, paraepalisminuir la
contaminacion sobre todo la congestion vehicular que se esta ocasionando
sobre todo en el centro historico de la ciudad.

Proponer equipamientos complementarios a lo largo de la ruta, para
solucionar algunos aspectos como parqueaderoshitmulas y bicicletas, y

a su vez brindar seguridad al usuario colocando infraestructura adecuada.
Incluir en el plan de ordenanza territorial mas vias exclusivas para
bicicletas, con calles amplias para que una cicloruta se pueda desarrollar sin
limitaciones de espacio y con respectivos parqueaderos.

Proponer una campafa publicitaria para que toda la poblacién conozca
sobre los estudios realizados y cuéles va a ser las vias por las que este se va
a desarrollar, para que asi la ciudadania tenga un concirarm@plio del

alcance del proyecto.
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Planteatta elaboracion de un manual del uso de las bicicleta urbana para el
buen uso de este transporte, para que no exista los problemas que se
presentan en los referentes analizados y tomar conciencia de las personas
gue todos nos merecemos el mismo respeto tanto peatones, ciclistas y
vehiculos. De esta manera se obtendra una mejor concientizacion del uso
adecuado de este transporte sostenible.

Finalmente se recomienda cambiar el sistema de semaforizacion en las vias
por donde se desarrolla la ciclorutzon el fin de precautelar la integridad

de los ciclistas que circulan por la misma, dando un periodo de tiempo para

gue solo ciclistas puedan realizar maniobras de viraje.
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CAPITULO VI

LA PROPUESTA

DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO

Ubicacién: Ecuador
Provincia: Cotopaxi

Canton: Latacunga

Imagen 11: Ubicacién de Latacunga
Fuente: Elaboracion Propia

Imagen 12 Ubicacién de Latacunga
Fuente: Google Maps
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El Canton Latacunga se encuentra ubicado al este de la Provincia de Cotopaxi,
posee unauperficie de 1386 Kmz2, convirtiéndose en el Canton mas grande de la

provincia. Se encuentraritado de la siguiente manera

1 Norte: Provincia de Pichincha

1 Sur: Cantén Salcedo y Cantén Puijili

1 Este: Provincia de Napo

1 Oeste: Cantén Sigchos y Canton Saquisili

Al ubicarse en la zona interandina, la geografitad&idad de Latacunga es muy
variable, con pendientes mayores al 50% a las afueras de la ciudad, por lo cual el
desarrollo urbano de la ciudad se lo realiza de norte a sur. Las pendientes muy
pronunciaas son el principal limitante para el desarrollo de la ciudad y en este caso
en particularde la propuesta de una ciclorytase convierte en un factor

determinante para el trazado de la misma.

Responsables

1 Investigador: Andrea Vanessa Vega Hernandez

JUSTIFICACION

La propuestae plantea como una alternativa de solucion a las dificultades
que tiene la ciudad de Latacunga para movilizarse de un punto a otro, por medio de
un disefilo conceptual que incluye rutas, parqueaderos de bicicletas y
estacionamientde vehiculoscon el acompafiamiento de sefalizactanto para
el ciclista peaton y el vehiculy; sobre todo con programas de sensibilizacion y
concientizaciordestinadosa la inclusion de la bicicleta como parte integral del
sistema de movilidad intearurbana, para lograr considerar como un mef#o
transporteecondmico saludable, eficiente y sobre todo sostenible para el medio

ambiente.

Si su uso ssocializaratambién podria convertirse en una herramienta Gtil para la
mitigacion de los problemaambientales y sociales derivados del transporte
motorizadoscomo es el caso de katuracion de loparqueaderos de carros,

contaminacion atmosférica y acustica, y estilos de vida sedentarios, gpertam
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a la salud individual ni colestd de la comuniad. Para esthabia que ofrecer a

los ciclistadas condiciones fisicas necesarias pamasportarse en bicicleta de una
manera comda y segura, evitando al maxirnonflictos con otros conductores, y
priorizando siempre a los peatones, por ser los actiirda via mas vulnerables a

los accidentes de transito.

Ademas, se espera estar al nivel de las grandes ciudades comoOQeitoa y
Bogota, donde ya se han implementado este tipo de ciclorutas y han generado

buenos resultados.

OBJETIVOS

Obijetivo general

Diagnosticar efrea urbana del cantén Latacumgadiante un andlisigal
y de equipamientgsara determinar la factibilidad de una cicloruta.

Objetivo especifico

a. Analizarrutaspreferentes de los ciclistas
Establecey caracterizar rutas alteringds seguras para la movilizacion de
ciclistas en el sector urbano

c. Disefiar unaicloruta longitudinal que pase por el sector urbano y se pueda
unir con el sector Rural tanto norte y sur.

d. Disefar equipamiento complementario @sesta al ciclista a lo laogde la

ruta

DESARROLLO DE LA PROPUESTA

ASPECTOS URBANOS
Poblacion
La Provincia de Cotopaxi cuenta con una poblad@09205 habitantes

segun el dltimo censo realizado por el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos.
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En la provincia se puede obsarwn significativo incremento de la poblacion en
edades comprendidas entre los 0 a los 14 afios en ambos sexos, desde los 15 a los
30 afios se presenta una leve disminucién lo cual se puede justificar por la salida de
estudiantes o trabajadores a otras/ipmas o paises y a partir de los 41 afios de

edad la poblacion tiende a disminuir.

Afos

[CJPIRAMIDE 2010
I PIRAMIDE 2001
PIRAMIDE 1990

3,0% 2,0% 1,0% 0,0% 1,0% 2,0% 3,0%

Gréfico 16: Censo Poblacional 2010

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos 2010

La Ciudad de Latacunga posee un total d@®Brabitantes, de los cualed sector
urbano es el 63.842 habitantes y en la zona rural 34na%3lel 50% corresponde

al género femenino. Una tendencia que se refleja en casi todo el pais.

La principal consecuencia del fenbmeno migratorio es la expansi@s denas
aledafias de la ciudad, lo que genera diferentes retos para las autoridades del canton

Por esta razon, la Ciudad de Latacunga se convierte en un centro de desarrollo para
la Provincia de Cotopaxi, en la cual se genera la mayor cantidad de ptaje
persona y por dia para el cumplimiento de las labores cotidianas de cada individuo.
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CANTON PARROQUIA URBANO | RURAL Total
11 DE NOVIEMBRE (ILINCHI - 1.988 1.988
ALAQUES (ALAQUEZ) - 5.481 5.481
BELISARIO QUEVEDO - 6.359 6.359
GUAITACAM A (GUAYTACAMA) - 9.668 9.668
LATACUNGA | JOSEGUANGO BAJO - 2.869 2.869
LATACUNGA 63.842 34.513 98.355
MULALO - 8.095 8.095
POALO - 5.709 5.709
SAN JUAN DE PASTOCALLE - 11.449 11.449
TANICUCHI - 12.831 12.831
TOACASO - 7.685 7.685
Total 63.842 106.647 | 170.489

Tabla 17: Poblacion en el Cantén Latacunga

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos 2010

El incremento de la poblacion también cibeva una mayor demanda de los
servicios basicos, comgon: agua potable, energia eléctrica, alcantarillado,
transporte publico. Lo que se convierte en un problema ya que la ciudad crece de
una manera no organizada y se dificulta dotar de todos los servicios bésicos a los
nuevos asentamientos que en alguna®saon muy distantes y con una baja

densidad poblacional.

Infraestructura existente para bicicletas
La ciudad dd.atacunga cuenta con una cicloratastruida en el afio 2013,
la cual posee una longitud de 1.5 kildbmetros y esta ubicada en la via Latacunga

Parroquia San Buenaventura.

En la actualidad muy pocas personas ocupan esta ruta debido a la mala ubicacion
de la misma, ya que atraviesa un pantano y no conecta centros poblados que poseen
un alto indice de viajes o atractivos turisticos en la ciufistd.zona norte estads

apta para la dimicion y trazado de una cidlota, ya que la zona de expansion de

crecimiento de Latacunga esta para el lado oriental de la ciudad de Latacunga.

86



e
.-‘l&:m-:\.-uh”<

Tcw
ok et

Imagen 13: Cicloruta existente en Eudad de Latacunga

Fuente: ElaboracionPropia

Linea de Fabrica
‘ / C|cloruta Existente

Esta cicloruta cumple con el ancremjuerido de 3.00m, pero no existe franjas de
seguridad y proteccion para los usuarios, se encuentra en un nivel +0.18, lo que
genera inseguridad al momento de utilizahktipo de rodadura que poses de

cemento de color rojo, el cual ayuda a la circulacion de las bicicletas por lo que es

una ventaja. No tiene continuidad en la ruta al momento de cruzar una via
transversal, la bicicleta debe bajarse a la calzada patiauar, también existen

barreras arquitectonicas como postes de iluminacién, cajas de revisibn mal

colocadas.
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Mancha Urbana

Parroquia

Alaquez

Parroquia
Poalo

Parroquia
11 de Noviembre'

Parroquia
Belisario Quevedo

1979
Parroquia
Alaguez

Parroquia
Poalo

Parroquia
11 de Noviembre'

Parroquia
Belisario Quevedo

1995

Parroquia

Alaquez

Parroquia
Poalo

Parroquia
11 de Noviembre

Parroquia
Belisario Quevedo

1989
Parroquia
Alaquez

Parroquia
Poalo

Parroquia
Belisario Quevedo

2016

Gréfico 17: Mapa Limite Urbano
Fuente: Elaboracion Propia

La ciudad de Latacunga ha tenido un crecimiento urbano de manera

organizada co respecto a un eje marcado que es el Rio Cytpohilo que se

convirtié en el principal eje de desarrollo de esta urbe. Alli se constabyitas,

centros comercialesphlpitales y proyectos inmobiliarios. Toda esta infraestructura

podria ser afectad#or el descenso de lahares si se produjera una erupcion.
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La mancha urbana empieza a delimitarse como se puede observar en el
grafico # 17. En 1979 nace las centralidades basas en el comercio de la ciudad, su
eje se radicaba desde el parque Vicente Ledén3&@31Ha, en 1989 diez afios
después el crecimiento es evidente su expansion se dio en forma lineal y su
poblacion era de 2893.87Ha, en 188%sparcimiento se realiz6 para la parte norte
con variacion de 3006.26Ha.

Desde ese afio para la actualidad magixiste moificaciones en su manchiabano

su extension es minima para los lados este y oeste, y su poblacién es de 3057.37Ha.,
llegando a la parroquia de Belisario Quevedosiderada como zona segura en
caso de una erupcion del volcan Cotopaxi, yaeguen lugar alto y esta fuera del

radio de influencia de afectacién

Asolamiento

Imagen 14: Sunearthtools

Fuente: Elaboracion Propia
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Jerarquia de Vias

Calle Panzaleos
2 Carriles de Doble Sentido
Calzada: Asfalto

Panamericana E 35
6 Caniles con doble sentfido
Calzada: Asfalto

Av. 5 de Junio
4 Carriles con Doble sentido
Calzada: Asfalto

Av. Atahualpa
4 Carriles de Doble Sentido
Calzada: Asfalto

Av. Aurelio Subia
2 Carriles de un Sentido
Calzada: Adoquin

Av. Unidad Nacional
4 Carriles de Doble Sentido
Calzada: Asfalto

Metros
] 500 1.000 2‘000 3.000
LEYENDA Jerarquizacion
Colectora B

ww Expresa — Local Principal
Arterial Principal Locales
Arterial Secundaria - Limite urbano
Colectora A

Zona de promocién

Gréfico 18: Jerarquizacion de Vias
Fuente: Elaboracié Propia
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La lamina deJerarquiale Viasindica el trazado de vias que cruzan en el
Cantén Latacunga y de qué manera se une el sector Urbano y Rural con vias

Arteriales secundarias, por medio de un transporte Urbano.

Este andlisis lo que se pretende esr@aice a las viasug van a servir como
potenciales pareiclorutas, como son las via&rterias secundaria§iolectora A,
Colectora B ademas de las vias locales principales que conectan el centro historico
de la ciudad con los diferentes puntos impoesijue existen a lo largo del sector

urbano.

Un aspecto qusedetermina al momento de establecer la ciclorutas es el ancho de
las vias, como se sabe la ciudad de Latacunga tiene calles estrechas enléh parte
centrohistérico varia de 6.20m a 7.35malechq mantiene su calzada original que

es de pierda, aceras angostas no mas de 1,00 metro de ancho. A pesar de esto los
vehiculos se parquean a lado derecho ya que el GAD Municipal establecié un
sistema de Tariféo en un radio de 300 metroseakdor de b zona por lo que al
momento de dar importancia al peatdn y ciclista si existe espacio necesario para
establecer las ciclorutas.

Las vias arteriales secundarias y las vias colectores A, son en las que se puede hace
la intervencionde ciclorutas debido que conecta la parte Rural con la Urbana,
tienen el ancho requeridte 6.15m de ancho suponiendo que se utilice 2.50m de
ancho para la cicloruta, 3.50m para circulacion de los automéviles y 0.15m para el

tope separado de los dos espacios antes mencionados

Imagen 16: Panamericana E35 Imagen 15: Av. 5 de Junio

Fuente: Elaboracion Propia Fuente: Elaboracion Propia
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Rutas de Transporte Publico

Proyeccion Universal Transversa de Mercator

Elipsoide: WGS84

Datum: WGS84

Zona 17 Sur

[ Ea— Essss— = e

0 500 1.000 2.000 3.000

LEYENDA Rutas de transporte publico
~ Linea1 - Linea 6 Linea 11
—— Linea 2 ~ Linea 7 Linea 12
— Linea 3 Linea 8 Linea 13
— Linea 4 Linea 9 - Limite urbano
Linea 5 Linea 10 Zona de promocion

Grafico 19: Ruta de Transporte Publico
Fuente: Elaboracion Propia



La ciucad de Latacunga posee dos cooperativas de transporte colectivo:
Sultana del Cotopaxi y Citubus, las cuales ofrecen diferentes rutas que recorren la

mayor parte de la ciudad.

En los ultimos afios se realizé una nueva restructuracion de las lineas detganspo
basandose en crear un circuito alrededor del centro histérico, se propuso que
ninguna linea de bus ingrese al centro, debido a que uno de los problemas es la
congestidon vehicular que se generaba ya que las calles son estrechas y no existia

espacio pararear un carril de preferencia.

Todos los factores antes mencionados afectan al transporte en general, provocando
largas filas de autos en horas pico y una completa saturacion del sistema de
transporte publico en determinadas horas de la mafana yRarde.que una de

las rutas puede pasar por el centro ya que no existe transporte urbano, puede ayudar
a descongestionar y a movilizar a las personas a sus lugares de estudio y trabajo ya
gue las mayorias estan en la zona centro, por lo quarah una ra longitudinal

de norte a sur genera a que las personas tomen una trayectoria segura.

Las linea que pasarratledor del centro esta a cargdaleooperativa Citibus, son

los que abastecen el sector centro de la ciudad las vias arterialetagaswlas

vias colectoras A. Tomando en cuenta que la cicloruta existente que se ubica en la
parte norte no circula ninguna linea de transporte urbano lo que hace que se

convierta en una posible ruta tranquila y funcional.
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Direccion de flujo de vias

LEYENDA

A s e J Metros
) 00 1.000 2,000 3.000
Direccién de los flujos actuales
Peatonal —— Sur - Norte
e EStE - OeSte ~— Doble Via
e Oeste - Este B Limate urbano
— NOrte - Sur Zona de promocion

Gréfico 20: Direccion de Flujo de vias
Fuente: Elaboracion Propia
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Latacunga, se observa que la mayoria de vias son de doble via pero estas se
localizan alrededor del centro histériconguna via de doble sentigasa por el
centro pero si existen vias de dosritgs en el mismo sentidoon un ancho de
7.20m ests vias son amplias lo cuadta usando un carril para estacionamiento

tarifado y el otro carril para circulacion vehicular.

Otro aspecto que se toma en cuenta en el mapa, son las vias principaedeo eje
conexioén vial que son las vias de ndrsur y suii norte estas vias son de un solo
sentido pero marcan importancia por su gran flujo vehicular sobre todo en la parte
centro entre las mas importantes tenemos la Calle Quito una via longitudinal de
gran distancia que une norte y sur de la ciudad, la calle Belisario Quevedo con
direccidn sufi norte que es totalmente comercial, calle 2 de Mayo con direccion
nortei sur netamente comercial, calle Sdnchez de Orellana con direccidmoste

tiene ocupeion de suelo administrativa y educativa.

Este analisis certifica que se puede implementar una cicloruta porque las vias de
doble sentido y de un sentido pero con dos casdedas vias de norte a susgn
masidoneagporque el ancho es de 7.20m detam

Imagen 17: Calle Belisario Quevedo y Av. Atahualpa

Fuente: Trabajo de Investigacion
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Equipamientos

I\ e

{INK

B 8
e

ADMINISTRATIVO
ESPACIO PUBLICO

PUNTO DE SEGURIDAD - UPC

CULTURAL
CENTRO EDUCATIVO

Gréafico 21: Uso de suelo
Fuente: Trabajo de Investigacion
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Propuesta de ciclorutas, ,

LEYENDA L1: Distancia 9.2km L3 cia 4.5km

CICLORUTAS Tiempo: 48.04min '\ Tiempo: 24:08min
\\ I:'Velocidad Promedio: 11.26km/h

e NORTE - SUR Velocidad Promedio: 11,5km/h
s CICLORUTA EXISTENTE L2 Bictancia s im L 4:’ Distancia 6.7km
ESTE - OESTE Tiempo: 52.02min Tiempo: 32:05min
@ PUNTO DE SEGURIDAD -UPC Velocidad Promedio: 10,96km/h Velocidad Promedio: 13.4km/h

Gréfico 22: Propuesta de ciclorutas
Fuente: Elaboracion Propia
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La propuestaeciclorutaspresentar varias rutas longitudinales y transversedts

ayuda a realizaun analisis por cada una de ellas y saber cual es la mas adecuada y
la que cumpla con los requerimientos basicos y necesarios para una cicloruta.
También se pretele dejar trazado algunas posibles opciones a futuro de rutas
alteras que podridagrarse implementar para que la ciudad cambie el estilo de vida

y sea aporte al desarrollo.

ASPECTOS FUNCIONALES

Analisis por Ruta
Ruta Longitudinal (L1)

Distancia total & de 9.2knton untiempo calculado en bicicletie 48:04
minutos a una velocidad promedio de 11,5km/h. el tiempo y la velocidad fue
tomado en horas pico de la mafiana con direcciGmate la parte norte es la
superficie elevaddo cual presenta una pdiente que varia entré®a 9% Desde
el corte4 al 5 tiene una pendiente d& 3o cual es la parte mas alta quesprda
esta ruta, el ancho de via vada 6.60ma 9.20m La ocupacién de suelo es
residencial, educativo y el comercio es muy poco soldespisquefias tiendas de
viveres. Se ubican dos instituciones educativas que son: La universidad. ESPE

el colegio Primero de Abril.

El tipo de rodaduraaria desde el tramo O al 1 es tierra, desd@ &l4es adoquin

de hormigén y el resto es de asfalta el tramo 5 al 7 existe una linea de transporte
urbano lo cual genera inseguridad al momento de movilizarse en bidig|étgo
vehicular es constante, pero en horas pico se utiliza esta ruta L1 como via de

descongestionamiento lo que incrementasdsculos.




Imagen 18 Calle Soledad de San Pabldia de dos carriles de doble sentido

Fuente: Elaboracion Propia
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Gréfico 23: Corte Via 17 L1

Fuente: Elaboracion Propia
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Imagen 19: Calle Soledad de San Pablgia de dos carriles de doble sentido

Fuente: Elaboracion Propia

/iinea de Fabrica

] L R =
FT NE7zzzzzz27 T T TR TLTTTTTT: It =
i

4 & & Al v 1
TV ITIIIIIIVIIIIIIIIIIIIITILTIIIVIIIIIIIIIILIIIIIIIIVIIVIIILIVIIVIIIIITITIOCITITTITIOTITITTLY T
o' © )

Ll

T C = HE TP T L
Gréfico 24: Corte Via 27 L1
Fuente: Elaboracion Propia
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Imagen 20: Av. Rooselvet de dos carriles al mismo sentido

Fuente: Elaboracion Propia
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Gréfico 25: Corte Via 37 L1
Fuente: Elaboracion Propia
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Imagen 21: Av. Roosevelt de 4 Carriles, 2 carriles al mismo sentido

Fuente: Elaboracion Propia
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Gréfico 26: Corte de Via 41 L1

Fuente: Elaboracion Propia
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Linea de Fabrica
/

Imagen 22: Av. Orientei Dos carrieles de doble sentido

Fuente: Elaboracion Propia

Gréfico 27: Corte de Via5i L1
Fuente: Elaboracion Propia

-Linea de Fabrica

103



Imagen 23: Av. Tahuantisuyd Cuatro carriles y dos carriles en el mismo sentido

Fuente: Elaboracion Propia

9.20 ™

Graéfico 28: Corte de Via 6 L1
Fuente: Elaboracion Propia
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Imagen 24: Calle. Panzaleos dos carriles de doble sentido

Fuente: Trabajo de Investigacion

H
Grafico 29: Corte de Via 7 L1

Fuente: Elaboracion Propia
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Imagen 25: Calle. Panzaleosdos carriles de doble séaf

Fuente: Elaboracion Propia
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Gréfico 30: Corte Via 8 L1

Fuente: Elaboracion Propia
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Ruta Longitudinal (L2)

Distancia total es de 9.5 koon un tiempo calculado en bicicleta de 52:02
minutos a una velocidad promedio de96km/h. El tiempo y la velocidad también
fueron tomadas en hora pico con direccion nsutiecon unapendientede 2% en
bajada. Desde el tramo 7 al 9 la pendiente aumenta al 3% sabiendo que el norte es
la parte alta de la superficiel ancho de la viass de 6.60m hasta 9.80m, desde el
tramo 3 hasta el 9 las vias son de un sentido-sarteon dos carriles por cual si
existe espacio adaadoy poder continuar con la cicloruta ya existe que a su vez

tiene el ancho requerido de 3.00m de ancho

La ocupaadn de suelo es residencial y comercial, a partir del tramo 3 al 6 la primera
planta es comercio y la segunda planta es residencial, también existe equipamientos
administrativos, financieros y educativos. Esto ha cresdocentralidad que se
genera desdd paque Vicente Ledn acumulando los lugares de trabajo y estudio

de los ciudadanos.

El tipo de rodadura varidesde el tramo 3 al 6 es piedra patrimgmialse puede
realizar una intervenciorsolo mantener el piso origindlbs demas tramos son
asfalto En esta ruta aparte de que la pendiente es aceptable no existe transporte
urbano El flujo vehicular es constante, pero en horas piomenta el nimero de
vehiculos, y a lo largo de la calle Quge encuentra el sistema de tarifado en la

puede ser supriida y remplazada para colocar la cicloruta.

Esta uta se le puede considerar cofmacional con respectun transporte alterno

para losciudadanosjue se dirigen a sus destinos.
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Imagen 26: Calle Manuel de JesUs y ffaino y OrdofieZ Dos carriles de doble sentido
Fuente: Trabajo de Investigacion
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Gréfico 31: Corte Via 1i L2
Fuente: Trabajo de investigacion
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Cicloruta Existente

Imagen 27: Calle Manuel de Jesus y Quijano y Ofidai Dos carriles de doble sentido
Fuente: Elaboracion Propia
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Gréfico 32: Corte Via2 - L2

Fuente: Elaboracion Propia
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Imagen 28: Calle Quitoi dos carriles de un sentido

Fuente: Elaboracion Popia
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Gréfico 33: Corte Via3i L2

Fuente: Elaboracion Propia
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Imagen 29: Calle Quitoi dos carriles en el mismo sentido

Fuente: Elaboracion Propia
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Gréfico 34: Corte Viadi L2

Fuente: Elaboracion Propia
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Imagen 30: Calle Quito- Tres carriles en el mismo sentido
Fuente: Elaboracion Propia
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Gréafico 35: Corte Viabi L2
Fuente: Elaboracion Propia
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Imagen 31: Calle Quitoi Un carril de un solo sentido

Fuente: Elaboracion Propia
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Gréafico 36: Corte Via61i L2
Fuente: Elaboracion Propia
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Imagen 32: Calle Quitoi cuatro carriles de doble sentido

Fuente: Trabajo de Investigacion
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Grafico 37: Corte Via7i L2

Fuente: Trabajo de Investigacion
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Imagen 33: Av. Rafael Cajiao Enrique cuatro carriles de dobkentido

FuenteElaboracion propia
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Grafico 38: Corte Via81 L2

Fuente: Elaboracion Propia
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Imagen 34: Av. Rafael Cajiao Enrique cuatro carriles de doble sentido

Fuente: Elaboracion Propia
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Gréafico 39 Corte Via9i L2
Fuente: Elaboracion Propia
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Ruta Longitudinal (L3)

Distancia total es de 4.5 kron un tiempo calculado en bicicleta es de 24:08
minutos a una velocidgaromediode 11,25km/h, el tiempo y kelocidad fueron
tomados en horas pico de la mafiana con direccioninsute sabiendo que la parte
norte es la mas alta, taial presenta una pendiente @é,®l ancho de lgiavaria
de 7,70m hasta 12,60m

La ocupaciornde sueb es residencial y commo, entre el cortd al 2 se localiza el

cento comerci al |l a AMal teria Plazao, uno d
desde el corte 1 al 3 es porque la gran parte de comercio que son mecanicas, talleres

de repuesto ocupan la via para realizar swafoala pesar que se coloco el sistema

de tarifado el vehiculos permans@stacionado y crean dolfila, y a suvez pasa

el transporte publico, son lineas de buses que hacen su recorrido por esta zona y la

congestion vehicular es constante

El tipo de rodduratambién varia desde el corte 4 al 5 es de adoquin de hormigén
y la pendiente aument& @b, y el resto de la ruta es de asfalista ruta es la mas
corta de las propuestas, los puntosnitgo y final llegan a la via expres que es la
E35 la cuapresenta un alto trafico ya que es una via interprovinaial tjene una

conexidnsegura para los usuarios de esta cicloruta.
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