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RESUMEN EJECUTIVO

El estudio se desarrolla en base adiagnosticaurbanq originandoel interés por

la implantaciordel sistema déransporte masivo tipo tranviara ello se analizara

la topografiay estructura viatle la ciudadle Ambatoque me permitird determinar,

si esfactible, siempre buscandasi el beneficio de los usuarjospulsando el
desarrollo de la ciudad a una modernidadinente, tratando de integidg manea
eficaz al ornato de la misma&opnservando su centro, tanto historico, como
comercial, tambén se investigara lagonexiones einserciones a nivel
arquitecténio y urbanisticopara de esta manera complementar un servicio que
recorra de Norte a Sur y de Este a Qestiériendo en su totalidad el territorio

urbanode la plataforma central
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ABSTRACT

Thestudy is developed based on an urban diagnosis, which gives a lot of interesting
implementation of the massive tramway transport system. In order to do that, we
will investigate the topography and road restructuring of Ambato City. This allows
allow me todetermine whether or not it is feasible, and this project is always
seeking the benefit of users, trying to promote the development of the city to an
imminent modernity. The purpose is to integrate an efficient way to decorate it,
preserving its historad and commercial center. It will also investigate connections
and insertions at the architectural and urban level; in order to complement a service
that runs from North to South and from East to West, covering in its entirety

territory of the central pl&rm.
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INTRODUCCION

El generar una idea de implantacién urbana de un tranvia es un reto, que con su
respectivo andlisis y trabajo investigativo, se puede conseguir determinar si esta
ciudad esta o no apta para implantar un sistema de transportericam/imismo

que debera tener la disponibilidad de accesos para personas con discapacidad, que
evidencien inclusion progreso y que sea un aporte de sostenibilidad a la ciudad.

El campo de accion se desarrollara en la Ciudad de Ambato, considerada como
centro econémico de la region 3 del Ecuador, partiendo del analisis del transporte
urbano, debido a que este, desde afios pasados, se ha constituido en uno de los ejes
principales del casco urbano. Por esto se considera seguir lo emprendido en otras
ciudadeglandole un aporte de mejoramiento con un sistema adecuado y mucho mas

limpio, a partir de las necesidades de los usuarios.

Para una correcta aplicacion de medidas y espacios se ha tomado en cuenta, el
estudio y referencia de la implantacién urbana quediezado la ciudad de Cuenca,

el contexto urbano de la ciudad de Cuenca y la conformacién de su trazado muestra
sus caracteristicas en territorio, asi también, la forma en que sus usuarios se
movilizan con seguridaces el 50% de la poblacidgue lo hace enransporte

publico, lo queayuda lamplantaciéon del sistema deanvia.



INDICE PAGINAS PRELIMINARES

(@Y 5 11 [07=To1 (0] o FUUTRURTURT TR ]
Declaracion de autentifiCaCiOm .. ... .c.ovee e 1]

Autorizacion por parte del autor para la consulta, reproduccién parcial o total y

publicacion electronica del trabajo de titulacian..............cccooevveeeeeeeeeeeee, 1
Tribunal de grada...........cccuuiiiiiiiiie e \Y,
D=0 [ 0%= 1o F- U \Y,
FaXo | = (o [=To] .41 T=T o) (o P SUPRRRPT \
RESUMEN €JECULIVIO.......ceeeeeeeiiiieeeeeiieeee e eeeeeeeeeeeivvi s smmmeeeennnnnnnnnn e VA
Y 01 1 =T S Vi
1) 10T [Tt o3 T o 1SS IX



INDICE GENERAL

(071 = T U N PSP 1
1. El Problema...... ... 1.
1.1 L= T PR 1
1.2. Linea de INVESHIgaCION.........cooiiiiiiiie e 1
1.2.1. Ordenamiento Urban0............cooovviiiiiiiimmme et 1
1.3. Planteamiento del problema...........cccoooviiiiiiieeciiiiiiie e, 2
1.3.1.  ContextualizacCiOn............ccoeeiuuuuiiiimenns st eeenssrere e eeeees 2
1.4.  Arbol del ProblEMaL..........cceeveieeeeee e eeem e 3
1.4.1. ANAISIS CIEICO.....uuuiiiiiiiiiiiiiii ettt 3
1.5. PrOGNOSIS ..ceeiiiiiiiiie et e e e e e e e e aere e e e e e e e e e e e e a i ——— 4
1.6. Formulacion del problema.............ccccooviiieee e A
1.6. 1. INTEITOQANTES . ....uiiii et e et 4.
1.7. Delimitacion del objeto de estudio............c.eeveeeeiiiiemriiiiieeeee e A
0 F O 1 01 o o T PP UPPRIPPY”
A V=Y T 4
L. 7.3, ASPECIO o ettt 4
1.7.4. Delimitacion eSpacial...........ccueeeieiiiiiieeeiiiieee e 5
1.7.5. Delimitacion Temporal............ccccoeiiiiiiii e eeeer e 5
1.7.6. Unidades de INVeSstigacCiQn...............covvviiiiimmmeeeeieeeeeeiie e s 5
1.8. JUSHIfICACION ... 6.
1.9. (@] 0] 11 117/ 1 SRR PPPPPPPPP PR 7
1.9.1. ODbjetivo General.........coooooiiiiiiiiciceeee e 7
1.92. Objetivos ESPECITICOS.........coovviiiiiiiiiieeeeeecee e eeeeeee e
CAPITULO Il ottt 8
2. Marco teOrico CONCEPIUAL .......uuueeiiiiiiiiiiii et 3
2.1. Antecedentes INVESHgatiVOS.........cooovvriiiiiiiiiee e 8
2.1.3. Tranvia Los Cuatro Rios, Cuenca, Ecuador.................ccoovvceeeenn. 11
2.2. ANALISIS UrDaN0S....ccviiiiiiiieeeieee e 22

Xl



2.2.1. Andlisis de la conformacién del trazado urbanQ..............cccceeeuneee.. 25

2.3. Historia del crecimiento urbano de la ciudad de Ambato............... 30
2.3.1. Latipologia del trazado urbano..............ccvvvvviiiereeeiiiee e 35
2.3.2 Trazado liN@AL.......cccuuuiiiiiiiiiiiiiieee e 356
2.3.3.  Trazado ortogonal...........ccooviiiiiiiiiiimen e 357
2.3.4  Trazado irmreguUIAL............oooiiiiiiiiiii e 35
2.3.5  Trazdo radial............cuuueeiiiiiiiiieeeiiii 35
2.4. Andlisis de la topografia.........ccccceeeeeiiiiiiiieee e 40
2.5. Analisis de la movilidad general de la ciudad..................ccuvvieemeee. 44
2.5.1. Cooperativas de buses y taxis que dan Servicio..............ccccceeeuu... 44
2.6. Andlisis de la eficiencia de la transportacian...................cccceeevnnens 47
2.7. (@0] 01T 4 U] = PSP P TR 48
2.8. [ [0 7= 0 LSRR 49
2.9. (@] oo | To F= To P 50
2.10.  Se@INdad.........ooviiiiiiiiiiiii e 51
2. 011 T A ittt 52
2.12.  TIEMPOS UE VIGJE.....uuuiiiiiiiiiiiieie it ettt ettt e e e e e e e e e amme e e e e e e e e e e e e s 52
2.13. Impacto ambiental.............oooiiiiiieee e 56
2.14. Fuentes o zonas de atraccion y generadoras de.viaje.................. 60

215, An8lisis de | a .pl.at.af.orma..nCe62tral o
2.15.1. Andlisis de la conformacién del tejido urbano..............ccoovvvvieeee.... 62
2.16. Ancho de calles (zona vehicular).............cccueeiiiiieeciiiiiiiiiieee, 63
2.17. Andlisis de la eficiencia de la Movilidad en la plataforma central..71

2.18. Zonas de paradas buses urbano...............coooviiiccciiieee 12
2.19. Secciones transversales viales............cccoeiiiiieeen e 73
2.09.1. TrAMO Luueeieee e a e 74
2.09.2. TramO Il anes 74
2.19.3. TramD I .ooe et 74
2.09.4. TramO IV. ..t 74
2.19.5. Red de Inclusiones Conceptuales...........ccuuueeieeiieemiuvririieieeiieeeeeenn 79
2.20.  Fundamentacion tEOFICA.............ceeeeruuruumimmmeereeeeeeeeeennnnnae e e emeeneees 80
2.20.1. UrDANISMO.....coi ittt et e e e e 80

X1



2.20.2. Territorio Urbano0..........c.couuuiiiiiiieiieeceec e eeme e 82
2.20.3. El modelo de ciudad compacta o difusa y su impacto ambiental..83

2.3.4. MOVIlIad .......coooeii e 84
2.3.5. Movilidad urbana............ccccuuriiiiiiiieeei 85
2.3.6.  Transporte ARREIMALIVO.........uueiiiiiiiiiiii e 87
2 G T I I - 0 1/ - P PUPURURPRRR 87
2.3.6.2. Variable Independiente.........ccccooeeieiieiiiieeciiii e 89
2.3.6.3. Variable dependiente...............uuuuiiiiiiiceee e 89
2.3.6.4. HIPOLESIS.....ciiiieiiiie ettt et e e e e e 89
CAPITULO HI ittt ememse e emaend 90
Metodologia de INVESHIGACION. ..........cccouiiiiiiiiieeeiee et 90
3. Enfoque de la INvestigacCiAn..........ccooeviiieeieiceeeiciicce e 90
3.1. L= 11 01 o o N PP PPPPR 90
3.2. BIDIOGrafiCa.......eeeeeeieee i 20
3.3. D=2 ol 1] 0] 1)/ T PP PP PP PPPPPPUPPPPPPPPP 91
3.4. {0 0] = 1 (] [0 TSR 91
3.5. Poblacidn y muestra...........ccoooviiiiiiiieeee e 91
3.6. Matrices de operacional de variahles..............ccccovvvieeei e a3
3.6.1. Modelo de Ciudad Compacta Yy DifuSa...........cceeeeiriiiiiieemeeeieennnnnn. 93
CAPITULO IV ittt ems st 94
4. Andlisis einterpretacion de resultadQs.............coooovvviiiieeeee e, 94
4.3. Plan de recoleccion de datQS............cevvviiiiiieeeeiiiiiieeeeee e 95
4.4. Validez y confiabilidad de l0s inStrumentos.............cccuvvviviieeennnnns 96
4.5. Plan de procedimientos de la aplicacion de la informacion.......... 96
4.6. Andlisis he interpretacion desultados..............cccvvvvviieiieeeciivnnnnnnee. 96

4.7. Encuesta dirigida a usuarios frecuentes que se movilizan en el sistema de

transporte urban............ccuvuiiiiiiii e 97
4.8. Analisis fichas bibliograficas y teCniCas..........ccccccevviiiiiiceciiinnnnn 107
4.9. Comprobacion de hipOtesSiS........cceeeeeiiiiiiiiiieeeicccee e 112

Xl



CAPITULO V e e ettt e e e e et r i 116

5.1. (O] o 1od 017 [0] o J P 116
5.2. RECOMENUACIONES .......uuiiiiiiiiiiiiiiie ettt 116
CAPITULO VI ittt etemse et emmes et 117
(= ] 0] 01U =TS - TSP 117
6. Datos INfOrMALIVOS.......cvvieiiiiiee e rrne e 117
6.1. DelimitacCion ProPUESTAL...........ueeiieiiiiiiiieeeieee e e 118
6.2. JUSHIFICACION.....oviiiiiiiee e e 120
6.3. (@] o)1= 110 USRS 121
6.3.1. ODbJetivo GeNEral..........c.uuuiiiiiiiiiiii e 121
6.32. Objetivos eSPecCifiCOS.........uuuiiiiiiiiiiiiieeeiee e 121
6.4. Condiciones y marco legal del planteamienta.....................cueeee.. 121
6.5. Alternativa de implantacion del trazado de la ruta tranviaria........ 123
6.6. Ao ) 11 {{o%= Tox o o H OSSP 127
6.7. Punto estratégico de la ruta preliminar del tranvia...................... 128
6.8. ESquUEMa RULA.......ccoviii it eeree e 129
6.9. TranSfOrMACIONES ........uuuiiiiiiiiiiiiieieeei e s e e e e e e 130
6.12.  ASPEeCtOS formales........cooooiiiiiiiieeee e 141
6.13.  Accesibilidad...........coooriiiiii e 142
6.14. Equipamiento Para Boleto UNICO...........cccoovveeeeveeieeeees e 142
6.15. ASPECIOS GENEIAIES......vvviiiiie i eeee e 142
6.16. ConCeptualiZaciOn............coooiuuiiiiii i 146
6.17. Enfoque de CIrCUIACION..........ueiiiiiiiiiiiiii e 146
6.18. Ventajas y desventajas en relacion al espacio urbano y los otros sistemas
de transporte PUDBIICA............oooviiiiiiiiieee e 147
6.20. EStacion y paradas.............oooeiiiiiiiimmmn s 149
6.20.1. Mapa Linea CirCUlar..........c.uuuuiiiiiiiiiiieeeiiiiiiiie e 149
6.21. Conclusiones y recomendaciones finales................ccovveeeeeeennnnn. 151
6.21.1. CONCIUSIONES ... .ciiiiiiiiiiiieieieit oot 151
6.21.2. RECOMENUACIONES. .. .iiiii i eeeeeeeee et eaaeees 152
Bibliografia.......ccoooiie i 153

XV



INDICE DE IMAGENES

(TgaP=To [T o 0 N W 7= V= o [o JNU | o 7= o J P 5
IMAgEN 2 1 FODA. ... e rmr e aaas 11
Imagen 3: Trayecto tranvia de CUENCA...........ccuvueieeeeiiiccer e 13
Imagen 4: Parada tranvia de CUENCA..........cooiuviiiiiiiaacee e 15
Imagen 5: Material MOVil.............oovviiiiiiiiieee s 16
Imagen 6: ViatronCal........cccooeeiiiiiiiiiiiiieeee e 17
Imagen 7: Intercambiadores via troncal...........cccccooiiiiieeeiiie e 17
Imagen 8: CUENCAS VISUAIES...........ooooiiiiiiiiieees s eeee e 18
IMmagen 9 : EleMENtOS.......cccooiiiiiieeeeee e 19

Imagen 10: Valoracion de la ruta del tranvia en el centro historicGuenca

.................................................................................................................... 20
Imagen 11:PIataforma L..........eeueiiiiiiiiiiii e 25
Imagen 12:Plataforma 2............ooovvviiiiiiiiicceeeeeee s 26
Imagen 13:Plataforma 3............oooiiiiiiiiie s 27
Imagen 14:PIataforma 4..........ueeeiiiiiiiiiii e 28
Imagen 15:Plataforma 5...........uuuiiiiiiiii e 29
Imagen 16:Trazado Urban0............oooiiiiiiiiiiieeee e 30
Imagen 17:Primer asentamiento.............cccooviiiiiiieenie e e e e 31
Imagen 18:Segundo asentamientQ.............ccoevviiiiiieemii e e 31
Imagen 19 Aerofotogrametria del &a de la ciudad de Ambata.................. 32
Imagen 2Q Plano asentamiento del hambato como ciudad........................ 32
Imagen 21:Crecimiento al NOME...........coovviii i enee e 33
Imagen 22:CreCimiento al SUK.........cooooiiiiiiiiie e e reeee e 34
Imagen 23:Desarrollo global............ieeeeee 35
Imagen 24:Plano Ficoa Ciudad AMDALO............uueviiiiiiiiiieeeiiiiieeeeeceeeee e 36
Imagen 25:Ciudad de QUItOECUAOL............ccouviiiiieiiiiieccee e 37
(T gt=To =T o B2 o] 1= [o TSP 37
Imagen 27:Vitoria CasSCO antigUQ.........ceeeeieiiiiiiiiiienne e enenaeees 38
Imagen 28:Ciudad de AmMbDatQ..............uueiiiiiiiiicer e 39
Imagen 29: AmMDbato MONTANOSO.........ccevviiiiiiii it 41

XV


file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746327
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746331
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746332
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746333
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746334
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746335
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746336
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746337
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746338
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746339
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746341
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746342
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746343
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746348
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746349

Imagen 30:EIeVACIONES...........cooiii e 43

Imagen 31: EValuaCIONES 2.........oooviiiiiiiiiiiiieeeee e 44
Imagen 32:Trafico casCo UrbanQ........cccocveeeeeiiiiiiieeee e 53
Imagen 33:USO d€ SUEID...........oovieieiieeeiiecme e s 59
Imagen 34:CoNUIDACION..........cooiiiiiiiie e e 62
Imagen 35: Plataforma central............ccc.uvviiiiiiiieeeiiiieeeeeeeeee e 63
Imagen 36:CaracteristiCas VialeS.......cccoovveeeeeiiiiiieeeee e 65
Imagen 37:Levantamiento vias prinCipales............cccccvvvvvvvvieemeeeeeeeeeeeeeeinnn 4 68
IMagen 38:TramO L.......ccooiiiiiiiiiiie e 75
IMAageEN 39:TTaAMO 2... .o e e e 76
IMAagen 40:TramO ... oo rmmr e rrrn e e e e a e e eaa s 77
IMAGEN 4L:TIaMO 4. et rrre e s e e aa e e eaa s 78
Imagen 42:Ubicacion del Egador en AMEriCa............cooeeeeecivvimennsceecnnnns 118
Imagen 43:Ubicacion del cantdbn Ambato provincia de Tungurahua....... 118
Imagen 44:Territorio Urbano AmbatQ................oovvviiiiicccreeeeceeee e 118
Imagen 45:Fotos 1 de AmMbato...........oooviiiiiiiiiiiee e 119
Imagen 46:Fotos 2 de AmMDAtO.........coooviiiiiiiiiiceee e 119
Imagen 47:Fotos 3 de AMDAtO.........coooviiiiiiiiiiceee e 119
Imagen 48:Componente NAtUral............ccuvveeiiieiieeeiiiiiieii e 125
Imagen 49:Esquema ruta preliminar.............ccoevviiiiiieeee e 127
Imagen 50:Punto eStratégiCOS.......uceeeiiiieeeeeeeieeeeeecee e 128
Imagen S1:ESQUEMAa FNULAL..........iiiiiei e e 129
Imagen 52:Radios de CODEIMUIAL.............uuiuiiiiiiiieeeiiiiiiiee e 138
Imagen 53:Radio de Cobertura..........ccooeeiviiiiiiiicceiii e 138
Imagen 54:Radio de cobertura............coooiiiiiiieeen e, 139
Imagen 55:Esquema de CIrCUlacCion................ueeiiiiiieeceeiiiieeeee e e e e e e e e 146
Imagen 56:Esquema de embarque............ccovvvvviiiiieeee e eeeeeeeeeee e 147

XVI


file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746353
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746356
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746358
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746362
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746363
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746364
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746365
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746366
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746367
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746368
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746369
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746370
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746371
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746372
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746373
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746374
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2008-03-2017%20criss.docx%23_Toc476746375

INDICE DE PLANOS

Plano 1: Planode vias principales y secundarias.............ccccceeeisiameerennnnns 22
Plano 2: Vias SECUNAANIAS. .......ccuuviiiiiiiiiiiieeeieeeee e 23
Plano 3 Trazado AMDAtO...........cooiiiiiiiiiiiiiieee e 24
Plano 4: Plano cobertura central...............eoiiiiiiieceiiiiiiiiieee e 49
Plano 5: Rutas de transporte pUbliCo............cccooiiiiiiiiiceciiiiciiieee e, 55
Plano 6: Plano contaminacion ViSUAL............cccccccciiiiiieeeiiiiiieeeeees 56
Plano 7: Plano contaminacion de bUSES........ccccvveeeeeiiiiecceeeieeeeeeeeeeeeee 58
Plano 8: NOAOS CENMIal@S...........uuuueiiiiiiii et ecrrer e 61
Plano 9: Zonas VENICUIAIES.............uuuiiiiiiiiiieeciiiiiiiieeieee e 64
Plano 10:Media de trafiCO.........uuuviiiiiiiiiiiii e 69
Plano L11:CONVEIGENCIA ... ..uuuuriirriiiiiiiiieieeeeee ettt e e e e e e e e e e e s e sammme e e e e e 70
Plano 12:Centros eStrat@giCOS. ... .uuueeeiiiuuriiieee e e e eiiteeee e e s siiveeeeeeeeee e 71
Plano 13:Zonas de paradas bus urbano..............ccoovvvvieeeeeeiiieeeeiiiin, 73
Plano L4 RULA L.....oueiiiiiiiiiiiiiie e eene e 123
Plan0 15:RULA 2.....coeeiiiiiiiiiiiiee e e e e e e eeees e e e e e e e e e e e e eeeeeeeennnne 123
Plan0 16:RULA 3.....cooiiiiiiiiiiiie e e e e e e e e enees e e e e e e e e e e e e e e eeeeeennnnes 124
Plano 17:Plano de areas verdes actuales..............ccevvviiieeeiviiiieieieennneenn. 143
Plano 18:Plano cuencas VISUAIES.............coooiiiiiiieeee e 145
Plano 19:General de la ruta tranvia............ccccvvvvviiiieeeiiiiiiiieiieeeeeeeee e 149
Plano 20:Direccionalidad...............uuueemiiiiiicaeeiiiiiiine e e e eeenen s 150
Plano 21:Componentes de infra@StruCtUra..............ccceeveevvieeeeeeeiiiiiieeeeneans 150

XV


file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2001-03-2017%20criss.docx%23_Toc476129926
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2001-03-2017%20criss.docx%23_Toc476129928
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2001-03-2017%20criss.docx%23_Toc476129935
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2001-03-2017%20criss.docx%23_Toc476129936
file:///C:/Users/Cris/Desktop/trabajo%20fin%20de%20carrera%2001-03-2017%20criss.docx%23_Toc476129937

Tabla 1:
Tabla 2:
Tabla 3:
Tabla 4:
Tabla 5:
Tabla 6:
Tabla 7:
Tabla 8:
Tabla 9:

Tabla 10:
Tabla 11:
Tabla 12:
Tabla 13:
Tabla 14:
Tabla 15:
Tabla 16:
Tabla 17:
Tabla 18:
Tabla 19:
Tabla 20:
Tabla 21:
Tabla 22:
Tabla 23:
Tabla 24:
Tabla 25:
Tabla 26:
Tabla 27:

INDICE DE TABLAS

Caracterizacion del Tranvia a lo Largo de los Aflos................... 9
Como el Territorio Admite Tranvias en la Ciudades................... 10
Cuadro iNformativo DUSES...........uuuiiiiiiiiiiiieeeiiiiiireiieceee e 45
Cooperativas de transporte pubICO...........c.uuveviieiiiccer e 46
RESUMEN COOPEIAtIVAS.......ccceiiiiiiiiiieieeeiii e 46
Procesos comparativos de movilidad...........cccoeeeiiivieecciiinnnnnnnn. a7
Capacidad VEhICUIAL...............ccooiiiiiiieeee e 48
(o (0T = T [ 1SR PRPRRRPR 50
Tarifas de bus urbana.............cccceeiiiiiiiccc e 52
Tarifa d€ tAXIS......cuuurreiiiiiie e rerer e e e e e e 52
RULAS EXISTENTES. ... .uuiiiiiiiiiiiiiiiie et 53
Variable independiente modelo ciudad compacta y difusa....... 93
Variable dependiente transporte alternativa.................coooveeeee.. 93
Plan de recoleccion de informaci@n.............ccccveeiiieeceeiniiiieeenn. 95
Aspectos y materialidad.................oooeeiiiieeeiiii e 104
Dimensiones de seguridad y accesibilidad.............................. 105
Vinculacion con el territoria...........cccceccvvvvvviieeerseseeve e 106
Caracteristicas del tranvia...........ccceeeeeeriiieminiiiiieee e 107
Territorio tranVial.......coovvviieeieii e 108
ASPECIOS gENEIAIES.......cce et 109
CoNgeStiON de VIaS.........ccocuuuiiiiiiiiieeniieee e 109
USO € SUEID......euiiiiie e 110
Vinculacion con €l TerrtOriO........uuueiiiiiiieiee e 111
DIMeNSIONES tranVia..........coooeeeiiiiiiieeee e ee e 112
Caracteristicas VialeS..........cooooeiiiiiiiiicce e 123
1YV 40 (=T o 1o > PRSP 144
FODA e eee e e 148

XVIII



Cuadro 1:
Cuadro 2:
Cuadro 3:
Cuadro 4 :
Cuadro 5:
Cuadro 6:
Cuadro 7:

INDICE DE CUADROS

RESPUEBSTIAS. ...t errmr e 97
RESPUESTAE ........vvvviiiiei i erer e e 98
RESPUESTAURALIO. ... ..cevvriiiieiiiei e 99
RESPUESTAURALIO.......covveiiiiiiiei e e 100
TS oW =TS, = 1« ol o P 102
RESPUESIAESS. .....ovviiiiiiii et rene e e e 101
RESPUESIABLE.......coeeeeeeee e 103

XIX



Gréfico 1:
Gréfico 2:
Gréfico 3:
Gréfico 4:
Gréfico 6:
Gréfico 5:
Gréfico 7:
Gréfico 8:
Gréfico 9:
Gréfico 10:
Gréfico 11:
Gréfico 12:
Gréfico 13:
Gréfico 14:
Gréfico 15:

INDICE GRAFICOS

RESPUESTA UNQ.......oeeiiiiiiiiii e e 97
ReESPUESIA dOS........cc e e 98
RESPUESTA IrES ... it 99
Respuesta CUALID.........cooviiiiiii e e 100
RESPUESTA SEIS....cciiiiiiiii e 101
RESPUESTA CINCO......cceieeeeiieiieeeeeeeee e e 102
RESPUESIA SIELE......eviieiiiie e erer e 103
Unidad del paiSaje...........oooooiiiiiiiiieemriiee e 130
Unidades del paisaje.........c.ooooiiiiiiiieeen e 131

ENtorno proXimo... ... eeeeeeee e 132
ENtorno proXimo... ... eeeeeeee e 133
Reportaje fotografid tramo L..........ccccooviiiiiiiiiieeee e 134
Reportaje fotografico tramo.2.........ccccovivviiiiiieece e 135
Reportaje fotografidnamo 3............cccceeeviiiiiiiceccicieeee e, 136

Reportaje fotografico tramo.4............cooovvvviiviiieeeeeeeeeeeis 137

XX



CAPITULO |

1. El problema

1.1. Tema.

fiDiagndstico del territorio urbano de la ciudad deAmbato para determinar la
factibilidad de implantacion del tranviao.

1.2. Linea de investigacion

1.2.1. OrdenamientoUrbano

Considerandgue el estado adopta una determinada organizacion politica y
administrativa, esta linea de investigacion se orienta a profundizar el analisis de la
ocupacion fisica del territoricge enfoca en las tendencesondémicas, sociales,
politicas, culturalespkales, asi como los impactos de las politicas publicas en las

actividades humanas y en la naturaleza.

El ordenamiento urbanoes fundamental para el desarrollo, las
investigacionesdentro de esta lineanalizaén la idoneidad dda propuesta,
propone nuevos planesos cuales modificaralos existentes. Cabeonsiderar que
el ordenamiento territorial es también un proceso politico que invdiumnaa de
decisionesactores sociales, econdmicEgnicos para ocupacion ordenadd yso
sostenible del teitorio



1.3. Planteamiento del problema

1.3.1. Contextualizacién

La ciudad de Ambato ha sufrido grandes proceso dbioan la formacién
de su trazadarbang es asi como surge uno de sus mas grandes probkeiaas,
hora de lalistribucion de la red deansporte publicaurbanoy rural. Los procesos
de cambio de esta ciudad estabfelestimosamentia conformacion de un trazado
urbano que no es preamente rectangular o circular lo largo de losfios esta
ciudadno ha logrado encajan alguno de éss, provocandale esta manera que
todas aquellas programaciones como ciudaddieran sol en su casco central,
llevandoa una centralizacion muy marcada.

Una de las probleméticas mas grandes de esta urbe es el trasporte publico,
porque no genera comodid al usuarioAsi como también sus estaciomeshan
sido respetadas tanto por los usuarios como por los transportistas al momento del
embarque y el desembarque que se debe realitas sitios previstos para elll,
que ha congestionado aun mas ladail Este sistema deansporte publicse
prestaen base a 5 cooperativa® identificoque las rutas establecidas no llegan a
todas las areas de la ciudad determinandose diferentes Ifloscbsecos en la
malla urbana se refieren especificamente asectjue se estipulan en el territorio
sin servicio del transporte publico actuah@ciéndose estmas dificil para los
usuarios.

El usuario también es otro de los puntos a analizar de acuerdo a su forma de
traslado y sus astidades principaleg especialrente sus necesidadéss espacios
de ocio,parques centros comerciales, zonas deportivas. Se toma en cuenta las
instituciones  gubernamengsl como instituciones  publicas,entidades
bancarias/cooperativas, centro de salud y atenpidoritaria a la vez las
instituciones educativas como centros escolares y universidades, tanto publicas
como privadas.

En general se ha determinado que el transporte publiccrm&d no es lo
suficientementéueno y establdiene unamala programacioy estructura viaria.

Es asique se puede mencionar ges horade un mejoramientdel sistema de



transporte publico con lemplementacion del sistema de transporte masivo tipo
tranvia, para logra asi una verdadera insercion en el servicio del trapsitide,
el pensar en una implantacion de tranvia no esta lejos de lograir reduc

contaminacion y evitar laccidentalidad, etc.

1.4.  Arbol del problema

Retraso en el
g Falta de cobertura de . .
cumplimiento de las rutas - . Deterioro de la imager|
. servicio en ciertos| | . .
aumentando el tiempo d visual de la ciudad.
. sectores.
viaje

Efecto

La mala estructuracién de la red de transporte publico de la ciudad de Ambato

Causa

Deficiente flujo del
servicio de transporte
urbano

Incomodidad en la Exceso deCo2 en el
poblacion Ambiente

1.4.1. Analisis critico

La conformacion del trazado urbase constituye gracias al cambio que
esta obtuvo como ciudad a lo largo de los didagle determina que sea un trazado
totalmente irregular. Aarte de su conformacién en territorio fisiegiste una de
tipo viario y mada conformacion de laed transporte publicto que ha ocasionado
deficiencias, incomodidad, acarreando retrasos en las rutas, dejando sectores sin

cobertura incomodad a losuarios



1.5. Prognosis

Debido a la falta de soluciones a lo largo de los afiesteamsporte publico
posible un analisis del trazadabano para la implantaci@e un tranviaseria la
solucion. Es asi como en caso de no sucegepfmiestan la ciuéd, ésta, seguira
enun régimen deentralizaciordd transporte publicgpor lo que el pensar en una
implantacion de un tranvia sobre algunas de las plataformas que conforman la
ciudad, ayudaria salir delconflicto que se viveespeciimente en la platafma

central.

1.6. Formulacién del problema

¢Como mejorar e integrar la red de transporte publico a través de la

implantacion del tranvia

1.6.1. Interrogantes

A ¢Cudles son las condiciEs actuales del trazadwbano de la ciudad de

Ambato?

A ¢Serd que la ciudade Ambato tiene infraestructura viaria para la

implantacion de un tranvia?

A ¢Serd que el tranvia es la solucion viaria para la ciudad de Atbato

1.7. Delimitacion del objeto de estudio

1.7.1. Campo: Arquitectura

1.7.2. Area: Urbanismo

1.7.3. Aspecto: Territorio Urbano



1.7.4. Delimitacion espacial

La investigacion esta enfocaslabre |a plataformal, 2 y 3 dentro del territorio

urbano, en el Cantén Ambato de la Provincia del Tungurahua.

Imagen 1: Trazado urbano
Fuente: Elaboracion propia

1.7.5. Delimitacién Temporal

i El trabajo investigativo se realiza durante el periodo de septiembre 2015

noviembre 2016

1.7.6. Unidades de Investigacion

INEC. ( Instituto Nacional Ecuatoriano de Censos)
GADMA. ( Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Ambato)

Direccion de Transito, transporte y movilidad.



1.8. Justificacion

Debido a la problematica que se genera en el centro de la ciudad de Ambato
con el tema del transporte publico, se considera etliestie la implementacion
urbana del tranvia, para el desarrollo de uniodd transporte mas limpio, evitar
la contaminacién provocada por los buses, el trafico privado intenso, y
principalmenteapoyariala integracion del centro de la ciudad con la peiaf al
hacer detransportgublico un sistema mas eficiente y eficaz a la hora en que los
usuarios se trasladen de un lugar a d&rdarifa con unametodologia sin costo

adicional en la movilizacidmacia distintas areas de la ciudad.

Este estudiobusca una integracibn y recuperacion del sistema de
transportacion publico, que logre la minimizacién del ingreso de los vesicul
particulares al casco urbano con ello la mejora de la calidad de vida y

principalmente del servicio de transporte publico.

El poder definir la posibilidad de implantacién urbana de un sistema de
transportacioralternativg para el cual se logre comprobar que la ciustgubrte
este sistemaya que son muchas lasnelicionegque hacen de este procdmsstante
riguroso; debidala distribucion en las 5 plataformas, manteniemaorecimiento
disperso o desarrollo descontrolado.

La elaboracion del andlisis del territorio urbano denota que setalabe
en cuenta los niveles pplataformasrespéando las normativas de ciudaesta
forma se debe tomar una decision, respecto a la implantacion del tranvia con
referencias internacionalearael beneficio de la ciudad de Ambataste analisis

evidenciadas funcionalidadede este proceso



1.9 Objetivos

1.9.1. Objetivo General

A Analizar el trazado urbano de la ciudad de Ambato para proponer un sistema

de transporte alternativo tipo tranvia.

1.9.2. Obijetivos Especificos

A Realizar el diagnésticgeneraldel actual trazado urbano de laidad de

Ambato parastablecer la delimitacioredrabajo.

A Ejecutargréafices actuaesdel trazado sus elementosrbanc.

A Analizar la secuencia del servicio publico en cuanto al transporte y su eficacia

en la ciudad



CAPITULO Il

2. Marco teorico conceptual

2.1. Antecedentes investigativos

Se detalla lo mas relevante de algupias/ectossimilares tanto internacionales
como nacionales que se han realizado en grandes y pequefetesn el mundo
para obtener una visibn més clara de las técnicas para la formulacion del

planteamiento a segui

En primera instancia se identifitzacaracterizacion del tranvia a lo largo de los
anos, se establece eldisis en primera instancia ties referentes internacionales
através de una sintesis en la cual se maneja diferentes indicadores sabwddgss tr
ya existentes, comsu tecnologialas ventajas, desventajasuycionalidad. Para
esto solo se toma lo mas relevante de algunos ejemplos a nivel mundial, a través de
su historia, primeras apariciones y acondicionamiento de la época, con algunas

obsevaciones claras de cada unger Tabla. 1)

Una estructuracidrcon imagenes delgunos tranvias que evidencidws
dimensionamientos, con énfasis en aquellos aspectos que ayudan al fundamento de

la investigacion(Ver Tabla. 2)

El poder de adaptabilidad del sistema de tranvias ctamrgbrio, segun este,
cuales fueron sus problemas iniciales, para proceder a la implantacion urbanay una

contrapar del porque otras no lo poseen.



2.1.1. Caracterizacion del tranvia a lo largo ddos afios
TRANVIAS TECNOLOGIA VENTAJAS DESVENTAJAS FUNCIONALIDAD OBSERVACIONES
1 Traccién 1 Ecolégico 9 Transito por
animal 1 Menos 11870 pendientes no T 1917 new york
contamina |  La traccion muy elevadas | § Rieles garganta
nte animal 1 Nivel de calzada
9 No se i Paso peatonales
movilizaban 1 Paso vehiculos
todo el dia
9 Ciudades con
grandes
desniveles
1 Rieles
sobresalidos
PRIMER 1 Avapor 9 Emisién de 1990 Zonas urna
) humo T Campo
TRANVIA {1 Poco seguro
9 Excesivo ruido
A VAPOR
1 Cables 9 Considerado 1 SIGLO XX 1 1920
como una .
soterrados minoria AUGE T Automovil
MOTOR 1 40 km/h 1 Autos solo TRANVIA 1 Vehiculo privado
5 9 Barato | T Mantenimiento
ELECTRIC S clases
1 Seguro pudientes caro
9 Conexione 1 Autobuses en  Tomando en
O s desarrollo cuenta que en lo
suburbana ultimos 100 afios
AVANCES s la mera  del
sistema ha sid(
incesante
Tabla 1: Caracterizacion del Tranvia a lo Largo de ds Afios
Fuente: Elaboracion popia
Como evidencias tenemos los avances de¢etmologia en cuanto al

transporte ya que a través de la elaboracion de esta tabla se reconoce los primeros

tranvias desde la traccion animal, vapor, hasta la modernidad del motor eléctrico,

manteniendo gran ventajas como la utilizacién de este en zdrasas, menos

contaminante, tratamiento de cables, el alcance de pendiente mucho mas elevadas,

estableciendo una gran competencia con el vehiculo privado en cuanto a la

capacidad de transportacion.



2.1.2. Ciudades con tranvias

TERRITORIOS C ON TRANVIA

PAISES

CIUDADES

PROBLEMATICAS

Espafia

20 Con Tranvia

Reordenamiento territorial
Problemas de movilidad
Problemas de transporte publico
Desarrollo dela urbe

Exceso de autos en los centros urband

Francia

15 Con Tranvia

Reordenamiento territorial
Problemas de movilidad
Problemas de transporte publico

Desarrollo dela urbe

Exceso de autos en los centros urban(

Suiza

Mantiene las Mejores

redes Ferroviarias

Reordenamiento territorial
Problemas de movilidad
Problemas de transporte publico

Desarrollo dela urbe

Exceso de autos en los centros urband

Tabla 2: Como el Territorio Admite Tranvias en bk Ciudades
Fuente: Elaboracién popia
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Revisando la sintesis de referentes internacionales se acerca mas a la
realidad, otro referente, pero esta vez nacional, la ciudad de Cuenca Equeador,
hace pocos afos ha puesto en marcha la pdatbde conservacion de esta ciudad
a través de la implantacion urbana de un tranvia que no solo recorrera la ciudad sino

que también atravesard el centro historico, es asi como se detallan a continuacién

algunas funciones que este cumplira.

2.1.3. Tranvia Los Cuatro Rios, Cuenca, Ecuador

i E]I TranvZ2a en Cuenca, s e

art

cul

existentes e iguales de importantes: el peaton, el ciclista, el bus, el

transporte de carga y el vehiculorgiaular. Se caracteriza por ser

una nueva propuesta moderna, sumamente eficiente y con cero niveles

de contaminaciémealizando énfasis en un FODAYer Imagen 4).
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2.1.4. El Tranvia de Cuenca cumpe cuatro funciones principales

AEficiencia. Baibringdaa pretdansporteieficaziapoa |
usuarios que requieren ir a su destino por rutas que actualmente estan
cargadas de congestiomehicular y que ya no soportan mas sistemas
tradicionales. Tomando vias por las cuales actualmente el bus y el vehiculo
particular ya no son eficientes. Dejando las vias en zonas con menos
congestion para ser cubiertas por sistemas tradicionales o eventualmente

nuey as al ternativas. 0

Articulacion.

AAdemas el Tranvia cumple la funcién de engranar los distintos
sistemas, haciendo que los usuarios puedan armar sus rutas con diversas y
muy numerosas posibilidades dggenes y destinos, articulando sistemas

como caminar, l a bicicleta, el bus, el
Descongestion

AAI tener un sistema eficiente, comodo y seguro, que cubre vias y
zonas que anteriormente estaban cargadas de trafico, por dm Itzs
usuarios prefieren utilizarlo por sobre vehiculos motorizados y por otro el
bus se traslada a vias y zonas a las que no llega el tranvia, menos
congestionadas pero también con demanda, obteniendo asi un trafico mas

fluido en toda | a ciudad. o
Cobertura

fiConla presencia del tranvia se elimina la necesidad de rutas de bus
en ciertaszonas trasladando los recorridos de buses a vias y zonas a los
que anteriormente no llegaban o llegaban con muy pocas frecuencias,
beneficiando a los usuarios actaea y futuros, no solamente del traavi

sino del sistema tradicional.

(Espinoza, Baldeon, Miranda, Vasquez, & Carrion, 2016)

12



215. Caracter2sticas tranv2a nCuencabo

1 Lalongitud de la via ser4 de 2kibmetros(ida y vuelta) y una trocha
de 1,435metrosde ancho por sentido.

i1 EIl trayecto desde la primera estacidasta la dltima (10,7 km) se
realizara en aproximadamenter@mutos

9 Sin afectaciones a los edificios historicos.

TRAYECTO Y CARACTERISTICAS DEL TRANVIA

21kmderecorrido

(ida y vuelta)
Ap Perfil di
=== Sentido norte-sur 500m "V A Crence
Sentido sur-norte % W
27 paradas P /
g / ' o e e
.22 /
o @
ev‘ﬁ'/" 3G, Parque
“0°;. 35 min. \ /(le B Industrial
P . S, _Espana
79 Tiempo de recorrido B

‘ (ida y vuelta)
Origen Control Sur

Imagen 3: Trayecto tranvia de cuenca
Fuente: slideshare.net.

A pesar de que el tranvide Quencase encentra actualmente en
construccié y no mantiene una gran aceptacion, debido a las demoras y retraso
de la misma también porque parte de la ruta atraviesa el centro histérico de
Cuenca, generandwibraciones que podrian destruir parte del patrimonio,
también existen molestias por el cierre de los negocios por las intervenciones
realizadas.

Muy a pesar de esto se toma como referencia a esta ciudad y la implantacion
del sistema de tranvia, rescatagde a pesar de algunas negativas en esta nueva
intervencion no se realice por el casco histérico, sino mas bien se promueva la
proteccion y la conservacion de las edificaciones asi como también las areas

verdes.
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2.1.6.
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2.1.7.

Ventajas del tranvia de Cuenca

Creacion @ una via troncal.

Reduccion de cogestion.

Mayor accesibilidad a los usuarios.

Implementacion de mejor tecnologia.

Sistema de tranvia.

Mejor servicio que un bus urbano.

Reduccion del tiempo de viaje.

Una sola tarifa con boleto Unico.

Facilidad de traslado a mas usuarios en menos espacio.
Proteccion de areas verdes.

Transformaciones minimas.

Desventajagdel tranvia de Quenca

Las vibraciones que produce

A lo largo de las dos calles céntricas (30 cuadras cada una) hay
multiples viviendas de adobe y bahareque que tienen mas de 50 afios de
construccion. Los habitantes creen que el peso de mas de 50 toneladas que
tiene cada tranvia, pasando cada seis minutos, provocaria vibraciones en las
viviendas que estan en el trayecto. En totarddvias circularian a la vez a

una velocidad de 22 kilbmetros  por hora

(Comercio,5 septiembralel 2014)

Debido a esto se establece un sistema adicional con una placas
debajo de los rieles que distribuiran, reduciramprtiguaran el peso de los
vehiculos a pesar de esto se establece seguros para las viviendas

patrimoniales.

Las pérdilas ocasionadas en los negocios.
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Es uno de los econvenientes que viven los cuencanos que poseen
tiendas o distintos comercios por lpérdidas que si bien es cierto son
parcialesno se ha contemplado un estudio previm $nas bien un plan de
ejecucion para que los usuarios estén pendientes de los cambios pero aun
asi estos no cumplen con los establecido, estipulando que el tranviatenia
retraso de 6 meses en el 2014 por lo que para el 2015 debi6 estar operativo.

I Retrasos en la obra

Costos 180 millos de ddlares por parte del gobiefdor cambio de
disefio y aumento de obra

2.1.8. Paradas

Cada una de las paradas se establece en sentide Skartg Sur-Norte,
siendo que a lo largo de Id&l km de recorrido se dispongan 27 pawd
correctamente estigadas estas paradas son estandan caraceristicas y

elemnetosurbanos los cuales posibén el facil ecceso e instancia de los usuarios

-

- | S—
- All.'ulu Naviscay ¢4

Imagen 4: Parada tranvia de Cuenca
Fuente: Tranvia Cuenca
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2.1.9. Estaciones

1 Se prevé construir 20 estaciones, lo que implica que desde la primera
estacion hasta la ultima existe udiatancia de 10%, lo que se prevé

cumplir en mas o menos alrededor de 35 minutos.

2.1.10. Capacidad

1 115 000 pasajeros al dia y con un maximo de 130 000 pasajeros

2.1.11. Tecnologia

i Para el tranvia se necesitaran 14 unidades (12 en servicio mas 2 de reserva)
9 Transportara a 300 personas y pasara una cada cuatro minutos.

1 Lavelocidad promedio del tranvia sera de 21 kildbmetros por hora

Capacidad: 272 pasajeros  Altura exterior: 3.385 mm
Ancho via: 1.435 mm Altura de acceso: 250 mm

Longitud: 32 metros Velocidad maxima: 80 km/h
Anchura exterior: 2.400 mm Deceleracion: 2.5 m/s2

Imagen 5: Material movil
Fuente: Tranvia Cuenca

2.1.12. Sistema troncalde Cuenca

se propone una lingeoncal que recoja los flujos principales de movilida, y
gue se complemente con un conjunto de lineas alimentadoras que amplian la

cobertura territorial del sistema troncal
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Imagen 6: Via troncal
Fuente: Tranvia Cuneca

Es esta una de las mas grandes razones para ser tomado como referente,
debido al sistema troncal que se implementa, esto quiere decir que logra abarcar los
sitios de mayor confluencia y a travesar lugassatégicos, con la diferencia que
no establezcoal misma concepcion de atravesar el centro historico de la ciudad,
determinando que no se realizaria una eliminacion del sistema de transporte

publico, sino mas bien funcionarian como alimentadores.

Imagen 7: I ntercambiadores viatroncal
Fuente: Tranvia Cuenca
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2.1.13. Valoracion del paisaje

Por otro lado tenemos la valoracion del paisaje que se realiza en base al
proyecto del tranvia del cuenca estableciendo 5 tramos de analisis donde evidencian
en la primera lamina, con fotografiaada una de las cuencas visuales que se

obtienen de cada uno de los puntos que se toman en cuenta para el proceso.

La segunda lamina establece un analisis de varios elementos como el ruido
gue produce en cada sector, la altura de edificacion, asi talabiégetacion, uso
de suelo social y finalmente la seguridad social que influye directamente en los
espacios asi como también la tercera lamina es un resumen y una vision mas directa
sobre los sectores para demostrar que las incidencias son minimayafgetan

a la poblacion.

Empleado

00000 000000  ©c0000 -©
seee@oe QOOOEO 00000 0 - O -
wor-r000d 000000 090000 -0 Qoo
Lo+ .90 000000 000000 -0 0 0 0
o000  -00000O® 000 - Qoo
- 00000 000000 0000 -9 -

R

Imagen8: Cuencas visuales
Fuente: Valoracidn del paisaje urbano tanvia Cuenca
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2.1.14. Elementos
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Imagen 9 : Elementos
Fuente: Valoracion del paisaje urbano tanvia Cuenca
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2.1.15. Valoracion centroHistorico de Cuenca
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Imagen 10: Valoracién de la ruta del tranvia en el centro istérico de Cuenca
Fuente: Valoracién del Paisaje Urbano Tranvia Cuenca
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2.1.16. Conclusiones

El andlisis en este caso fue de un referente nacional como es elittars/ia
Cuatro Rios de Cuenca siendo uno de los pioneros a nivel del pais y una de las
mas recientes implementaciores procesoEl reto es grande, pemst siempre
gue no todas lasiudades pueden tener este sistema, es asi, como el tranvia de la
ciudad de Cuenca pesar de ciertos inconvenientes no deja de gefenente para
el trabajo de fin de carrera, lasmparaciones alternativagjue se puedan tomar
de estdaejecutada fanificacion sirven dapoyo y sustento, que estimyldefina
algunas de las necesidades reales tanto sociales como econémicas que deba afrontar

la ciudad de Ambato.

2.1.17. Resumen

El procesode analis determinaque apartir de tener ya una Unica
implantacion urbana del tranvia en la ciudad de Cyemmado referente nacional
esuna ddas opcioneslel trabajo de fin de carrera. Esta implantacion esta enfocada
en algunas necesidades y opoitlades propias como su trazadivano, pero
principalmente su topografia, ya que es una ciudad plana, esto no quiere decir que
en la ciudad de Ambato no sea imposible, pero el enfoque y las necesidades de esta

ciudad son diferentes.

Para lo cual el tranvia Los Cuatro Rios establece algunas soluciones, como
la calidad, capacidad, tipo, infraestructura, fuentes, paradas minimas, distancias y
la posibilidad de establecer un sistema mas lipmpénos contaminante que transite
por las calles de la ciudaaki como la delimitacion de zonas exclusivas de peatones
promoviéndose el cuidado, respeto y conservacion del patrip@ademas pautas

gue permiten @buen desenvolvimiento de esta investigacion.
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Vias principales

Casco urbano

la Av. Atahualpa, calle
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Anéalisis Urbanos

2.2.

Trazado Urbano de la Ciudad de Ambato

e

Plano 1: Plano de vias principales y secundarias

Fuente: Elaboracion propia

Este plano edencia en el territorio urbano correspondientes a la plataforma

las vias principales en todo el trazado urbano

Quis Quis, calle Chaquiz, Av. Manuelita Sdenz, estas son las vias mas transitadas

hacia la zona sur de ¢taudad.



Trazado Urbano de la Ciudad de Ambato
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Plano 2: Vias secundarias
Fuente: Elaboracion propia

En la plataforma central la Av. 12 de Noviembre, la calle Simon Bolivar,
calle Pedro Fermin Cevallos, Av. Unidad Nacional, entre otras, son la de mayor
flujo vehicular por lo tanto presentan una congestion alta debido al paso de los buses

por estas vias.
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Plano General
Funcion del Trazado Modos

3
N

Inst. Pablicas

Educacion

QOcio

Parques

Espacios vacios

Mercados

Salud

Plano 3: Trazado Ambato
Fuente: Elaboracion propia
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2.2.1. Andlisis de la conformacién detrazado urbano

La conformacion del trazado urbano de la ciudad de Ambato esta limitada
por quebradas, taludes, hondonadas, y en ciertos sectores planicies, las que han
posibilitado el desarrollo urbano, que se enfoca en un proceso que se define en 5
platd€ormas, identificadas claramente por los escalonamientos que van de norte a
sur, es asi como se reconoce la conformacion de las plataformas y cada una con sus

piezas urbanas.

Las piezas urbanas son la parte interior de las plataformas, las que cumplen
un rol especifico y diferenciado conformando especificamente las cuadras o
manzanas , lo que ocasiona una apariencia de la morfologia urbana, es como cada
una de las piezas que se establece con el tiempo y permite determinar la imagen de

la ciudad.

De esta magra es como la integracion de las plataformas conjuntamente
con las piezas urbanas claramente constituyen las parcelas o cuadras que permiten
la actuacion de tratamientos urbanisticos, en funcion de las estructuras territoriales

que apliquen en base de fegmativas y planes especificO8ARONA, 20052009)

2.2.1.1. Plataforma |

Es el area delimitada por el trazado vial y amanzanamiento en los sectores
de La Matriz, San Francisco, La Merced e Ingahurco. Plataforma con un area de

383.67 has. Con sus piezas urbanas que se detallan a continuacion.
Sectores

Centro
Miraflores

A
A
A Laguna
A

Av. Indoamérica
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>\

Ingahurco bajo

Cashapamba % PLATAFORMA 1
Ingahurco i

> > >

Puente curvo

>\

Ferroviaria
13 de abril

Puerto de palos

> >

>\

Floreana
La plataforma | mantiene una calificacién, en estructura consolidada
2.2.1.2. Plataforma I

Su ubicacion se establece desde Ficoa hasta el puente de la av. Indoamérica, el
area de esta plataforma es34® has, sus piezas urbanas son 8 cada una de

ellas consolidadas y mejoramiento integral.

Sectores

>\

Andiglata

>~

Ecuatoriana

>~

Norte de Pinllo

>~

Ficoa

>\

Caracol

>\

Pinllo

>~

Ollero
Atocha

>~

Socavon Imagen 12 Plataforma 2
Fuente: Elaboracion propia

>\

2.2.1.3. Plataforma llI

Esla plataforma mas grande de conformacion urbana a partir del talud de la

plataforma | hasta el sector de Huachi Grande. Estas zonas poseen una de las
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mayores expansiones residenciales y de densificacion, con ubréataade
4603.66has. Con una distribucion interna de 15 piezas urbanas, algunas de ella
se encuentran consolidadas, otras en desarrollo, futuro desarrollo y hasta

conservacion.
Sectores

La bahia

U catolica
Bodesur
Nuevo Ambato
P. pachano

La joya

San francisco
Vicentina

Simoén bolivar

Miralona

Cumanda PLATAFORMA 3
Picaihua

Letamendl Imagen 13: Plataforma 3

Huachi Chico Fuente: Elaboracion propia

Barrio Solis

Huachi Belén
Campo Alegre
Tropezén
Polideportivo

El recreo

Valle Park

Universal Cruz
Huchi san Francisco
Calvario

San Vicente

DD DD DD D D D D D D D D D D D D D D> D> D> > D> > D

Techo propio
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A

Pishilata

2.2.1.4. Plataforma IV

Esta plataforma ocupa los corredores urbanos como la carretera

panamericana norte, interconexiones de parroquias como lzamba Martinez y

Atahualpa, promovigdose procesos de conurbacion, con un area bruta de
3787.80 has.

Internamente con 7 piezas urbanas, caracterizadas como zonas de futuro

desarrollo debido a que actualmente tiene un uso de suelo netamente agricola y

no tan residencial, las mismas que saliazan de forma dispersa ya que se

manejan en base al plan vial local, lo que implica que estas piezas urbanas se

desarrollen planificadamente.

Sectores

S S N N U N N N N N N S

Médulo 1zamba i 'LF;LA'I;AFO.RI\./I
Yacupamba v T
Quillan
Pisque
Quillan Bajo
Atahualpa

Martinez

Chachoan : ~
Imagen 14: Plataforma 4
U Chofer Fuente: Elaboracién propia
San Juan Concepcion

Quillan Centro

Macasto
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2.2.1.5. Plataforma V

Esta plataforma se localiza en los sectores de la Peninsula y Casigana por lo
gue se encuentra niveldgerentes, presenta caracteristicas urbanas, debido a
que no se ha establecido el trazado vial, con un area bruta 226.88 has con dos

piezas urbanas determinas como consolidadas en proceso de renovacion.

Sectores (riveras del rio Ambato)

A Pishilata bajo
A Las vinas

AFORMA 5

Imagen 15: Plataforma 5
Fuente: Elaboracion propia
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PLATAFORMA 4

PLATAFORMA 1

AFORMA 5

PLATAFORMA 3

Imagen 16: Trazado urbano
Fuente: Elaboracion propia

2.3. Historia del crecimiento urbano de la ciudad de Ambato

La ciudad de Ambato se caracteriza por su tradicional conformacion,
histéricamente representada en ella, la esencia de sus pobladores y la rigueza de su
paisaje reduci por completo; sin embargo, a pesar de todas estas contrariedades
la vitalidad del pueblo no se ha mermado.
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El crecimiento de la ciudad de Ambato ha sido inminentemente, debido al
gran poder de la naturaleza, siempre se tuvo que volver a conformar lo que ya existia
y levantar la ciudad; puesto que pa@rios acontecimientosn esta ciudad se
destruyeron edificaones, viviendas y viade los (HAMBATO) siendo precisos el

primer asentamiento de hambato, desde alrededor de 1545, hasta 1698

Primer azentamssnto,

rembato 15451608

Imagen 17: Primer asentamiento
Fuente: Archivo familiar | os primeros 250 afios de Ambato

El segundo asentamiento de k@snbatose da en los afios 16688spuéslel 20
de julio del mismo afo, a partir de 1759 la villa del hambato

Imagen 18 Segundo asentamiento
Fuente: Archivo familiar | os primeros 250afios de Ambato
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En los anos 1830 se da un nuevo asentamiento en el area actual de la ciudad de
Ambato, searizado como el casco urbano.

[+ Primer asentamiento,  [§
) hambatol545/1698 Y
| s

Barrio
Atnrha

Primer

ArAntaminnta

Imagen 19: Aerofotogrametria del area de la ciudad de Ambato
Fuente: Fuente:Archivo familiar | osprimeros 250 afios de Ambato

Por otro lado en los afios 1900, donde se da ya un asentamiento con estructuraciéon
del trazado urbano en el casco urbano, con una denotacién especial, que es el paso
de la linea férrea a travesando parte de la ciudad hamtaregk negro limites de

Miraflores.

. e

NO DE La CIUDAD DFE AMBATO

EOR ELIAS BINTD

Plano de la ¢

Imagen 20: plano asentamiento del hambato como ciudad
Fuente: Archivo familiar | os primeros 250 afios de Ambato
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Afos mas tarde y gracias a nuevos asentamientos; el crecimiento es hacia la
zonanorte, lo que hoy es Ficoa las Palmas, Ficoa, Atocha, territorios que hoy en
dia son considerados como piezas urbanas, estas mantienen limite con el rio
Ambato, dando paso a nuevos crecimientos hacia la zona noreste lo que se conoce

como Izamba con un uste suelo netamente agricola e industrial.

PLANO DE AMBATO |
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Imagen 21: Crecimiento al Norte
Fuente: Elaboracion propia

Para estos Ultimos afios el crecimiento ha sido hacia la zona sur, un
verdadero acontecimiento debido en primera instancia al traslado de la
Municipalidad, lo que atrae otros servicios, que generan mas movimienta@ime
y la dinamizacion de la economia del sector, al punto de considerar otro centro

activo y que aun esta en desarrollo.
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Imagen 22: Crecimiento al Sur
Fuente: Elaboracién propia

Entre otros motivos el crecimiento de la ciudad se da en su mayoria a la
localizacion de viviendas, y con el interés de tener vivienda propia, la misma que
este lejos de la congidn, el ruido y por supuesto deba contar con todos los
servicios ycon el incremento en infraestructura ya que el traslado de estos demanda
enormes recursos, a su vez el incremento del parque automotor con la utilizacion
de vehiculos particulares, poragdes distancias, que se generan debido a las
actividades y el hecho de no contar con transporte publico, ya que este solo se
concentraba en los lugares donde se generaba mas comercio, en este caso la zona
centro, demarca la famosa macha urbana, en daritensporte, los peatones, los

ciclistas, son el detonante.

34



PLANO DE AMBATO \l )

V\
@M my O1,0 =)
s

Crecimiento zona norte 2010 ; =y / i

i

N

IA2N BNl R e

A

—7

Primer asentamienteiudad
1830

=

L -
vy B o RS
RG] PO
Crecimiento zona sur 2010 P /J"A/Q ) & J K__V,é\’

L

(@)

Imagen 23: Desarrollo global
Fuente: Elaboracion “propia

2.3.1. Latipologia del trazado urbano

Las centralidades manifiestan los distintos elementos pertenecientes al
trazado, como las redes, conexiones, vias, por otro lado, los espacios, edificaciones,
que terminan por confirmar el espacio publico y los desplazamientos mas comunes

dandole el caraet de centro comercial.

Finalmente todos estos elementos estan dispuestos a generar distintas

funciones territoriales, enfocadas en el desenvolvimiento que esta temngs a

35



urbano, hay varias clasificaciones tipolégicas, como las radiales, lineales,
rectangular o cuadrada, agrupados, dispersos, mixtos, irregulares y su conformacién
en gran parte debido a las condicionantes de la movilidad humana tanto social,

econdmica, como cultural.
2.3.2. Trazado lineal

La caracteristica principal de las ciudades o puetd#ls que es como
también se los conoce se estable que, las viviendas deben estar al filo de la calle
principal, siemprey cuando esta sea de gran tamafio, tomando en cuenta que uno

de los objetivos esnir ndcleo importantes.
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Imagen 24: Plano FicoaCiudad Ambato
Fuente: Nostalgia por el Ambato que se fue
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2.3.3.  Trazado ortogonal

Este tipo de trazado se caracteriza por su conformacion en reticula
cuadricula o damero como también se lo conoce, haciendo referéosenéiguos
griegos, para lograr el crecimierdodenado de la ciudades.

Imagen 25: Ciudad de Quito- Ecuador
Fuente: Banco central del Ecuador 2006

2.3.4. Trazado irregular
Una de sus mas grandes carcateristicas son la conformacion de sus calles

debido a la sunosidad entre ellas y de difentes tamafios en los mimos tramos, este
tipo de trazado se puede observar mas en los centros historicos de la ciudades.

Imagen 26: Toledo
Fuente: http://es.slideshare.net
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2.3.5. Trazado radial

Otro de los trazadoque se genera en epoca medieval y se caracteriza
debido a un cruce de caminos donde en su parte cerisé urmonasterio, plaza,

iglesia, que es desde donde parte los calles principales.

Imagen 27 Vitoria casco antiguo
Fuente: http://es.slideshare.net

Ambato poseé una conformacion irregular por la falta de planificacion
urbana arquécténica, si bien es cierto, en otra concepcién se diria que una vez que
esta ciudad se destruyd en el terremoto, se debié reconstruir, modificAndose su
trazado un tanto mas uniforme, pues la realidad es otra y quiza alguna de las
dificultades para que emuellas épocas se lograra cambiar, pudo haber sido sus
pendientes y las delimitaciones con el rio Ambato y sus quebradas.

Posteriormente se reconoce que la ciudad al estar conformada por
plataformas deberia establecer tipologias internas una de ellas es la plataforma 1 o
central, que a pesar de tener sus limites muy bien marcados, cada una de sus piezas
urbanas mantienen ur#pologia rectangular o cuadradap que permite un
desarrollo interno bastante consolida@on esto es claro que las propiedades del
trazado urbano que poseé la ciudad esta basado en funciones espaciales que definen
las dimensiones de cada una de lazgs urbanas.
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En otros términos, también se evidencian complejidades para la
conformacion de trazado, como se menciond antes, hay que considerar la
conformacion de los pueblos que se realizaba en base a los cuatro poderes como el
religioso, politico, ecomaico, etc. Donde las calles llevaban los nombres de los
reyes, en este caso la calle Simén Bolivar conocida como el camino del rey, por
otro lado el poder religioso en este caso la catedral de los ambatefios, muchas son
las influencias que promueven a l&resturacion, planificacion y procesos urbanos

dentro del trazado actual.
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Fuente: Haboracion propia
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A su vez existen elementos gsen parte importante y relevante como la
buena planificacion, que logra una buena optimizacion del espacio y pérdida de
recursos, a su vez proporciona facilidad para la movilidad, la descentralizacion de
actividades con equidad de poder.

El equilibrio delterritorio que brinda el confort urbano donde el usuario sea
el actor principal en el que se pueda crear sentimientos de apropiacién y ciudadania
para no destruir sino mas bien construir y conservar la ciudad. Se demuestra que la

conjugacion usuario elem® urbano es basica.

2.4. Andlisis de la topografia

La ciudad de Ambato a nivel topogréafico esta insertada en la cordillera de los
Andes, zona altamente, la estructura estd basada en cinco plataformas con

pendientes moderadas, en cada una de ellas ydgartiee plataformas.

Topograficamente la plataforma méas baja esta hacia el norte en territorio
actual de Ficoa y Atocha, la plataforma central donde se desarrollan la mayor parte
de actividades comerciales, y las demas hacia el sur con mas extensidm tamb
hay que mencionar que dentro de cada una de las plataformas los desniveles son

moderados a excepcion de la plataforma central.

En la zona central la topografia es relativamente con muy poco desnivel
dentro de los limites de este, su topografia no pariasta razén se considera como

una planicie de la ciudad consolidada a nivel urbano.

Sin embargo, de acuerdo al analisis topografico ya realizado, se ha tomado en
cuenta la factibilidad de cada una de las plataformas, obteniendo como resultado
gue laplataforma central es la mas optima para desarrollar la propuesta preliminar

del sistema tipo tranvia.
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Imagen 29: Ambato montafioso
Fuente: Google earth

Asi también se analiza la topografia de la posible ruta del tranvia obteniendo como
resultado de la investigacion que: existen dos pendientes de acceso para el tranvia
gue serian las mas fuertes, en cuanto a los porcedéagdisira que varian entre un

6% hasta un 18% como maximo.
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En la primera via analizada es la calle mascota la cual seria a nivel de
propuesta de acceso en forma ascendente para lo que el tranvia tendria que salvar
el 18%de pendiente maxima, esto lo evalen cuatro elevaciones de esta via. La
otra via es la 12 de Noviembre en donde al a ver analizado de la misma forma que
la anterior solo evidencia el 10% de pendiente maxima, demostrando que el acceso

se lograria con normalidad en este sector.
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Tofales del rango: Distancia: 445 m GanancialPérd dealev: 31.0m, - Inglinacion max
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Imagen 30: Elevaciones
Fuente: Google earth

Av. 12 de noviembre

Plano Av. 12 de Noviembre
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Grafico: Min , Prom. Max, Elevacion: 2555, 2573
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Imagen 31: Evaluaciones 2
Fuente: Google earth

2.5. Andlisis de la movilidad general de la ciudad

2.5.1. Cooperativas de buses y taxis que dan servicio

La funcionalidad general de cada una de las rutas de transportacion estan
basadas y enfocadas a la movilizacion de personas de un sitio a otro, solo que este
objetivo en la ciudad se torna algo cotizado en sentido norte sur, dado que cada una
de las rutasde transporte publico mantiene grandes similitudes a la hora de

transitar.(ver tabla 17)
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Las 5 lineas de buses pasan por el casco urbano por los principales centros como
el centro social al que convergen gran cantidad de personas como los parques y el
centro de comercio como los mercados, artesanal y central incluyéndose las areas
de estacionamiento que se encuentran en los alrededores de estos\egasas.

19).

La congestion no es solo vehicular sino también peatonal por lo angosto de
sus aceraadicionalmente las estaciones no se encuentran a distancias prudenciales
para que la gente se apropie y ocupe otros espacios, las calles del casco urbano no
se encuentran en condiciones para el transito concurrido, esto indica que se debe
pensar en limar el acceso de los vehiculos al centro, otra de las soluciones
alternativas es implantar un trasportacion existente por uno de mayor capacidad y

menos contaminante como el tranvia.

El andlisis del sistema de movilidad no solo es observar como se da el
funcionamiento sino ver su normativa legal y de funcionamiento, para el cual las
vias o calles deben tener anchos minimos, identificando que la av. 12 de noviembre

y Cevallos son las Unicas alternativas de movilidad para este sistema en el casco

urbano.
400
Transporte publico
Cooperativas 5 lineas
Poblacion 329.856
Poblacion que se moviliza en buses 70% 115.63

de la poblacion

Tabla 3: Cuadro informativo buses
Fuente: Elaboracidon propia
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N COOP. COOPERATIVAS UNID.
1 TUNGURAHUA 145
2 VIA FLORES 45
3 UNION 87
4 JERPAZOL 55
5 LIBERTADORES 65
TOTAL UNIDADES 397

Tabla 4: Cooperativas de transporte publico
Fuente: Direccién de transito, transporte y movilidad

CUADRO RESUMEN: NUMEROS
DE COOPERATIVAS Y UNIDADES

Servicio de transporte Total
Poblacién Coop. Unidad

Taxis 50 2398
Caraga Liviana 28 711
Estudiantil 11 288
Bus Urbano 5 397
Bus Interparroquial 4 68
Carga Mixta 2 48
Micro Buses 1 7
Taxis Convencionales 7 159
Total 108 4076

Tabla 5: Resumen ooperativas
Fuente: Agencia Nacional de Transito
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2.6. Andlisis de la eficiencia de la transportacion

En la ciudad de Ambato hablar de eficiencia del transporte publico queda
enentre dicho debido al irrespeto a normativas de movilidad dentro y fuera de los
vehiculos que deja mucho que desear, el vehiculo no respeta sus carriles y los
transeulntes no circulan por las zonas previstas para ellos, debido en una parte por
el comercianformal que ocupa las areas peatonales, que a su vez estas son de baja

capacidad.

Por otro lado se puede hablar de la eficiencia del trasporte publico en el
territorio urbano, y el espacio que estos ocupan en base de la poblacion que se logra

movilizar en cada uno de ellos. Por esta razén se planea un apaligisa 29.

Proceso Comparativo

Transporte Area que Capacidad de Movilidad Promedio de
ocupa en el maxima transportation
territorio
Bus Urbano 39 m2 45 personas 1 bus
Vehiculo 5.73 m2 5 personas 1 auto
particular
Bicicleta 0.38 m2 1 personas 1 Bicicleta
Tranvia 55 m2 200 personas 1 Tranvia

Tabla 6: Procesos comparativos de movilidad
Fuente: Elaboracion popia

En la tabla se resumen la capacidad posee cada medio de transporte, asi
como el area que ocupan, definiendo que el tranvia puede ocupar mas espacio pero
a la vez logra transportas mas pasajeros a diferencia del bus urbano o el vehiculo

particular.

47



Capacidad

Transporte Para
Vehiculos Trasnportar #
Vehiculo 9 45 1 buss
Particular
Bus 4.5 200 1 Tranvia
Major opcion Tranvia

Tabla 7: Capacidad vehicular
Fuente: Elaboracion propia

De esta manera se logra determinar la mejor posibilidad de movilidad en el
centro de la ciudad por medio de un Tranvia ya que su capacidad es relativamente
mayor al contrario de un bus urbano y la espacialidad de cada uno en el territorio
urbano es evideetpor el area que estos ocupan.

2.7. Cobertura

La cobertura en la zona central esta basa principalmente en el uso de las vias
principales como lo son la doce de Noviembre, Cevallos, Simoén Bolivar, etc. Es asi
que la cobertura del trasporte publico esta abaste

La cobertura de transporte publico tiene deficiencias debido a que no existe
un analisis que determinan los polos de atraccion de viaje y cOmo estos se pueden
cubrir y proporcionar a la ciudad de Ambato una mejor calidad en el servicio de

transportaion.

Dentro de este tema se puede mencionar que la situacion de viviendas
aisladas o dispersas también es uno de los factores que inciden negativamente al
usuario que necesita trasladarse a su trabajo y no mantiene paradas cercanas, en
buen estado y seqas, ademas de tener un servicio tardio, que genera la necesidad

de un vehiculo particular que provoca mas embotellamientos, ademas el 70% de la
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contaminacion por autos, gran consumo energético 45% de gasolina lo que genera
el 18% del CO2

En el siguiete plano se indica la densidad de trafico en el centro y el
conflicto que producen, aqui se observa en lineas rojas la alta congestion, asi como

las amarilla y cyan representan la congestion de vehiculos particulares en un
término medio y bajover plano4).

SmBoLGEA

Plano 4: Plano cobertura central
Fuente: Elaboracion propia

La congestion alta se da debido al paso de los buses por el casco central junto a

sitios de interés comercial y no solo con flujo vehiculo cargado, sino a su vez
peatonal.

2.8. Horarios

El transporte publico en la ciudad de Ambato no mantiene actualmente un
horario adecuado para prestar el servicio, este varia de acuerdo a los asentamientos
poblaciones o simplemente a los sitios de trabajo, la mayoria de las lineas de buses

urbanos, estan fuera de servicio a partir de las 8 de la noche lo que demuestra que
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enla presentacion de servicios del transporte el interés economico esta sobre la

calidad de este servicio publico.

Mientras que algunas cooperativas laboran hasta 10 de la noche desde el
centro hasta la zona sur de la ciudad al sector de Huachi Grandeyese esta

manera se denota la irregularidad del seryicigabla 22.

Bus Urbano
5:30 a 8:00 Cooperativas
5:30 a 9:00 Viaflores
5:30 a 10:00 Totoras

Tabla 8: Horarios
Fuente Elaboracién propia

La tabla muestra los horarios que se efectian en cuanto se refiere al
transporte publico urbano, lo que provoca que los usuarios deben acudir a otros
medios de transporte como taxis e informales entre ellos vehiculos particulares
conocidos como piratas csa vez busetas o furgonetas de servicio escolar los que

terminan con el servicio hasta altas horas de la noche

2.9. Comodidad

En cuanto a este punto se establece que en mayor parte del servicio no se
respeta los asientos preferenciales para: persomaarazadas, o de la tercera edad,
por otro lado, el irrespeto a la capacidad normal del automotor. En horarios criticos
la comodidad esta en segundo plano, asi también existen otros factores que al
usuario le provocan incomodidad, algunos de estos esmbpacceso al bus, ya

gue sus escalones estan demasiado elevados, que no cumplen con las normas.

La situacion se vuelve mas incomoda aun para las personas con
discapacidad, especificamente a las personas con discapacidad fisica para poder
ocupar el seigio de transporte publico, convirtiendose en un problema de

accesibilidad lo que implica que no se promueve la inclusién social,
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La comodidad interna deja mucho que desear ya que en el momento del
viaje, la espacialidad entre asientos, el ruido provopadel esqueleto del mismo
y finalmente el coger y dejar pasajeros no se realizan efectivamente en las paradas
estipuladas para el servicio de transporte publico urbano de la ciudad, por lo que
esta dificultad de accesibilidad quedaria resuelta costehsa de transporte tipo

tranvia.

2.10. Seguridad

En tema de seguridad la imprudencia de los conductores, en respetar las
sefales de transito, tanto de choferes como peatones ha causado serios accidentes,
sin mencionar los altercados diarios que se dan soautoridades de transito ya
que en reiteradas ocasiones son victimas de agresiones y hasta atropellamientos es
por ello que se pretende reducir al 50% la siniestralidad para equilibrar la seguridad

vial.

Se identifica también la famosa mancha urbanalees los sectores sin
servicio, del transporte publico, los peatones y ciclistas, este concepto tiene relativa
influencia en el simple hecho de no lograr una estructura vial adecuada. En la cual
se permita la integracion de todos y cada uno de los facjoee influyen en los

medios de transporte alternativo, junto a la insercion con los peatones.

La manera de lograr una conexién y buen desenvolvimiento en la movilidad
es con la implementacion de paradas que estén a 400 o 500 metros de distancia para
estdlecer, areas delimitadas netamente peatonales y vias adecuadas para ciclistas

con su respectiva sefializacion.

Conseguir reducir de una u otra manera el consumo energético de

combustibles fésiles es la Unica manera de lograr un ambiente sustentable.
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2.11. Tarifa

Bus Urbano
0.30 Tarifa normal
0.15 Adultos mayores
0.15 Estudiantes

Tabla 9: Tarifas de bus urbano
Fuente: Elaboracion propia

Taxi
0.42 usd Tarifa normal dia
0.45 usd Tarifa noche
0.50 usd Tarifa madrugada

Tabla 10: Tarifa de taxis
Fuente: Elaboracidon propia

2.12. Tiempos de viaje

En la mayoria de los casos de cada una de las rutad\8tte se recorre
una distancia de alrededor de 10 km en bus urbano con un viaje de alrededor de 30
minutos como minimo hasta 1 hora y 1hora y media en algunas ocasiones esto varia
de acuerdo a Igseriodos considerados en hora pico, es decir entre las-80ID
12:0® 14:00 17:00-19:00(ver tabla 25)
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Rutas Transporte Publico

Horas

del Centro a Huachi Grande 1:00h-----1:15h en hora pico
Seminario al Centro 0:30h----- 0:45h en hora pico
Totoras al Centro 1:00h----- 1:30h en horas pico

La joya Centro 0:30h----- 0:45h en horas pico
Izamba Huachi Belén 1:00h----- 2:00h en horas pico

Tabla 11: Rutas existentes
Fuente: Elaboracion popia
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Tréfico en directo « . 1 @

Imagen 32 Trafico casco urbano
Fuentes: Google maps

Hay que aclarar que los tiempos de viaje estan estipulados y contabilizados
de acuerdo a cada destino, se han contabilizado hasta 4 viajes diarios entre 30 a 45
minutos, lo que se estipula es sin contar con que el trafico sea bajo medio o alto o
cualquie acontecimiento que se de en el trayecto, asi como también el agregar al
menos unos 15 minutos para atravesar el centro y de esta manera lograr completar

un viaje desde la zona norte mas lejana hasta la zona sur de Huachi Grande y sus
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alrededor, esta ram@s la que hace que se tomen consensos y valoren cuanto tiempo

pierden los usuarios con el viaje, segun lo siguiente
2.12.1. Tiempo perdido

Por viajes

00:45 minutos

Diario - 00:45 minutos por viaje

Mes - 8 dias

ARo - 96 dias

Entonces el usuario pierde 2:00 hora por viaje ida y vuelta como maximo,
claro que no todos marcan la misma distancia, asi que pierden 00:45 minutos diarios
minimo lo que significa que el usuario pierde 3 horas al dia y 15 horas a la semana,

con 4 viajes al dia normalmente se pierde 70 dias al afio.
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Fuente: Elaboracién propia

Plano 5
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2.13. Impacto ambiental

Uno de los conflictos mas grandes del urbanismo es el impacto ambiental,
que se vive en la ciudad de Ambato, esto se da por el incremento del parque
automotor, que no solo son vehiculos particulares, sino una buena parte del
transporte publico, los cuales generan contaminacion por smog, contaminacion
auditiva, contaminacion visualada uno de estos factores afecta en la salud de los
usuarios y transeuntes asi como también una repercusion infalible en la imagen de

la ciudad.

Plano 6: Plano contaminacion visual
Fuente: Elaboracion propia
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