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RESUMEN EJECUTIVO  

El estudio se desarrolla en base a un  diagnostico urbano, originando el interés por 

la implantación del sistema de transporte masivo tipo tranvía. Para ello se analizará  

la topografía y estructura vial de la ciudad de Ambato, que me permitirá determinar, 

si es factible, siempre buscando así el beneficio de los usuarios, impulsando el 

desarrollo de la ciudad a una modernidad inminente, tratando de integrar de manera 

eficaz al ornato de la misma, conservando su centro, tanto histórico, como 

comercial, también se investigará las conexiones e inserciones a nivel 

arquitectónico y urbanístico, para de esta manera complementar un servicio que 

recorra de Norte a Sur y de Este a Oeste, cubriendo en su totalidad el territorio 

urbano de la plataforma central. 
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ABSTRACT 

 

The study is developed based on an urban diagnosis, which gives a lot of interesting 

implementation of the massive tramway transport system. In order to do that, we 

will investigate the topography and road restructuring of Ambato City. This allows 

allow me to determine whether or not it is feasible, and this project is  always 

seeking the benefit of users, trying to  promote the development of the city to an 

imminent modernity. The purpose is to integrate an efficient way to decorate it, 

preserving its historical and commercial center. It will also investigate connections 

and insertions at the architectural and urban level; in order to complement a service 

that runs from North to South and from East to West, covering in its entirety 

territory of the central platform. 
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INTRODUCCIÓN  
 

 

El generar una idea de implantación urbana de un tranvía es un reto, que con su 

respectivo análisis y trabajo investigativo, se puede conseguir determinar si esta 

ciudad está o no apta para implantar un sistema de transporte tranviario, el mismo 

que deberá tener la disponibilidad de accesos para personas con discapacidad, que 

evidencien inclusión progreso y que sea un aporte de sostenibilidad a la ciudad.  

El campo de acción se desarrollara en la Ciudad de Ambato, considerada como 

centro económico de la región 3 del Ecuador, partiendo del análisis del transporte 

urbano, debido a que este, desde años pasados, se ha constituido en uno de los ejes 

principales del casco urbano. Por esto se considera seguir lo emprendido en otras 

ciudades dándole un aporte de mejoramiento con un sistema adecuado y mucho más 

limpio, a partir de las necesidades de los usuarios. 

Para una correcta aplicación de medidas y espacios se ha tomado en cuenta, el 

estudio y referencia de la implantación urbana que ha realizado la ciudad de Cuenca, 

el contexto urbano de la ciudad de Cuenca y la conformación de su trazado muestra 

sus características en territorio, así también, la forma en que sus usuarios se 

movilizan con seguridad es el 50% de la población que lo hace en transporte 

público, lo que ayuda la implantación  del sistema de tranvía. 
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CAPÍTULO I  
 

1. El problema 
 

1.1. Tema. 

 

ñDiagnóstico del territorio urbano de la ciudad de Ambato para determinar la 

factibilidad de implantación del tranvíaò. 

 

1.2. Línea de investigación 

1.2.1. Ordenamiento Urbano 

 

Considerando que el estado adopta una determinada organización política y 

administrativa, esta línea de investigación se orienta a profundizar el análisis de la 

ocupación física del territorio. Se enfoca en las tendencias económicas, sociales, 

políticas, culturales, locales, así como los impactos de las políticas públicas en las 

actividades humanas y en la naturaleza. 

El ordenamiento urbano es fundamental para el desarrollo, las 

investigaciones dentro de esta línea, analizarán la idoneidad de la propuesta, 

propone  nuevos planes los cuales modificaran los existentes. Cabe considerar que 

el ordenamiento territorial es también un proceso político que involucra la toma de 

decisiones, actores sociales, económicos, técnicos para ocupación ordenada y el uso 

sostenible del territorio 
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1.3. Planteamiento del problema 

 

1.3.1. Contextualización  

 

La ciudad de Ambato ha sufrido grandes proceso de cambio en la formación 

de su trazado urbano, es así como surge uno de sus más grandes problemas, a la 

hora de la distribución de la red de transporte público, urbano y rural. Los procesos 

de cambio de esta ciudad establecen lastimosamente la conformación de un trazado 

urbano que no es precisamente rectangular o circular, a lo largo de los años esta 

ciudad no ha logrado encajar en alguno de estos, provocando de esta manera que 

todas aquellas programaciones como ciudad, se dieran solo en su casco central, 

llevando a una centralización muy marcada. 

Una de las problemáticas más grandes de esta urbe es el trasporte público, 

porque no genera comodidad al usuario. Así como también sus estaciones no han 

sido respetadas tanto por los usuarios como por los transportistas al momento del 

embarque y el desembarque que se debe realizar en los sitios previstos para ello, lo 

que ha congestionado aún más la ciudad. Este sistema de transporte público se 

presta en base a 5 cooperativas, se identificó que las rutas establecidas no llegan a 

todas las áreas de la ciudad determinándose diferentes huecos (los huecos en la 

malla urbana se refieren específicamente a sectores que se estipulan en el territorio 

sin servicio del transporte público actual.), haciéndose esto más difícil para los 

usuarios.  

El usuario también es otro de los puntos a analizar de acuerdo a su forma de 

traslado y sus actividades principales y especialmente sus necesidades, los espacios 

de ocio, parques,  centros comerciales, zonas deportivas. Se toma en cuenta las 

instituciones gubernamentales como instituciones públicas, entidades 

bancarias/cooperativas, centro de salud y atención prioritaria a la vez las 

instituciones educativas como centros escolares y universidades, tanto públicas 

como privadas. 

En general se ha determinado que el transporte público en la ciudad no es lo 

suficientemente bueno y estable, tiene una mala programación y estructura viaria. 

Es así que se puede mencionar que es hora de un mejoramiento del sistema de 
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transporte público con la implementación del sistema de transporte masivo tipo 

tranvía, para logra así una verdadera inserción en el servicio del  transporte público, 

el pensar en una implantación de tranvía no está lejos de lograr reducir la 

contaminación y evitar la accidentalidad, etc. 

 

1.4. Árbol del problema  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.4.1. Análisis crítico   

 

La conformación del trazado urbano se constituye gracias al cambio que 

esta obtuvo como ciudad a lo largo de los años, lo que determina que sea un trazado 

totalmente irregular. A parte de su conformación en territorio físico, existe una de 

tipo viario y más la conformación de la  red transporte público, lo que ha ocasionado 

deficiencias, incomodidad, acarreando retrasos en las rutas, dejando sectores sin 

cobertura incomodad a los usuarios. 

 

La mala estructuración de la red de transporte público de la ciudad de Ambato    

Retraso en el 

cumplimiento de las rutas 

aumentando el tiempo de 

viaje     

Falta de cobertura del 

servicio en ciertos 

sectores. 

Deterioro de la imagen 

visual  de la ciudad. 

Deficiente flujo del 

servicio de transporte 

urbano  

Incomodidad en la 

población  

Exceso de Co2 en el 

Ambiente 

Causa 

Efecto 
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1.5.  Prognosis  

 

Debido a la falta de soluciones a lo largo de los años en el transporte público 

posible, un análisis del trazado urbano para la implantación de un tranvía, sería la 

solución. Es así como en caso de no suceder lo propuesto en la ciudad, ésta, seguirá 

en un régimen de centralización del transporte público, por lo que el pensar en una 

implantación de un tranvía sobre algunas de las plataformas que conforman la 

ciudad, ayudaría a salir del conflicto que se vive especialmente en la plataforma 

central. 

1.6.  Formulación del problema. 

 

¿Cómo mejorar e integrar la red de transporte público a través de la 

implantación del tranvía? 

 

1.6.1. Interrogantes  

 

Á ¿Cuáles son las condiciones actuales del trazado urbano de la ciudad de 

Ambato? 

 

Á ¿Será que la ciudad de Ambato tiene infraestructura viaria para la 

implantación de un tranvía? 

 

Á ¿Será que el tranvía es la solución viaria para la ciudad de Ambato?  

 

1.7.  Delimitación del objeto de estudio  

 

1.7.1. Campo:     Arquitectura  

 

1.7.2. Área:         Urbanismo   

 

 

1.7.3. Aspecto:    Territorio Urbano 
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1.7.4. Delimitación espacial 

 

La investigación está enfocada sobre las  plataforma 1, 2 y 3, dentro del territorio 

urbano, en el Cantón Ambato de la Provincia del Tungurahua.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 1: Trazado urbano 

Fuente: Elaboración propia  

 

 

 

 

 

1.7.5. Delimitación Temporal  

 

¶ El trabajo investigativo se realiza durante el periodo de septiembre 2015- 

noviembre 2016. 

 

1.7.6. Unidades de Investigación  

 

¶ INEC. ( Instituto Nacional Ecuatoriano de Censos) 

¶ GADMA. ( Gobierno Autónomo Descentralizado Municipal de Ambato) 

¶ Dirección de Tránsito,  transporte y movilidad. 
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1.8.  Justificación  

 

 

Debido a la problemática que se genera en el centro de la ciudad de Ambato 

con el tema del transporte público, se considera el estudio de la implementación 

urbana del tranvía, para el desarrollo de un medio de transporte más limpio, evitar 

la contaminación provocada por los buses, el tráfico privado intenso, y 

principalmente apoyaría la integración del centro de la ciudad con la periferia, al 

hacer del transporte público un sistema más eficiente y eficaz a la hora en que los 

usuarios se trasladen de un lugar a otro, la tarifa con una metodología  sin costo 

adicional en la movilización hacia distintas áreas de la ciudad. 

Este estudio busca una integración y recuperación del sistema de 

transportación público, que logre la minimización del ingreso de los vehículos 

particulares al casco urbano y con ello la mejora de la calidad de vida y 

principalmente del servicio de transporte público. 

El poder definir la posibilidad de implantación urbana de un sistema de 

transportación alternativo, para el cual se logre comprobar que la ciudad soporte 

este sistema, ya que son muchas las condiciones que hacen de este proceso bastante 

riguroso; debido a la distribución en las 5 plataformas, manteniendo un crecimiento 

disperso o desarrollo descontrolado. 

La elaboración del análisis del territorio urbano denota que se debe tomar 

en cuenta los niveles por plataformas, respetando las normativas de ciudad, de esta 

forma se debe tomar una decisión, respecto a la implantación del tranvía con 

referencias internacionales para el beneficio de la ciudad de Ambato, este análisis 

evidencia las funcionalidades de este proceso.  
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1.9.  Objetivos  

 

 

1.9.1. Objetivo  General  

 

 

Á Analizar el trazado urbano de la ciudad de Ambato para proponer un sistema 

de transporte alternativo tipo tranvía. 

 

 

1.9.2. Objetivos Específicos  

 

 

Á Realizar el diagnóstico general del actual trazado urbano de la ciudad de 

Ambato para establecer la delimitación de trabajo. 

 

 

Á Ejecutar gráficas actuales del trazado y sus elementos urbanos. 

 

 

Á Analizar la secuencia del servicio público en cuanto al transporte y su eficacia 

en la ciudad.  
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CAPÍTULO II  

 

 

2. Marco teórico conceptual 

 

2.1. Antecedentes  investigativos  

 

Se detalla lo más relevante de algunos proyectos similares tanto internacionales 

como nacionales que se han realizado en grandes y pequeñas ciudades en el mundo 

para obtener una visión más clara de las técnicas para la formulación del 

planteamiento a seguir. 

En primera instancia se identifica la caracterización del tranvía a lo largo de los 

años, se establece el análisis en primera instancia de los referentes internacionales 

a través de una síntesis en la cual se maneja diferentes indicadores sobre los tranvías 

ya existentes, como su tecnología, las ventajas, desventajas y funcionalidad. Para 

esto solo se toma lo más relevante de algunos ejemplos a nivel mundial, a través de 

su historia, primeras apariciones y acondicionamiento de la época, con algunas 

observaciones claras de cada uno. (Ver Tabla. 1) 

Una estructuración con imágenes de algunos tranvías que evidencian los 

dimensionamientos, con énfasis en aquellos aspectos que ayudan al fundamento de 

la investigación. (Ver Tabla. 2) 

El poder de adaptabilidad del sistema de tranvías con el territorio, según este, 

cuáles fueron sus problemas iniciales, para proceder a la  implantación urbana y una 

contraparte del porque otras no lo poseen. 
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2.1.1. Caracterización del tranvía  a lo largo de los años 

TRANVÍAS  TECNOLOGÍA  VENTAJAS DESVENTAJAS FUNCIONALIDAD  OBSERVACIONES 

 

 

 

PRIMER 

TRANVÍA  

 

¶ Tracción 

animal  

 

¶ Ecológico  

¶ Menos 

contamina

nte  

 

 

¶ 1870  

¶ La tracción 

animal   

¶ No  se 

movilizaban 

todo el día  

¶ Ciudades con 

grandes 

desniveles  

¶ Rieles 

sobresalidos   

 

¶ Tránsito por  

pendientes no 

muy elevadas  

 

¶ 1917 new york 

¶ Rieles garganta  

¶ Nivel de calzada 

¶ Paso peatonales  

¶ Paso vehículos  

PRIMER 

TRANVÍA  

A  VAPOR 

 

¶ A vapor  
 ¶ Emisión de 

humo  

¶ Poco seguro 

¶ Excesivo ruido  

 ¶ 1990  Zonas urnas  

¶ Campo  

 

MOTOR 

ELÉCTRIC

O 

AVANCES 

 ¶ Cables 

soterrados  

¶ 40 km/h  

¶ Barato  

¶ Seguro 

¶ Conexione

s 

suburbana

s 

¶ Considerado 

como una 

minoría  

¶ Autos solo 

clases 

pudientes  

¶ Autobuses en 

desarrollo 

¶ SIGLO XX 

AUGE 

TRANVÍA  

¶ 1920 

¶ Automóvil  

¶ Vehículo privado  

¶ Mantenimiento 

caro  

¶ Tomando en 

cuenta que en los 

últimos 100 años 

la mera del 

sistema ha sido 

incesante  

 

 

Tabla 1: Caracterización  del Tranvía a lo Largo  de los Años 

Fuente: Elaboración propia 

Como evidencias tenemos los avances de la tecnología en cuanto al 

transporte ya que a través de la elaboración de esta tabla se reconoce los primeros 

tranvías  desde la tracción animal, vapor, hasta la modernidad del motor eléctrico, 

manteniendo gran ventajas como la utilización de este en zonas urbanas, menos 

contaminante, tratamiento de cables, el alcance de pendiente mucho más elevadas, 

estableciendo una gran competencia con el vehículo privado en cuanto a la 

capacidad de transportación. 
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2.1.2. Ciudades con tranvías 
 

TERRITORIOS C ON TRANVÍA  

PAÍSES CIUDADES PROBLEMÁTICAS  

España  
20 Con Tranvía ¶  Reordenamiento territorial  

¶ Problemas de movilidad  

¶ Problemas de transporte publico  

¶ Desarrollo dela urbe 

¶ Exceso de autos en los centros urbanos   

Francia  
15 Con Tranvía ¶ Reordenamiento territorial  

¶ Problemas de movilidad  

¶ Problemas de transporte publico  

¶ Desarrollo dela urbe 

¶ Exceso de autos en los centros urbanos   

Suiza Mantiene las Mejores 

redes Ferroviarias 

¶ Reordenamiento territorial  

¶ Problemas de movilidad  

¶ Problemas de transporte publico  

¶ Desarrollo dela urbe 

¶ Exceso de autos en los centros urbanos   

 

QUE PAÍSES 

NO  POSEEN 

TRANVÍA  

CARACTERÍSTICAS  

¶ Preponderancia del automóvil  

¶ Requiere más espacio  

¶ Uso de bicicleta  

¶ Requerimientos críticos de demanda  

Falta de financiamiento  

 

Tabla 2: Como el Territorio Admite Tranvías en la Ciudades 

Fuente: Elaboración propia 
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Revisando la síntesis de referentes internacionales se acerca más a la 

realidad, otro referente, pero esta vez nacional, la ciudad de Cuenca Ecuador, que 

hace pocos años ha puesto en marcha la posibilidad de conservación de esta ciudad, 

a través de la implantación urbana de un tranvía que no solo recorrerá la ciudad sino 

que también atravesará el centro histórico, es así como se detallan a continuación 

algunas funciones que este cumplirá. 

2.1.3. Tranvía Los Cuatro Ríos, Cuenca, Ecuador  

ñEl Tranv²a en Cuenca, se articula con las otras formas de movilidad 

existentes e iguales de importantes: el peatón, el ciclista, el bus, el 

transporte de carga y el vehículo particular. Se caracteriza por ser 

una nueva propuesta moderna, sumamente eficiente y con cero niveles 

de contaminación realizando énfasis en un FODA.ò (Ver Imagen 4). 

 

Imagen 2 : FODA 

Fuente: Valoración del paisaje urbano tranvía Cuenca 
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2.1.4. El Tranvía de Cuenca cumple cuatro funciones principales 

ñEficiencia. Su papel principal es brindar un transporte eficaz a los 

usuarios que requieren ir a su destino por rutas que actualmente están 

cargadas de congestión vehicular y que ya no soportan más sistemas 

tradicionales. Tomando vías por las cuales actualmente el bus y el vehículo 

particular ya no son eficientes. Dejando las vías en zonas con menos 

congestión para ser cubiertas por sistemas tradicionales o eventualmente 

nuevas alternativas.ò  

TIJATKYKUYKU LA S IGUIEN TE IMAGEN SE MUESTRA COMO  

Articulación. 

ñAdemás el Tranvía cumple la función de engranar los distintos 

sistemas, haciendo que los usuarios puedan armar sus rutas con diversas y 

muy numerosas posibilidades de orígenes y destinos, articulando sistemas 

como caminar, la bicicleta, el bus, el taxi y el veh²culo particular.ò 

 Descongestión 

ñAl tener un sistema eficiente, cómodo y seguro, que cubre vías y 

zonas que anteriormente estaban cargadas de tráfico, por un lado los 

usuarios prefieren utilizarlo por sobre vehículos motorizados y por otro el 

bus se traslada a vías y zonas a las que no llega el tranvía, menos 

congestionadas pero también con demanda, obteniendo así un tráfico más 

fluido en toda la ciudad.ò 

Cobertura 

ñCon la presencia del tranvía se elimina la necesidad de rutas de bus 

en ciertas zonas, trasladando los recorridos de buses a vías y zonas a los 

que anteriormente no llegaban o llegaban con muy pocas frecuencias, 

beneficiando a los usuarios actuales y futuros, no solamente del tranvía 

sino del sistema tradicional. 

(Espinoza, Baldeon, Miranda, Vásquez, & Carrión, 2016) 

 

 



 

13 

2.1.5. Caracter²sticas tranv²a ñCuencaò 

 

¶ La longitud de la vía será de 21,4 kilómetros (ida y vuelta) y una trocha 

de 1,435 metros de ancho por sentido. 

¶ El trayecto desde la primera estación hasta la última (10,7 km) se 

realizará en aproximadamente 35 minutos 

¶ Sin afectaciones a los edificios históricos. 

 

Imagen 3: Trayecto tranvía de cuenca 

Fuente: slideshare.net. 

 

A pesar de que el tranvía de Cuenca se encuentra actualmente en 

construcción y no mantiene una gran aceptación, debido a las demoras y retraso 

de la misma también porque parte de la ruta atraviesa el centro histórico de 

Cuenca, generando vibraciones que podrían destruir parte del patrimonio, 

también existen molestias por el cierre de los negocios por las intervenciones 

realizadas. 

Muy a pesar de esto se toma como referencia a esta ciudad y la implantación 

del sistema de tranvía, rescatando que a pesar de algunas negativas en esta nueva 

intervención no se realice por el casco histórico, sino más bien se promueva la 

protección y la conservación de las edificaciones así como también las áreas 

verdes.   

https://es.wikipedia.org/wiki/Kil%C3%B3metros
https://es.wikipedia.org/wiki/Metros
https://es.wikipedia.org/wiki/Minuto
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2.1.6. Ventajas del tranvía de Cuenca 

¶ Creación de una vía troncal.  

¶ Reducción de cogestión.  

¶ Mayor accesibilidad a los usuarios.  

¶ Implementación de mejor tecnología.  

¶ Sistema de tranvía.  

¶ Mejor servicio que un bus urbano.  

¶ Reducción del tiempo de viaje. 

¶ Una sola tarifa con boleto único.  

¶ Facilidad de traslado a más usuarios en menos espacio.  

¶ Protección de áreas verdes.  

¶ Transformaciones mínimas.  

 

2.1.7. Desventajas del tranvía de Cuenca  

¶ Las vibraciones que produce  

A lo largo de las dos calles céntricas (30 cuadras cada una) hay 

múltiples viviendas de adobe y bahareque que tienen más de 50 años de 

construcción. Los habitantes creen que el peso de más de 50 toneladas que 

tiene cada tranvía, pasando cada seis minutos, provocaría vibraciones en las 

viviendas que están en el trayecto. En total 14 tranvías circularían a la vez a 

una velocidad de 22 kilómetros por hora. 

 

(Comercio, 5 septiembre del 2014) 

Debido a esto se establece un sistema adicional con una placas 

debajo de los rieles que distribuirán, reducirán y amortiguaran el peso de los 

vehículos a pesar de esto  se establece seguros para las viviendas 

patrimoniales. 

¶ Las pérdidas ocasionadas en los negocios. 
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Es uno de los en convenientes que viven los cuencanos que poseen 

tiendas o distintos comercios por las pérdidas que si bien es cierto son 

parciales, no se ha contemplado un estudio previo sino más bien un plan de 

ejecución para que los usuarios estén pendientes de los cambios pero aun 

así estos no cumplen con los establecido, estipulando que el tranvía tenía un 

retraso de 6 meses en el 2014 por lo que para el 2015 debió estar operativo.  

¶ Retrasos en la obra  

Costos   180 millos de dólares por parte del gobierno, Por cambio de 

diseño y aumento de obra  

2.1.8. Paradas 

Cada una de las paradas se establece en sentido Norte- Sur y Sur -Norte, 

siendo que a lo largo de los 21 km de recorrido se dispongan 27 paradas 

correctamente estipuladas, estas paradas son estandar con caraceristicas y 

elemnetos urbanos los cuales posibiliten el facil ecceso e instancia de los usuarios.  

 

Imagen 4: Parada tranvía de Cuenca 

Fuente: Tranvía Cuenca 
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2.1.9. Estaciones  

¶ Se prevé construir 20 estaciones, lo que implica que desde la primera 

estación hasta la última existe una distancia de 10,7%, lo que se prevé 

cumplir en más o menos alrededor de 35 minutos.   

2.1.10. Capacidad 

 

¶ 115 000 pasajeros al día y con un máximo de 130 000 pasajeros 

2.1.11. Tecnología 

¶ Para el tranvía se necesitarán 14 unidades (12 en servicio más 2 de reserva) 

¶ Transportará a 300 personas y pasará una cada cuatro minutos. 

¶ La velocidad promedio del tranvía será de 21 kilómetros por hora 

 
 

 

Imagen 5: Material  móvil  

Fuente: Tranvía Cuenca 

 

2.1.12. Sistema troncal de Cuenca  

se propone una linea troncal que recoja los flujos principales de movilida, y 

que se complemente con un conjunto de lineas alimentadoras que amplian la 

cobertura territorial del sistema troncal 
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Imagen 6: Vía troncal 
Fuente: Tranvía  Cuneca 

Es esta una de las más grandes razones para ser tomado como referente, 

debido al sistema troncal que se implementa, esto quiere decir que logra abarcar los 

sitios de mayor confluencia y a travesar lugares estratégicos, con la diferencia que 

no establezco la misma concepción de atravesar el centro histórico de la ciudad, 

determinando que no se realizaría una eliminación del sistema de transporte 

público, sino más bien funcionarían como alimentadores. 

 

 

 

Imagen 7: I ntercambiadores vía troncal 

Fuente: Tranvía Cuenca 
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2.1.13. Valoración del paisaje 

Por otro lado tenemos la valoración del paisaje que se realiza  en base al 

proyecto del tranvía del cuenca estableciendo 5 tramos de análisis donde evidencian 

en la primera lamina, con fotografías cada una de las cuencas visuales  que se 

obtienen de cada uno de los puntos que se toman en cuenta para el proceso. 

La segunda lamina establece un análisis de varios elementos como el ruido 

que produce en cada sector, la altura de edificación, así también la vegetación, uso 

de suelo social y finalmente la seguridad social que influye directamente en los 

espacios así como también la tercera lamina es un resumen y una visión más directa 

sobre los sectores para demostrar que las incidencias son mínimas y que no afectan 

a la población. 

 

Imagen 8: Cuencas visuales  

Fuente: Valoración del paisaje urbano tranvía Cuenca 
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2.1.14. Elementos  

 

Imagen 9 : Elementos  

Fuente: Valoración del paisaje urbano tranvía Cuenca 
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2.1.15. Valoración centro Histórico de Cuenca  

 

Imagen 10: Valoración de la ruta del tranvía en el centro histórico de Cuenca 

Fuente: Valoración del Paisaje Urbano Tranvía Cuenca 
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2.1.16. Conclusiones  

 

El análisis en este caso fue de un referente nacional como es el tranvía ñLos 

Cuatro Ríos de Cuencaò, siendo uno de los pioneros a nivel del país y una de las 

más recientes implementaciones en proceso. El reto es grande, pensando siempre 

que no todas  las ciudades pueden tener este sistema, es así, como el tranvía de la 

ciudad de Cuenca, a pesar de ciertos inconvenientes no deja de ser un referente para 

el trabajo de fin de carrera, las comparaciones o alternativas que se puedan tomar 

de está ya ejecutada planificación sirven de apoyo y sustento, que estimule y defina 

algunas de las necesidades reales tanto sociales como económicas que deba afrontar 

la ciudad de Ambato. 

 

2.1.17. Resumen  

 

El proceso de análisis determina que a partir de tener ya una única 

implantación urbana del tranvía en la ciudad de Cuenca, siendo referente nacional  

es una de las opciones del trabajo de fin de carrera. Esta implantación está enfocada 

en algunas necesidades y oportunidades propias como su trazado urbano, pero 

principalmente su topografía, ya que es una ciudad plana, esto no quiere decir que 

en la ciudad de Ambato no sea imposible, pero el enfoque y las necesidades de esta 

ciudad son diferentes.  

Para lo cual el tranvía Los Cuatro Ríos establece algunas soluciones, como 

la calidad, capacidad, tipo, infraestructura, fuentes, paradas mínimas, distancias y 

la posibilidad de establecer un sistema más limpio, menos contaminante que transite 

por las calles de la ciudad, así como la delimitación de zonas exclusivas de peatones, 

promoviéndose el cuidado, respeto y conservación del patrimonio y además pautas 

que permiten el buen desenvolvimiento de esta investigación.  
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2.2.  Análisis Urbanos  

Trazado Urbano de la Ciudad de Ambato 

  

Este plano evidencia en el territorio urbano correspondientes a la plataforma 

II, las vías principales en todo el trazado urbano, vías como la Av. Atahualpa, calle 

Quis Quis, calle Chaquiz, Av. Manuelita Sáenz, estas son las vías más transitadas 

hacia la zona sur de la ciudad.  

Plano  1: Plano de vías principales y secundarias 

Fuente: Elaboración propia 

Vías principales  

Casco urbano  
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Trazado Urbano de la Ciudad de Ambato 

 

Plano  2: Vías secundarias 

Fuente: Elaboración propia 

 

En la plataforma central la Av. 12 de Noviembre, la calle Simón Bolívar, 

calle Pedro Fermín Cevallos, Av. Unidad Nacional, entre otras, son la de mayor 

flujo vehicular por lo tanto presentan una congestión alta debido al paso de los buses 

por estas vías.   

 

Vías secundarias  

Casco urbano  
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Plano General 

Función del Trazado y Nodos 

 

 

Plano  3: Trazado Ambato 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 

 

Inst. Públicas   

Educación 

Ocio  

Parques  

Espacios vacíos  

Mercados   

Salud 



 

25 

2.2.1. Análisis de la conformación del trazado urbano 

 

La conformación del trazado urbano de la ciudad de Ambato está limitada 

por quebradas, taludes, hondonadas, y en ciertos sectores planicies, las que han 

posibilitado el desarrollo urbano, que se enfoca en un proceso que se define en 5 

plataformas, identificadas claramente por los escalonamientos que van de norte a 

sur, es así como se reconoce la conformación de las plataformas y cada una con sus 

piezas urbanas. 

Las piezas urbanas son la parte interior de las plataformas, las que cumplen 

un rol específico y diferenciado conformando específicamente las cuadras o 

manzanas , lo que ocasiona una apariencia de la morfología urbana, es como cada 

una de las piezas que se establece con el tiempo y permite determinar la imagen de 

la ciudad. 

De esta manera es como la integración de las plataformas conjuntamente 

con las piezas urbanas claramente constituyen las parcelas o cuadras que permiten 

la actuación de tratamientos urbanísticos, en función de las estructuras territoriales 

que apliquen en base de las normativas y planes específicos. ( (BARONA, 2005-2009) 

 

2.2.1.1.  Plataforma I  

Es el área delimitada por el trazado vial y amanzanamiento en los sectores 

de La Matriz, San Francisco, La Merced e Ingahurco. Plataforma con un área de 

383.67 has. Con sus piezas urbanas que se detallan a continuación. 

Sectores 

Á Centro  

Á Miraflores 

Á Laguna 

Á Av. Indoamérica 
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Á Ingahurco bajo  

Á Cashapamba 

Á Ingahurco 

Á Puente curvo 

Á Ferroviaria 

Á 13 de abril 

Á Puerto de palos 

Á Floreana 

La plataforma I mantiene una calificación, en estructura consolidada 

2.2.1.2. Plataforma II  

Su ubicación  se establece desde Ficoa hasta el puente de la av. Indoamérica, el 

área de esta plataforma es: 443.12 has, sus piezas urbanas son 8 cada una de 

ellas consolidadas y mejoramiento integral. 

Sectores 

Á Andiglata 

Á Ecuatoriana 

Á Norte de Pinllo  

Á Ficoa 

Á Caracol 

Á Pinllo 

Á Ollero 

Á Atocha 

Á Socavón 

2.2.1.3. Plataforma  III  

Esla plataforma más grande de conformación urbana a partir del talud de la 

plataforma I hasta el sector de Huachi Grande. Estas zonas poseen una de las 

PLATAFORMA  2 

PLATAFORMA  1 

Imagen 12: Plataforma 2 

Fuente: Elaboración propia 
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mayores expansiones residenciales y de densificación, con un área bruta de 

4603.66has. Con una distribución interna de 15 piezas urbanas, algunas de ella 

se encuentran consolidadas, otras en desarrollo, futuro desarrollo y hasta 

conservación. 

Sectores 

Á La bahía 

Á U católica  

Á Bodesur 

Á Nuevo Ambato  

Á P. pachano 

Á La joya  

Á San francisco 

Á Vicentina 

Á Simón bolívar 

Á Miralona 

Á Cumanda 

Á Picaihua 

Á Letamendi 

Á Huachi Chico 

Á Barrio Solís 

Á Huachi Belén  

Á Campo Alegre 

Á Tropezón  

Á Polideportivo 

Á El recreo  

Á Valle Park 

Á Universal Cruz 

Á Huchi san Francisco 

Á Calvario  

Á San Vicente 

Á Techo propio  

PLATAFORMA  3 

Imagen 13: Plataforma 3 

Fuente: Elaboración propia 
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Á Pishilata 

2.2.1.4. Plataforma IV  

Esta plataforma ocupa los corredores urbanos como la carretera 

panamericana norte, interconexiones de parroquias como Izamba Martínez y 

Atahualpa, promoviéndose procesos de conurbación, con un área bruta de 

3787.80 has. 

Internamente con 7 piezas urbanas, caracterizadas como zonas de futuro 

desarrollo debido a que actualmente tiene un uso de suelo netamente agrícola y 

no tan residencial, las mismas que se localizan de forma dispersa ya que se 

manejan en base al plan vial local, lo que implica  que estas piezas urbanas se 

desarrollen planificadamente.  

Sectores  

Á Módulo Izamba  

Á Yacupamba  

Á Quillan  

Á Pisque 

Á Quillan Bajo 

Á Atahualpa 

Á Martínez 

Á Chachoan 

Á U Chofer 

Á San Juan Concepción  

Á Quillan Centro  

Á Macasto  

 

 

 

PLATAFORMA  4 

Imagen 14: Plataforma 4 

Fuente: Elaboración propia 



 

29 

2.2.1.5. Plataforma V 

Esta plataforma se localiza en los sectores de la Península y Casigana por lo 

que se encuentra niveles diferentes, presenta características urbanas, debido a 

que no se ha establecido el trazado vial, con un área bruta 226.88 has con dos 

piezas urbanas determinas como consolidadas en proceso de renovación. 

 

Sectores (riveras del rio Ambato) 

Á Pishilata bajo 

Á Las vinas  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PLATAFORMA  5 

Imagen 15: Plataforma 5 

Fuente: Elaboración propia 
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2.3. Historia del crecimiento urbano de la ciudad de Ambato 

 

La ciudad de Ambato se caracteriza por su tradicional conformación, 

históricamente representada en ella, la esencia  de sus pobladores y la riqueza de su 

paisaje reducida por completo; sin embargo, a pesar de todas estas contrariedades 

la vitalidad del pueblo no se ha mermado. 

PLATAFORMA  5 

PLATAFORMA  4 

PLATAFORMA  3 

PLATAFORMA  2 

PLATAFORMA  1 

Imagen 16: Trazado urbano 

Fuente: Elaboración propia 
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 El crecimiento de la ciudad de Ambato ha sido inminentemente, debido al 

gran poder de la naturaleza, siempre se tuvo que volver a conformar lo que ya existía 

y levantar la ciudad; puesto que por varios acontecimientos en esta ciudad se 

destruyeron edificaciones, viviendas y vías de los (HAMBATO), siendo precisos el 

primer asentamiento de hambato, desde alrededor de 1545, hasta 1698. 

El segundo asentamiento de los hambato  se da en los años 1698 después del 20 

de julio del mismo año, a partir de 1759 la villa del hambato.  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 17: Primer asentamiento 

Fuente: Archivo familiar l os primeros 250 años de Ambato 

Imagen 18: Segundo asentamiento 

Fuente: Archivo familiar l os primeros 250 años de Ambato 
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Primer 

asentamiento, 

hambato 

Primer 

asentamiento, 

Primer asentamiento, 

hambato 1545/1698 

Primer 

asentamiento, 

hambato 1545/1698 

Barrió 

Peníns

ula 

Barrió 

Ingahurc

Barrió 

Atocha 

Monte 

casigana 

Imagen 19: Aerofotogrametría del área de la ciudad de Ambato 

Fuente: Fuente: Archivo familiar l os primeros 250 años de Ambato 
 

En los años 1830 se da un nuevo asentamiento  en el área actual de la ciudad de 

Ambato, sectorizado como el casco urbano. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Por otro lado en los años 1900, donde se da ya un asentamiento con estructuración 

del trazado urbano en el casco urbano, con una denotación especial, que es el paso 

de la línea férrea a travesando parte de la ciudad hasta el puente negro límites de 

Miraflores. 

 

Imagen 20: plano asentamiento del hambato como ciudad 

Fuente: Archivo familiar l os primeros 250 años de Ambato 
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Años más tarde y gracias a nuevos asentamientos; el crecimiento es hacia la 

zona norte, lo que hoy es Ficoa las Palmas, Ficoa, Atocha, territorios que hoy en 

día son considerados como piezas urbanas, estas  mantienen límite con el rio 

Ambato, dando paso a nuevos crecimientos hacia la zona noreste lo que se conoce 

como Izamba con un uso de suelo netamente agrícola e industrial. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                       

 

Para estos últimos años el crecimiento ha sido hacia la zona sur, un 

verdadero acontecimiento debido en primera instancia al traslado de la 

Municipalidad, lo que atrae otros servicios, que generan más movimiento comercial 

y la dinamización de la economía del sector, al punto de considerar otro centro 

activo y que aún está en desarrollo. 

 

Imagen 21: Crecimiento al Norte 

Fuente: Elaboración propia 

       

Primer asentamiento, 

ciudad 1830 

 

Crecimiento zona norte 

2010 
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Entre otros motivos el crecimiento de la ciudad se da en su mayoría a la 

localización de viviendas, y con el interés de tener vivienda propia, la misma que 

este lejos de la congestión, el ruido y por supuesto deba contar con todos los 

servicios y con el  incremento en infraestructura ya que el traslado de estos demanda 

enormes recursos, a su vez el incremento del parque automotor con la utilización 

de vehículos particulares, por grandes distancias, que se generan debido a las 

actividades y el hecho de no contar con transporte público, ya que este solo se 

concentraba en los lugares donde se generaba más comercio, en este caso la zona 

centro, demarca la famosa macha urbana, en donde el transporte, los peatones, los 

ciclistas, son el detonante. 

 

Imagen 22: Crecimiento al Sur 

Fuente: Elaboración propia 

Primer asentamiento, 

ciudad 1830 

Crecimiento zona sur 2010 
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2.3.1. La tipología del trazado urbano 

 

Las centralidades manifiestan los distintos elementos pertenecientes al 

trazado, como las redes, conexiones, vías, por otro lado, los espacios, edificaciones, 

que terminan por confirmar el espacio público y los desplazamientos más comunes 

dándole el carácter de centro comercial.  

Finalmente todos estos elementos están dispuestos a generar distintas 

funciones territoriales, enfocadas en el desenvolvimiento que esta tenga a nivel 

Primer asentamiento, ciudad 

1830 

 

Crecimiento zona sur 2010 

       

Crecimiento zona norte 2010 

Imagen 23: Desarrollo global 

Fuente: Elaboración ´propia 
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urbano, hay varias clasificaciones tipológicas, como las radiales, lineales,  

rectangular o cuadrada, agrupados, dispersos, mixtos, irregulares y su conformación 

en gran parte debido a las condicionantes de la movilidad humana tanto social, 

económica, como cultural. 

2.3.2. Trazado lineal  

La característica principal de las ciudades o puebles calle que es como 

también se los conoce  se estable que, las viviendas deben estar al filo de la calle 

principal, siempre y cuando esta sea de gran tamaño, tomando en cuenta que uno 

de los objetivos es unir núcleo importantes. 

 

Imagen 24: Plano Ficoa Ciudad Ambato 

                 Fuente: Nostalgia por el Ambato que se fue 
 

 

 



 

37 

2.3.3. Trazado ortogonal  

Este tipo de trazado se caracteriza por su conformación en retícula 

cuadricula o damero como también se lo conoce, haciendo referencia a los antiguos 

griegos, para lograr el crecimiento ordenado de la ciudades. 

 

Imagen 25: Ciudad de Quito- Ecuador 

Fuente: Banco central del Ecuador 2006 

2.3.4. Trazado irregular  

 Una de sus mas grandes carcateristicas son  la conformacion de sus calles 

debido a la sunosidad entre ellas y de difentes tamaños en los mimos tramos, este 

tipo de trazado se puede observar mas en los centros historicos de la ciudades. 

 

Imagen 26: Toledo 

Fuente: http://es.slideshare.net 

http://es.slideshare.net/
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2.3.5. Trazado radial  

Otro de los trazados que se genera en epoca medieval y se caracteriza  

debido a un cruce de caminos donde en su parte central  existe un monasterio, plaza, 

iglesia, que es desde donde parte los calles principales. 

 

Imagen 27 Vitoria casco antiguo 

Fuente: http://es.slideshare.net 

     

Ambato poseé una conformación irregular por la falta de planificación 

urbana arquitectónica, si bien es cierto, en otra concepción se diría que una vez que 

esta ciudad se destruyó en el terremoto, se debió reconstruir, modificándose su 

trazado un tanto más uniforme, pues la realidad es otra y quizá alguna de las 

dificultades para que en aquellas épocas se lograra cambiar, pudo haber sido sus 

pendientes y las delimitaciones con el rio Ambato y sus quebradas. 

Posteriormente se reconoce que la ciudad al estar conformada por 

plataformas debería establecer tipologías internas una de ellas es la plataforma 1 o 

central, que a pesar de tener sus límites muy bien marcados,  cada una de sus piezas 

urbanas mantienen una tipología rectangular o cuadrada, Lo que permite un 

desarrollo interno bastante consolidado. Con esto es claro que las propiedades del 

trazado urbano que poseé la ciudad está basado en funciones espaciales que definen 

las dimensiones de cada una de las piezas urbanas. 
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En otros términos, también se evidencian complejidades para la 

conformación de trazado, como se mencionó antes, hay que considerar la 

conformación de los pueblos que se realizaba en base a los cuatro poderes como el 

religioso, político, económico, etc. Donde las calles llevaban los nombres de los 

reyes, en este caso la calle Simón Bolívar conocida como el camino del rey, por 

otro lado el poder religioso en este caso la catedral de los ambateños, muchas son 

las influencias que promueven a la estructuración, planificación y procesos urbanos 

dentro del trazado actual.  

 

 

 

 

Imagen 28: Ciudad de Ambato 

Fuente: Elaboración propia 

Trazado Rectangular  

Trazado Irregular  Trazado lineal  
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A su vez existen elementos que son parte importante y relevante como la 

buena planificación, que logra una buena optimización del espacio y pérdida de 

recursos, a su vez proporciona facilidad para la movilidad, la descentralización de 

actividades con equidad de poder. 

El equilibrio del territorio que brinda el confort urbano donde el usuario sea 

el actor principal en el que se pueda crear sentimientos de apropiación y ciudadanía 

para no destruir sino más bien construir y conservar la ciudad. Se demuestra que la 

conjugación usuario elemento urbano es básica.  

 

2.4. Análisis de la topografía 

 

La ciudad de Ambato a nivel topográfico está insertada en la cordillera de los 

Andes, zona altamente, la estructura está basada en cinco plataformas con 

pendientes moderadas, en cada una de ellas y fuertes entre plataformas.  

Topográficamente la plataforma más baja esta hacia el norte en territorio 

actual de Ficoa y Atocha, la plataforma central donde se desarrollan la mayor parte 

de actividades comerciales, y las demás hacia el sur con más extensión, también 

hay que mencionar que dentro de cada una de las plataformas los desniveles son 

moderados a excepción de la plataforma central. 

En la zona central la topografía es relativamente con muy poco desnivel 

dentro de los límites de este, su topografía no varía por esta razón se considera como 

una planicie de la ciudad consolidada a nivel urbano. 

Sin embargo, de acuerdo al análisis topográfico ya realizado, se ha tomado en 

cuenta la factibilidad de cada una de las plataformas, obteniendo como resultado 

que la plataforma central es la más óptima para desarrollar la propuesta preliminar 

del sistema tipo tranvía. 
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Así también se analiza la topografía de la posible ruta del tranvía  obteniendo como 

resultado de la investigación que: existen dos pendientes de acceso para el tranvía 

que serían las más fuertes, en cuanto a los porcentajes de altura que varían entre un 

6% hasta un 18% como máximo. 

Imagen 29: Ambato montañoso 

Fuente: Google earth 

Plataforma 4 

Plataforma 1 

Plataforma 5 
Plataforma 2 

Plataforma 2 Plataforma 3 
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En la primera vía analizada es la calle mascota la cual sería a nivel de 

propuesta de acceso en forma ascendente para lo que el tranvía tendría que salvar 

el 18%de pendiente máxima, esto lo evidencian cuatro elevaciones  de esta vía. La 

otra vía es la 12 de Noviembre en donde al a ver analizado de la misma forma que 

la anterior solo evidencia el 10% de pendiente máxima, demostrando que el acceso 

se lograría con normalidad en este sector.     

Plano vía Bolivariana 

2.4.1. Elevaciones  

 

Calle mascota 

 

 

 

 

Elevación 

Coliseo 

Estadio  
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Imagen 30: Elevaciones 

Fuente: Google earth 

Av. 12 de noviembre  

 

Plano Av. 12 de Noviembre 

Av. 12 de noviembre  
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Imagen 31: Evaluaciones 2 

Fuente: Google earth 

 

2.5. Análisis de la movilidad general de la ciudad 

 

2.5.1. Cooperativas de buses y taxis que dan servicio 

 

La funcionalidad general de cada una de las rutas de transportación están 

basadas y enfocadas a la movilización de personas de un sitio a otro, solo que este 

objetivo en la ciudad se torna algo cotizado en sentido norte sur, dado que cada una 

de las rutas de transporte público mantiene grandes similitudes a la hora de  

transitar. (Ver tabla 17). 
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Las 5 líneas de buses pasan por el casco urbano por los  principales centros como 

el centro social al que convergen gran cantidad de personas como los parques y el 

centro de comercio como los mercados, artesanal y central incluyéndose las áreas 

de estacionamiento que se encuentran en los alrededores de estos lugares. (Ver tabla 

18). 

La congestión no es solo vehicular sino también peatonal por lo angosto de 

sus aceras adicionalmente las estaciones  no se encuentran a  distancias prudenciales 

para que la gente se apropie y ocupe otros espacios, las calles del casco urbano no 

se encuentran en condiciones para el tránsito concurrido, esto indica que se debe 

pensar en limitar el acceso de los vehículos al centro, otra de las soluciones 

alternativas es implantar un trasportación existente por uno de mayor capacidad y 

menos contaminante como el tranvía.  

El análisis del sistema de movilidad no solo es observar cómo se da el 

funcionamiento sino ver su normativa legal y de funcionamiento, para el cual las 

vías o calles deben tener anchos mínimos, identificando que la av. 12 de noviembre 

y Cevallos son las únicas alternativas de movilidad para este sistema en el casco 

urbano. 

 

 

Transporte público 

400 

Cooperativas 5 líneas 

Población 329.856 

Población que se moviliza en buses  70% 

de la población  

115.63 

 

Tabla 3: Cuadro informativo buses 

Fuente: Elaboración propia 
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N  COOP. 

 

COOPERATIVAS  

 

UNID. 

 

1 

 

TUNGURAHUA 

 

 

145 

 

2 

 

VIA FLORES 

 

 

45 

 

3 

 

UNION 

 

 

87 

 

4 

 

JERPAZOL 

 

 

55 

 

5 

 

LIBERTADORES 

 

 

65 

  

TOTAL UNIDADES  

 

397 

 

 

Tabla 4: Cooperativas de transporte público 

Fuente: Dirección de tránsito, transporte y movilidad 

 

CUADRO RESUMEN: NÚMEROS  

DE COOPERATIVAS Y UNIDADES  

Servicio de transporte Total 

Población Coop. Unidad 

Taxis   50 2398 

Caraga Liviana 28 711 

Estudiantil  11 288 

Bus Urbano 5 397 

Bus Interparroquial  4 68 

Carga Mixta  2 48 

Micro Buses  1 7 

Taxis Convencionales 7 159 

Total  108 4076 

 

 

Tabla 5: Resumen cooperativas 

Fuente: Agencia Nacional de Tránsito 
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2.6. Análisis de la eficiencia de la transportación  

 

En la ciudad de Ambato hablar de eficiencia del transporte público queda 

en entre dicho debido al irrespeto a normativas de movilidad dentro y fuera de los 

vehículos que deja mucho que desear, el vehículo no respeta sus carriles y los 

transeúntes no circulan por las zonas previstas para ellos, debido en una parte por 

el comercio informal que ocupa las áreas peatonales, que a su vez estas son de baja 

capacidad. 

 Por otro lado se puede hablar de la eficiencia del trasporte público en el 

territorio urbano, y el espacio que estos ocupan en base de la población que se logra 

movilizar en cada uno de ellos. Por esta razón se planea un análisis (Ver tabla 20). 

   

 

Proceso Comparativo 

Transporte Área que 

ocupa en el 

territorio 

Capacidad de Movilidad 

maxima  

Promedio de 

transportation 

Bus Urbano 39   m2 45 personas 1 bus 

Vehículo 

particular  

5.73 m2 5 personas  1 auto 

Bicicleta 0.38 m2 1 personas 1 Bicicleta  

Tranvía 55 m2 200 personas 1 Tranvía  

 

 

Tabla 6: Procesos comparativos de movilidad 

Fuente: Elaboración propia 

 

En la tabla se resumen la capacidad que posee cada medio de transporte, así 

como el área que ocupan, definiendo que el tranvía puede ocupar más espacio pero 

a la vez logra transportas más pasajeros a diferencia del bus urbano o el vehículo 

particular. 
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Capacidad 

 

 

Transporte 

 

 

Vehiculos   

 

Para 

Trasnportar  

 

 

# 

 

Vehículo 

Particular  

 

9 

 

45 

 

1 buss 

 

Bus 

 

4.5 

 

200 

 

1 Tranvía 

 

Major opción  

 

Tranvía  

 

Tabla 7: Capacidad vehicular 

Fuente: Elaboración propia 

De esta manera se logra determinar la mejor posibilidad de movilidad en el 

centro de la ciudad por medio de un Tranvía ya que su capacidad es relativamente 

mayor al contrario de un bus urbano y la espacialidad de cada uno en el territorio 

urbano es evidente por el área que estos ocupan.  

2.7. Cobertura 

 

La cobertura en la zona central está basa principalmente en el uso de las vías 

principales como lo son la doce de Noviembre, Cevallos, Simón Bolívar, etc. Es así 

que la cobertura del trasporte público esta abastecida. 

La cobertura  de transporte público tiene deficiencias debido a que no existe 

un análisis que determinan los polos de atracción de viaje y cómo estos se pueden 

cubrir y proporcionar a la ciudad de Ambato una mejor calidad en el servicio de 

transportación. 

Dentro de este tema se puede mencionar que la situación de viviendas 

aisladas o dispersas también es uno de los factores que inciden negativamente al 

usuario que necesita trasladarse a su trabajo y no mantiene paradas cercanas, en 

buen estado y seguras, además de tener un  servicio tardío, que genera la necesidad  

de un vehículo particular que provoca más embotellamientos, además el 70% de la  
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contaminación por autos, gran consumo energético 45% de gasolina lo que genera 

el 18% del CO2   

En el siguiente plano se indica la densidad de tráfico en el centro y el 

conflicto que producen, aquí se observa en líneas rojas la alta congestión, así como 

las amarilla y cyan  representan la congestión de vehículos particulares en un 

término medio y bajo (Ver plano 4). 

 

Plano  4: Plano cobertura central 

Fuente: Elaboración propia 

La congestión alta se da debido al paso de los buses por el casco central junto a 

sitios de interés comercial y no solo con flujo vehículo cargado, sino a su vez 

peatonal.    

2.8. Horarios 

El transporte público en la ciudad de Ambato no mantiene actualmente un 

horario adecuado para prestar el servicio, este varía de acuerdo a los asentamientos 

poblaciones o simplemente a los sitios de trabajo, la mayoría de las líneas de buses 

urbanos, están fuera de servicio a partir de las 8 de la noche lo que demuestra que 

S IM BOLOGIA
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en la presentación de servicios del transporte el interés económico está sobre la 

calidad de este servicio público. 

Mientras que algunas cooperativas laboran hasta 10 de la noche desde el 

centro hasta la zona sur de la ciudad al sector de Huachi Grande, es como de esta 

manera se denota la irregularidad del servicio (Ver tabla 22).     

 

Bus Urbano 

5:30 a 8:00 Cooperativas  

5:30 a 9:00 Viaflores  

5:30 a 10:00 Totoras  

 

Tabla 8: Horarios 

Fuente Elaboración propia 

La tabla muestra los horarios que se efectúan en cuanto se refiere al 

transporte público urbano, lo que provoca que los usuarios deben acudir a otros 

medios de transporte como taxis e informales entre ellos vehículos particulares 

conocidos como piratas o a su vez busetas o furgonetas de servicio escolar los que 

terminan con el servicio hasta altas horas de la noche  

2.9. Comodidad 

 

En cuanto a este punto se establece que en mayor parte del servicio no se 

respeta los asientos preferenciales para: personas embarazadas, o de la tercera edad, 

por otro lado, el irrespeto a la capacidad normal del automotor. En horarios críticos 

la comodidad está en segundo plano, así también existen otros factores que al 

usuario le provocan incomodidad, algunos de estos es el propio acceso al bus, ya 

que sus escalones están demasiado elevados, que no cumplen con las normas. 

La situación se vuelve más incómoda aun para las personas con 

discapacidad, específicamente a las personas con discapacidad física  para poder 

ocupar el servicio de transporte público, convirtiéndose en un problema de 

accesibilidad lo que implica que no se promueve la inclusión social,  
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La comodidad interna deja mucho que desear ya que en el momento del 

viaje, la espacialidad entre asientos, el ruido provocado por el esqueleto del mismo 

y  finalmente el coger y dejar pasajeros no se realizan efectivamente en las paradas 

estipuladas para el servicio de transporte público urbano de la ciudad, por lo que 

esta dificultad de accesibilidad quedaría resuelta con el sistema de transporte tipo 

tranvía. 

 

2.10. Seguridad 

 

En tema de seguridad la imprudencia de los conductores, en respetar las 

señales de tránsito,  tanto de choferes como peatones ha causado serios accidentes, 

sin mencionar los altercados diarios que se dan con las autoridades de tránsito ya 

que en reiteradas ocasiones son víctimas de agresiones y hasta atropellamientos es 

por ello que se pretende reducir al 50% la siniestralidad para equilibrar la seguridad 

vial. 

 Se identifica también la famosa mancha urbana, es decir los sectores sin 

servicio, del transporte público, los peatones y ciclistas, este concepto tiene relativa 

influencia en el simple hecho de no lograr una estructura vial adecuada. En la cual 

se permita la integración de todos y cada uno de los factores que influyen en los 

medios de transporte alternativo, junto a la inserción con los peatones.  

La manera de lograr una conexión y buen desenvolvimiento en la movilidad 

es con la implementación de paradas que estén a 400 o 500 metros de distancia para 

establecer, áreas delimitadas netamente peatonales y vías adecuadas para ciclistas 

con su respectiva señalización. 

Conseguir reducir de una u otra manera el consumo energético de 

combustibles fósiles es la única manera de lograr un ambiente sustentable.      
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2.11. Tarifa  

 

 

 

                                               Bus Urbano 

 

0.30 

 

Tarifa normal 

 

0.15 

 

Adultos mayores 

 

0.15 

 

Estudiantes 

 

 

Tabla 9: Tarifas de bus urbano 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

Taxi 

 

0.42  usd 

 

Tarifa normal día  

 

0.45  usd 

 

Tarifa noche  

 

0.50  usd 

 

Tarifa madrugada  

 

Tabla 10: Tarifa de taxis 

Fuente: Elaboración propia 

 

2.12. Tiempos de viaje  

 

En la mayoría de los casos de cada una de las rutas Sur - Norte se recorre 

una  distancia de alrededor de 10 km en bus urbano con un viaje de alrededor de 30 

minutos como mínimo hasta 1 hora y 1hora y media en algunas ocasiones esto varía 

de acuerdo a los periodos considerados en hora pico, es decir entre las 7:00--- 8:00  

12:00ð14:00  17:00---19:00 (ver tabla 25). 
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Rutas Transporte Público Horas 

del Centro a Huachi Grande 1:00h -----1:15h  en hora pico 

Seminario al Centro 0:30h ----- 0:45h  en hora pico 

Totoras al Centro 1:00h ----- 1:30h en horas pico 

La joya  Centro 0:30h ----- 0:45h en horas pico 

Izamba  Huachi Belén 1:00h ----- 2:00h en horas pico 

 

Tabla 11: Rutas existentes 

Fuente: Elaboración propia 

 

Imagen 32: Tráfico casco urbano 
Fuentes: Google maps 

 

Hay que aclarar que los  tiempos de viaje están estipulados y contabilizados 

de acuerdo a cada destino, se han contabilizado hasta 4 viajes diarios entre  30 a 45 

minutos, lo que se estipula es sin contar con que el tráfico sea bajo medio o alto o 

cualquier acontecimiento que se de en el trayecto, así como también el agregar al 

menos unos 15 minutos para atravesar el centro y de esta manera lograr completar 

un viaje desde la zona norte más lejana hasta la zona sur de Huachi Grande y sus 
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alrededor, esta razón es la que hace que se tomen consensos y valoren cuánto tiempo 

pierden los usuarios con el viaje, según lo siguiente 

 

2.12.1. Tiempo perdido  

 

 

 Por viajes  

 

 

00:45 minutos  

 

Diario  00:45 minutos por viaje 

 

Mes 8 días   

 

Año 96 días  

 

               Entonces el usuario pierde 2:00 hora por viaje ida y vuelta como máximo, 

claro que no todos marcan la misma distancia, así que pierden 00:45 minutos diarios 

mínimo lo que significa que el usuario pierde 3 horas al día y 15 horas a la semana, 

con 4 viajes al día normalmente se pierde 70 días al año.  
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Plano 5: Rutas de transporte público 

Fuente: Elaboración propia 
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2.13. Impacto ambiental 

 

Uno de los conflictos más grandes del urbanismo es el impacto ambiental, 

que se vive en la ciudad de Ambato, esto se da por el incremento del parque 

automotor, que no solo son vehículos particulares, sino una buena parte del 

transporte público, los cuales generan contaminación por smog, contaminación 

auditiva, contaminación visual, cada uno de estos factores afecta en la salud de los 

usuarios y transeúntes así como también una repercusión infalible en la imagen de 

la ciudad. 

 

Plano  6: Plano contaminación visual 

Fuente: Elaboración propia 




































































































































































































