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Resumen Ejecutivo

La movilidad urbana sostenible implica la creacion de ciudades funcionales con respecto a
su infraestructura, impresion espacial, uso de espacios y modelo urbano. No obstante, el &rea
urbana debe proporcionar accesibilidad, calidad, seguridad y demaadord& de
eficiencia. En su efecto las pautas de afluencia y necesidades de cada zona deben
direccionarse a la formulacion de lineamientos caracterizados para el desarrollo de su
ciudadania. Desde tal argumento, se plante6 como objefomellar lineaméntopara una
movilidad peatonal sostenible en la ciudad de Portovelo, partiendo del tejido urbano de la
zona central, como plan piloto a trabaf@oamo metodologia se manejo un enfoque mixto

con contexto cualitativo descriptivo de la red vial y espacios verdes y cuantitativo en la
aplicacion de indicadores de movilidad. La aplicacion metodolégica se expuso en cuatro
fases, siendo la primera de ordeibliograficoi documental, la segunda aplicacion de
indicadores, en la tercera se describio la realidad dena y en la cuarta la propuesta de
lineamientos estratégicos. Como resultado se caracterizo la trama urbana de Portovelo en
funcién de parametros morfologicos de la urle aplicacion de indicadores, mostrando que

la zona vulnerable en temas de vialidad, accesibilidad y espacio verde se encontraba en el
tejido urbano central. Posteriormente bajo los principios de movilidad de caminar, conectar
y mezclar se seleccionarbneamientos del DOT estandar adaptables a la realidad de la zona
piloto. En contusion, la formulacién de lineamientos constituyea tendencia direccional

para la toma de decisiones, mismas que son presentadas en funcién de las caracteristicas
urbanas y sociales de un territorio y que deben adaptarse a la normativa y politica local de
desarrollo y planificacion.

Palabras Clave: Lineamientos, movilidad, sostentetovelo
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ABSTRACT
GUIDELINES FOR SUSTAINABLE PEDESTRIAN MOBILITY IN THE CITY OF
PORTOVELO, PROVINCE OF EL ORO

Sustainable urban mobility involves creating functional cities in terms of infrastructure,
spatial layout, land use, and urban planning models. However, the metropolitan area must
provide accessibility, quality, safety, and other efficiency indicatorsreftrwe, the flow
patterns and needs of each zone should inform the creation of guidelines tailored to the
development of its citizens. With this in mind, the goal was to create guidelines for
sustainable pedestrian mobility in Portovelo, starting withctr@ral urban area as a pilot
project. The methodology employed a mixed approach, combining a qualitative descriptive
analysis of the road network and green spaces with a quantitative application of mobility
indicators. The methodological application wasried out in four phases: the first consisted

of bibliographic and documentary research, the second involved the application of indicators,
the third described the current state of the area, and the fourth proposed strategic guidelines.

The urban fabric of Portovelo was analyzed through its morphological parameters and
specific indicators, which indicated that the central urban area faced the greatest vulnerability
regarding roads, accessibility, and green spaces. Following this anstiysdard guidelines

for mobilityd focused on walking, connecting, and mixngiere selected to be adaptable

to the realities of the pilot zone. In conclusion, the formulation of these guidelines serves as
a directional trend for decisiemaking, presenteth alignment with a territory's urban and
social characteristics. These guidelines must also comply with the local development and
planning regulations and policies.

KEYWORDS: Guidelines, mobility, Portovelo, sustainability
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CAPITULO |
INTRODUCCION

La investigacion se desarrolla dentro de los lineamientos de la Linea Investigativa 1 de la
Universidad Indoaméricalenominadaistemas territoriales urbanos y rurakgse apunta

buscar respuestas a probleméaticas relacionadas con el uso de la tierra, el ordenamiento
territorial, la planificacién, manejo y gestion de territorios rurales y urbanos, las relaciones

ecosistémicas urbariorurales, la movilidad y la regeneracion urbana.

El espacio publico es un componente urbano que se transforma en funcién de la capacidad
de movilidad y comportamiento de los peatones. La movilidad es un derecho fundamental
sostenido en la igualdad y la no discriminacién (por concepto de sexo, edaapaddad)

(Belge & Ercan, 2022)La movilidad se correlaciona con el objetivo 3 y 11 de los ODS

(Objetivos de Desarroll o Sostenible) como e
promover el bi enestar para todos en todas |
asentamientoshumaos sean inclusivos, seguros, resil:@

(Tapia, 2018, p. 7)

A nivel de Latinoamérica la movilidad sostenible se arraiga en el ciclismo; como ejeenplo, s
tiene a Bogot4, Colombia, en donde el esquema de alquiler de bicicletas como alternativa al
trafico caotico, la contaminacién por ruido y la extension de tiempos en la creacion de metros,
tiene tendencias crecientes. El uso de bicicletas requiere inidiesa en mantenimiento

con interconexion de rutas y distribucion equitativa del espacio publico para evitar conflictos
entre peatones y ciclistas. La problermatiel uso de bicicletas se manifiesta en el 16% de
siniestros de transito frente al 3% de accidentes automovilisticos; la situacion se agrava al
visualizar que el 15% de viajes son en vehiculos privados y solo el 7% semnidueirios.

Con esto se visuath que, el sistema de movilidad debe concretar la sostenibilidad y cuidado
medioambiental pero también debe presentar disefios urbanisticos en donde el espacio
publico sea seguro en términos sociales, administrativos y de infraestructura, atendiendo al

creciente y elevado numero de lesiones y mud@escia et al. 2020, p. 21).

Continuando con el contexto latinoamericano se tiene a Santiago de Chile, pais que concentra

la movilidad sosteniblen | i neami ent os manej adawbiabaj o el

1



mej orar o que favorece a | os modelos activos
peatonal consideran la eliminacion de estacionamientos y la reduccion del ancho de
pavimento; lo que en inicio era causa de preocupacion se ha convertido eolldesarr

socioeconomico potencializado por mapas de caminabil@ages & Moya, 2022parr.10).

A nivel de pais Ecuador se establece que el espacio publico se construye acorde a cinco
principios de funcionalidad indicados en la Constitucion de la Republica del Ecuador 2008 y

en el Codigo Organico de Organizacion Territorial (COOTAD), los cuales proponen:

a. Accesibilidad: El art2culo 330 manifiesta
en igualdad de condiciones (Céritudbadel as per
la Republica del Ecuador, 200B8.103. Con lo cual segarantiza la igualdad de
oportunidades como muestra de equidad e igualdadiediveluos dando prioridad
a la implementacion deondiciones estructurales y funcionalgse faciliten el
desarrollo de actividades en personas con discapacidad

b. Participaci-n ciudadana: el art2culo 302 1
y colectiva, podran participar de manera protagénica en la toma de decisiones, la
planificaci-n y gesti-n de | os asuntos p’
constrck ci - n  del poder ciudadanoo (COOTAD, 2
presente articulo se fomentaradarticipacionde la comunidad en procesos de
planificacion, disefio y gestion de espacios publicos para promover el séatido
pertenencia y responsabildia

c. Equi dad: artzcul o 3, ep2grafe referente a
territorial del Estado y la asignacion de competencias y recursos garantizaran el
desarrollo equilibrado de todos los territorios, la igualdad de oportunidades y el
acces a | os servicios p¥%blicoso (COOTAD,
independientemente de las condiciones econdmicas, de género, etnia, etc. se garantiza
el acceso equitativo y no discriminatorio al desarrollo urbano.

d. Dentro del mismo principio se marcan los derechos constitucionales del peaton y sus

obligaciones con el espacio publico.



e. Sostenibilidad: el art2culo 14 menciona 7
vivir en un ambiente sano y ecoldgicamente equilibrado, que garantice sostenibilidad
y el buen vivir, sumak kawsayo. Con base
sostenibke de espacios publicos, como estrategia de conservacion del patrimonio
genético, prevencion del dafio ambiental y la recuperacion de espacios naturales
(Cordtitucion de la Republica del Ecuador, 2008L3.

f. Seguri dad: el art2culo 393 menciona AEI E
través de politicas y acciones integrada, para asegurar la convivencia pacifica de las
personas, promover una cultura de paz y prevenir las formas de violencia y
discriminacidn  ( €Qomstitucion de la Republica del Ecuador, 20@8119. Se
interpreta que la seguridad radica en velar por la integridad de los usuarios de espacios
publicos, mediante la implementacion de proyectos de: prevencion del delito,

iluminacion adecuadamantenimiento de infraestructura.

Tradicionalmente, la sostenibilidad se asocia a mejoras ambientales, sin engbargo,
crecimiento apresurado y descontrolado de la mancha ydrac@njunto con la desconexion

de factores de planificacion, fuerzan la inclusién de factores sociales y econémicos que, a
través de la implementacion de estrategias de movilidad basadas en transportes no
motorizados, perfeccionan la calidad de espada gonexion entre viandantes y ciclistas.

No obstante, el paradigma administrativo, la falta de interaccidradaml organismos
publicos y privados e instituciones gubernamentales y los canales de comunicacion con
informacion condicionada son factores que influyen negativamente en la inclusion de

estrategias sostenibles con modelos nuevos de movjlaes & Moya, 2022parr. 3 4).

Entre las estrategias de movilidad sostenible se encuentra la movilidad peatonal que acorde

a lo mencionado en la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial,
requiere de fundamentos generales (seguridad peatonal, accesibilidad, cdmpdida
eficiencia) descritos en el AT2tulo 1V de |
informacion se clasifica en las secciones de: peaton, pasajeros, ciclistas y sus derechos,
vehiculos y viagl.ey Organica de Transporte Terrestre Transito y SegadiNdal, 2018 pp.

46 - 49). De forma general se indica que la movilidad peatonal implica tener aceras en buen



estado, sefializacion clara y segura, respeto al peatdn, iluminacion apropiada, disefio urbano,

promocion de la ciencia y la educacion.

Desde este contexto araliza el cantéAmbato en la provincia de Tungurahgansiderada

un pilar econémico regional por la relevancia del sector industrial y comerogde un

casco urbano centralizado. La sostenibilidesl afectada por procesos acelerados de
urbanizacion y la proliferacion de vehiculos motorizados, con lo cual, la planificacion urbana
y las politicas publicas impulsan una ciudad funcionalista sobre la infraestructura eficiente,
segura e inclusiv&l reparto modal indica que el 13%ligt transporte no motorizado, del
mismo 92% caminan y 8% usan bicicletas. En el casco central existe 668 aceras 100%
funcionales, de las cuales el 77,7 % cumplen con el ancho mininm){16 obstante, como
estrategia alternativa se propone una red peatonal continua con reduccion del volumen
vehicular.La infraestructura para personas con problemas de movilidad depende de la NTE
INEN 2855(Goyes & Moya, 2022parr.19

En el marco del ciclismo se considera un sector vulnerable por el contacto directo con
motorizados y la carencia de infraestructura con distribucion propicia del espacio publico.
Ello limita el uso de bicicletas a actividades netamente recreativas, dildpidus fortalezas

(bajos niveles de ruido y emision de gases, reduccion de uso de espacio, etc.). Rer ende,
presenta como estrategia de desarrollo la creacion de ciclovias con infraestructura optima
para el desarrollo de esta modalidad. La propuestsidera unapre configuracion
longitudinal por la avenida Cevallos y Calle Bolivar, ademas de dos tramos transversales por
la calle Montalvo y Maldonado; de esta forma las entradas y salidas se mantienen conectadas

a la zona comercidGoyes & Moya, 2022parr.27.

En la contextualizacion micro, se considera al caRtmovelq perteneciente a la provincia

de El Oro, catalogado como gtimer centro minero del Ecuada@abastece de minerales
metalicos a la industria europea; con ello el 32% de la poblacidén se dedica a la extraccion de
materias primas. Ante el auge de la explotacién minera el impacto ambiental es evidente, por
ende, las pequefias y grandes empresaspmasi los productores independientes presentan
protocolos de conservacion y preservacion de la naturaleza, como un método para evitar

sanciones y promover el desaloalegional (Vilela et al., 2020).



A su vez, se debate el desarrollo sostenible frente al capitalismo, la innovacién productiva y
la distribucion de regalias; en este contexto Ulloa (2023) sefiala que el 51,68% de los recursos
economicos del cantén provienen de la mineria, sin embanga, zona urbanas indices

de pobrezaon del59,5%mientras que en la zona rural los indices alcart86%,de ahi,

que la poblaciérestima que el pago de regalias esapenas €% para trabajadores locales

La carencia de estructura productiva y deadirsmo local influye en la generacion de
proyectos y programas de gestion, con capacidad para reducir la brecha entre lo urbano y lo
rural, al tiempo que se mejora la calidad de vida de los pobladores {pp).11

En términos de movilidad el canton Portovelo proyecta la consolidacion del sistema vial, a

través de un Plan Maestro que integra la movilidad peatonal y el transporte no motorizado
como estrategia fApara | a distr petsonasdeung mej or
maner a s an a(Lopez,r2@l®, ppe &1)iademds de promover el uso de medios

de transporte alternativos y sostenibles, capaces de reducir la contaminacion ambiental por

emision de gases y nivel de ruido.

La infraestructura vial de Portovelo a nivel urbano se caracteriza por aceras estrechas que
dificultan la movilidad peatonal, la falta de espacios verdes y de elementos del paisajismo,
limitaciones en la accesibilidad de personas con dificultad para paws#i (personas con
capacidades especiales, mujeres embarazadas, ancianos, etc.), sefializacion en
mantenimiento y proyectos de movilidad sostenible en proceso o paralizados por carencia de
recursos economicos. A nivel rural la problematica vial se corcentcaminos vecinales

de tierra que a causa de desastres naturales e inexistencia de proyectos de mejord detienen

desarrollo social de la poblacion.

El propdsito de conocer la movilidad en la ciudad nos permite un adecuado diagndstico de
este para incorporar estrategias sostenibles de esta forma obtener una conectividad de todas
las zonas de interés que compone Portovelo, asi como realzando otrasppisapstas
olvidadas del lugar. Se tendra en cuenta alternativas como ciclovias en los espacios publicos
los cuales conecten puntos especificos de interés colectivo, de esta forma mejorando la
calidad paisajista de forma organizada teniendo en cuesdatinibilidad y sustentabilidad

con buena accesibilidad y reduciendo la contaminacién ambiental, de este modo pueden ser



apropiados por los ciudadanos visitantes peatonales. Ademas, tener conocimiento sobre la
movilidad va a permitir desarrollando las actividades socioeconémicas que nos permite
obtener una mejor calidad de vida, y proporcionar equipamientos especificoangae v
facilitar a la poblacion de Portovelo disfrutar de miradores paisajisticos fomentando la salud
social, el desarrollo local y aumentando el sentidpaeteenacia. La movilidad sostenible
colabora a mejorar las situaciones en los barrioglfmultad o ausencia de movilidad, asi

como mejorar la situacion en los barrios de alta densidad y en espacios publicos mas
transcurridos, asi mismo se busca mejorar la interpretacién visual de los accesos a los hitos

urbanos de Portovelo.
PROBLEMATICA

En Portovelo la movilidageatonal se encuentteescuidada habiendalgunas calles sin
aceras y otras que carecen de conexion shhraciaespacios publicosiotandose utotal
abandonoen los distintos grupos sociales, corpoblaciéon con discapacida@dultos
mayores entro otrogsto sehaagravado con la irregularidad del desarrollo urbano durante

los tiltimos veinteanos.
PREGUNTAS DE INVESTIGACION

1. ¢Quéindicadores y parametros del tejido urbano son necesarios para evaluar la

movilidad sostenible en Portovelo

2. ¢Qué zonaePortovelodeberia ser intervenida en temas de movilidad sostenible, de

acuerdo con la aplicacion de indicadores y paranfetros

3. ¢Cual es la situacion actual del tejido urbano de Portovelo en temas de vialidad y

movilidad urbana

4. ¢Qudineamientog/o estrategias de sostenibilidimmentan lamovilidad sostenible

en el espacio publico, minimizando el impacto ambiental?



OBJETIVOS
Objetivo General

Formularlineamientospara una movilidad peatonal sosteniblelemriudad dePortovelo,
partiendo del tejido urbano de la zaremtral,como plan piloto a trabajar.

Objetivos Especificos

Objetivo Espedfico 1: Establecer indicadores y parametros de evaluacion del tejido urbano
mediante investigaciorde sostenibilidad urbana de Victoria Gasteiz, también del
documentdPDOT de Portovelpara crear una matriz decopilacion dedatosreferentes a
movilidad sostenible y red vial

Objetivo Espedfico 2: Delimitar la zona deantervencionde la tramaurbara de Portovelp
mediantda aplicaciénde indicadoresle sostenibilidadademaslevantamiento topografico,
fotografico.

Objetivo Espedfico 3: Evaluarla situacion actual del sistema de conectividathjidadde
Portovelomedianteun analisis estratégicoldeot estandar, latilizacion de drones, sistemas
de informacion geografecy la matriz de datggara identificacontrariedades técnicas ken

movilidadde la zona de estudio

Objetivo Espedfico 4: Plantear lineamientos estratégicos de movilidad sostemibéeala
macro en la zona de plan piloto medidnterpretacion estratégica ematriz deesultados

paramejarar la movilidad peatonade la mano del cuidado Id&ea verde

JUSTIFICACION

De acuerdo corrlores et al. (20200 movilidad urbana es vulnerable a deficiencias de
accesibilidad y conectividad entre zonas céntricas y la periferia. Por ende, el municipio debe
crear espacios de calidad que, a mas de mantener la seguridad vial, proporcionen sistemas de
transporte asefples, accesibles y sostenibles para sus usudio®, 2022) No obstante,

Valenzuela y Talavera (201B)encionan que la movilidad peatonal es una caracteristica del
7



entorno urbano que depende de factores cualitativos (vigilancia, limpieza) y cuantitativos
(anchura de calle, volumen de concurrencia); cuya dimension morfologica y funcional debe
analizarse desde el enfoque pedtdransporte y peatéh entorno; cabe aatar que ersl

primer caso se estudia la distancia de ruta y los usos de suelo, mientras que el segundo
enfoque considera factores homogéneos de iluminacion, tipologia, volumen, arbolado y

mantenimiento.

En este contexto, la movilidad sostenible prioriza la infraestructura peatonal, la
infraestructura para ciclistas, el transporte colectivo sobre el individual, la arborizacion y
gestion del traficqValenca & Santos, 2020B5in embargo, autores coni@pia (2018)
consideran que la movilidad sostenible se enfrenta a problemas de tipo social (inclusién y
cohesion social) y de crecimiento econdmico, por ende, las estrategias de movilidad deben
considerarse en funcion del desarrollo y planificacion urbana, asi cdnoordpromiso

ciudadano.

La red vial de Portovelo se compone de vias primarias y secundarias sometidas a
mantenimiento continuo (limpieza, bacheo y séfiah). En areas rurales la conectividad s

compone de vias lastradas y caminos vecinales de dificil acceso por los deslaves y
precipitaciones. E I crecimiento urbano es
(ancho de vias y callejones sin salidas), faltas de aceras, en donde se ha dddd arios

vehiculosmss no al peat - no, a est o ssegddidemesen espaci
donde la poblacion con discapacidad #isimotora (42,11%) carece de infraestructura que
promueva la movilidad autononf@DOT Portovelo (2019 2023), 2019, p. 188)

Con este preambulo, el autor considera que la investigacion es pertinente desde el ambito de
reivindicacion del espacio publico para uso peatonal, pues el tema de estudio ofrece una
ampliacion de conocimientos en temas de movilidad en las riberas demdadllé de
Portovelo, de esta forma se identif@arcarencias y deficiencias en el contexto de disefio
urbanistico para proponer métodos y estrategias que involucren criteriosifisgtético-
funcionales, en beneficio de la colectividad y de la gei@rate valores de convivencia
ciudadana, incluyendo valores democréticos, respeto, tolerancia comunicatbasyn

social entre entes involucrados.



Ante la contaminacion generada por la actividad minera y su impacto negativo sobre el medio
ambiente, el autor considera relevante la creacion de ciclovias en el planeamiento urbanistico,
pues a mas de contribuir a la salud y fisiologia del ser humanalet® el concepto de

disefio integral de ciudades amigables con el medio ambiente. El entorno funcional depende
de una infraestructura basada en las necesidades peatonales y de transporte. Con respecto a
las personas con discapacidad, a de promoversguidgeatura inclusiva, a través de espacios
disefiados para que las personas con movilidad reducida plazcan de espacios publicos y
privados equitativos, con accesibilidad a pasillos amplios, rampas y ascensores.

Por otra parte, la relevancia incide sobre los aspectos social, econémico y ambiental, con
énfasis en la sostenibilidad, pues de acuerdo con lo estipulado en la sesién ordinaria del
Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal de Portovelo de 2013, sa aglarla
recuperacion de las riberas del rio Amarillo influye positivamente en las condiciones de
habitabilidad y en el fortalecimiento de la gestion municipal. Cabe aclarar, que las estrategias
de movilidad peatonal planteada deben adaptarse a las azdenmbstritales asegurando la
equidad e integracion interterritorial como técnica de mitigacion a la segregacion e impactos

ambientales.

La investigacion presentara planteamientos estratégicos para mejorar la movilidad peatonal,
esto con la finalidad de amortiguar el consumo energético y como medida de interaccion y
conectividad territorial entre la ciudad y las zonas urbanas. Ademasyetto aportara

con informacion adecuada y verificada de la situacion de la movilidad sostenible en
Portovelo, misma que sera util para futuras investigaciones. Los beneficios dependen del
disefio urbanistico equitativo con inclusion paisajista que, aenadluir en la conservacion

del medio ambiente, fomente el ciclismo seguro en espacios estratégicos que deben ser
sefalizados para evitar accidentes y conflictos de ocupacién de espacios con vehiculos

motorizados y peatones.



VIABILIDAD

El proyecto es viablguesto que se cuenta con informacion bibliografica y documental que
sustenta el tema investigativo y la aplicacion metodoldgica acorde a la problemética.
También se cuenta con herramientas tecnolégicas como drones, mismos que fagilitaran
reconocimiento de las riberas del rio Amarillo, mediante una inspeccion aérea. Finalmente
se cuenta con los proyectos y planos de recuperaciéon manejados por el GADM, de los cuales

se pretende analizar el disefio de elementos de movilidad sostenible pRimepra.
Definicion en el conocimiento

Portovelo es una ciudad turistica que presenta fragilidad en su infraestructura vial periférica,
pues en zonas —rurales y 8reas fAmarginal eso
pavimentacion, etc., hecho que dificulta la movilidad e interrumpenkectividad social. No

obstante, pese a la gestion de planificacion urbana, el factor econémico predomimh sobre
desarrollo de proyectos de crecimiento social; lo cual, en conjunto con el desinterés o falta

de conocimiento de los términos de movilidadcditan la creacion de politicas y normativas

gue aseguren el bienestar y calidad de vida de pobladores locales y visitantes.

Desde este contexto, se estima que las deficiencias del estudio se enfocan en la participacion
ciudadana y su interpretacion de movilidad sostenible como una alternativa de cambio, para
disminuir las condiciones de vulnerabilidad y vincularse a la creat#osistemas de
planificacion incluyentes y resilientes, como estrategia para garantizar el acceso a bienes y
servicios descartando la segregacion sespacial. Cabe mencionar que las riberas del rio
Amarillo ha sido minimamente intervenjdoor lo cual el desconocimiento inocencia de los
pobladores influye radicalmente en la toma de decisiones que incluyen la restauracion de

espacios verdes y la creacion de senderos para ciclistas y peatones.
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APROXIMACI ON AL OBJETO DE ESTUDIO:

La presente investigacion sgcutaréen la Ciudad d@ortovelo,Provincia del Oro

A

Mapa 1.
Ubicacion de la zona destudio

» » >

Ecuador Provincia déOro CanténPortovelo Ciudad de Portovelo

Nota: Mapa de ubicacion de la zona de estudio, elaboracién propia

Mapa 2.
Parroquias dePortovelo
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Nota: Mapa de Parroquias dBortoveloelaboracion propia
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Mapa 3.
Nucleo UrbandOrto Foto

Nota:  Mapanucleo urbanale la zona de estudio elaboracion prapia
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Mapa 4.
Nucleo Urbao Gis

Nota:  Mapa nucleo urbano de la zona de estudio elaboracién propia

13



Mapa 5.
Nucleo UrbandPdot
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Nota: Mapa nuclearbano de la zona de estadiObtenido del PDOPortovelo 2012023

Imagen 1.
Vista area de la ciudad de Portovelo

Nota: Vista aérea de la zona de estudio elaboracién propia
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Imagen 2.
Vista area de ldrama central de la ciudad de Portovelo

- ol 4
Nota: Vista aérea de la zona de estudio elaboracién propia

Imagen 3.
Vista area de lxiudad de Portovelo

: : 3’ R
Nota: Vista aérea de la zona de estudio elaboracién propia
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Vista area de ldrama central de la ciudad de PortoveEnna de Estudio
Vista area de lale la trama central de la ciudad de Portovelona de Estudio

Nota: Vista aérea de la zona de estudio elaboracién propia
Nota: Vista aérea de la zona de estudio elaboracion propia

Imagen4.
Imagen5.
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Imagen6.
Vista &reaen plantade lade la trama central de la ciudad de Portov&lona de Estudio

¢ i 3 &= .i. -
Nota: Vista aérea de la zona de estudio elaboracién propia

Desde otro punto de vista, las deficiencias en el conocimiento también se marcan en la
capacidad interpretativa del investigador, pues las estrategias planteadas deben adecuarse a
condiciones de disefio y vulnerabilidad, pero también a la normativa napiaralla
implementacion de métodos e infraestructura de movilidad sostenible. Por eknde,
investigador debe identificar las variables de andlisis y enfocarse en la correcta interpretacion

de documentos oficiales y bibliografia de respaldo.
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CAPITULO I

MARCO TEORICO
2.1. Movilidad urbana

La movilidad urbanae refiere a los modos de desplazarse de una persona (motorizado o no
motorizado; publico o privada) incluyendo el derecho decorporar principios de
sostenibilidad en las dimensiones social, econémica y ambiental (Tapia, 2018). En este
sentido, Flores et al. (2020) describen la movilidad sustentable como el conjunto de
condiciones y procesos establecidos por un gobierno, pagarrar sistemas de transporte
accesibles, seguros y equitativos, en respuesta a problemas sociales y ambientales de
movilidad urbana con interés colectivo (p.3).

2.2.Movilidad sustentable

La movilidad sustentabldepende de la planificacion y gestidn ejercida por instituciones
gubernamentales en la creacion de normativas solidas con soluciones integrales a los
problemas de congestion vehicular, siniestros viales, accesibilidad y contaminacion. Desde
estecontexte e anali za el trabajo de Flores et al
en los asentamientos irregulares de la Zona Metropolitana Puéliécala. El caso de

Cuitl 8huaco en donde se reflexiona sobre |
fundamendles. La metodologia aplicada fue cualitativa con base en investigacion de accion,

cuyas técnicas de recopilacion y andlisis fueron: el analisis documental, recorridos de campo,
encuestas y la observacion. En el desarrollo metodoldgico se habla de taszseas

irregulares periféricos, en donde la carencia de normas de planeacion desregula los elementos
urbanos y acrecienta la marginalidad de infraestructura; en términos de movilidad los
habitantes usan el transporte urbano (60%), taxis piratas,| aagmpartido, bicicleta o

caminar (40%) (pp.-11). Para acceder al transporte publico los habitantes de Cuitldhuac

deben caminar de 15 a 20 minutos independientemente de las extenuantes condiciones
climaticas; ante tal problematica, los ciudadanos promuelveso de vehiculo compartido

con adecuaci-n de camionetas y el uso de bic
Campesinaodo, organizaci-n agraria que demanda

En conclusion, la movilidad marginal es cawsaadr la desatencion gubernamental y las
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condiciones fisicas del lugar, con lo cual la regularizacion y la presentacién de proyectos
urbanos con regeneracion de la red vial es fundamental para mejorar las condiciones urbanas

de asentamiento y los sistemas oficiales de transporte (p.19).
2.2.1La movilidad sustentableen el Ecuador

Segun la Politica Nacional de Movilidad Urbana Sostenible (PNMUS) (2828pvilidad

en Ecuadomabarca | a planificaci-n del uso de su
medios de transporte alternativos, la eficiente gestion del transporte publico, la
implementacion de sistemas que prioricen la caminata y el ustbde @i ¢pl6)eAimpabo

a la Constitucion de la Republica, de la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial y de la Agenda 2030 de Desarrollo Sostenible, se &relitiea Nacional de
Movilidad Urbana Sostenible (PNMUS) que en conjunto con: el Gobierno Nacional, GAD’s,
empresa privada, ciudadania y organizaciones publicas, prioriza la vialidad, equidad,
sustentabilidad ambiental y decision politica, como alterasitde mitigacion al impacto
negativo de la movilidad sobre temas de seguridad, cambio climatico e inedRiNMUS,
2023, pp. 67).

A Bs ciudades tendran el apoyo de la politica para implementar programas, planes y
proyectos que permitan a las personas movilizarse de manera mas eficiente, es decir
en menor tiempo y con menor consumo de energia; generando de esta manera un
ahorro signifiativo para los ciudadanos y el estado. En el marco de la PNMUS, las
autoridades locales podran impulsar la planificacion, el disefio y la construccion de
ciudades densas, compactas y carbieg a escala humana para que el espacio vial

sea distribuido mas equitativamente, se prioricen las modalidades de transporte
sostenible como la movilidad activa y el transporte publico; con el fin de promover

la recuperacion econémica y de los espacios galiAl mismo tiempo, disminuir la

tasa de siniestros viales y proteger a los grupos mas vulnerables como nifios, nifias y
adol escent es, muj er es, adul t odPNKid@Sy or es vy
2023, p. 7)
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2.2.2.Estrategias de movilidad sstentable

Son acciones plasmadas en planes nacionales que impulsan la movilidad alternativa como
mecanismo para revertir l6gicas insostenibles de desarrollo urbano; su planteamiento y
aprobacion depende de organismos internacionales y de la politica estatal. dtagiastr
priorizan la calidad sobre la eficiencia, productividad o desarrollo; sin embargo, la
planificacion espacial y funcional debe considerar los efectos en el funcionamiento diario.
Cabe aclarar que las estrategias de conectividad y accesibilidedes lpi servicios deben
comparar dimensiones e implicaciones en cuestionamiento al modelo actual; en el caso de la
movilidad es interdependiente del sector econémico, por lo cual debe analizarse los ejes de
accion evitando cambios sociales que alteren mlpootamiento social colectivfTapia,

2018, pp. 223).

En el trabajo de Tapia (2018) con el tema AL
|l a planificaci-n urbanad se analiza el mo d e |
efectos sobre el medio ambiente y la salud, posteriormente se defineredade

intervencion en el planteamiento de estrategias formuladas de acuerdo con los derechos
humanos. En su efecto se aplicé como metodologia el analisis documental y bibliografico de
proyectos piloto; los datos son presentados en una propuesta die geafitada a la realidad

politica y ciudadana, abarcando temas que involucran: una ciudad compacta, la densidad
urbanistica, reajustes en el area edificada, minimizacion de conflictos y mejorar la calidad
ambiental. El desarrollo investigativo analizangbacto de las emisiones contaminantes, de

la contaminacidén acustica, del consumo energético y de las tasas de accidentabilidad y
mortalidad del transporte motorizado; para gestionar un modelo de ciudad sostenible en
donde las iniciativas segregadoras iféaion vial, aparcamientos de paga) seran
reemplazadas por estrategias sostenibles que contrario a los intereses empresariales optan por

un rol de intemodalidad en donde el espacio publico sea recuperado para transeuntes y como
estacionamiento de bicicletas y vehiculos no motorizados. En conclusion, las estrategias de
calidad en la movilidad atribuyen beneficios directos a los pobladores, sin embargo, la
discrepancia social y la limitacion de recursos econdmicos provocan una asimilacion lenta

en donde Ie resultados dependen del marco legal, de la participacion ciudadana y

crecimiento integrad@p. 2629).
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La Ley Organica de Transporte Terrestre, TrangitSeguridad Vial en la seccion IV
referente a movilidad considera la caminata y el uso de bicicleta como estrategias de
movilidad activa, sin embargo, su inclusion requiere de estrategias como la pacificacion del
tr 8nsi t o, la véldcidach det caculdcdn de toda clase de vehiculos; y dandole al
espacio publico vial un tratamiento enfocado a las necesidades de encuentro social, fomento

y consolidaci-n de [(Mufozethlt202 ml6)de seguri dad v

Adi cional ment e, en el ej el MUS sefpRiitea faicréaci@a c i - n
de una base de datos actualizada en donde las estrategias a corto, mediano y largo plazo en
sus diferentes ejégsalud publica y movilidad segura, cambio climético, inequidad en el uso

del espacio publico y transversal) seran sometidas a monitorizacién para verificar el

cumplimiento de metas e indicado(®tufioz et al., 2023, p.43)

AT. 1.1 Garantizar que al 2025 el MTOP cue
100% de la informacion correspondiente a las estrategias propuestas en la PNMUS

gue | e permite actualizar sus metas Yy mon
(Mufioz et al., 2023, p.59).

2.3. Movilidad peatonal

La movilidad peatonal es un término referido al desplazamiento y/o movimiento a pie por

una via de orden publico. Seggmr ada (2008) se entiende como 0
peatones para acceder o interactuar en un espacio publico. En términos practicos implica que

los peatones logren: llegar, ingresar, usar, salir, de los espacios de origen o destino referidos

a inters e s par t i c.uNoaobsarge) la Mmevilidad peatonal es mas que una
interaccion peatoi espacio, puesto que requiere de condiciones de seguridad, confort y
autonomia, ademas de aplicarse los principios de: uso equitativo, flexibilidad en el uso,
sencillo o intuitivo, informacion perceptible, tolerancia al error, esfuerzo fisico reducido y

tamario y espacio para acercarse y usar.

La movilidad peatonal es una alternativa sostenible para la saturacion del trafico motorizado
y los problemas de desarrollo urbano y de salud que conllevan, autore€edeim(2017)
sostienen que la movilidad peatonal es una estrategia de regeneracion urbana que disminuye

el confinamiento de peatones y la segregacion de la sociedad. Sin embargo, ante la
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degradacion de espacios publigasreas de movilidad, asi como a la carencia de normativas
y ordenanzas para la reduccién de factores de contaminacion visual y auditiva, es normal la
creacion de redes peatonales con alternativas longitudinales y transveaaesa

generacion de mapas o rutas mentales con variacion de tiempo y digick®ia

Segun afirmaciones de Fernandez y Hernandez (2@i&npejorar la movilidad peatonal en
entornos construidos se requiere de recursos econgndenl®s los cambios en los
volimenes peatonale¢capacidad red peatonal, niveles de servicio, transitabilidad,
conectividad) enespacios relativamenteeducidos(p.280) Ademas, que se requieren

acciones de incentivo a la movilidad peatonal como son:

fAlnvertir en arborizar y promover espacios publicos con zonas verdes, ya que son uno
de los principales factores que motivaria a caminar a las personas. Ademas, es
recomendable que las municipalidades no dependan Unicamente de la iluminacion
publica, sino ge cuente con la ayuda de las luces de los comercios y evitar las
cortinas metalicas por completo que no permiten visualizar las vitrinas de estos.
También promover espacios pubbdonpios, ya que la suciedad es el principal des

motivador para caminaFernandez & Hernandez, 2019, p.298)
2.3.1.Peaton

El peatores la persona que circula a pie por el espacio publico, es el modo de desplazamiento
mas eficiente por su bajo consumo energético y los beneficios para la salud. En es& grupo s

incluyen personas de todas las edades con un nivel basico de movilidad, sin embargo,

requieren de espacios adecuados, atractivos e interconectados con establecimientos publicos

de uso diarigqValenzuela & Talavera, 2015, p..6Moro (2022) indica que el peatéa s
enfrenta a espacios publicos con predominio vehicular o infrautilizado y a la escasa presencia
de espacios verdes y actividades culturales que fomenten el sentimiento de pertenencia

urbana (p.36).

El peatdén es considerado el soporte de la movilidad por ser el punto de conexién entre la

intermodalidady | a accesibilidad, por endedsefiMor o ( 2
de espacios publicos para uso peatonal y movilidad suave en la perspectiva de la
reapropiaci-n y activaci-n de | as comuni dade
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reapropiacion del espacio publico para adoptar comportamientos saludables y usos seguros
para el peaton. La metodologia aplica un enfoque bibliogréfico de presentacion de datos
acordes al estudio de caso para presentar alternativas de compactacion ottena e
iniciativas ascendentes y descendentes de correlacion jpessgacio publico; como técnica

de analisis de informacion se presentan tablas de estrategias, mapeos y disefios. En la
aplicaci-n metodol -gica se anarlaireprganizationpr oy e c
del espacio abierto con aglomeracion vehicular a un area con ampliacion de vias peatonales
y la creacion de zonas de encuentro con acceso a servicios y equipamientos concebidos para
mejorar la inclusividad y la integridad. Los contextde integracion basados en la
sostenibilidad requieren del dinamismo civico y activismo de la sociedad, por ende, deben
analizarse factores de area, politica institucional y duraciéon de las modificaciones. Como
resultado el mapeo de la zona de estudieloedreas con potencial para el flujo peatonal con

pilar en la presencia de vias anchas, con doble acera, predominio de asfalto y ausencia de
elementos del paisajismo. En conclusion, la perspectiva del peatdn varia la perspectiva de
comodidad al circularpues pese a que la sostenibilidad sostiene la filosofia de espacios
verdes, la aglomeracion incita a que los peatones circulen por areas asfaltadas con libertad
de movilidad (pp. 442)

La PNMUS (2023) sostiene que |l a calidad de v

de la movilidad no motorizada ciclovias, adecuacion de andenes para peatoryesl

ordenamiento de sus si st emas inttmoddlidadea & o . Aden
movilidad urbanao se plantea:
nc. 4. 3. Foment ar | a creaci - n de itinerar

desarrollo de infraestructuras de movilidad activa en las zonas urbanas que permitan
atender las necesidades de movilidad de la ciudadania de forma eficiente y segura, y

buscado | a conectividad entre puntos estrat
2.3.2. Infraestructura

La infraestructuraen la movilidad sostenible hace referencia al equipamiento y sistema
creado para asistir a la ciudadania mediante una combinacién equilibrada del disefio de

espacios fijos que permiten el desplazamiento de peatones y vehiculos motorizados o activos.
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No obstante, los tecnicismos consideran que la infraestructura es un espacio de locomocion
con fines sociales y econdmicos; debe ser resiliente a los desafios del urbanismo, la densidad
poblacional y el cambio climatico. La infraestructura debe abarcarelzessidades de los
peatones, adoptando soluciones para las personas con dificultad para movilizarse; en caso de
los peatones la infraestructura incluye: aceras anchas, pasos de peatones, iluminacion,
sefializacion, confort y disefio con accesibilidad usalemientras que la infraestructura de
ciclista considera la construccion de ciclovias, carriles para bicicleta, parqueaderos y su
integracion con el transporte publi@dalenca & Santos, 2020, p. 79)

La infraestructura del transporte activo requiere entender el comportamiento del usuario un
ejempl o es el trabajo investigativo de Val en
el concepto de calleompleta y la Politica Nacional de Movilidad Urbana: aplicacién a un
Proyecto vial en Natal R N, Brasil 0 que bajo el objetivo
movilidad sustentable analiza la reorganizacion de redes viales derivados de la construccion

o renwvacion de calles. Como método se aplica eliserwnultimodal que evallua el estado

de la red vial en comparacion a la planificacion urbana; los datos son recolectados en
concordancia a indicadores y dimensiones que consideran aspectos funcionales, la relevancia
del espacio publico y la participacidiudadana (p. 77). Los resultados se plantearon a partir

de la geometria vial mostrada en AutoCad 2D, revelando que existen espacios muertos que
son utilizados como pargueadero; sin embargo, la propuesta de infraestructura muestra una
planificacion urbanaan insercion de aceras amplias (para personas con cualquier condicion
fisica), carriles para bicicleta y arbolado (generan sombra para el transporte activo), sin
perjudicar la circulacion de vehiculos motorizados, adesmé&snsideran complementos de
seguridad (alumbrado publico) y ornamentales (botes de basura, esculturas, etc.). En
conclusion, la propuesta de infraestructura para movilidad activa incluye la ampliacion de
aceras de 2,5 a 4,9 metros conr,Bbres para circulacion de sillas de ruedasfrianjas de

seguridad son importante para delimitar espacios de circulacién y permitir el mantenimiento.

La politica urbana debe considerar la convivencia de todos los modos de transporte con

infraestructura que permita la circulacion segiaédnca & Santos, 2020, pp.-88).
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En Ecuador la infraestructura para movilidad activa debe ser inclusiva, por ende, en la Ley
Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial en el articulo 214° epigrafe (a)

indica que es obligacion de las jurisdicciones y ambitos competntes

AGaranti zar |l a integraci-n f2sica, oper a
transferencias modales, frecuencias de paso y demas infraestructura y condiciones
propendan a la conexién con el transporte publico y el uso de la bicicleta en sus
diferentes ut as ur b a(Mafiez eyal., 2023, @15k s 0

Con respecto a la priorizaciéon de ejes en la tematica de Salud paibididad segura y

Cambio climético se plantea como estrategia:

AA. 2. 2. El aboraci-n y publicaci-n de mani
construcci-n de infraestructura para | a m
AB.2.1. I ncorporaci- -n obligatoria de crit

en las infraestructuras que se implementen en el marco de la movilidad urbana
sostenible (espacio p¥%blico, ac@uiezs, 1|1 nfr.

et al., 2023, p.65-66)

La infraestructura debe considerar la accesibilidad de personas con movilidad reducida; bajo
este contexto se considera la NTE INEN 2P2®16 que corresponde a la normalizacion de
dimensiones en vias de circulacion peatonal y aristas. Como requisitplec@ntarios se

habla de materialidad, textura y se@ata en espacios publicos abiertos y cerrgddsN,

2016, p. 1)
2.3.3. Principios de movilidad

De acuerdo con distdndar DOT (Desarrollo Orientado al Transporte) los principios de
movilidad son herramientas de evaluacion de plgmpesductogie desarrollpque en apego

a indicadores cuantitativaon perspectiva objetiveniden el cumplimiento de objetivos
reglas y regulacionesSegun(Ojeda, 2017)a movilidad sostenible se compone de ocho

principios: caminar, pedalear, conectar, transportar, mezclar, densificar, compactar, cambiar

(p-3)
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Con énfasis en el principio de caminsg establece la creacion de vias peatonales e
intersecciones inclusivas para los usuarios en cumplimiento a normativas nacionales e
internacionales. Sus objetivos se enfocan en: i) la creacidbn de una red peatonal segura,
fundamentada en la integralidgdeguridad de las vias peatonales y sistemas de dijces

un entorno peatonal activo y vibraren interaccion visual del entorno comergiaii) un

entorno templado y coémodoon espacios de proteccién para el usuan caso de

condiciones climaticas adversas (lluvia) (Ojeda, 2017, p. 23)

El pri mer objetivo del principio ACaminaro
separacion entre peatones y vehiculos motorizados, por ende, la relevancia de conceptualizar

los términos manejados por este apartado:

- NCruce peatonal: Punto de cruce especifico designado para peatones (y ciclistas).
Los cruces peatonales son elementos basicos de una calle completa y son necesarios
para cruzar de forma segura vialidades con limites de velocidad vehicular mayores a
15 km/ ho

- fVia peatonal: Derecho de via o porcion de derecho de via, designado
especificamente para los peatones. Puede incluir banquetas dedicadas, camellones
intermedios, calles compartidas, pasajes y caminos fuera de la via @(Ojeda,

2017, p. 110 117)

La viabilidad del primer principio y el cumplimiento de sus objetivos dependierdelo

A Co n e pues htace referencia a:a)ladras pequefas sustentadawgas peatonales y

ciclistas cortas, directas y variadas, en donde la creacion de cuadras peatonales debe mantener
la conectividad entre peatones y vehiculos; se aclara que una cuadra pequefia es igual o menor
a 110 metros, en caso de superarlo la cuaatificn de indicadores se reduce en cuatro puntos

por cada 20 metros extra, siendo el valor maxmde iniciol10 puntosy ii) la conectividad
priorizada, con énfasis en la creacion de rutas peatonales y de ciclistas mas cortas que para
vehiculos, depende de intersecciones peatonales con banquetas, cruces adecuados y calles
compartidas (Ojeda, 2017, pp. 657).

- ACuadra: Area de terreno delimitada impermeable a los peatones. Las cuadras en el

Estandar DOT estan definidas no solamente por las calles, sino también por los
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caminos o pasos peatonales publicos o accesibles al publico. Un edificio con un paso
accesible para peatones que conecte dos derechos de via publicos da lugar a dos
cuadraé

- finterseccién peatonal Interseccion de vias peatonales, incluyendo pasos
peatonales, calles con prioridad para el peaton y banquetas. Para fines de la definicion
de las intersecciones peatonales, las calles con mas de una banqueta y via peatonal

intermedia cuentan como una so{®jeda, 2017, pp. 110113)
2.4. Politicas publicas de movilidad

La movilidad sostenible/activa y la oportunidad de construir ciudades del futuro depende de
politicas publicas de movilidadrbana, con eje articulador en el peatédn, la bicicleta y el
transporte publico. Definidas como la combinacion de objetivos que correlacionan las tres
dimensiones de la sostenibilidad para crear un modelo integral de movilidad y uso coordinado
del espaciopublico, las politicas publicas deben considerar cuatro aspectos: 1) la
infraestructura, que debe incitar a la caminata, 2) vulretadivial, que requiere inversion
sobre el espacio publico, 3) participacion ciudadana y 4) calidad del desplazamiento. La
movilidad sostenible implica la gobernanza participativa en pro de la revalorizacion de
recursos de inversion e inclusién del contgmiento modal en la generacion de ciudades

compactagTanikawa & Paz, 2021, parr-14).

El reparto modal en las ciudades del continente americano priorizan el transporte publico

pese a los indices de crecimiento en el parque automotor, por ende, las agendas publicas estan

en capacidad de reforzar la movilidad activa con el uso generalizadondéogias, en este
contexto se analiza |l a publicaci-n de Tani ka
base de la movilidad urbana sostenible en Latinoamérica: una vision para construir ciudades

del futuroo que habl a uygkreen lapditicaptiilica detssstermao c i al e
de movilidad con eje en el peatén. Como metodologia se aplica una revision tedrica del viraje

paradigméatico que prioriza la movilidad sostenible como un proceso de igu&ldad.

desarroll o investigativo expone | a Wasl 2tica
Peatbaled |, gue promueve estrategias y acciones
ApequefYos pasos hacia adel ant eo, gue anal i z:
circulacion preferidas porinfos vy c) ASmart mobilityo, g u €
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herramienta de navegacion urbana con itinerarios personalizados En conclusion, la inter
modalidad en conjunto con la unificacion del sistema de transporte y el uso de tecnologias,
son la base del disefio de politicas integrales en donde se promueve la movilidad alternativa,
ciudades compactas y calidad peatonpl {ig-18).

En Ecuador la movilidad sustentable se crea bajo los principios de igualdad y no
discriminacion, por lo cual, la implementacion de politicas publicas requiere la planificacion

local en el &mbito econémico, social y ambiental. En este sentido, la Sedyetzoiaal de

Planificacion enmarca la politica publica en la garantia de derechos constitucionales,

def i ni ®n deonjurato de acoomes a ¢orto, mediano y largo plazo, que responde a las
necesidades de la poblacién y genera oportunidades de desadaltespuesta a problemas

soci al eso. La PNMUS aplica un proceso partic
de la ciudadania, empresa publica, técnicos, entre otros, para la formulacion de politica
publica (Politica Nacional de Movilidad Urbana Sostenible (PNMUS), 2023, pli&)

disyuntiva se establece bajo el concepto:

n(é) |l os ciudadanos, en forma individual
protagonica en la toma de decisiones, planificacion y gestion de los asuntos publicos,

y en el control popular de las instituciones del Estado y la sociedad, y de sus
representamt s , (é) . La participaci-n se orient:
autonomia, deliberacién publica, respeto a la diferencia, control popular, solidaridad

e i nter cul t (Politch Naciardl dé &9viidad Urbana Sostenible

(PNMUS), 2023, p.18)

Mediante decreto ejecutivo (N°371) el Ecuador adopt6 la Agenda 2030 y los ODS (objetivos
de desarrollo sostenible) como directrices para el cumplimiento de metas sostenibles. De
acuerdo con el analisis de objetivos e indicadores la movilidad sosteriiitelsera con el

Objetivo 3 y Objetivo 11, mismos que indican:

AObj et %alusdy BRnestar:i Gar anti zar una vida sana Yy
para todos en todas | as edadesodo se compo

adaptan a la movilidad por temas de accidentabilidad y reduccion de impactos
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ambientales, siendo el trafico motorizado el principal causante de emisiones de CO2
y de |l esiones por accidentes de tr8nsito

A Obj e tiiCwdades y comunidades sosteniblesograr que las ciudades y los
asentamientos humanos sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles. De aqui a
2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y
sostenibles para todos y mejorar la seguridad vialpa&micular mediante la
ampliacion del transporte publico, prestando especial atencion a las necesidades de
las personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas con

discapacidagy | as per s(dapia, 2018 m 7)edado

Los indicadores considerados para el cumplimiento de metas son la seguridad vial, la
proximidad y diversidad de sistemas de transporte y la reduccion del impacto
ambiental para mejorar la calidad del aire.

2.5. Espacio publico

El espacio publicaorresponde al area urbana de libre acceso con componentes urbanos y
paisajistas creadores de comunidades habitables; es susceptible a transformacion, expansion
o reduccion. El disefio y planificacion del espacio publico depende del comportamiento y
capacidad de movilidad de los grupos de interés. Por ser un area de concentracion de
actividades necesarias, opcionales y sociales el espacio publico debe ser controlado y
distribuido con prioridad en el peaton. El nivel de calidad y atractivo en espacio®ogublic
dependen de la perspectiva del peatdn con respecto a seguridad (iluminacion, sefalizacion,
calidad de senderos), mobiliario (aceras y red de calles) y paisaje urbano (veg@atién)

& Ercan, 2022, pp. 38887).

Al tratarse de un componente inevitable en la estructura urbana, el espacio publico y su
influencia en el comportamiento de grupos de usuarios con diferentes capagidades
necesidades, es estudiado por investigadores como Belge y Ercan (2022), que en su estudio
AMovilidad y el papel del peat-n en | a const
de Mersino eval YJa | a capaci dad eamesfmentenl i dad
indicadores externos (accesibilidad e impacto) e internos (dispogidiétribucion espacial)

(p. 388). El tipo de investigacion fue de campo sustergadiatos primarios recopilados de
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cuestionarios y la observacion directa y de datos secundarios obtenidos de documentos e
investigaciones preas. En la aplicacion metodolégica el area de estudio es dividida en tres
zonas (Zona 1 recreacional, Zona R playa y Zona 3 océano), para revelar la densidad
peatonal con el software QGIS y comparar factores de movilidad y comportamiento peatonal.
Los resultados muestran que los peatones prefieren zonas con espacios verdes que
promuevan la conectividad entre actividades frente a espacios dingade limitan la
movilidad o en contacto con vehiculos motorizados. En conclusién, el uso de espacios
publicos depende de la variedad de propdsitos y de la calidad de espacios (EliEné

Ercan, 2022, pp. 39891)

En Ecuador la PNMUS prioriza ejes de accion que requieren fortalecimiento econémico y
normativo; entre estos se encuentra el espacio publico vial que es objeto de inequidad. El
84,6% de particion modal es utilizada por vehiculos motorizados, el 0,6%ctetas vy el

14,8% por peatones; sumado al 95% de espacio muerto utilizado como parqueadero, dan
como resultado un espacio publico de baja calidad que no incentiva la movilidad sostenible
por la apropiacion de espacios, exclusion del peaton e inseg(iMdadz et al., 2023, pp.

34-35).

En este sentido, dentro del eje de cambio climatico el PNMUS (2023) plantea como estrategia

| alncarporacion obligatoria de criterios de resiliencia frente al cambio climatico en las
infraestructuras que se implementen en el marco de la movilidad urbana sostenible (espacio
p¥blico, acer as, i nfraestruct wmamentpenrlaejebi ci cl
de Al nequidad en el us oéde li Feoanmaamodalidpgelzd lai ¢ 0 0
mediante el apoyo normativo, técnico y econdmictighbbs modos no motorizados y su
conexi-n con el (Ptlitica Nipnalrdé¢ ElovilgadbUrbana &astenible

(PNMUS), 2023, p. 24). Su evaluacion depende del cumplimiento de las estrategias:

AC. 4. 1. F mtenaadalidad mediaate el apoyo normativo, técnico y
econ- mico hacia | os modos no motorizados
AC. 4. 2. Establ ecer mecani smos para potenq

movilidad flexible basadas en sistemas de vehiculos compartidos (coche, moto,
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bicicleta, etc.) Que sean respetuosos con el medioambiente y Utiles para la

ciudadan?zabo

AC. 4. 3. Foment ar | a creaci-n de itinerar
desarrollo de infraestructuras de movilidad activa en las zonas urbanas que permitan
atender las necesidades de movilidad de la ciudadania de forma eficiente y segura, y
buscado | a conecti vi dad (Mufioz etal., 2028, pHD>s estr at
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CAPITULO Il

DISENO METODOLOGICO

El disefio metodolégico de la investigacion se divide en cuatro fases con eje en el
cumplimiento de los objetivos especificos. En la Fase 1 se prioriza el analisis documental de
informes de planeacién cantonal y estudios de caso, la finalidad de esta fase es caracterizar
conceptos béasicos de movilidad sostenible y establecer indicadores para evaluar la situacion
actual de la zona de estudio. La Fase 2 hace referencia a un légatdaiwpografico y
fotogréaficoasi tambiéda utilizacion de equipos técnic@®Brones, paravisualizar latrama

urbana de Portovelo, con el objetivo de seleccionar la zona a intervenir segun la unidad de
andlisis predefinidaEn la Fase 3as técnicas de recoleccion de datesbasan en andlisis
bibliograficos, fichas debservacion yanalisis SIG, en este apartado se pretebdelar en

la realidad de los habitantes de Portovelo, sus necesidialdesalidadde espacios publicos,

vias y movilidad.Finalmente en la Fase 4 spresentararestrategias para promover la
movilidad sostrible y conservar el paisaje natural en Portovelo, el objetivo es conseguir un

plan piloto de conservacion de recursos y desarrollo social.

En la figural es una representacion sintetizada de los objetivos a cumplir y los instrumentos
investigativos utilizadosEl mismo se ha creadde acuerdo coios requerimientos del
investigador y constituye una guia metodologica para el proceso de recoleccion en

interpretacion de datos.
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Figura 1.

FASE 1

FASE 2

Andlisis documental: PDOT, Plan d
indicadores deSostenibilidad Urbang
de Victoria Gasteiz

Caracterizacion cualitativa d
movilidad Peatonal sostenible

paisaje natural

Analisis de la tramaurbara de
Portovelo

Matriz de datosy analisis
cartograficourbanode latrama
de laciudadde Portovelo

Andlisis CartogréaficoEstudio de la
trama urbana de la ciudad de
Portovelodesde un enfoque

cuantitativo
Zona de Levantamiento
influencia topograéfico
dentro dela
trama de Elecddn de la
Portovelo * zona a intervenir
en el plampiloto

¥

Levantamiento fotograficdela trama
central de la ciudad de Portovelo

Analisis del sistema de vialidad
movilidad a través de un analis
cualitativo

SIG
Técnicas de
recoleccion Drones
de datos:
Fichas de
observacion

Nota: Elaboracion propia
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Enfoque y disefio de la investigacion

El enfoque investigativo ewixto, el contexto cualitativo se muestan descripcion de los
factores que afectan el desarrollo de la movilidad sostenible en Portovelo; en su efecto se
parte de analizar el estado actual del espacio publico, su distribucion y equipamiento de
espacios verdes para el planteamiento de estratgggtentables en la dimensién ambiental.

El contexto cuantitativo es observable en la aplicacion de indicadores de movilidad para
descripcion y evaluacion de la situacién actual yadetendencias de planificacion de un
modelo de ciudad sostenible.

El paradigma investigativo es constructivista, pues evaluara las necesidades de los habitantes
de la region (Portovelo) en términos de movilidad. Ademas, planteara posibles soluciones
basadas en lanteraccion del investigador con el objeto investigaasi, como en el
diagnostico, analisis y planificacion de normativas y documentos ofiqialesitiendo
construir una teoria sustantiva en la cual se englobe subjetividad ideologia, percepcion y

constructos de la movilidad sostenible.
Descripcion de la muestra y el contexto de la investigacion

El trabajo investigativo se desarrolla en las riberas del rio Amarillo, en el canton Portovelo;
la razdn esta dirigida al proceso de recuperacion de la zona por los altos niveles de
contaminacion en agua y suelo como resultado de procesos mineros. &k tdgaun
proyecto encaminado al desarrollo econdmico con base en el turismo, es necesario plantear
estrategias ambientales que aseguren la movilidad sostenible y la recuperacion de areas

verdes.

En tal virtud, se tomara como muestra vl de la zona de estudio para descripcion de la
infraestructura urbana y paisajista. Dentro de la misma se analizara el estado de vias, aceras,
espacios verdes e infraestructura para personas con discapacidad o con dificultad para

movilizarse de formawénoma y se examinard la creacion de ciclovias.
Proceso de recoleccion de datos

Enfoque: las variables seran analizadas con un enfoque cualitativo con eje en la

investigacion explicativa que expondra la situacion actual de la red vial de Portovelo,

exponiendo el estado de conservacién, asi como la existencia o decadencia de aceras, vias e
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infraestructura para la movilidad de personas con discapacidad. En el caso de la movilidad
sostenible se definir el nivel de aceptacion de la poblacion con las respectivas causales.

Técnica: Para la recoleccién de datos el autor se basara en la observacion directa a nivel
terrestre y aéreo, en el proceso se utilizaran drones para ampliar el rango de visualizacion.
También se valdra de la revision bibliografica para el andlisis de estudioasdeyc

normativas con soluciones adaptables a la situacion identificada en la zona de estudio.

Instrumento: Los datos recopilados seran presentados en fichas de obsergaeitendran
distintas horas de recoleccion de informacion empezando desde las 8:00 anpni3.00
concluimos alas 1600 pm con un amplio registro fotografio mediante revisién
bibliogréafica. De esta forma la informacién seré procesada de forma ordenada y sintetizada

evitando confusiones en la interpretacion.

Tabla 1
Operacionalizacion de variables
Variable Definiciéon Enfoque Indicador Técnica Instrumento
Estado de ., Fichas de
.. Observacion .,
conservacion observacion
Calidad ., Levantamiento
. o Observacion .
La constituyen paisajista fotografico
calles rurales y Espacio ., Levantamiento
, L L Observacion . L.
Red Vial urbanas y su Cualitativo publico arquitectonico
infraestructura Levantamiento
complementaria fotografico
Segregacién Drones
Registro
fotografico
Conjunto de Alternativas
acciones sustentables
orientadas al usc Ahorro
racional del energético .
- ) ., Revision
Movilidad sistema de L Revisién e
. Cualitativo S bibliogréafica/
sostenible transporte y a la bibliogréfica
2 documental
presentacién de Impacto
disyuntivas ambiental

amigables con e
medio ambiente.

Nota: Elaboracién propia
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CAPITULO IV
DESARROLLO Y RESULTADOS

Portovelo es un cant@eEl Oro ubicado al Sureste de la provinsia,altitud varia entre los

560y los 3600 msnm. Su topografia irregular incluye parteltnlara ®sefay pendientes

con paisajes llamativague disponen la morfologia urbanay el sistema vial en funcion de las
hermosas vistasSu temperatura oscila entre los 12°C. A nivel nacional es conocida

como AEI pri mer c en Tiene unapoblacibnoaprakienhda &eclB0A o r 0
habitantes(Zufiiga, 2019)

Delimitacion de la zona de estudio

Tabla 2.
Linea de tiempo de la ciudad de Portovelo

Coordenadas: ALTURA
X: 653795 643 msnm
1811 1896




Nota: Elaboracién progi

Su posicion geografiade la urbese debe a la extraccion de oro del Rivarillo, que con el

tiempo extendié su poblado por las condiciones climati8agun la memoria técnica de
Portovelo, el canton tiene una superficie d6,28m?. Limita al Norte con Zaruma, al Sur
con los cantone€haguarPambay Catamayo(Loja), al Este conlos cantones de Loja y

SaragurdLoja) y al Oeste con Pifas.
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Mapa 6.
Ubicacioén geografica de la ciudad Portovelo

El Oro

Loja

Azuay

Nota: Elaboracién propia

Mapa7.
Limites del cantén Portovelo

Nota: Tomado dMAGAPPRAT, 2015p.23
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El cantdn se divide etuatro parroquias, tres de tipo rural (Curtincapac, Morales y Salati) y

una de tipo urbano (Portovelo). El centro urbaoopa las siguientes coordenadas: latitud

Norte 9594200 9578900; longitud Este 680900650500

Mapa 8.
Division politica administrativa del cantén Portovelo

Malvas Guizhaguina

Pifias
Salvias

Portovelo

Curtincapa
San Roque

Salati

El Rosario
Loja

Nota: Elaboracién propia

LEYENDA
PRCYINCIL DE LD
CANTON CUITHAGLUIRA
CANTON BALVILE
AR TN WALVAS
CANTON AN PODLIE

CANTON Pikali

CAMTON CLRTIMCAPA

CANTON PORTOVELD

--_:Iliur.u'q. PORTOMELD

Para establecendicadores y parametros de evaluacion del tejido urlyacrearmatriz de

recopilacion de datosferentes a movilidad sostenible y red @alnecesaricealiza una

caracterizacion cualitativde la terminologia concerniente a movilidad peatonal sostenible y

paisaje natural. En su efectoas®lizan documentos de planeacion urbana (PDOT Portovelo

20192023) yde homogemrizacion de criterios evaluados cardicadoresdel urbanismo

ecologico(Plan de indicadores de sostenibilidad urbde&itoria Gasteig
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PDOT Portovelo 20192023

La informacion presentada por el GAD cantondPdgovelo menciona que la infraestructura

vial constituye un elemento basico de la trama urbana, gutellecesl vinculo urbanad

rural. Las vias cantonales se clasifican en: de primer orden (asfaltadas), segundo orden
(asfaltadas angostas) y tercer orden (lastradas y sendg&gatima uea longitud vial total
de187,5 km; divididos en 42 km de asfalto, 78,5 lasfré9,5 tierra.

Con respecto a la movilidad peatonal, el PDOT menciona que a nivel rpcdilécion se
moviliza por senderos vecinales afectados por deslaves degrancapalmente en invierno

En la cabecera cantonal se prioriza la circulacion de campesaslos, con lo cual, la fluidez

y seguridad del transito de personas queda limitado a la eficiencia del sistema de transporte.
Dentro del casco urbano la movilidad peatonal se limita a espacios publicos de priorizacion
vehicular y circulacion limitada a veredas estreclasla actualidad el desarrollo sostenible

en términos demovilidad y conectividad vial se limita a la presentacion de objetivos
estratégicos que forman directrices para el cumplimiento de metas, programas y proyectos
guepromuevan la inclusion, seguridad y resiliencia entre asentamientos huPamnesde

la consolidacion de modelos sostenibles se limita a la regeneracion, mantenimiento y/o
construccion de vias y aceras, descartando alternativas de movilidad activa que reduzcan el

gasto energético y contribuyan al medio ambiente.

Dentro del contexto de paisajismo natural, el PDOT Portovelo esclarece que la urbe y su
crecimiento no han alterado significativamente la calidad ambiental, no obstante, al ser una
zona minera y un eje vial con la region Sieetaincremento vehicular y por ende la
produccion de gases contaminantes atentan contra la potenciacion de actividades turisticas

(senderismo, caminatas, ciclismo, etc.).
Plan de indicadores de sostenibilidad urbana

La disfuncién urbana es consecuencia de la adaptacion a procesos globales de urbanizacion
se caracterizpor la ocupacién masiva de territori¢es dispersion y la carente mixticidad de
usos de sueld?or ende, para plantear un modelo urbano sosteaglecesario conocer las
exigencias funcionales del sistema estructural a través de un analisis cualitativo o cuantitativo

de caracterizacion integral y sistémica de la trama urbdesde este contexttns
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investigadores optan por aplicardicadoresde relevancia, evaluacion, coordinaciéon y
viabilidad para describir la situacion actual de un territorio y presentar posibles soluciones a

corto, mediano y largo plazo.

Como caso de estudio se consideréndagacion realizada éfitoria Gasteiz una ciudad
espafiola caracterizada por mantener en equilibrio la estructura morfologica y la
preocupacion por el medio ambiem®@mo mecanismo de crecimiento y obtencion de un
urbanismo de calidad?ara evaluar y comprender el éxito de la ciudad en el proceso de
acomodacion y planeacion urbasg evalian ocho indicadores principales y sus cincuenta
subdivisiones siendo los primeros: 1) ocupacion del sugdd), 2) espacio publico y
habitabilidad (A2), 3) movilidad y servicios(A3), 4) complejidad urbandA4), 5)
metabolismo urban@5), 6) espacios verdes y biodiversidad urb@®, 7) cohesion social

(A7) y 8)funcionguia de la sostenibilidg@8).

La presente investigacion analiza la situacion actual del canton Portovelo, respecto a
movilidad sostenible y paisajismo natural, esto con el objetivo de presentar posibles
directrices de cambio enfocadas en un modelo de ciudad sostenible y estabileladextio
ambiente. En tal virtud, la TabBmuestra los indicadores seleccionados y los criterios bajo

los cuales fueron escogidos.

Tabla 3.
Seleccién de indicadores
Parametro Criterios Indicadores
Al i 01 Densidad urbana ¢
- Niumero de habitantes | viviendas
viviendas en una superfic| Los proyectos sostenibles
. definida manejan en el rango de 26350
Peaton .
hab/ha o 100 130 viv/ha
- Descripcion de laj A21 04 Accesibilidad del viario
caracteristicas fisicas de | Pendiente accesible: <5%
calles (ancho y pendiente) Ancho minimo: 0,9 metros
- Cantidad de espacios verdes | A2 i 08 Percepcion espacial
— - Volumen de arboles, arbustos verde urbano
Paisajismo
parteres. 30% de volumen verde en |
natural . . . .
- Tipologia y dimensiones dtramo de calle (rango ¢
areas verdes visualizacion del peaton)

Nota: Tomado deAgencia de Ecologia Urbana de Barcel(@@10) Modificado por &boracion propia
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Caracterizacion de la trama urbana de Portovelo

En este apartado se describen las caracteristicas morfologicasrole, ero enespecifico

se describe el sistema de conectores entre espacios, es decir, la distribucién detalles
edificios y elementos arquitectonicos que componen la cilkizmtro del analisis de trama
urbana se considera la evolucién y cambios generados a través de la historia y de la
documentacion registradBara su efecto se analiza el PDOT Portovelo y la informacion

manejada por la Secretaria Técnica Planifica Ecuador para la creacion de proyectos y

programas de desarrollbos puntos por examingon los mostradosida Tablad.

Tabla 4.
Caracterizacién de la trama urbana de Portovelo
Parametro Descripcion Porcentaje o detalles
Nivel de organizacion -
Sefializacion seguridad degf sistema Vil EI 50% de la urbe cuenta con sefalizad
. 9 ) .| vial, sin embargo, estan dirigidas a
vial para mantener la integrida . ., :
) circulacion vehicular sobre los peatone
depeatones y motorizado
e Hasta 2023 el avance del plan
Identificacion de " o
Plan de . .| movilidad Portovelo era del 0%.

- estrategias de movilida : - .
movilidad . .| En la circulacion peatonal se mencior
activa enfocadas al peato ey

aceras estrechgseficientes
Hasta 2023 no se mencionan proyecto
Ubicacion estratégica d aparcamiento. Los vehiculos se estacio
Parqueaderos

puntos de aparcamiento.

en la via pudblica, dificultando |
circulacion peatonal y activa.

Vias a lugare
turisticos

Vias a lugare
productivos

Vias de acceso
parroquias

Los puntos turisticos tienen un acceso
80% entre vias de segundo y tercer or(
Areas de derrumbe.

Caracterizacion de vias
estado de conservacion

Los sectores productivos tienen un acc
del 80% entre vias de primer, segund
tercer orden.

El 100% de las parroquias cuentan (
vias de acceso, no obstante, también g
considerados senderos vecinales rustig

Mantenimiento

Se describen las estrateg

El 80 % del sistema vial consta de un p|

. .| de regeneraciorl de mantenimiento en torno a |

del sistema via . - .

conservacion y actividades de, regeneracion
urbano i . ”

construccion de vias. construccion.

Caracterizacion d{ Entre las estrategias de conservaq
Incorporacién | espacios verdes 'y paisajista se encuentra la incorporag
paisajista naturg inclusion de  paisaje del rio Amarillo d area urbana, es U

naturales en el sistema vi

proyecto con el 50% de avance.

Nota: Tomado deZufiiga(2019) Modificado porElaboracion propia
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En resumen, la trama urbana se compone de un sistema vial direccionado a puntos turisticos,
productivos y parroquiales de dificil acceso por derrumbes naturales esporadicos y la
carencia de tratamiento de las vias. En el casco urbano la movilidad del geditculta

por lo estrecho de las aceras y por el predominio de vehiculos motorizados que irrespetan las
sefiales de transito y los puntos de aparcamiento. Con respecto a la inclusion paisajista
natural, se trabaja en un plan de movilidad activa embesas del rio Amarillo; no obstante,

es un proceso lento que requiere de inversion y participacidén humana para actividades de

recuperacion y concientizacion ambiental.
Matriz de datos

De acuerdo con los criterios de seleccion de indicagdiesparametros de caracterizacion
de la trama urbana de Portoves® creaun modelo dematriz dedatos para exponer la
situacion actual del sistema vial y paisajismo natural desde la perspectiva visual del

investigador. La informacion recopilada sera presentada y analizada en el tercer objetivo.

Tabla 5. Matriz de datos

Fecha de elaboracion: =
Tipo documento: .'
Autor:
Revisado por: Universidad
H. de inicio: | H de finalizacion: Indoameérica
Datos informativos
Ciudad: | Barrio:
Direccion coordenadddTM WGS84 | X: Y:
Mapa de ubicacién Fotografia
Fotografia Variables: Evaluacion Observacion
Bn | Rg | MI

Vias:

Andenes

Sefializacion

lluminacion

Mobiliario

Rampas

Trasporte publico

Ciclovia

Seguridad

Vias peatonales

E. educativo

Areas verdes
Observaciones generales

Nota: El uso de espacios del peatén se evalla con una perspectiva subjetiva de valoracion caiiatiBa
BuenoRg : RegularMI: Malo. Elaboracién propia
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CAPITULO V
Para el cumplimiento del segundo objetivapéca el disefio metodoldgico de la Fase 2, en
donde se especifica la realizacién de un andlisis cartografico para caracterizacion de la trama
urbana y seleccion del &rea de estuBara su efecto se parte de la representacion gréfica en
2D del canton Portoveldn el Mapa9 se muestra una trama irregular de tipo hptica u
organica adaptada a la topografélas riberas del rio Amarill&l casco urbano gl sector
mineroseexpandem tierrasaridas no aptas para la agricultura. Segun informacion del PDOT

201971 2023 de Portovelo las construcciones proximas al rio Amarillo y a la quebrada de

Matalanga son asentamientos irregulares que irrespetan la proteccién del entorno natural.

UBICACIOMN

Mapa 9.
Mancha urbana del cantén Portovelo

Nota: Elaboracién propia
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Enel Mapa 1l catastranuestraareas con viviendas, lotes abandonados, ubicacion del rio
Amarillo, ademas de presentar componentes viales que son parte de la conectividad como lo

son puentes y gradas. Como parte del espacio publico se visualizan canchas y bordillos.

Mapa 10.
Ubicacién de elementos de conectividad y espacio publico

Badlasia L0

A A BRI

2740

Nota: Elaboracién propia

Andlisis sostenible de la ciudad de Portovelo

Las dos figuras son una representaci@iga generalizada delantdény su infraestructura,
por ende, para ampliar la informacion y ubicar zonas criticas se aplican los indicadores
mencionados en el desarrollo del primer objetivo haciendo referencia a la ocupacion del suelo
y al espacio publico y habitabilidain la ocupacién de suelo por actividad el tejido urbano
se divide en: tejido central, tejido medio, tejidos residenciales y tejidos industriales; su
ubicacion geografigaarea y tipo de suelo se muestran en la Figura
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Figura 2

Indicadorde ocupacion del suelo
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Nota: Elaboracién propia
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Aplicacion de indicadores
Al¢ 01 Densidad urbana de viviendas

Entre los indicadores relacionados con la movilidad peatonal se encdiginttd Densidad
urbana de viviendague haceeferencia da cantidad delomiciliosnecesans por superficie
urbana para asegurar la tension adecuada en términos de ocupacion des.recurso
Tedricamentgeel valor 6ptimo es de 100 a 130 viv/ha. Valores por debajo de este rango se
interpretan como tipologia edificatodiéspersa mientrague valores superiores representan
una congestion con acaparamiento de recursos ambos casos rdgten aplicarse

estrategias sostenibles de optimizacién de recursos

Cabe mencionar que los criterios de evaluacion varian en funcion de la ciudad y el tejido
urbano, por end&ortovelo eentendida comana ciudad relativamente pequefia que no
alcanza una densidaebricadptima En tal virtud, el autor plantea una superficie colmatada
mayor a 60 viv/ha.

Portovelo Densidad de viviendas
Objetivo minimo:  >60 viv/ha en mas del 50% de la superfic

Deseable: >60 viv/ha en mas d&l5% de lasuperficie

De la Figura3 se deduce que 8b % del tejido central alcanza una densidad superior a 60
viv/ha, un 8% una densidad entre 40 y 60 viyiima 12% una densidad entre 20 y 30 viv/ha,
un 40% una densidad entre 5y 20 viv/ha y un 15% una densidad menor al 5 Se/ha

concluye que la poblacién dsspersa, aludienda una segregacion urbana.
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Figura 3
IndicadorA17 01 Densidad urbana de viviendas
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Nota: Elaboraciérpropia
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A2¢ 04 Accesibilidad del viario publico peatonal

La accesibilidad del viario es un indicador ponderable que analiza la facilidad de circulacion
en funcidén del ancho y pendiente de aceras. Su valoracién es considerada una de las
limitantes de habitabilidad en espacios publicos, especialmente cuanda sk fparsonas

con movilidad reducida. Los calculos requieren de un catastro dividido en tramos con
sefializacion de nodos de inicio y final. Tedricamente, los valores de accesibilidad minima

son de 90 cm de ancho y pendiente maxima del 5%.

La pendiente hace referencia al desnivel existente entre dos puntos. Para calcularse se divide
la diferencia de cotas (distancia vertical entre un punto y un plano referencial) entre la
longitud de tramo o distancia recorrida. La interpretacion de dat@akza en funcion de

los requerimientos de una persona en silla de ruedas. La accesibilidad se categoriza de la

siguiente manera:

Tabla 6.
Categorizacion del grado de accesibilidad
Categoria Caracteristicas
Accesibilidad excelente Pendiente<5% y ancho de acera2,5 m
Accesibilidad buena Pendiente<5% y ancho de acera de 2,5 m
Accesibilidad suficiente Pendiente<5% y ancho de acera0,9 m
Accesibilidad insuficiente Pendiente entre 5%8 % y ancho de acera0,9m

Accesibilidad muy insuficiente Pendiente>8 % y ancho de acera0,9m
Nota: Tomado dé\genciade Ecologia Urbana de Barceld281Q p.164)

Parametros de evaluacion

Portovelo Accesibilidad vial
Objetivo minimo:  Pendiente<5% y ancho de acera0,9 m
en mas del 50% de la superficie
Deseable: Pendiente<5% y ancho de acera0,9 m
en mas def5% de la superficie

El 10% de las aceras tienen un ancho mayor a 2,5 m, un 13% es igual a 2,5 m; un 12% es
mayor a 0,9 m; un 30% es igual a 0,9 m; en estos casos la pendietiéofLaesi también un

35% del ancho de acera es menor a 0,9 m con una pend@&fte Se concluye que la
accesibilidad es muy insuficiente y por ende dificulta la movilidad autbnoma de personas con

condiciones especiales.
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Figura 4
Cartografia de accesibilidad vial
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Nota: Elaboracién propia
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A2¢08 Percepcibérespacial de verde urbano

El indicador A208 valora la presencia de vegetacion en la red vial mediante la percepcion
de los peatonesn otras palabragstarepresentado por la fraccion de espacios verdes
existentes en un campo visudl finalidad es determinar espacios publicos con deficiencia
de arbolado. El método de célculo requiere de una clasificacion de éarboles, arbustos y
parteres en funcién de su tamafio (grande, mediano, pequefes) a cada especie le
corresponde un volumen esffao; a basede esta informacién de emtila se calcula el

volumen por tramo de calle, para lo cual se aplican las siguientes ecuaciones:
6 OAMER 0 @& & QI WEGEDUQDOFPQDAI O 61 ©
wé &6 EEE /) GiFo“i

Los resultados se interpretan segun la siguiente clasificacion:

Tabla 7.
Percepcion del viario publico
Nivel de percepcion Caracteristicas

Excelente >30% del campo visual
Buena Entre 20- 30% delcampo visual
Suficiente Entre 10- 20% del campo visual
Insuficiente Entre 5- 10% del campo visual
Muy insuficiente <5 % del campo visual

Nota: Tomado dé\genciade Ecologia Urbana de Barceld281Q p.180).

Parametros de evaluacion

Portovelo Superficie verde
Objetivo minimo:  >35%en mas del 50% de la superficie

Deseable: >35%en mas def5% de la superficie

El 15% del campo visudiene una percepcion delumen verdenayor al 35%un 10% una
percepcion de20al 30%, un 15% una percepcion del 10 al 20%, un 40% una percepcion del
5 al 10% y un 20% una percepciéon menor al Eovolumen verde corresponde al tejido
urbano central por la presencia de parques y canchas, no olatgeteepcion dominante

es de entre 5y 10% catibndo la superficie verde como insuficiente.
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Figura 5
Cartografia de percepcion de espacio verde
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Levantamiento topogréafico

El levantamiento topografices un estudio técnico descriptivo de caracterizacion de
cualidades fisicas, geograficas y geoldgicas de un territori@l Bfapall se visualiza
pendientes de categoria suavé (%) y mediana (1R 25%). La infraestructura es densa

en zonas aledafias a las vias primarias de acceso y se fragmenta a medida que se aleja de las
mismas. Las vias de primer y segundo orden siguen la geografia del suelo. La separacién
entre curvas primarias y secundarias indieagxistencia de desniveles entre puniosud

contribuye a la dispersion de asentamientos humanos dependientes de la sectgrizacion
zonificacion

Mapa 11

Mapa topogréfico de Portovelo
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Nota: Elaboracién propia
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Levantamiento cartogréafico

Con una escala 1:5000 sriestra la cartografia base de cantdén Portovelo (area en verde).
Posteriormente de este insumo se extraera informacion de la red vial del cantGasy de |

edificacionexon un ancho superior a 12,5 metros.

Figura 6
Orto foto cantdn Portovelo
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Nota: Tomado dMAGAPPRAT, 2015p.1)
El levantamiento cartografico del poligono catastral de Portovelo es una representacion

graficageoreferenciadalel parcelario croquizado con sefialamiento de edificaciones, calles

y avenidas, lineas de manzanas y toponitgaFigura7 corresponde a una cartografia
histérica de Portovelo, en donde se visualiza una morfologia irregular destacada por la
cantidad de vias de acceso y lotes abandonados; el tejido urbano era central con densidad de
viviendas bajaEn la Figura8 se visualiza el perimetro urbaaotualizado, mismo que se
encuentrademarcado por predios urbanos, un sistema vial de primer orden y fenémenos
geogréficos (laderas las riberas del rio Amarillope observa un crecimiento poblacional y

extension urbanistica paralela al flujo del rio.
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Figura 7
Cartografiahistéricade Portovelo

Nota: Tomado deSaltos(2003)

Figura 8.
Cartografia actualizada de Portovelo

Nota: Elaboracién propia
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Levantamiento fotogréafico

Para visualizar los detalles internos de la zona urbana se realiza un reconocimiento con
fotografias aéreas. En limagen 7se muestra la trama urbana de Portovelo, delimitada por
zonas con vegetacion y vias de acceso adecuadas a la geografia d€bsuedspecto a la
morfologia urbana se observa queetrejido centralesirregular mientras queel tejido
residenciatetrata un orden ortogonal definido por la red.\Ehpaisaje urbano se compone

de vegetacion propia del lugemn adaptaciones en parques y zonas de intercambio cultural

o presencia de fenébmenos naturales.

Imagen?7.
Fotografia aérea de la trama urbana de Portovelo

Nota: Elaboracion propia
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CAPITULO VI

Zona por intervenir - Plan piloto

En relacion coiha aplicacion de indicadores y el levantamiedganformacion en el contexto

topogréfico, cartografico y fotografico se escogio la zona por intervehitesglose de los

criterios de seleccion se muestra en la T8plejo los siguientes pardmetros

- Cumplimiento de los indicadores de movilidad

- Caracterizacion geogréfica de Portovelo

- Croquisde vias y edificaciones

- Tipo de morfologia

Tabla 8.

Criterios de seleccién de la zona de estudio

Categoria Descripcion Area deintervencion
Al7 01 Densidad urbana c .. .
viviendas 40% 5-20viv/ha TejidoMedio
A2 708 Percepcion espaci
de verde urbanact(% del 5 Tejido Central

Indicadores - 10% de superficie verde

A2 1 04 Accesibilidad de
viario publico peatonal
35% de aceras menores
0,9m con 8% de pendiente

Tejido Medio

Levantamiento
topografico

Pendientes suaves de en
el 5y 25 % de inclinacion

Tejido Central

Levantamiento
cartografico

El croquis muestra que vic
amplias en la periferia, pel
internamente son estrecha:
no muestran un orde
especifico

Tejido central

Levantamiento
Fotografico

Morfologia irregular

Tejido central

Nota: Tomado deAgencia de Ecologia Urbana de Barcel(@@10) Modificado por &boracion propia

Por valoracidén subjetiva referente a la informacion de la Tailsia deduce que el tejido

urbano que debe ser intervenido es el CentneEmo quesegun la Figur® incluye los

sectores delMercadoCentral, miradorPlazoletaCentral, San Francisc@iudadela Cima,
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Buenos AiresNumeroUno, El Jardin yEI Obrera Por otra parte, emlFigural0semuestra

el catastro parcelario de la zona de estudio con sefialamiento de los principales componentes
del espacio urbanedificaciones, lotes vacios, riberas del rio, etEl) area de estudio se
compone dé zonasirregularesdelimitadas poun sistema vial de segundo ordé&igura

11; que para el presente estudio seran definidas como Zonas A, B, C, Dy E
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Delimitacion de la zona de estudio

Figura 9
Delimitacion de la zona de estudiglan piloto
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Catastro de parcelas del tejido central

Figura 10
Catastro parcelario del Tejido central de Portovelo
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Nota: Elaboracion propia
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Clasificacion en zonas del plan piloto

Figura 11
Manzanas que componen la zona de estudio
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Nota: Elaboracion propia
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Matriz de datos de zonas de plan piloto

De la matriz,es la que nos permite encontrar pesblematicaslonde se refleja edstado

actual del sistema vial, esto con la finalidad de identifscesr problematicas que tiene sus

deficiencias y contrariedades técnicas que dificulten la implementacién de un sistema de

movilidad sostenible con priorizacion del peaton. Tambiérasegorizarda vegetacion de

espacios publicos para conocer su estidoonservacion, ubicacién y funcionalidad.

Para el cumplimiento del tercer objetivo se parte de la recopilacién de datos en matrices de

observacion e interpretacion fotografica astilizacién de tecnologia comdrones y de
cartografias en SIG de las zonas de estlidimodelo de matriz se presenté como resultado
del objetivo 1 y la&aompilacion dénformacion(25 fichas)se muestra en el ANEX2) Matriz

de datos desubzonaglel plan piloto No obstantelas condiciones de cada varialsien
sintetiza@s y presentaas segun evaluacion subjetiva dalvestigadoibajo el contexto de
Bueno (Bn), Regular (Rl) o Malo (MIPor zonase ejecutaron 5 fichas, por lo cuk

numeracion (35) representa al nimero de observaciones con la misma evaluacion.

Compilacion de resultados de la sub zona (A)

Tabla 9
Compilacién de resultados deZana A
Fotografia Variables: Evaluacion Observacion
Bn | Rg | M
.4 | Vias: 4 1 Desgaste del pavimento
Andenes 2 3 No hay andenes
1 Sefalizacion 1 4 No hay sefialética para
e peatones
. lluminacién 4 1 Funcionamiento esporadic
== Mobiliario 2 3 No existe/Deterioradas
= Rampas 1 4 | No existe
Trasporte publico 2| 3 Tiempos de esper
prolongados
Ciclovia 5 No existe
Seguridad 1 4 No existe
Vias peatonales 1 4 Mantenimiento ycreaciéon
Equipamiento educativo Requieremantenimiento
: Sl | Areas verdes 4 1 | Requiere mantenimiento
Observaciones generale® deduce que las condiciones de movilidad peatonal en la Zona A no son ad
para personas vulnerables (nifios, discapacitados y tercera edad) pues no se coett@asnle seguridad g
prioricen su circulacion sobre el trafico motorizado.

Nota: La matriz derecopilacion de informacion de la zona (A) se visualiza en el ANEXQ\Rartado 2.1Elaboracion
propia
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La Zona Apresenta serias deficiencias en su infraestructura. No esta pavimentado y carece

de andenes, lo que dificulta la movilidad de peatgnaeshiculos.

AdemasEn la figura 12 se muestra la zo#g de latrama urbana de Portovabo cuenta

con sefializacion vial adecuada, lo que aumemtasgjo de accidentes. La falta de mobiliario
urbano limita el uso de espacios publicos y la ausencia de rampas en multiples puntos
restringe la movilidad de personas con discapacidad y otros usuarios que requieren
accesibilidad. Asimismo, existe incertidare sobre el funcionamiento de algunas

instalaciones, lo cual sugiere una posible falta de mantenimiento y gestion ineficiente

Figura 12
Cartografia de la zona (A) Plan piloto de la trama central urbana de Portovelo
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Nota: Elaboracién propia
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Compilacion de resultados de la sub zona (B)

Tabla 10
Compilacién de resultados de la Zona B

Fotografia Variables: Evaluacién Observacion
Bn Rg | Ml

Vias: 4 1 Desgaste de
pavimento

Andenes 3 2 Requieren
mantenimiento

Sefializacion 2 3 Requieren
mantenimiento

lluminacion 3 2 Funcionamiento
esporadico

Mobiliario 3 3 Deterioradas

Rampas 5 Inseguras

Trasporte 2 3 Tiempos de espern

publico prolongados

Ciclovia No existe

Seguridad 5 Prioridad vehicular

Vias 5 Deterioradas

peatonales

Equipamiento No existe

educativo

Areas verdes 2 3 Requiere
mantenimiento

Observaciones generalézese a la existencia de rampas y sefializacién horizontalical se visualiza g
exclusion de personas vulnerables (nifios, discapacitados y tercera edad) pues no se aplica el mar
correspondiente para conservar la integridad fisica de peatones y ciclistas.

Nota: La presente recopilacion de informacion de matriz de la ZBhag visualiza en el ANEXO R Apartado 22

Elaboracién propia

Las vias déa Zona Bno estan pavimentadas su totalidad, existiendo tramos de tieloa

gue dificulta la movilidad, especialmente en tempo&avierno por subuvias, carecen

de andenes, exponiendo a los peatones a riesgos al compartir el espacio con vehiculos.

La falta de sefalizacion y la posible inoperatividad de las luminarias incrementan los peligros

y la inseguridad.

Ademasen la figura 13 se muestra la zd3) de latrama urbana de Portovedbtransporte

publico, las ciclovias, la seguridad, las vias peatonales, el equipamiento educativo y las areas

verdes no cuentan con rampas de acceso, lo que restringe la movilidad y accesibilidad,

creando barreras para la inclusion y la igualdad de apdetdes.
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Figura 13.
Cartografia dda zona (B) Plan piloto de la trama central urbanaRfartovelo
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Nota: Elaboracién propia
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Compilacion de resultados de la sub zdda (

Tabla 11
Compilacion de resultados de la Zona C
Fotografia Variables: Evaluacion Observacion
Bn | Rg | MI

Vias: 3 2 | Acerasy calles sif
pavimentar

Andenes 1 4 Requieren
mantenimiento

Senfializacion 1 4 | Requieren
mantenimiento

lluminacion 3 2 | Zonas oscuras

Mobiliario 1 4 | No existe

Rampas 1 4 | lIrregulares €
inestables

Trasporte 2 3 | Tiempos de

publico espera
prolongados

Ciclovia 5 No existe

Seguridad 2 3 Prioridad
vehicular

Vias 2 3 Deterioradas

peatonales

Equipamient 2 3 No existe

0 educativo

Areas verdes 3 2 Requiere
mantenimiento

es escasa. Faltan elementos basicos en los espacios plldicalta de rampas impide que personas
necesidades especiales se muevan libremente. Estas carencias limitan la inclusiéon y generan desi

Nota: La presente recopilacion de informacion de matriz de la zOhaq visualiza en el ANEXO P Apartado 23

Elaboracién propia

En la Zona Cds calles estan en un estado regular, no hay aceras ni sefializacion clara, y la
iluminacién es escasa. Faltan bancos, papeleras y otros elementos basicos en los espacios
publicos. Ademadn la figura 14 se muestra la zqi@® de latrama urbana de Portovdi

falta de rampas impide que personas dmtapacidad y otras personas con necesidades

especiales se muevan libremente. Estas carencias limitan la inclusién y generan desigualdad.
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Figura 14

Cartografia de la zona (C) Plan piloto de la trama central urbana de Portovelo
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Compilacion de resultados de la sub zd)a (

Tabla 12
Compilacién de resultados de la Zona D
Fotografia Variables: Evaluacion Observacion
Bn | Rg | Ml
Vias: 4 1 | Requieren
¢‘ mantenimiento
Andenes 1 4 | Existencia de
desniveles
Sefializacion 1 4 | No existe
lluminacion 4 1 | Zonas oscuras
Mobiliario 3 2 | Requiere
! y mantenimiento
- '5 ) ; Rampas 5 No existe
=3 L Trasporte 5 | No existe
: ¥ publico
~=... | Ciclovia No existe
. = | Seguridad 1 | 4 | Zonas oscuras
| vias 1 | 4 | Deterioradas
peatonales
Equipamiento| 5 Servicios de
GAD atencion publicq
bueno
s Areasverdes | 1 | 4 Requiere
mantenimiento

Observaciones generalés carenciade rampaseduce la movilidad auténoma de persongeerablesLa
existencia de desniveles y gradas deterioradas fomentan el uso de transporte motorizado. Nda
inexistencia de transporte publico cercasain factor positivo paimpulsar lamovilidad activa.

Nota: La presentaecopilacion de informacion de matriz de la zoBa ¢e visualiza en el ANEXO R Apartado 24

Elaboracién propia

En la zona Dasdeficiencias gravemcluyen: cdes sin pavimentar, falta de sefializaciyon

la iluminacidn deficientequeaumentan la inseguridad y dificultan el transkdemas, En la

figura 15 se muestra la zo(@) trama urbana de Portovdk ausencia de mobiliario urbano

y rampas de acceso limita la participacion de personas con discapacidades y afecta la calidad
de vida en logspacios publicos. Estas mejoras son esenciales para garantizar seguridad,

accesibilidad e inclusion para todos los residentes.
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Figura 15.
Cartografia de la zona (D) Plan piloto de la trama central urbana de Portovelo
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Compilacion de resultados de la sub zdda (

Tabla 13
Compilacion de resultados de la ZoBa
Fotografia Variables: Evaluacion Observacion
Bn |Rg | M
Vias: 2 3 Desgaste de
pavimento
Andenes 2 3 Requieren
mantenimiento
Senfalizacion | 2 3 Requieren
mantenimiento
lluminacion 3 2 Funcionamiento
esporadico
Mobiliario 1 4 Deterioradas
Rampas 2 3 Inclinacién
pronunciada
Trasporte 1 4 | Tiempos de
publico espera
prolongados
Ciclovia 5 No existe
Seguridad 2 3 Prioridad
vehicular
Vias 2 3 Deterioradas
peatonales
Equipamiento| 4 1 existe
educativo
Areas verdes | 2 3 Requiere
mantenimiento
Observaciones generaldsas vias del barrio carecen de pavimentacién, lo que complica la mov
especialmente en épocas de lluvia. La falta de andenes obliga a los peatones a compartir la chiza
vehiculos aumentando el riesgo de accidentes. La ausendariddizacion y la falta de claridad sobrg
funcionamiento de las luminarias agravan los problemas de seguridad

Nota: La presente recopilacion de informacién de matriz de la Zénaq visualiza en el ANEXO P Apartado 25
Elaboracién propia
La Zona E sufre importantes carencias en su infraestructura. Las calles no estan

pavimentadas, no hay andenes ni sefializacion, y la iluminacién es insuficiente.

La falta de mobiliario urbano impide un uso adecuado de los espacios publicos. Aflemas,

la figura 16 se muestra la zoftg) trama urbana de Portovdbcarenciade rampas en areas
esenciales como el transporte publico, las ciclovias, la seguridad, las vias peatonales, las
instalaciones educativas y los espacios verdes dificulta la movilidad de personas con
discapacidades y otros usuarios que requieren accemibilitbto genera obstaculos para la

inclusion y la igualdad de oportunidades.
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Figura 16

Cartografia de la zona (E) Plan piloto de la trama central urban®dseovelo
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Nota: Elaboracion propia

En las cinco zonas de andlisis existe desgaste en el pavidefdocalzady aunque su

estado se califica como Regylda cantidad de alteraciones superficiales y apozamientos

71



reducen la transitabilidad. En el peor de los casos las vias no estan pavimentadas y en
temporadale invierno con fuertduvia el agua se estanc&.manera de sintesge deduce

gue la accesibilidad en la movilidad peatagmdteficiente, pues no cumple con los principios

de uso equitativpara evitar la segregacién o estigmatizacién de personas con caracteristicas
especiales; tal es el caso, que las zonas Ay D no cuentan con areas reservadas para el peatén
de movilidad reducid@¢ampas) y en caso de exison irregulares o pronunciadas al nivel

de generar inseguridades sobueuso

Con respecto a la movilidate peatondia carencia de andesesefializacion e iluminacién

son un problema de infraestructura cafectan a la condicion de seguridad, confort y
autonomia En la zona A no existe andenesseializacidbna pesar de quel tramoes
importante dando la bienvenida a la trama central de la ciudad de Pomoesimas que en

el resto ddas zonagequieren mantenimiento por un desgaste pronunciado de los cruces
peatonales (lineas borrosa§)on respecto a la iluminacion existen zonas oscuras que

requieren incluithmparagie al menos 10 luxes para evitar caidas en escaleras y rampas.

El disefo viario de Portovelo se ha ido estructurando para el trafico motorizado, pues el
espacio ocupado por vehiculos se expande afio congaferandodificultades para
peatonesPese a ser una ciudad principiante en la inclusién de condiciones de accesibilidad
en la movilidad peatonal el autor investigativo propone una serie de lineamientos adaptados
a diagnostico de movilidad activa yecesidades de cada Zormmara eliminar barreras

arquitectonicas que pausen la versatilidad y polivalencia del espdsioo.
Andlisis estratégicos del DOT estandar

Las lineas estratégicas se formulan del conaaptonar quees una actividad socialmente
inclusiva desarrolida en ambientes segur@sinclusivos Para su efecto, la planificacion
espacial debe considerai). la creacion o ampliacion de areas para peatones, aseverando la
conectividad; b) recuperar y mejorar el paisaje naturahastraruna movilidad peatonal

segura con sefatica,rampas e iluminaciop d) implementar mobiliario

Para recuperar el espacio publico y suplir las necesidades sociales y cultemadeslidad,
se debemejora la infraestructura caminablederas, pasos peatonales, intervencion del

espacio publicog integrar ekistema de transporte publichos lineamientos de movilidad
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gue consideran camaér la infraestructuraleben desarrollarse bajos principios de: uso
equitativo, flexibilidad en el uso, uso sencillo e intuitivo, informacion perceptible, tolerancia
al error y tamafio y espacio para acercarse y usampasiceducir la dependencia vehicular
privada y promover un entorno peatonal de alta calldadgual forma los lineamientos para

la utilizacionde transporte publiceeencamina a densificar la ciudad y disminuir tiempos

Exigencias técrés- organizativas de la infraestructura urbana en un diagnéstico por zonas

Caracterizacion de la infraestructura vial de acuerdo con los estandares DOT

Tabla 14.
Caracterizacion de la infraestructura vial conforme al lineamiento de creacidn en vias peatonales
Zona  Condiciones actuales Estrategias de cambio

El pavimento de la Restauracion de banquetas en las calles Rot
A  banquetas eftdesgastadc Borja, Antonio José de Sucre, 24 dayo y en
y no existe mobiliario. callejones transversales S/N
Restauracion de banquetas en las calles Gon
Diaz, Arturo Aguilera, Rosa Vivar, Mesias Cabre
El pavimento de la: Tomas Carrion, Rodrigo Borja y Antonio José
B  banquetas estlesgastado Sucre. Se descartan callejones y alrededores
Falta de iluminacion. parque porque su estado es aceptable.

Incluir iluminacién en barandales, escaleras y ran
(minimo 10 luxes).
Restauracion de banquetas en las intersecciones
El pavimento de la: Tinajero y Gonzalo Diaz, 10 dmosto y Gonzalc
C banquetas estdesgastadc Diaz, Rosa Vivar y Rodrigo Borja, manzana entre
y no existe mobiliario. de agosto y Rosa Vivar yas aceraglel conjunto
residencial frente al monumento del Obrero.

Las banquetas requiere

mantenimiento. No exist Los bordillos requieren pintura y reconstruccion
D seguridad en las escalinat las calles José Tinajero, Armijos, Av. Del Artesan

que conectan la Av. Del Ejército.

principales avenidas.

El pavimento de la: Restauracion de banquetas en las calles Gon
E banquetas eftdesgastadc Diaz, Vicente Jara y 24 dlenio.

y no existe seguridad.

Nota: Larepresentacion cartogréfica y ubicacionvikes peatonalesn mal estadgevisualiza en laminas separadas por
zonaen el ANEXO 3Apartado 3.1. Elaboracion propia
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La aplicacion del lineamiento que involucra la creacidén de vias peatonales en el plan piloto
esta enfocada en la restauracién de banquetas, pues, aunque la zona urbana consta de aceras
amplias el uso contante genera desgaste en el pavimento. Tambiéteseié\a falta de

mobiliario y equipamiento de seguridad, sin embargo, al no ser temas tratados por el DOT se

proponen estrategias mencionadas en | a AGu?a
Mobiliario

El mobiliario es un parametro de disefio que debe ser ubicado en areas estratégicas de manera
gue no detengan el flujo peatonal y faciliten la accesibilidad de las personas a medios fisicos

y elementos urbanos. Suelen incluir teléfonos, bafios, ascenspasamanos (bordillos,
agarraderas y pasamanos). La presente investigacion trata de una movilidad inclusiva por lo
gue a continuacion se detalla I8spectos constructivos que deben considerarsé en

creacion de pasamanos.

- iToda franja de circulaci-n con desnivel
ancho por 0.15 m de alto). Los bordillos deben ser continuos a todo lo largo del
desnivel 0.

- ADIi sponer de pasamanos en ambos sentidos
contrastante para personas con dificultad visual. Deben soportar una fuerza

equi valente a 1. &ristadthos201b, pd7€)s pr ender seo
Seguridad

El entorno construido debe ser accesible para la mayor cantidad posible de individuos a un
costo minimo. No obstante, el disefio universal consiente que debe existir un margen de
seguridad para las personas con movilidad reducida. La condicion de segarabasigue
conbaseen la calidad de infraestructura y el respeto al espacio; en este ultimo se incluye

franjas de circulacion libres de obstaculos con equipamiento urbano.

En la presente investigacion el problema de seguridad esta ligado a la cantidad de escalinatas
gue sirven como punto de conexion de las principales avepetasque carecen de andenes
especificos para personas con movilidad reducida. La infraestructura de movilidadéipo and

en la escala local debe cumplir las siguientes caracteristicas:
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- Ancho minimo de franja de circulacion 1,5 m con una pendiente transversal del 2%
y longitudinal del 6%.

- Latextura para sefializacion visual no es obligatpeeo el material de acabado del
piso debe ser adherente (concreto).

- El equipamiento es de uso restrictivo (debe facilitar la circulacién peatonal)
(Cristancho, 2015, p. 34)

Caracterizacion deruces peatonalede acuerdo con los estandares DOT

Laet;:ﬁfigcién de estrategias de cambio conforme al lineamiento de creacion de cruces peatonales
Zona  Condiciones actuales Estrategias de cambio
Creacion de cruces peatonales ae @ ancho en la
No existen cruce: intersecciones de la cuadra formada por las c
A peatonales 0 estz Rodrigo Borja, 24 denayoy Antonio José de Sucrt
decolorados. Tampoco ¢ | 3 sefializacién debe ser horizontal y mostra
observa sefializacion.  sentido de transito, los limites de velocidad y line;
parada para vehiculos.
Mantenimiento correctivo en los cruces peaton:
delacalle Tomas Carrion y en las cuatro esquinas
Se  observan _ CIUCE harque central de Portovelo, de la iglesia de Fatir
B peatonales y senallz'amo del Banco de Machala.
pero requierer
mantenimiento. Existe sefalizacion vertical que dificulta
movilidad autonoma, se opta por sefializac
horizontal en esquinas donde se acumulan peatc
Los cruces peatonales deben ser repintados e
alrededores del colegio Portovelo y en la via
c Cruces  peatonales  joceg gl centro de salud.
sefializacion en mal estad
La sefalizacién en la esquina del monumentc
Obrero requiere moverse para mejorar la visibilic
D Cruces peatonales en i Los cruces peatonales deben ser repintados e
estado alrededores del parque central de Portovelo.
Los cruces peatonales deben ser repintados
e Cruces  peatonales esquina de la calle 24 denio y Antonio José de

sefializacion en mal estac Sucre, era calle de la Av. Del Ejército y a lo larg
de la calle Gonzalo Diaz.
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Se requiere instalar sefializacion en la esquina
calle 24 dgunio y Antonio José de Sucre indican

gue es zona escolar y se debe reducir la velocid:
Nota: La representacion cartografica y ubicacidrcdecespeatonales en mal estado se visualiza en laminas separadas por

zonaen el ANEXO 3i Apartado 3.2Elaboracion propia

La Guia del peaton indica que los cruces peatonales deben ser visibles para peatones y
ciclistas, evitando la instalacién de elementos arboreos. En caso de zonas de gran
concentracion peatonal se debe instalar reductores de velocidad con su respectiva

sefidizacion. Los cruces peatonales deben ser demarcados en contraste a su entorno.
a) Caracterizacion de cuadras pequefiade acuerdo con los estandares DOT

El disefio del sistema vial de Portovelo ya incluye la formacion de cuadras pequefias, pues
las mismas tienen una longitud no superior a 100 m. Los casos excepcionales corresponden
a espacios publicos, areas verdes, establecimientos educativos y de atesdicm No
obstante, para asegurar la conectividad urbana al menos el 80% de la zona debe contar con
cuadras pequefas, para este caso la Zona A estima un 20%, Zona B un 70%, Zona C un 30%,
Zona D un 80% y Zona E un 40%. En las zonas donde no se cumplewioimo aceptable

se debe considerar la formacion de cruces abiertos que acorten distancias. La representacion
gréafica y distribucion de cuadras pequefias se encuentra en el AhexpaBado 3.3; los

mismos se dividen por zona de analisis.

Caracterizacion deonectividadpriorizadade acuerdo con los estandares DOT

;I;iaet;:filfiigcién de estrategias de cambio conforme al lineamiento de conectividad priorizada
Zona Estrategias del plan piloto
Cruce a riesgo en calles poco transitadas y en callejones peatoni
A Creacion de puentes peatonales creados desde el punto di
ergonomico, la autonomia y seguridad del usuario
Cruce a riesgo, tanto peatones como vehiculos motorizados com
la red vial y es necesario aprender a lidiar con los confli
B constructivos.
Creacion de puentes peatonales creados desde el punto di
ergonomico, la autonomia y seguridad del usuario
c Propuesta de una red vial peatonal céntricay red vehicular a las ¢

de la zona.
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Propuesta de una red vial peatonal céntrica y red vehicular a las ¢
y en las vias principales de la zona.

E Propuesta de una red vampartida
Nota:; La representacion cartografica y ubicaciiam elementos urbanos de conectividad priorizzdanal estado se

D

visualiza en laminas separadas por zona &MN&XO 31 Apartado 3.4Elaboracion propia.

La conectividad se asegura con una infraestructura que vincule los diferentes espacios por
donde el peatdn circula. En el caso de flujos continuos (areas especificas para la circulacion
peatonal) se propone una conectividad a nivel, que consiste en se@id@frm con lineas
continuas y paralelas a la acera el andén de circulacion. En caso de flujos discontinuos se
opta por aplicar una conectividad a desnivel que facilitan el cruce de calzadas mediante pasos
elevados; sus dimensiones dependen del espagponible, caracteristicas del sitio y

frecuencia de circulacion).
Caracterizacion de condicionesra acceso a servicids acuerdo con los estandares DOT

Los objetivos del desarrollo y planificacion urbana incluyen la formacion de tramas
compactas que propician la cohesion social mediante una cercania a los servicios. De acuerdo
con el DOT Estandar 2015 el modelo de ciudad compacta previene la dispersion y
segregacion social mediante la ubicacion de escuelas y centros de salud a no mas de 1000 m

y centros de abastecimiento de alimentos ans00

-Ig?ct))g)ié;tla de estrategias de cambio conforme al lineamiento de acceso a servicios
Zona Condicion actual

Los centros de abastecimiento de alimentos se ubicénletacalle

A gue interseca las calles Antonio José de Sucre y Rodrigo Borje
cada cuadra de la calle 24 deyo. La distancia entre puntos
servicio es de aproximadamente 200 m.
Los centros de abastecimiento de alimentos se ubican alredec

B parque central de Portovelo, sin embargo, hacia la parte Sur en e
colindantes con el rio Amarillo no existen centros de abastecim
cercanos.

c Cuenta con un hospital general y centros de abastecimien
alimentos. Hacia la zona norte se supera las distancias 6ptimas.

D Los centros de abastecimiento de alimentos se ubican en las afu

la zona, dando acceso a todos los habitantes del centro.
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Los centros de abastecimiento de alimentos se ubican en las afur

E )
la zona, dando acceso a todos los habitantes del centro

Nota: La representacion cartografica y ubicacif elementos urbanos de conectividad priorizzmlanal estado se

visualiza en laminas separadas por zemal ANEXO 3i Apartado 3.5Elaboracion propia.

Como consecuencia de la baja densidad poblacional los servicios publicos se ubican en zonas
concurridas que promueven el desarrollo econdémico y de cierta manera originan una ciudad
difusa, sin embargo, al ser una trama urbana conformada de cuadras peqaeies
peatonal segura en conjunto con una planificacion aproximada a la convivencia y la

sostenibilidad, fomentarian a un mejor uso del suelo y una debida infraestructura de servicios.

CAPITULO VII

Aplicacion de lineamientos para etumplimiento de propuesta

Una vez definida la problematica que rodea a la red vial y su accesibilidad, es necesario
plantearineamientos estratégicos dedensosteniblepara impulsar la movilidad peatonal

En su efecto se desarrolla la fase 4 del disefio metodoldgico partiendo de una revision
bibliografica de documentos oficiales, analisis de estudio de sub zonas del area de plan piloto

dirigidos a la creacion de espacios urbanos sostenibles.

La teoria indica que el disefio peatonal debe mostrar restricciones de conversion temporal en
las cuales una calle de uso vehicular sea accesible, confortable y segura para el
desplazamiento de personas. Con esta perspectiva, el autor investigativo magwasea

seria de propuestas de cambio vinculadas a la realidad del sistema vial de Portovelo y los
estandares de peatdizacion manejados por el DOT. No obstante, por cuestiones de
planificacion y de tipo presupuestario, se opto por aplicar las esisatkgcambio en zonas
especificas seleccionadas en virtud del porcentaje de defisi@lecimfraestructura, las

mismas se visualizan en el Anexo 4: Aplicacién de lineamientos.
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Desde este contexto y con un analisis subjetivo se establecié como area de estudio al tejido
urbano central, en el mismo se realiz6 un levantamiento cartografico, fotografico y
topografico como herramientas de caracterizacion del sistema vial de Poreaveds

mismos se describio la problemética de vias, sefializacion, mobiliario y alcance de servicios.
Una vez caracterizada la situacién que rodea a la red vial se plantean lineamientos con un
nivel de accesibilidad béasico caracterizado por cumplir coredtdndares de utilizacion
minimos (dimensiones ergondémicas) para brindar seguridad y confort durante la

movilizacion.

El plan piloto se ejecutd de forma grafica en planos disponibles en el apartado de4\nexos

los mismos se enfocaron en crear ued peatonal segura, completa y accesihiéas
peatonales cortas, directas y variagagplanear demografias usos e ingresos mixtos
Adicionalmente se plantearon lineamientos para el paisajismo urbano, mismos que se
enfocaron en la restauracion de espacios verdes, pues para su extension se requiere de
planeacion urbana en donde lotes vacios puedan reemplazarse con bosques u edificaciones

sostenibles.
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Lineamientos estratégicos de movilidad sostenible

Tabla 18
Lineamientos de movilidad

Principio de Objetivo Lineamiento
movilidad

Caracteristicas

Creacion de vias
peatonales

Red peatonal
Caminar segura, completa y

Banquetas con bordes

Calles compartidas con ciclistasghiculos que no superan los 15 km/h
Disefiados para el acceso a todos los edificios colindantes.

No obstruir el acceso a personas con discapacidad

Tener iluminacion

Las aceras e intersecciones deben ser accesibles universalmente.

El porcentaje de segmentos de vias peatonales seguras debe ser de al meno:

accesible

Creacion de cruces
peatonales seguros

Cruces peatonales en todas las intersecciones con velocidades mayores a 1£
En calles muy densas ubicar los cruces peatonales en intervabésideo 200 m.
Ancho minimo de 2 m con delimitaciones

No debe ser una barrera para personas con movilidad reducida o falta de visi
De superar los dos carriles debe existir una isla divisora.

Debe estar iluminado.

Cuadras pequefias

Rutas peatonales

Se definen por la conectividad peatonal

Conjunto de propiedades contiguas que facilitan el acceso peatonal

Un edificio con cruce abierto al publico cuenta como dos cuadras

Se cuantifica el nimero de cuadras que estan totalmente dentro del desarrolli
Las cuadras pequefias miden menos de 150 m de longitud. El valor ideal es
menor a 110 m.

Red peatonal accesible con banquetas, cruces adecuados y calles compartid
Los caminos no definidos en espacios abiertos cuentan como cuatro carriles.
Un callején sin salida cuenta como tres carriles.

La proporcion de intersecciones debe ser de al menos 1 (3 carriles -
intersecciones; 4 carriles = 1 interseccion, 5 carriles = 1,25 intersecciones)

Conectar cortas, directas y
variadas
Conectividad
Priorizada
Planear -
) Acceso a servicios
Mezclar demografias usos ¢

; . locales
ingresos mixtos

Porcentaje de edificios que se encuentran cerca a escuelas, cesafod,daercado:
Las escuelas y centros de salud deben estar a maximo 1000 m de distancia c:
Las fuentes de alimento se consideran a 500 m de edificios de desarrollo.

Al menos el 80% de los edificios deben encontrarse en el rango de dis
caminable.

Nota: Tomado de DOT Estandar (2017). Modificado goAutor
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Propuesta de lineamientos deaspeatonales

De la descripcion de exigencias téeniorganizativas respecto al estado de vias peatonales

se interpretaque las cinco zonas de estudio muestran un desgaste en el pavimento, sin
embargo, en las zonas A y B su estado es aceptable, en las zonas D y E se requiere de
mantenimiento, pero en la Zona C se requieren construir vias peatonales, pues apenas el 20%
cuent con infraestructura Optima, siendo esta la zona seleccidradapografiade las

calles intervenidase muestra en la Tabla 14 y su cartografizzl Anexo 4 Apartado 4.1.

Con la propuesta se espera alcanzar el 80% de vias peatonales en condiciones apropiadas
para la circulacion peatonal, sienlds principales problemas por resohetmal estado de

la superficie de caminata, la presencia de obstaculos y la carencia de malal@desranso
La cartografia de vias peatonales se visualiza en el AneXpdrtado 4.1.
Propuesta de lineamientos daices peatonales

La problematica del estado conservacion de cruces peatendiExinco zonas de estudio

se orienta a la falta de mantenimiento, no obstante, en la Zona E se concentran
establecimientos educativos que por el tipo de peatones (nifios) requiere de especial atencion;
dicha zona cuenta con el 40% de seétata vertical y horizontal en sus principales
intercepcionesCon la propuesta del autor se pretende alcanzar el 80 % de superficie
sefalada. La toponimia de calles y bocacalles a intervenir se muestran en la Tabla 15 y la

cartografia respectiva en el Anexd Apartado 4.2.
Propuesta de lineamientos derectividad Priorizada

Los problemas de conectividad en las zonas A y B se deben al flujo discontinuo causado por
el transito mixto, sin embargo, sus necesidades se orientan a la inclusion de estructuras que
permitanla libre circulacién del peatdpuentegpeatonales) evitando su contacto directo con
vehiculos motorizados en pro de mantener su segutidambna D cuenta cama red vial
peatonal céntricaon circulacionvehicularpreferenciala las afueras de la zanén la sub

zonaE se proyecta un programa de transito mixdo separacion de carriles (vehiculos,
ciclistas, peatonesfPor otra parte, la Zona C esta en proceso de adaptarse a la redavial de

zona D con lo cual se la considera adecuada para la aplicacion de la propuesta de cambio.
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Actualmente el 40% de la zona C tiene una red vial de orden interurbano, no obstante, el
autor propone crear un sistema vial exclusivo para peatoer@gterizada por la presencia

de vias publicas libres de obstacwoso invadidas por vehiculo€on dicha propuesta se
pretende alcanzar el 60% de red vial peatonal priorizada. La cartografia de vias preferenciales
se visualiza en el Anexoid4Apartado 4.3.

Propuesta de lineamientos deceso a servicios locales

Las cincozonas cuentacon centos de abastecimiento de alimentos y servicios publicos
(escuelas, hospitales), sin embargo, en la zona E las distancias de recorrido superan los 200
metros por la falta de entradas, por lo cual, se la toma como zona de aplicacion de la
propuesta. En la etapa de diagndstico se estima el 30% de acceso ssgeibiidos, pero

con la construccion de escalinatas y restauracion de las ya existentes, se estima un acceso del

70%. La cartografia con las estrategias de cambio se muestrdeexe 41 Apartado 4.4.
Propuesta de lineamientos daipajismo Natural

De acuerdo con el indice de percepcion espacial de verde urbano en el Tejido Central
unicamente un 15% de la superficie perceptible tiene una cobertura mayor al 35%. En la zona
de estudio los espacios verdes se componen de parques, canchas deporavidsralyaile

la flora que rodea las riberas del rio Amarillo. Por la disposicion actual de Portovelo la
inclusion de espacios verdes en aceras y parteres constituyen un problema de movilidad por
la falta de visibilidad y las aceras angostas que dificldtamculacion peatonal. No obstante,

se opta por proponer huertos urbanos y cubiertas ajardinadas. Por ende, para promover la
creacion de espacios verdes y asegurar la conservacion del paisaje natural exsstgreeese

las siguientes estrategias.
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Tabla 19
Propuesta de lineamientos para paisajismo natural

Estrategia Programa Beneficios
Incluir vegetacién arbustive Mejora la calidad del aire y d
Cambiar parques  herbaceay arboles autdctono vida.
por bosques acordes al Acuerdo Ministeric Reduce la contaminacion
059 Aumenta la diversidad urban
Edificios integrados al entorn Ahorro en el consumo d
natural con conservacion « energia

Edificaciones

sostenibles .
arboles y arbustos Absorben CO2
: o . Contacto con la naturaleza
Ciudades de Equilibrio entre el espaci - e
o . Reduccién del traficc
proximidad urbano y el tejido verde .
motorizado

Crear una red peatonal ¢
interconexion con logspacios
verdes urbanos y naturales.

Renaturalizacion de
ciudades

Conseguir un  urbanism
sostenible

Nota: Elaboracion propia.

De acuerdo con la aplicacion de indicadores de movilidad, Portovelo es una ciudad dispersa,
con segregacion socio espacial y escaso verde urbano. Asi también, por el ancho de vias
(menor a 0,9 m) y grado de inclinaciébn de pendient@&8o] tiene una accesibilidad
insuficiente que limita la autonomia de personas con problemas de movilidad

(discapacitados, embarazadas, tercera edad, etc.).

El indicador de percepcion de verde urbano sefiala que un valor aceptable supera el 30% de
cobertura con vegetacion, sin embargo, en Portovelo apenas el 15% de superficie urbana
alcanza dicho valor. Por ende, comstrategiade cambio se considera el incremento de
vegetacion autéctona en parques y espacios publicos y la preservacion de bosques aledafios
Para la aplicacion de la propuesta de paisajismo natural se considera la Zona B, misma que
cuenta con parques y terrenos abandonados que requieren restayiee representan el

40% de espacio verde del canton. Por su resistencia a condiciones climaticas extremas y el
poco mantenimiento requerido se considera la insercion de plantas de: arbol de guaba, arbol
de manzanillo, helecho, mani forrajero, clavelijl belén africano; de su adaptaciéon y
conservacion depende llegar al 60% de espacio veeleartografia y ficha técnica de

plantas se visualiza en el Anexd Apartado 4.5.

83



Comportamiento de los indicadores de sostenibilidad urbana con laplicacion

lineamientos estratégicos

Alc¢ 01 Densidad urbana de viviendas

Tabla 20. Comportamiento del indicador A01

Portovelo Densidad de viviendas
Objetivo minimo: >60 viv/ha en mas del 50% de la superfi
Deseable: >60 viv/ha en mas d&i5% de la superficie
Actualidad Con la aplicaciéon de lineamientos
60 viv/ha 25 % 60 viv/ha 24%
40y 60 viv/iha 8% 40 y 60 viv/iha 10%
20 y 30 viv/ha 12% 20y 30 viv/ha 29%
5y 20 viv/iha 40% 5y 20 viv/ha 30%
menor 5 viv/ha 5% menor 5 viv/ha 7%

Nota: Elaboracién propia

Con respecto al indicador de Densidad Urbana de Viviendas se observa que no se cumplio
con el objetivo minimo, situacion adjudicada a la fragmentacion y segregacion de la mancha
urbana a lo largo de lasberasdel rio Amarillo. No obstante, cota propuesta de
lineamientos d€Conectividad Priorizada y Acceso a Servicios Locales se nota un aumento
del 17% en una densidad 2@y 30 vivha En la Figura 17 se observa que las zonas Cy D

si cumplen con porcentaje deseable.
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Figura 17
Variacion en el indicador de densidad urbana de vivienda
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A2¢ 04 Accesibilidad del viario publico peatonal

Tabla 21 Comportamiento del indicador204

Portovelo

Accesibilidad del viario

Objetivo minimo:

Pendiente <5% y ancho de acera > 0,9 n
mas del 50% de la superficie

Deseable:

Pendiente <5% gncho de acera> 0,9 m
mas del 75% de la superficie

Actualidad Con la aplicaciéon de lineamientos
ancho > 2,5 m pendiente <5/ 10% ancho > 2,5 m pendiente 25%
<5%
igual 2,5 m pendiente <5%| 13% igual 2,5 m pendiente <5%  12%
> 0,9 m pendiente <5% 12% > 0,9 m pendiente <5% 30%
igual a 0,9 m pendiente <59  30% igual a 0,9 m pendiente <59 8%
< 0,9 m pendiente >8% 25% < 0,9 m pendiente >8% 25%

Nota: Elaboracién propia

Con respecto al indicador de Accesibilidad del vigmiblico peatonal, existe un aumento

del 18% vy si bien no se cumple con el objetivo minimo postuladoseluye que la creacion

y mantenimiento de vias y cruces peatonales influyen positivamente en la movilidad
peatonal. No obstante, se deben aumentar y mejorar las condiciones de aceras y espacios de
circulacion al publico hasta cumplir con las condiciodpimas ademas de considerar
alternativas deirculacion equitativa (rampas, andenes, espacios especificos para personas

con limitaciones en su movilidandependiende En la Figura 18 se observa que los cambios

mas notables se presenciaron en la Zona Ay B.
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Figura 18
Variacion en el indicador daccesibilidad del viario pablico
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A2¢ 08 Percepcion espacial del verde urbano

Tabla 22 Comportamiento del indicador A28

Portovelo Accesibilidad del viario
Objetivo minimo: >35% en més del 50% de la superficie
Deseable: >35% en mas dal5% de la superficie
Actualidad Con la aplicaciéon de lineamientos
>30% del campo visual 15% >30% del campo visual 20%

Entre 20- 30% del campo visual| 10% | Entre 20- 30% del campo visual 5%
Entre 10- 20% del campo visual| 15% | Entre 10- 20% delcampo visual| 8%

Entre 5 10% del campo visual | 40% | Entre 5- 10% del campo visual| 32%

<5 % del campo visual 20% <5 % del campo visual 35%

Nota: Elaboracién propia

En el indicador de Percepcion espacial del verde urbano también se observa un
incumplimiento del objetivo minimo, pues se muestra un aumento del 5% en el campo visual
superior al 30%. Dicha condicidon se adjudica a la eliminacion de arboles y arbustos que
dificultan la circulacion peatonal y su respectiva insercion en espacios amplios. En tal virtud
se recomendaria un analisis a profundidad para incluir nuevos parques y la reforestacion del
unico existente. En la Figura 19 se observa el espacio modificaolo la inclusion o

modificacion de espacios verdes.
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Figura 19
Variacion en el indicador dpercepcion del verde urbano
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CAPITULO VI
CONCLUSIONES

- Para entender la movilidad y la calidad de red vial del cantén Portovelo se
establecieronndicadores y parametros de evaluacién del tejido urbano con énfasis
en el peaton y el paisajismBn su efecto se utiliz6 como sustento investigativo el
estudio de movilidad d¥itoria Gasteizy el PDOT PortoveloEntre los parametros
de apreciacionde la trama urbana s®nsideraronvias, sefalizacion y estado de
conservacionen base a los mismos se selecciondé como indicadores a la densidad
urbana de vivienda$a accesibilidad del viario publico peatonalaypercepcion de
verde urbanoPosteriormente, de acuerdo dasvariables de evaluacion se crata
matriz de observacion para descripcion del disefio vial con la problematica de
movilidad

- Se delimité la zona de estudio enncordancia aina valoracion subjetiva de los
tejidos urbanassegunlos resultados presentados en un levantamiento cartogréfico,
fotografico, topografico y la aplicacion de indicadof@eviamente la trama urbana
fue dividida en cuatro tejidos (central, medio, residencial e indust@&ipoel tejido
urbaro central el territorio a intervenir, pues presenta condiciongsicas con
respecto a la organizacion vial, marginacion, desorganizacion y priorizacion de
vehiculos motorizados sobre la circulacion peatonal.

- Posteriormentese aplico la matriz de observacigaracaracterizaciony evaluacion
del sistema vial del tejido centratbano Las condiciones evidenciaroeficiencias
envias ycruces peatonales, conectividad, acceso a servicios y paisajismo natural.
Desde esta problematieatejido urbanacentralfue dividido en cinco zonas (A, B,

C, D, E)analizadas por separado a escala micamo resultado se indic6 queles

cinco zonas de analisis existe alteraciones superficjageseducen laansitabilidad

con respecto & accesibilidad es deficiente, pues no cumple con los principios de
uso equitativo para evitar la segregacion o estigmatizacion; tal es el caso, que las
zonas A y D no cuentan rampas y de existir son irregwagesera inseguridades

sobre su usoCon respecto al paisaje se limita a espacios verdes conformados por

terrenos abandonados o arbustos que interfieren en lailibnéacion
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En el plan piloto de formulacion de estrategias para una movilidad peatonal sostenible
en el canton Portovelo se presentaron soluciones encaminadas a mejorar la superficie
caminable damantenimiento a la sefalizacion existente e incluir sefializacion
vertical en puntos estratégicqwiorizar la movilidad peatonal sobrertatorizada
medianteuna conectividad que domine la fragmentacion zonal, facilitando el acceso

a servicios locales. No obstantas lalternativas de propuesta de cambio han sido
presentadas con base tedrica del DOT Estandar y la Guia de movilidad peatonal,
siendo adaptadas a la realidad y problemética identificadas en la zona de estudio. Al
tratarse de un plan piloto astlisponibley puede adaptarse en diversas tramas de la
ciudad de Portovelpara futuros cambios, dependientes de la planificacion y
normativa municipal.

Con respecto al paisajismo urbano durante la etapa de diagndstico se establecid una
superficie verde superior al 35% en apenas el 15% de la superficie de Portovelo.
Evento que fue corroborado en la etapalaservacion y analisis fotografico, pues en
parques y zonas de acceso publico predomina el espacio construido sobre el natural.
Como estrategia de cambio se propone la reforestacion del entorno verde con plantas
endémicas capaces de resistir a condiciatiesaticas extremassu funcion es
mantener un abiente fresco, oxigenado y estético para los peatmsedrind
sombra, sobre todo sepan cuidarlo.

En la aplicacion de lineamientos y su analisis mediante los indicadot@s, AL-

04 y A208, se deduce quainse requieren cambios y mejoras en el sistema de
vialidad puespese a a cumplr con los objetivos minimase mostraron variaciones
positivas que tienden a crecer en funcion de la cantidad de vias y espacios

intervenidos.
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ANEXOS
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Anexo 1: Trama urbana de Portovelo. Fotografia con drone
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Anexo 2: Matriz de datos

2.1 zona A

Ficha de observaciénilzona A

Fecha de elaboracion:

18 de julio de 2024

Tipo documento:

Ficha

Autor: Arg. Edison Zamora

Revisado por: Arg. Luis Vladimir Morales Universidad
H. de inicio: | 8:00am H de finalizacién: | 9:00am Indoameérica
Datos informativos

Ciudad: | Portovelo Barrio: 01

Direccién coordenadd$TM WGS84 X: 653212.83 Y: 588980.39

Mapa de ubicacion Fotografia_

Fotografia Variables:

Evaluacion

Observacién

Bn Rg

MmI

Vias:

El estado de las vias en su gran mayorig
presenta con un estado regular y con un dete
progresivo, ya que visualmente los bache
grietas van aumentando tlamafio hasta llegar
convertirse en un problema para la movilidad
los automotores.

Andenes

El lugar no cuenta con andenes

Sefializacion

El lugar no cuenta con una sefializacion adecu
en la mayoria de lositios se vuelve un conflictg
el poder movilizarse libremente como peatén
observa sefiales existentes no han tenidg
correcto mantenimiento.

Iluminacién

En el sector se observa que un porcentaje peq
de postes no cuentan con iluminacion, exis
espaciogn donde si es necesario una interven
para precautelar la seguridad

Mobiliario

Es escasa la presencia de mobiliario urbano de
del sector designado, al serpmtode acceso 4
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pueblo deberia ser intervenido para mejorar
varios aspectos.

Rampas

X | Al tener una topografia que no favorece en

sentido al usuario cocapacidades limitadas,
existe las adecuaciones minimas para dig
usuarios, ya que es algo necesario para la

movilidad del usuario en general.

Trasporte
publico

X El sistema de transporte publico es deficie
puesen su mayoria se usan lineas de buces qu
interprovincial y Portovelo es una parada ape

para dicho transporte publico. Para

movilizaci-n interna

que hacen el papel de taxi para los distin
usuarios.

Ciclovia

X | No existe una ciclovia dentro del sector,
espacios que den prioridad a la movilidad
bicicleta. En el sector estaria bien una adecl
intervencion a nivel de movilidad y espaci
publicos, ya quearece de ello.

Seguridad

X | A nivel de seguridad el sector no otorga tant
tranquilidad que el usuariteseari@xistetramos
en donde las personas caminan y se sig
inseguros, en la noche de igual manera no e
una tranquilidad como tal debido a la falta
ciertos servicios, equipamientos en las calles.

Vias
peatonales

X | El sector tiene estrictarioridad al vehiculo, méa
no al peaton como tal, ya que no existe

adecuada intervencion a las aceras del lugar
que los peatones se movilicen con tranquilidag

E. educativo

X En cuanto al ambito educativo el sector
encuentra privilegiado de equipamientos q(
ayudan y benefician a la comunidad en generg

Areas verdes

X Dentro del sector existen personas que result
beneficiadas por las diferentes areas verdes p
cercania con sus propiedades, ya que se p
salir libremente a disfrutar de ellas. Es neces
un mantenimiento rutinario para mantener e
espacios

Observaciones generales

El barrio presenta multiples deficiencias en su infraestructura y equipan
urbano. Una de las principalearencias es la falta de pavimentacién en
calles, lo que genera serias dificultades de movilidad, especialmente dur
temporada de lluvias. Otro problema significativo es la ausencia de andel
falta de espacios peatonales adecuados increrakniesgo de accidentes
dificulta el transito seguro de los residentes. Ademas, el barrio no cuen
mobiliario urbano, lo cual afecta la funcionalidad y el uso adecuado g
espacios publicos. Finalmente, se han identificado dudas sob
funcionamiento de ciertas instalaciones en el barrio.
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2.1 zona A

Ficha de observacién-Zona A

Fecha de elaboracioén:

4 deabril de 2024

Tipo documento:

Ficha

Fotografia Variables:

Autor: Arqg. Edison Zamora

Revisado por: Arg. Luis Vladimir Morales Universidad
H. de inicio: | 8:00am H de finalizacién: | 9:00am Indoameérica
Datos informativos

Ciudad: | Portovelo Barrio: 01

Direccién coordenadd$TM WGS84 X: 653212.83 Y: 9588980.39

Mapa de ubicacion Fotografa

N

2

Vias:

Las vias en el sector requieren de un mantenimi
y en un pequefio porcentaje existen ciertas vias
necesitan una intervencion total.

Andenes

El lugar no cuenta con andenes

Sefializacion

La sefializacién es pésimanavel general de todo €
sector, ya no se logra visualizar con facilidad
di stintas fsefale tic
sector.

lluminacién

En la mayoria de los postes de alumbrado publig
presenta un pequefio grado de deterioro er
infraestructura en general. En un porcentaje baj
encuentran postes que no cuentan con
adecuacion para dar iluminacion, se deberia me
estos puntos.

Mobiliario

El mobiliario presente en el sector no es
suficientemente adecuado patas usuarios ef
general.
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Rampas

No existen rampas que cumplan con las necesid
de los usuarios, no existe un adecuado disefig
espacio publico para mejorar la libre movilidad de
peatones.

Trasporte
publico

El sistema detransporte publico no abastece
necesidades propias de los usuarios, prefieren ut
otros medios, en este
funcién de taxis para dirigirse a puntos especificq

Ciclovia

No existe ninguna intervencidlireccionada con esf
tipo de movilidad alternativa para los pobladof
Seria de gran ayuda para incentivar a los usuar,
usar distintos medios para movilizarse.

Seguridad

Es un sector que tiene vida y por ende ci
vigilancia y control mutuo por los usuarios vecing
de pasoEl indice de seguridad es medio debido a
si existen ciertos puntos que podrian ser conflict
para ciertos usuarios.

Viaspeatonales

Las vias peatonales no son del todo eficientes a
de este sector, no presente las mejores condic
para que el peaton pueda transitar libremente
ningun peligro

E. educativo

El sector se encuentra beneficiado de cientmlo
gracias a equipamientos educativos que
encuentran mas cercanos.

Areas verdes

El espacio de area verde en el sector no cuenta g
cuidado y mantenimientos necesarios, en ciertos
la vegetacion crece sin ningan control.

Observaciones generales

El estado del barrio presenta diversas carencias en su infraestructurg
y equipamiento urbano. Uno de los problemas mas evidentes es (
calles no se encuentran pavimentadas. Esta situacion genera g
inconvenientes para la movilidad, espkuinte durante la temporada

lluvias, cuando el barro y los charcos hacen que sea dificil transitar
area tanto para peatones como para vehiculos. Una carencia muy

es la falta de rampas de acceso en multiples puntos del barrio. La a
de estas rampas impide la movilidad segura y accesible para persot
discapacidades, padres con coches de bebé y otros usuarios que d
de una infraestructura accesible.
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Fecha de elaboracioén:
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Mapa de ubicacion Fotografia

Fotografia Variables:

Evaluacion

Observaciéon

Bn | Rg | M

Vias:

X

El estado de las vias no esrajor en todo el secto
Pero aun asi mantiene sus caracteristicas
mantiene en un estado considerable para el uso
poblacion en general. Se logra observar que €
mayoria si tienen aun la sefializacion horizonta
condiciones aceptables.

Andenes

El lugar no cuenta con andenes

Sefializacion

En un nivel general la sefalizacién en el sector n
la mejor, ya que en su mayoria el deterioro conti
por la falta de mantenimiento ha hecho su trah
dificultando lavisibilidad y en otros casos ya I
existe dichas sefializaciones.
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lluminacion X La iluminacién dentro del sector esta en condicig
aceptables para su uso, aunque se nota qu
ocasiones es necesario un mantenimiento urg
para no perder pocompleto estas fuentes
iluminacion.

Mobiliario X En el sector como varios sectores aledafios no ti
indicios de que se haya realizado una interven
en cuanto al mobiliario a nivel general.
importante destacar lo util que puede llegsereste
tipo de intervenciones.

Rampas X Son pocas las rampas que se han encontrado
sector, ya que no se ha tomado en cuent
movilidad a nivel general para todos los usuar
siendo este el caso de personas con capaci(
limitadas.

Trasporte publico X El sistema de transporte publico y sus difere
rutas no abarcan con la necesidad de la pobla
seria interesante una redistribucion de las line
rutas para lograr llegar a sectores que po
momento nagesultan beneficiadas.

Ciclovia X No se han encontrado indicios al menos de qu
otorgue el espacio necesario para los ciclistag
general ni para las personas que lo U
cotidianamente como medio para movilizarn
corriendo un riesgo aventurarse por medio de
via publica.

Seguridad X La seguridad desde un punto de vigilancia o con
es deficiente, ya que en horas de la tarde la situg
se vuelve mas preocupante por la falta
iluminacién y las personas prefieren transitar
ciertas zonas.

Vias peatonales X Las vias peatonales en el sector no tiener
importancia que se merecen, porque en su may
el peatdn se encuentra con dificultades para tran
libremente todo esto por el hecho de que exi
viviendas que para su acceso presentan un nive
bajo que el de la acera y esto genera obstaculog
los transeuntes.

E. educativo X No se encuentran presentes establecimie
educativos dentro del sector, aunque en sus seq
aledafios sencontramos los establecimientos ¢
benefician a todos los demas sectores.

Areas verdes X Areas verdes que presentan un descuido y es ng
la falta de mantenimiento, se nota la presenciq
vegetacién creciendo sin ningln tipo de control.

Observaciones generales

En lo que corresponde a las vias, estas no se encuentran pavimentadas, lo que dificulta la movilidad y genera pr|
accesibilidad, especialmente durante la temporada de lluvias. Ademas, no existen andenes, obligando a los peatones
espaad con los vehiculos, incrementando el riesgo de accidentes. La sefalizacion es inexistente, lo que crea desorde
adicionales tanto para conductores como para peatones. La falta de informacion sobre el funcionamiento de las luneénani
nivel de inseguridad, ya que una iluminacion deficiente puede favorecer la ocurrencia de actos delictivos y accidentas
noche. Ademas, la ausencia de mobiliario urbano reduce la funcionalidad y el disfrute de los espacios publicos, prév
residentes de &reas de descanso y convivencia. Tanto el transporte publico como las ciclovias, la seguridad, las gfaef
equipamiento educativo y las &reas verdes no cuentan con rampas de acceso. Esta situacion limita la movilidad denp
discapacidades, padres con coches de bebé y otros usuarios que requieren una infraestructura accesible, creandéidzdivas
para la inclusién y la igualdad de oportunidades.
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Fotografia Variables:

Evaluacion

Bn | Rg

MmI

Vias:

X

El estado de las vias es regular en cuantcaakito
que presenta el sector al ser en parte un lugar ce
Se deberia realizar un mantenimiento de rutina
cuidar el estado y conservarlo.

Andenes

El lugar no cuenta con andenes

Sefializacion

La sefalizacion en el sector abastece a la poblacid
en general, ya que se nota la falta de mantenimien
las mismas.

Iluminacién

La falta de iluminacion en la mayoria de los espa
en notoria,puestoque a su vez la poblacion hace
estos sitiosin actividad.

Mobiliario

La ausencia de mobiliario en el sector es notpras
en su mayoria de espacios es nhecesaria
intervencién gue mejore el pueblo en varios aspeg

Rampas

Las pocas rampas presentes en el sector necesi
un mantenimiento y en ocasiones una mejora deb
gue no estan en las mejommmdiciones.
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Trasporte publico

El servicio de transporte publico dentro del secto
abastece la poblacion, la mayoria de usuarapa
por usar medios como taxis o camionetas para lle
sus destinos o realizar sus actividades.

Ciclovia

No se encuentra implementado ningun tipo de esf
para el uso del ciclista y su movilidad dentro
sector. Es importante darlepaoridad a estos medig
de transporte que son menos invasivos con el m
ambiente.

Seguridad

La seguridad es un punto fundamental dentro
sector, ya que por su afluencia de usuarios

necesario el control, en pequefios horariosbserva
la presencia de personal que guarda por la seguri

Vias peatonales

Las vias peatonales no cuentan con todas
caracteristicas para otorgar una libre movilidad a
usuarios del sector y aledafios.

E. educativo

Dentro delsector no se encuentran establecimiel
que ofrezcan el acceso a la educacion par
poblacién en general.

Areas verdes

Las areas verdes presentes en el sector se encu
en un estado regular, ya que las mismas requierg
un control ymantenimiento continuo.

igualdad de oportunidades.

Observaciones generales

El barrio presenta graves deficiencias en su infraestructura: las vias no estan pavimentadas, faltan andenes y seifl
iluminacién es deficiente. Ademas, la ausencia de mobiliario ulivait@ el uso de los espacios publicos. No hay rampas de a
en areas clave como transporte publico, ciclovias, seguridad, vias peatonales, equipamiento educativo y areas vdifiladdo
la movilidad de personas con discapacidades y otrosiosuare requieren accesibilidad, creando barreras para la inclusig
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2.2zona B

Ficha de observaci& zona B

Fecha de elaboracioén:

4 deabril de 2024

Tipo documento:

Ficha

Autor: Arqg. Edison Zamora

Revisado por: Arqg. Luis Vladimir Morales - %

H. de inicio: | 8:00am H de finalizacién: | 09:00am ] Un 'Ver-'?*'d?d
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Ciudad: | Portovelo Barrio: 02

Direccion coordenadd$TM WGS84 X: 653212.83 Y: 9588980.39

Mapa de ubicacion

Fotografia

Variables:

Fotografia

Evaluacion

Observacién

Bn | Rg | Ml

Vias:

El estado de las vias existentes en el sector presel
estado que no es el mas apto para el transito d
vehiculos, esto ocasiona conflicto y trafico en cie
ocasiones, debido al mal estadcedtas

Andenes

El lugar no cuenta coendenes

Sefializacion

la sefalizacion en el sector no cumple con su fung
ya gque en su gran mayoria es notable el descuidq
falta de intervencién en las mismas, es neceg
mejorar las sefializaciones a nivel general para
evitarfuturos conflictos.

lluminacién

La iluminacién en general es un tema que preocu
los residentes del sector, puesto que se logra apl
gue hay sectores en donde este servicio no abasts
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ciertos usuarios en diferentes sectores que dan p
la inseguridad.

El mobiliario a nivel general es escaso en la may|
de los espacios, es necesario una intervencion
solventar las necesidades de los usuarios, por el I
de que la ciudadania en general necesita de
mejoras.

En este sector no dean tomado en cuenta a |
personas que tienen alguna discapacidad
movilizarse libremente, en este caso no se encue
rampas que den el acceso a sillas de ruedas o dife
personas que quieran dar uso de estas.

El servicio de transporte publico y sus diferentes r
no abastece en su mayoria a las personas que n
necesitan, se logra apreciar que los usuarios lo pig
dos veces antes de tomar la decision de que med
transporte utilizar al momento de mogdise.

No se encuentra ningun tipo de indicio en cuanto
espacio delimitadel uso de laicicletaes notable qué
los ciclistas arriesgan su seguridad al aventurarg
medio de las vias y esquivando el transito.

Mobiliario

Rampas

Trasporte publico X
Ciclovia

Seguridad X

La seguridad en este caso y en este sector no sq
mejores, ya que los usuarios comentan hechos qu
han llevado anantenerse alerta y en ocasiones se |
apreciar que en sus propiedades han implemen
diferentes mecanismos para sobrellevar esta situa

Vias peatonales

Las vias peatonales en este sector no cumplen cq
necesidades de los usuarios, no se ve nin
intervenciénque, de la prioridad al peaton, por
momento el vehiculo es primordial en cuanto g
movilidad.

E. educativo

Los equipamientos educativos no se encuen
presentes en este sector, pero aun asi los usdar
estedeciden movilizarse a otros sectores para re
cierta educacion.

Areas verdes

El En cuanto a las areas verdes se logra ver q
control y el mantenimiento no son los mejores, aur
si se encuentran excepciones que segun los vecing
ellos mismos quienes dan este servicio para man
en buenas condicionessector nocuenta con rampas

Observaciones generales
Las vias del barrio carecen de pavimentacién, lo que complica la movilidad, especialmente en épocas de lluvia. Laléalées
obliga a los peatones a compartir la calzada con los vehiculos, aumentando el riesijgedées. La ausencia de sefializacion
falta de claridad sobre el funcionamiento de las luminarias agravan los problemas de seguridad. Ademas, no hay maidljq
lo que reduce la funcionalidad y el disfrute de las areas publicas. Asimiselaramsporte publico, ni las ciclovias, ni las v
peatonales, ni las instalaciones educativas, ni las areas verdes cuentan con rampas de acceso, lo que dificulta ehtiedp
personas con discapacidades y otros usuarios que necesitan acadsibitidndo obstaculos para la inclusién y la equidad.
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Fecha de elaboracioén:
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Mapa de ubicacion

Fotografia

Fotografia

Variables:

Observacién

Bn

Vias:

El estado fisico de las vias presentes en
sector tiene un estado regular, ya qu€g
nota en cierto punto que se ha interveni
pero no como se deberia haber realiz
una intervencion, existen ciertdsterioros
minimos que, si no se tiene un cont
adecuado, puede llegar a convertirse el
dafio en las vias.

Andenes

El lugar no cuenta con andenes

Sefializacién

La sefalizacion en el lugar no es la n
adecuada, se logra apredigpacios que n
cuentan con ningun tipo de sefializac
tanto horizontal como avisos o letreros (¢
den ciertas indicaciones, es neces{
intervenir 'y darle un adecuag
mantenimiento.

lluminacién

En cuanto a la iluminacion es notable
deterioro que se presenta en cada uno d
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casos, el tiempo esta haciendo su traba
se nota claramente el deterioro progreg
gue tiene cada uno, es importante toma
consideracion un adecuado mantenimie
y mejora en cuanto a la iluminacién, ya g
da paso a la inseguridad.

Mobiliario X

Dentro del sector el mobiliario presente
es el mejor o el Optimo, existen lugares
donde es muy necesario realizar |\
intervencion  para  solventar  esf
necesidades para la poblacién en gener

Rampas

En ninguno de los casos presentes e
sector se ha logrado encontrar algun tipq
rampa que ayude a las personas con S
de ruedas a acceder a ciertos espaci
simplemente par&ransitar libremente, n
se ha tomado él cuenta las necesidadeg
tienen estas personas con sus capacid
limitadas.

Trasporte
publico

El servicio de transporte publico en el seq
se debe a las diferentes cooperativas
tienen susparadas y oficinas dentro d
sector, haciendo que sea un pu
establecido para adquirir este serviqg
aunque se logra apreciar que por el esp
se vuelve un conflicto por el trafico qu
estos ocasionan.

Ciclovia

No se encuentra ning@spacio delimitadg
para el uso de la bicicleta, mucho mer
una ciclovia que motive a los usuarios
usar diferentes medios para movilizarse,

Seguridad X

En cuanto a la seguridad el sector prest
una actividad que mantiene al lugar
constante vigilancia, se nota la presencig
personal que brinda control y disminuye
riesgo de algin conflicto. Existen vari
lugares en donde se ve la presencid
diferentes mecanismos que ayudan g
seguridad de las propiedades.

Vias
peatonales

No existen vias peatonales que cumplan
las necesidades de los peatones, se da
privilegio al uso del vehiculo y se ha deja
de lado al peatén.

E. educativo

El sector no presenta equipamientos
brinden educacion a lesuarios de este. N
obstante, las personas toman la decisio
movilizarse para recibir el servicio a
educacion.

Areas verdes X

Las distintas areas verdes dentro del se
presentan un estado aceptable
mantenerse con ciertmantenimiento
control para no generar ningun desacug
con los demas usuarios.

Observaciones generales

El barrio enfrenta serias deficiencias en su infraestructura. Las calles carecen de pavimentacion, los andenes yida sefiq
inexistentes, y la iluminacién es inadecuada. La falta de mobiliario urbano limita el uso efectivo de los espaciosAuigliass
la ausencia de rampas de acceso en zonas cruciales como el transporte publico, las ciclovias, los sistemas dessess
peatonales, los centros educativos y las areas verdes dificulta la movilidad de las personas con discapacidade anadesodas
necesitan accesibilidad. Esto crea barreras significativas para la inclusion y la igualdad de oportunidades.
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Fotografia

Variables:

Fotografia

5 b

Observacién

Evaluacion

Bn | Rg | MI

Vias:

X El estado presente en cuanto aJés es bueno e
consideracion a su estado fisico, el sector muest
estado que no da mucho que decir con respecto
condiciones. Se deberia dar mantenimier
periédicos para poder mantener el buen estadg
mucho mas tiempo.

Andenes

X El lugar no cuenta con andenes

Sefializacion

X En cuanto a la sefializacion, el estado es aceptab
logra presenciar varias sefializaciones que ayud
todos los usuarios a movilizarse y en un peqy
porcentaje encontramos casos que requierer
mantenimientos rutinarios como para mantenerlo
Optimas condiciones.
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lluminacién

La iluminacién del sector es considerable, ya
cumple con sus funciones en la gran mayorig
espacios que esta lo requiere. Hay que tener en c
los controles y mantenimientos necesarios [
preservarlo en 6ptimas condiciones.

Mobiliario

El mobiliario presente en el sector cumple con
funciones, aunque no sean los 6ptimos existen lug
gue deberian ser tomados en consideracion
futuras intervenciones y mejorar la calidad de vid4
los usuarios y poblacién en general.

Rampas

Las rampas en este sector no son las mejores, las
gue se logré presenciar no estan en las me|
condiciones para que un usuario ccapacidades
limitadas pueda hacer uso de estas. Hace falta
intervenciébn a nivel general para mejorar €
situacion y todos los usuarios puedan trang
libremente.

Trasporte publico

El servicio de transporte publico en este caso es
Inter cantonal y parroquial, ya que se encuen
presentes ciertas paradas y oficinas de coopers
gue ofrecen este servicio, pero en su mayoria
interprovinciales.

Ciclovia

No existe ningln tipo de lugar para que los ciclig
transiten con libertar, no se encuentra presente ni
incentivo que dé lugar a este medio que tambié
importante en el dia a dia de las personas
movilizarse y realizar sus actividades.

Seguridad

La seguridad dentro del sector regular, ya que i
pesar de ser un espacio central y comercial ex
casos que mantienen preocupados a los usuarig
aprecia que en las distintas propiedades los duefig
optado por implementar mecanismos que ayudg
mejorar estos temas de seguridad

Vias peatonales

Las vias peatonales no cumplen con
requerimientos que los usuarios necesitan para
transitar liboremente, la falta de seguridad da my
gue pensar a los usuarios del sector.

E. educativo

Dentro del sector no sencuentra la presencia
establecimientos que den el servicio a la poblacion
embargo, optan por movilizarse a los sectq
aledafios para poder tomar dichos servicios y me
su calidad de vida.

Areas verdes

Las areas verdes presentes eseetor en su mayori
si cumplen con el cuidado necesario, existen cas
donde si es necesario un adecuado control para g
perjudique a la poblacion en general y se mantg
una armonia.

Observaciones generales
Las condiciones del barrio sprecarias. Las calles sin pavimentar, la falta de aceras y sefializacion, y la escasa iluminacién
la vida diaria de los vecinos. La ausencia de mobiliario urbano limita el uso de espacios publicos y la falta de racepasrdpide
gue todasds personas puedan moverse libremente. Estas carencias no solo afectan la calidad de vida, sino que tamk

desigualdades y exclusion
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Fotografia

Evaluacion

Variables: Observacion
Bn | Rg | Ml

Vias: X La trama de la calzada es buena por estd
ingreso al parque central de la ciudad.

Andenes X El sitio no cuenta con andenes la trama
principal de la calzada,

Sefializacion X Tiene poca sefializacion

lluminacion X Buena iluminacién por estar en la trama urb
central.

Mobiliario X El espaciocuenta con nobiliaria de parada p,
estarubicado el Hospital

Rampas X Cuenta con rampas alrededor del hospital
ingreso.

Trasporte publico X Por su tramadopogréafica es posibleirculary

pasa la linea de trasporte
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Ciclovia

El punto no cuentaciclovia por ser muy
estrechas las vias de la trama de la ciudad

Seguridad

El lugares seguro

Vias peatonales

Cuenta con, mantenimiento muy apropiado
estar en la zoneéntrica

E. educativo

El lugar no cuentaon equipamiento Educativ

Areas verdes

Es variospuntosde la zonasu vegetacion ede
las viviendas, pero no podemos observar e
trama vial de los peatones

Observaciones generales
Es crucial llevar a cabo una mejora inmediata en la infraestructura del barrio. La falta de pavimentacién en lasarales lde
sefializacion y la inadecuada iluminacién contribuyen a la inseguridad y complican el desplazamiento. Ademas, la irtkx
mobiliario urbano y rampas de acceso limita la participacion de una gran parte de la poblacion.
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Ficha de observacién Z80NA C

Fecha de elaboracioén:
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’ -
Fotografia Variables: Evaluacion Observacion
Bn Rg | Ml
Vias: X No se encuentra pavim@gda en su
totalidad
Andenes X El sitio no cuenta con andenes
Sefializacion X No podemos  visualizar  ningur
sefializacion  de transito peor de
informacion.
lluminacion X Las luminarias eah en mal estado n
permiten
Mobiliario X El espaciano cuenta con niiliario urbano
par que la ruta del peatdn seassegup su
trayectoria
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Rampas

La zonano cuenta con rampassé en total
abandono el peatdon con discapaciq
especial

Trasporte publico

la ubicacibnno cuentacon una linea d¢
transporte

Ciclovia

No cuenta co rutas especiales ¢
movilidad mas ecolégica que motiven a
pobladores hacer uso

Seguridad

El espacicnoes segwen la noche por falt
de alumbrado publico que no ilumina toda
area quedando zonas sin ser iluminadas

Vias peatonales

En el trayecto por la zona podem
visualizar gue no tienen vias peatonales

E. educativo X El sitio no cuentacon un equipamient
educativo por la zona
Areas verdes X Las pocas areas verdeséasiiescuidadas €

su totalidad creandoarreras visuales.

La precaria infraestructura del barrio afecta gravemente la calidad de vida de sus habitantes. Las calles en mahkatddy
sefializacion y la escasa iluminacién generan inseguridad y dificullaovifidad. La ausencia de mobiliario urbano y rampa
acceso excluye a un gran sector de la poblacion. Es urgente mejorar estas condiciones para construir un barrio nyaseigato

para todos

Observaciones generales
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Fotografia Variables: Evaluacion Observacion
Bn Rg | Mi
Vias: X Encontramos en estado regular notamo
precio su usdliario.
Andenes X | El sitio no cuenta con andeneda
prioridad.
Sefializacion X El punto no cuenta cosefializacion
lluminacion X El sector cuenta con poca iluminacion.
Mobiliario X El espaciano cuenta con niiliario.
Rampas X No cuenta con rampaspor otra parte nd
tiene vias peatonales.
Trasporte X El lugar cuenta con linea de traspo
publico privado porestar en un punto principal ¢
conexion con Zaruma
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Ciclovia No cuenta comiclovia

Seguridad Es muy insegur por estar ubicado en ur
zona deréfico vehicular

Vias No existe una via peatonal

peatonales

E. educativo No existe equipamiento educativo en
zona

Areas verdes Las areas verdes son en su mayoria de

abandonados

para todos

Observaciones generales
La precaria infraestructura del barrio afecta gravemente la calidad de vida de sus habitantes. Las calestaato ntalfalta d¢
sefializacion y la escasa iluminacién generan inseguridad y dificultan la movilidad. La ausencia de mobiliario urbanodg
acceso excluye a un gran sector de la poblacion. Es urgente mejorar estas condiciones para conswuimasibausivo y segur
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2.3 zona C

Ficha de observacién 3Z50NA C

Fecha de elaboracioén:

4 deabril de 2024

Tipo documento:

Ficha

Autor: Arg. Edison Zamora

Revisado por: Arg. Luis Vladimir Morales Universidad
H. de inicio: | 16:00pm H de finalizacion: [ 17.000m| Indoamerica
Datos informativos

Ciudad: | Portovelo | Barrio: 03

Direccién coordenadd$TM WGS84 X: 653212.83 Y: 9588980.39

Mapa de ubicacion Fotografia

Fotografia Variables: Evaluacion Observacion
Bn | R M
g

Vias: X Se encuentra en mal estado falta de mantenimiento, lleg
a tramos que en la actualidad no cuenta con capa asfalt

Andenes X La ubicacionno cuenta con andengmor no tener via
peatonales seguras en el sector

Sefializacion X El sitio no cuenta con sefializacion

lluminacion X No abastece a todo el lugar les falta manteniendo, pod
visualizar que algunas ésten mal estado que no permite ¢
salga la luz en su totalidad.

Mobiliario X El lugar no cuenta con rhitiario.

Rampas X El espaciono cuenta con rampgsr que no existen vig
peatonales.
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Trasporte X El lugar no cuenttinea de trasportpublico por tener mala

publico vias.

Ciclovia X No cuenta corciclovias por no tener completo la caj
asfaltica

Seguridad X Es muy inseguar haymala movilidad peatonal y solo da
prioridad al vehiculo.

Vias X No existe vias peatonales.

peatonales

E. educativo X La zonano cuenta con equipamientos Educativos

Areas verdes X No cuentacon mantenimiento de area veeldstente en e
lugar.

Observaciones generales
Las calles estan en un estado regular, no hay aceras ni sefializacion clara, y la ilumieacesaefaltan bancos, papelerasy
elementos bésicos en los espacios publicos. Ademas, la falta de rampas impide que personas con discapacidad y atcas
necesidades especiales se nendibremente. Estas carencias limitan la inclusion y generan desigualdad.
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2.3zona C

Ficha de observaciér6IZZONA C

Fecha de elaboracioén:

4 deabril de 2024

Tipo documento:

Ficha

Autor: Arg. Edison Zamora

Revisado por: Arg. Luis Vladimir Morales Universidad
H. de inicio: | 16:00 pm H definalizacién:| 17:00 pm Indoameéerica
Datos informativos

Ciudad: | Portovelo Barrio: 03

Direccién coordenadd$TM WGS84 X: 653212.83 Y: 9588980.39

Mapa de ubicacion Fotografia

Fotografia Variables: Evaluacion
Bn | Rg | Ml

Vias: X No se encuentreon la capa asfaltica en su totalidad |
tramaos que et a medias.

Andenes X Esta parteno cuenta con andenes

Sefializacion X No tiene sefializacion de transito peor aun
informacién de la zan por contar con uaquipamiento
de mirador que permite apreciar la ciudad

lluminacion X Notablemente sonmuy regular por motivos d
mantenimiento y lagpocas luminariaspublicas que
existen no alumbraen su totalidad

Mobiliario X | Cuenta con miiliario que es un mirador de la zo
permitiendo apreciar la trama urbana de la ciudag
Portovelo

Rampas X | La ubicaciémo cuenta con rampas

Trasporte publico X | No pasa undinea de trasporte publiem el sector

Ciclovia X No cuenta comiclovias
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Seguridad

X No cabe dudae quees, muy inseguro en la nocper
falta de luminarias.

Vias peatonales

X | Evidentemente ndiene vias peatonalesequiere dg
mantenimiento del tramo vial.

E. educativo X El puntono cuentaon equipamiento educativo cerca
la zona
Areas verdes X El espaciono cuenta correas verdeg las existentes

estan dentro de las viviendas.

La precaria infraestructura del barrio afecta gravementalidad de vida de sus habitantes. Las calles en mal estado, la f
sefializacion y la escasa iluminacién generan inseguridad y dificultan la movilidad. La ausencia de mobiliario urbanodg
acceso excluye a un gran sector de la poblacion.géstgr mejorar estas condiciones para construir un barrio mas inclusivo y

para todos

Observaciones generales
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2.3zona C

Ficha de observacién ZIONA D

Fecha de elaboracioén: 4 deabril de 2024 -

Tipo documento: Ficha .'

Autor: Arg. Edison Zamora

Revisado por: Arg. Luis Vladimir Morales Universidad
H. de inicio: | 08:00am H de finalizacién: | 09:00 am Indoamerica
Datos informativos

Ciudad: | Portovelo Barrio: 04

Direccion coordenadd$TM WGS84 X: 653212.83 Y: 9588980.39

Mapa de ubicacion Fotografia

Fotografia Variables: Evaluacén Observacion
Bn | Rg | MI

Notablemente,las vias presentan un esta
regular ya que debido a su topografia y a su
Vias: X presentan un deterioro progresivo, exig
diferentes tipos, asfalticas, de pavimento rigid
adoquin.

Andenes X En efecto,no cuenta con andenes

El lugar no cuenta cosefalizacién adecuada,
recomienda un enfoque en este ambito para p
evitar futuros inconvenientes en cuanto a
movilizacién vial

En la mayoria ddos espacigslos postes ng
cuentan con iluminacion, y en otras ocasioneg
sabemos si funciona en realidag observa uf
estado de deterioro en las mismas

A lo largo de todo el espacio public,sitio no
cuenta con mobiliario adecuado, ni espacios
motiven a los pobladores a usarlo. Exis
"rincones” en donde la basura predomina y

Sefializacion X

Iluminacién X

Mobiliario X
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existe el adecuado control ni las adecud
instalaciones para su uso.

Rampas

debido a la topografia del lugar, y a la falta
concientizacion Bbuntono cuenta con rampas §
espacios en donde realmente son necesario
personas con capacidades especiales no pu
movilizarse adecuadamente y se vuelve
problema a nivel de la movilidad.

Trasporte publico

El transporte puablico no abarca las zonas
mayor demanda de pobladores, se pres
Unicamente en vias principales. Existen" Ta
Camionetas" que otorgan su servicio
transporte pblico

Ciclovia

No presenta ningun tipo de intervencion
cuanto a ciclovias, ni iniciativas para impulsg
los pobladores a usar medios de transp
alternativo.

Seguridad

En temas de seguridad la poblacion en gen
teme por la misma, existen alarncasnunitarias,
mas no personal que guarde por su segurids
vigilancia.

Vias peatonales

Tambiénse nota un deterioro en cuanto a las
peatonales, nocuentan con una adecua
iluminaciébn, rampas para personas (
capacidades limitadas, y la topografia del luga
aporta en nada a la continuidad de las ac
porque se presentan "graderios" debido a
niveles de cada propiedad que enasioneg
obstruye el libre transito de los peatones.

E. educativo

Se encuentra un equipamiento educativo quyg
abastece en su totalidad a la poblacion, ya se
falta de equipamientos o simplemente por la f
de organizacién de lasntidades a cargo.

Areas verdes

Naturalmentelas areas verdes que se lo
encontrar no tienen un adecuado mantenimig
y control se ha presenciadoque tienen ur
crecimiento descontrolado.

Observaciones generales
Es urgente mejorar lafraestructura del barrio debido a varias deficiencias graves. Las calles sin pavimentar, la falta de sef
y la iluminacién deficiente aumentan la inseguridad y dificultan el transito. La ausencia de mobiliario urbano y rangess
limita la participacion de personas con discapacidades y afecta la calidad de vida en los espacios publicos. Estas 1
esenciales para garantizar seguridad, accesibilidad e inclusion para todos los residentes.
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2.4 zona D

Ficha de observaciétB8-ZONA D

Fecha de elaboracioén:

4 deabril de 2024

Tipo documento:

Ficha

Variables:

Fotografia

Evaluacion

Autor: Arg. Edison Zamora i 3
Revisado por: Arg. Luis Vladimir Morales Universidad
H. de inicio: | 08:00am H de finalizacién: | 09: 00am Indoamerica
Datos informativos

Ciudad: | Portovelo Barrio: 04

Direccién coordenadd$TM WGS84 X: 653212.83 Y: 9588980.39

Mapa de ubicacion Fotografia

i | 4 -
Observacién

Bn | Rg | MI

Vias:

X

No se encuentran buen estadse puede notar Ralta
de mantenimientopbservamos grandegietasen las
tramas viales siendo este un lugar de riesgo,

movilizarse

Andenes

No cuenta con andengor falta de planificacion vial

Sefializacion

La zonano cuenta con sefalizaci@uiecuadadonde
brinden la informadin correcta del lugarsefales dé
transito

Iluminacién

Falta de mantenimiento que permita alumbrar er
totalidad lazona
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Mobiliario

El espaciccarecede mobiliario piblicoy seguro donde
puedan apropiarse el peatgngenerar un lugamas
seguro para la poblacion del sector

Rampas

La ubicacion no cuenta con rampadebido a sy
topografiay ubicacion de la zorgue se trasforma em
lugar

Trasporte publico

La linea de trasporteo pasa por el lugar carecen
movilidad publicaen la zona

Ciclovia

No cuentaonciclovias posser un tramo de calzada m
estrecho

Seguridad

El sector sevuelve peligrosoal trascurrir lanoche por
falta de luminariague no se puede visualizar.

Vias peatonales

Observamos que cuentan con tramos cortos qu
imposibilita movilizarse seguyropor lo cual no era
continuos.

E. educativo

El sector no cuenta con equipamiento educgtmosu
topografia que dificulta su accesibilidad.

Areas verdes

Las areas verdes que encontramos son en su mg
pastizal que no tiene un correcto cuidado, que ge
una barrerale visualizacién a la ciudad de Portovelo

Observaciones generales

El barrio sufre importantes carencias enrgtaestructura. Las calles no estan pavimentadas, no hay andenes ni sefalizag
iluminacién es insuficiente. La falta de mobiliario urbano impide un uso adecuado de los espacios publicos. Ademams ldeg
rampas en areas esenciales comaaekporte publico, las ciclovias, la seguridad, las vias peatonales, las instalaciones edy
los espacios verdes dificulta la movilidad de personas con discapacidades y otros usuarios que requieren accesijgdidach|
obstaculos para la inclids vy la igualdad de oportunidades.
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2.4 zona D

Ficha de observacién Z80NA D

Fecha de elaboracion: 4 deabril de 2024 .-

Tipo documento: Ficha

Autor: Arg. Edison Zamora

Revisado por: Arq. Luis Vladimir Morales Universidad
H. de inicio: | 12:00 pm H de finalizacion: | 13:00pm | Indoameérica
Datos informativos

Ciudad: | Portovelo Barrio: 04

Direccién coordenadd$TM WGS84 X: 653212.83 Y: 9588980.39

Mapa de ubicacion

Variables: Evaluacion Observacion
Bn | Rg | MI
Vias: X Podemos observar en su mayoria que

regular faltade manteningnto en su cap
asfaltica de la calzada

Andenes X El lugar no cuenta con andenes
Sefializacion X El lugar no cuenta con sefalizaci
apropiada para el sector debido a
topografia es necesario informacide la

zona

lluminacion X La falta de alumbradpublicono permite
tener ersu totalidad buena iluminacion ¢
la zona

Mobiliario X Escasé de equipamiento urbano que

permite movilizarse y tener zonas segu
en la trayectoria de la ruta

Rampas X El peatdn con discapacidad esta totalme
olvidado no existen variasescalinatas
peroninguna rampa pensada en ellos.
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Trasportepublico

La zona no cuentacon una ruta de
trasporé publico por su topografia
dificultad axeso

Ciclovia

Observamos que por la longitud devia
y su topografia dificulta su acceiitad,
dado a su longitud dealles nocuentan
con la debida medida siendo muy
irregulares

Seguridad

El sector es seguro en la mafiana por, |
al caer la noche se vuelve mg
movilizarse por la zona.

Vias peatonales

En algunagartes carecetteestaspero en
otras esin muydescuidadal®s tramos ng
se unifican se cortan algunos que 1
permiten movilizarse por estdia, que
llegan al limite de bajar a la calzada p
movilizarse, volviéndose peligroso

E. educativo No cuenta con equipamientBslucativos,
por la topografia del terreno.
Areas verdes X Naturalmente son descuidadas al s

pastizales, en los lotes abandonados,
ocasionan un obstaculo visual de la ciug
de Portovelo.

Observaciones generales

Es necesario mejorargentemente la infraestructura del barrio. Las calles sin pavimentar, la falta de sefializacion y |
iluminacién generan inseguridad y dificultan la movilidad. La ausencia de mobiliario urbano y rampas de acceso exclaye

sector de la poblain.

125



2.4 zona D

Ficha de observacién ZDONA D

Fecha de elaboracioén:

4 deabril de 2024

Tipo documento:

Ficha

Autor: Arg. Edison Zamora i} i
Revisado por: Arg. Luis Vladimir Morales Universidad
H. de inicio: | 16:00 pm H definalizacién: | 17:00 pm Indoamerica
Datos informativos

Ciudad: | Portovelo Barrio: 04

Direccién coordenadd$TM WGS84 X: 653212.83 Y: 9588980.39

Mapa de ubicacion Fotografia

Fotografia Variables: Evaluacion Observacion
Bn | Rg | Ml

Vias: X Su estado es bueno por la ubicacion de la zona d
se encuentran equipamientos urbanos como ¢
Gad de Portovelo, y su catedralatsta

Andenes X Cuenta con andenes en buen estp#oo que s€
encuentran con obstaculos en su trayectoria

Sefializacion X Su sefalizaciobn es regular carece de
sefializacion

lluminacion X El sector es seguro por el dia y noche por t4
equipamientos importantes hay seguridad privag

Mobiliario X El puntono cuenta con niiliario peatonal

Rampas X Observamos que cuentan con pocas rampas
acceden su vivienda

Trasporte publico X Por su complejidatiopogréficay sus vias que so
estrechas dificulta la movilidad del transpg
publica
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Ciclovia X No cuenta comiclovia porla topografia de la via
sus dimensiones son muy estrechas.

Seguridad X Es muy segw por la seguridad privadde los
equipamientos que tenemos en el sector de estu

Vias peatonales X Existe un mantenimiento dando a notar de
manera que facilita la movilidad del peaton

E. educativo X El sitio no cuentaon este equipamiento

Areas verdes X La partecuenta cordreas verdes como arbustos (
son del mismo sector y cuidadas por empleados
gad.

Observaciones generales
Las vias del barrio carecen de pavimentacion, lo que complica la movilidad, especialmente en épocas de lluvia. dradies
obliga a los peatones a compartir la calzada con los vehiculos, aumentando el riesgo de accidentes. La ausenciadueysiar]
falta de claridad sobre el funcionamiento de las luminarias agravan los problemas de seguridad. Ademas, niatayirbahb,
lo que reduce la funcionalidad y el disfrute de las areas publicas. Asimismo, ni el transporte puablico, ni las cidasias
peatonales, ni las instalaciones educativas, ni las areas verdes cuentan con rampas de accesoultaaield#itazamiento @
personas con discapacidades y otros usuarios que necesitan accesibilidad, creando obstaculos para la inclusion y la equ
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2.4 zona D

Ficha de observacién ZIONA D

Fecha de elaboracioén:

4 deabril de 2024

Tipo documento:

Ficha

Autor: Arqg. Edison Zamora i 3
Revisado por: Arg. Luis Vladimir Morales Universidad
H. de inicio: | 16:00 pm H de finalizacién: | 17:00 pm Indoamerica
Datos informativos

Ciudad: | Portovelo Barrio: 04

Direccién coordenadd$TM WGS84 X: 653212.83 Y: 9588980.39

Mapa de ubicacion

Fotografia

Variables: Evaluacién Observacion
Bn | Rg | MI

Vias: X Sen encuentran éuenestado que permiten lleg
a turistas y de la zona en vehiculos privados

Andenes X Su mayor partecuentacon andenegjue han
recibido mantenimiento

Sefializacion X La Sefalizeestaubicada en lugares estratégic
pero faltanmas como informaadn del lugar y
ubicacion de la zona.

lluminacion X Cuentan con buena iluminacion volviendo seg
movilizarse pota noche.

Mobiliario X No cuenta corespacios urbanos.

Rampas X Cuenta ca rampas para poder ingresar a
viviendas, vy al redero del parque central.

Trasporte publico X El lugar no cuenta cama via de trasporf@iblico
a pesar de guestd equipamientos importantele
la ciudad como es el GAD de Portovelo
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Ciclovia X No cuenta corticlovia por tener una via my
angosta

Seguridad X Es seguapor tener guardias privados quedastn
el Gad de Portovelo

Vias peatonales X Podemos notar un deterioro de tramos viales
se encuentraen diferentes nivelegpor el sectol
gue su topografia es alta

E. educativo X El sector nopresenta establecimientos de ti

educativo para el uso de la ciudadania, se ap
que las personas deben salir de su sector
poder adquirir los diferentes servicios educatiy

Areas verdes

No cuenta con &reas verdes por tener
topografia con pendientes.

Las vias del barrio no estan pavimentadas, lo que dificulta la movilidad, especialmente en temporada de lluvias, yaratenen
exponiendo a lopeatones a riesgos al compartir el espacio con vehiculos. La falta de sefializacién y la posible inoperativi
luminarias incrementan los peligros y la inseguridad. La ausencia de mobiliario urbano limita el uso y disfrute de dsg
publicos.Ademas, el transporte publico, las ciclovias, la seguridad, las vias peatonales, el equipamiento educativo y las 4
no cuentan con rampas de acceso, lo que restringe la movilidad de personas con discapacidades y otros usuarios ¢
accefbilidad, creando barreras para la inclusion y la igualdad de oportunidades.

Observaciones generales
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2.4 zona D

Ficha de observacién ZZONA E

Fecha de elaboracioén:

4 deabril de 2024

Tipo documento:

Ficha

PR AL

Autor: Arg. Edison Zamora

Revisado por: Arg. Luis Vladimir Morales Universidad
H. de inicio: | 08:00 am H de finalizacion: | 09:00 am Indoamerica
Datos informativos

Ciudad: | Portovelo Barrio: 05

Direccién coordenadd$TM WGS84 X: 653212.83 Y: 9588980.39

Mapa de ubicacion Fotografia
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Fotografia Variables: Evaluacion Observacion
Bn Rg | Ml
Vias: X Las vias presentes en este sector muestran un €
regular, existen ciertos puntos en donde se requier
minima intervenciébn para preservar su estad
mantener una movilidad adecuada.
Andenes X

En cuanto a los andenes este sector tiene ciertos p
gue necesitan ser tomados en cuanta, ya que la n|
topografia del sector no ayuda a la libre movilidagd
|l os peatones en este

improvisada para dar continuidad a la moviiddel
usuario.

Sefializacion
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La sefializacion en este sector es deficigntesno se
logra visualizar con facilidad las distintas sefiales
ciertas ocasiones es necesaria la intervencion
mejorar su estado y dar un buen servicio &
ciudadania.

lluminacién

La iluminacién presente en el sector no es la sufici
en ciertossectoregporqueen horas de la tarde se ng
la ausencia de personas por motivos de insegur
provocando temor en los habitantes del sector.

Mobiliario

El mobiliario presente en el sector es minimpor, el
hecho de queno se ha tomado en cuenta

necesidades propias de la poblacion, es nece
mejorar este punto y asi otorgar todos los impleme
necesarios para mejorar la calidad de vida de
usuarios.

Rampas

No existen rampas que den el libre acceso 4
personas en sillas de ruedas o demas usuariog
hagan uso de estas. No sé a tomado en cuen
necesidades de todos los usuarios.

Trasporte publicg

El servicio detransporte publico en el sector
abastece por completo a los usuarios, teniend
ocasiones que usar otros medios para llegar g
destinos. Es necesario mejorar el servicio para da
mejor calidad de vida a los pobladores y asi mejor.
relacidonde todos los sectores.

Ciclovia

La ciclovia no tiene ningln espacio dentro de ¢
sector, no se encuentra con ningln espacio que cy
con las necesidades que presenta un ciclista para
movilizarse con seguridad a su destino.

Seguridad

La seguridad en este sector es un tema preocupan
la falta de control y se logra apreciar que ¢
propietario ha optado por usar independienteme
distintos medios para sentirse mas seguros en
sector.

Vias peatonales

Las vias peatonales no cumplen con todas
necesidades que tienen los peatones, se requier
intervencién general para mejorar la situacion
cuanto a la movilidad del peatén, ya que porn
momento sigue prevaleciendo el vehiculo como mg¢
principal detransporte.

E. educativo

No se encuentran presentes establecimie
educativos que den servicios dentro del sector, au
se logra apreciar que las personas deciden moviliz
a otros sectores para ser participes de estos servi

Areasverdes

Las &reas verdes en el sector estar presentes ¢
estado regular, ya que no lsg&tomado en cuenta Ig
mantenimientos necesarios para preservar una arm
y no obstruir con los habitantes del sector.

Observaciones generales

El barriosufre importantes carencias en su infraestructura. Las calles no estan pavimentadas, no hay andenes ni sefal
iluminacién es insuficiente. La falta de mobiliario urbano impide un uso adecuado de los espacios publicos. Ademags [ea
rampas en areas esenciales como el transporte publico, las ciclovias, la seguridad, las vias peatonales, las instaltivangs
los espacios verdes dificulta la movilidad de personas con discapacidades y otros usuarios que requieren accesilgiidady

obstaculos para la inclusién y la igualdad de oportunidades.
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Ficha de observaciér82ZZONA E

Fecha de elaboracioén:

Tipo documento:
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Arqg. Edison Zamora
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Autor:

Revisado por: Arg. Luis VladimirMorales Universidad
H. de inicio: | 08:00 am H de finalizacién: | 09:00 am Indoamerica
Datos informativos

Ciudad: | Portovelo Barrio: 05

Direccién coordenadd$sTM WGS84 X: 653212.83 Y: 9588980.39

Mapa de ubicacion Fotografia
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Fotografia Variables: Evaluacion Observacion
Bn | Rg | Ml
Vias: X Las vias presentes en el sector presentan un e
regular fisicamente, hay sectores en donde
necesita de unaintervencién para mantener el
estado de las vias.
Andenes X
En cuanto a los andenesnfeyoria de los tramg
gue dan paso a la movilidad son interrumpidos
obstaculos que impiden el libre transito de
peatones.
Sefializacion X
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La sefializacion en este sector presenta un e
regular en cuanto a su estado fisico, existen ¢
enlos que el tiempo ha hecho su trabajo y
dejado huella en cuanto a las sefalizaciones.

lluminacién

La iluminacién es escasa en ciertos espacios
sector y esto promueve ehla falta de segurida
y mantiene en alerta a los ciudadanos, es nece
mantener un sistema de control en cuanto g
luminarias.

Mobiliario

El mobiliario presente en el sector es escaso, I
a tomado en cuenta las necesidades de
usuarios, ya que en su mayoria existen espacid
ningun tipo dentervencion.

Rampas

En cuanto a las rampas el sector no tiene d
intervencion puestoque se logra apreciar que |
personas con sillas de ruedas no pueden traf
libremente por el sector.

Trasporte publico

El servicio detransporte publico no ayuda en
mayoria a la poblacion que mas lo necesita
aprecia que el recorrido que tienen los medio
transporte publico no cubre varios de los espa

Ciclovia

La ciclovia no tiene un grado de importan
dentro deeste sector, ya que no se observa
haya existido alguna serie de intervencion par
uso exclusivo del ciclista.

Seguridad

La seguridad es un tema que mantiene alerta
ciudadanos debido a los hechos suced
anteriormente, se logepreciar el trabajo que ha
tenido que realizar cada uno de los propietal
para proteger sus bienes.

Vias peatonales

Las vias peatonales no cumplen con
necesidades de los usuarios, no se puede tra
libremente por el sector debido @ivilegio que
posee el vehiculo dentro de la ciudad.

E. educativo

El sectorcuenta con un equipamiento urbano (¢
brinda el servicio educativp incrementando €
comercio en la zona.

Areas verdes

En cuanto a la&reas/erdes podemos apreciue,
en la mayoria de los casos, si existe un contr
un adecuado mantenimieptoientras que en otrg
espacios se nota el descujglorquela naturalezg
crece sin ningun tipo de control.

Observaciones generales
Es cruciallevar a cabo una mejora inmediata en la infraestructura del barrio. La falta de pavimentacién en las calles, la g
sefalizacion y la inadecuada iluminacién contribuyen a la inseguridad y complican el desplazamiento. Ademas, la irkx
modiliario urbano y rampas de acceso limita la participacion de una gran parte de la poblacion.
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Fotografia Variables:

Evaluacion

Observaciéon

Bn | Rg | Ml

Vias:

X

Se observa que en la mayoria de las vias existe
intervenciones que se han realizado con el Unico fif
mantener el buen estado de estas, en los dearsse
logra apreciar un estado regular en cuando a las vias.

Andenes

Los espacios destinados para andenes en su gran m
no presenten ningun tipo de deterioro grave, hay que
en cuentalos mismos usuarios son quienes deberiar
cuidar la mayoria de los espacios publicos.

Sefializacion

La sefalizacion en el sector deberia mejorar y asi ayu
la ciudadania a evitar ciertos conflictos que se pueden |
a presentar a futuro.
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lluminacién X

La iluminacion en el sector no abastece completame
todos los espacios, provocandierta incertidumbre en |
poblacion y a su vez motivando a la inseguridad.

El mobiliario dentro del sector es escaso, se deberia t
en cuenta las necesidades basicas de toda la poblacid
mejorar su calidad de vida.

No existe ningin tipo de intervencion que ayude
ciudadano con capacidades limitadas a transitar libren
por la ciudad, debido a que no se encuentra presente n
acceso como lo son las rampas.

El transporte publico y susspectivas rutas no abastece
sector por completo, la mayoria de las personas
caminas para llegar a sus destinos.

No se encuentra presente ninguna intervenciéon que
que ver con el uso exclusivo de la bicicleta por ningin
existe algn espacio delimitado para las personas
deciden movilizarse en bicicleta.

La seguridad en el sector deja alerta a los ciudadanos,
logra apreciar que en su mayoria los propietarios opta
implementar mecanismos que ayuden a proteger sus |
materiales.

No existes vias exclusivas para los peatones, n
encuentraestablecido ningln espacio que sea para el
exclusivo del peatén, es necesario mejorar y darl
prioridad al peatdn.

El sector es beneficiario de varios establecimie
educativos aledafios que ayudan a la mayoria de
pobladores a mejorar su calidad de vida a través (
educacioén.

Mobiliario X
Rampas X
Trasporte publicg X
Ciclovia X
Seguridad X
Vias peatonales X
E. educativo X

Areas verdes X

Las distintas areas verdes que presenta el sector si pre
un mantenimiento, en la mayoria de los casos se

apreciar que lomismos ciudadanason quienes cuidan d
estos espacios.

Observaciones generales
Las calles estan en un estadgular, no hay aceras ni sefializacién clara, y la iluminacién es escasa. Faltan bancos, papele
elementos basicos en los espacios publicos. Ademas, la falta de rampas impide que personas con discapacidad y atcas
necesidades espe@alse muevan libremente. Estas carencias limitan la inclusion y generan desigualdad.
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Fotografia Variables: Evaluacion Observacion
Bn | Rg | Ml
Vias: X Observamos que ya tuvo un mantenimie
previo, pero no fuedptimo, est regular la tramg
vial.
Andenes X En su mayoria tienen poco desgaste.
Sefializacion X No cuenta cosefializaciorsiendo, un peligro e
movilizarse.
lluminacion X No sabemos si funciona en realidp€dro los pocq
alumbrados eléctricos no abastecen.
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Mobiliario X En su mayoria es escaso y no existen evitg
tener una buena calidad a@vilidad segura.

Rampas X El sitio no cuenta comampasel peatdn especig
se moviliza por la calzada.

Trasporte publico X La mayoria de sus rutas no son conectadas po
medio de trasporte sino por el transporte inforn

Ciclovia X No existen viaspeor aln que se haya planifica
una

Seguridad X Estd muy presente en las noches por falta
luminarias queno abastecen lekama de la ciudag

Vias peatonales X No podemos visualizar vias exclusivas para

peatones con discapacidades siendo muy pelig
su movilidad diaria
E. educativo X El lugar no cuentaon el primer centro educatiy
de la ciudad de Portovelo, impulsando a
educacién ysuperacion de sus pobladores (
buena educacién permitiendo obtener una m
calidad de vida y desarrollo personal.

Areas verdes X No existen espacios verdes

Observaciones generales
Las vias del barrio carecen de pavimentacion, locquaplica la movilidad, especialmente en épocas de lluvia. La falta de ar
obliga a los peatones a compartir la calzada con los vehiculos, aumentando el riesgo de accidentes. La ausenciadueysiar]
falta de claridad sobre el funcionamientda®luminarias agravan los problemas de seguridad. Ademas, no hay mobiliario
lo que reduce la funcionalidad y el disfrute de las areas publicas. Asimismo, ni el transporte puablico, ni las cidasigas
peatonales, ni las instalaciones etivas, ni las areas verdes cuentan con rampas de acceso, lo que dificulta el desplaza
personas con discapacidades y otros usuarios que necesitan accesibilidad, creando obstaculos para la inclusion y la equ
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MERCADD
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E ]
i
Fotografia Variables: Evaluacion Observacion
Bn | Rg | Ml

Vias: X Por estar en la trama centraldalzada se mantien
regular, previos arreglos que se han ejecutado c
tiempo ya se visualiza fisuras.

Andenes X Los andeneslibres de movilidad se encuent
obstaculos en la movilidad que obligan a moverse
la calzada.

Sefializacion X La sefializaciérapropiada en toda la zona.

lluminacion X Su funcionamientesédafacalgunas luminarias qu
se hace peligro movilizarse por la zona en la noch
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Mobiliario

Cuenta con una para de buses, que nos pe
ingresar a las comunidades de Portovelo

Rampas

Observamos que no existen rampas para
movilidadsegura de personas con discapacidad.

Trasporte
publico

El trasporte pasa por la zona por su ubicacion ¢
parada, pero no abastece en su totalidad en la ciu
sus alrededores, dando usos al trangpafidrmal.

Ciclovia

Falta deplanificacion para crear rutas de traspq
ecolégicos.

Seguridad

La falta de mantenimientos a sus iluminarias e
noche se vuelve peligroso el sector por no tener
buena iluminacién

Vias peatonaleg

Son complejas y no tienen un@ovilidad directa, a
contrario, se encuentran con obstaculos que les ob
a movilizarse por la calzada

E. educativo

El lugar cuenta con un equipamiento urbang
educativo siendo este el impulsador de comercio §
alrededores.

Areas verdes

Las areas verdes se encuentran dentro decgses,
pero muy poco en espacios publicos.

Observaciones generales
El barrio sufremportantes carencias en su infraestructura. Las calles no estan pavimentadas, no hay andenes ni sefiali
iluminacién es insuficiente. La falta de mobiliario urbano impide un uso adecuado de los espacios publicos. Ademam kea
rampas emreas esenciales como el transporte publico, las ciclovias, la seguridad, las vias peatonales, las instalaciones
los espacios verdes dificulta la movilidad de personas con discapacidades y otros usuarios que requieren accesigiided.

obstaculos para la inclusion y la igualdad de oportunidades.
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Anexo 3:Evaluacién de la infraestructura vial de uso peatonal

Ubicacion defas peatonalesn mal estado
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Ubicacion dercicespeatonalesen mal estado

ZIONA A
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Distribucién de wadras pequefigsor zona
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