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RESUMEN EJECUTIVO

Los puertos maritimos son el enlace de la gente entre el mar y la ciudad, es asi que la
presente investigacion tuvo como finalidad crear estrategias que ayuden a responder a
las necesidades y oportunidades que tiene el puerto con la ciudad. La problematica de
este trabajo es la débil transicidn que existente entre el puerto-ciudad del borde costero
de la parroquia Puerto Ayora de la isla Santa Cruz. Es asi que se planteo la creacion de
un plan especial que logro mediante la propuesta de reconversion urbana portuaria y
ayudé al fortalecimiento de dicha transicion. En el proceso investigativo tuvo un
enfoque mixto, donde se analizaron las metodologias cuantitativas; lo cual hace
referencia a informacién precisa de la condicion actual de la poblacion a través de
mapeos, datos censales, normativas y encuestas. De la misma manera el enfoque
cualitativo se basd en las caracteristicas e informacion puntual del entorno como
anélisis de campo, fichas de observacion. Estos andlisis ayudaron a evidenciar sus
problematicas y asi crear estrategias para la integracion y fortalecimiento del borde
costero con la ciudad. El aporte de esta investigacion fue fortalecer el espacio de
transicion puerto-ciudad del borde costero de la parroquia Puerto Ayora; con
intervenciones en vias, movilidad sostenible y recuperacién en espacios publicos
portuarios. Estas intervenciones ayudaron a fortalecer e integrar cada uno de sus
espacios y actividades que se dan en esta zona. De tal forma que los pobladores y
turistas puedan disfrutar y crear una apropiacion con cada uno de los espacios que se
encuentran en su recorrido.

PALABRAS CLAVES: Borde costero, conexidn, espacio publico, movilidad
sostenible, transicion, urbana.
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ABSTRACT

Seaports are the link of people between the sea and the city, so this research aimed to
create strategies that help respond to the needs and opportunities that the port has with
the city. The problem of research is the small transition that occurs between the port
city of the coastal border in the parish of Puerto Ayora on the island of Santa Cruz.
Thus, the development of a suitable plan was proposed, which was carried out through
the proposal of urban port conversion and helped to strengthen said transition. The
research process had a mixed approach, and quantitative methodologies were analyzed
which refers to precise information on the current condition of the population through
mappings, census data, regulations, and surveys. Similarly, the qualitative approach
was based on specific features and information on the environment such as field
analysis, observation sheets. These studies made it possible to highlight its problems
and thus create strategies for the integration and strengthening of the coastal boundary
with the city. The contribution of this research was to strengthen the port-city transition
space of the coastal border of the Puerto Ayora parish; with road interventions,
sustainable mobility, and recovery in public port spaces. These interventions helped to
strengthen and integrate each of its spaces and activities that take place in this area. So
that residents and tourists can enjoy and create an appropriation with every space that
Is on their itinerary.

KEYWORDS: Coastal border, public space, sustainable mobility, transition, urban
connection.
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INTRODUCCION

El puerto-ciudad siempre ha intentado mantener su conexion ya sea por sus
actividades o por la apropiacion que hatenido la gente con el lugar, en el intento de mantener
esa conexion se han creado pos y contras en sus actividades econdmicas u ocio-culturales;
provocando una fuerte o débil transicion entre el puerto-ciudad. El objetivo de esta
investigacion es analizar la transicion puerto-ciudad del borde costero de la parroquia Puerto
Ayora de la isla Santa Cruz en el archipiélago de Galapagos, donde existen varios conflictos
de movilidad y concentracion de actividades en diferentes puntos del borde costero, lo que
ha provocado varios problemas sociales, como la poca permanencia que tiene la poblacion
con el lugar. Es asi que se propone crear una integracion mutua que fortalezca la transicion
puerto-ciudad de la parroquia sin afectar al entorno existente; puesto que esta zona es un
area protegida que cuenta con dindmicas distintas de los demas puertos del pais y del mundo.
La investigacion se da por medio de la recopilacién de informacion puntual y de campo, con
el fin de conocer las fortalezas, debilidades y necesidades que existen en el lugar para asi
poder crear estrategias que satisfagan con las necesidades de la poblacion y fomentar el
turismo.

El capitulo | analiza las problematicas que han surgido en el puerto-ciudad y su
desarrollo en el transcurso de los afios. De la misma manera se analiza diferentes contextos
para crear soluciones que permiten su fortalecimiento y servira conocer de manera clara y
concisa sobre el tema.

El capitulo Il recopila informacion referente al tema mediante los fundamentos
conceptuales y tedricos, ademas de las multiples soluciones en la integracién y
fortalecimiento del puerto-ciudad en los diferentes contextos que pueda existir. A la vez se
analiza la metodologia de investigacion a utilizar en el proyecto; ya sea cualitativa,
cuantitativa o mixta. Lo que permitira el desarrollo de la investigacion.

El capitulo 11, redne informacion técnica y precisa del lugar a investigar, donde se
realiza la aplicacion metodoldgica de la investigacion, donde se evidencie datos y
caracteristicas de la evolucion del puerto-ciudad por medio del andlisis de las encuestas y
las fichas de observacion. La aplicacion metodologica permitira la sociabilizacion con la
poblacion pues se obtendra informacion que demuestre la problematica existente del lugar

y ayudara a crear posibles estrategias para plantear la propuesta.



En el capitulo 1V, se desarrolla una idea fuerza general y su desglose, lo cual permita
fortalecer la transicion puerto-ciudad que existe en la parroquia y la apropiacion que tiene el
usuario con cada lugar. Esta idea se desarrollard mediante la creacion de un circuito que
integre todos los puntos importantes de la parroquia y, ademas; sirva de filtro para la gente
que se encuentra en el borde costero y quiera trasladarse hacia la parroquia y viceversa. Esto
generard soluciones de movilidad sostenible y espacios publicos; ademas de un sistema
verde en cada uno de sus recorridos que permitirdn fomentar el turismo a toda esta zona,
cabe recalcar que todo esto hace parte del plan de reconversion urbana portuaria que se dara
en la zona de transicion puerto-ciudad del borde costero en la parroquia Puerto Ayora de la

isla Santa Cruz.



CAPITULO |
1. El problema

1.1.Contextualizacién

En las ciudades los puertos maritimos eran elementos urbanos, econémicos y punto
de comunicaciones que ayudaban al crecimiento de la ciudad, los puertos creaban
actividades en su borde costero que servian para el intercambio maritimo-terrestre, por
ejemplo el socio-econdmico que se dedica a la pesca, comercio y la movilidad interna; pero
no solo dependia de las actividades econdémicas para que el puerto sea considerado un punto
estratégico para la ciudad, sino también las actividades socio-culturales que se realizaban en
todo su borde, esto ayudaba para que la ciudadania se apropie del lugar y se cree un
equilibrio con la ciudad.

A lo largo de la historia el puerto-ciudad ha sufrido varias etapas entre ellos el
crecimiento, distanciamientos, separaciones, aislamientos e integracion a lo largo de la
historia, creado diferentes problemas y necesidades para su entorno. En la actualidad todavia
existen estos problemas, pero para mejorar estas condiciones se estan creando estrategias de
intervenciones, transformaciones, rehabilitaciones que ayuden a la recuperacién de sus
viejos espacios portuarios. Ademas de su infraestructura histérica olvidada en su borde
maritimo y de esta manera volver a integrar a la comunidad mediante las nuevas actividades
que se crearan en estas intervenciones.

Segun la revista transporte y territorio (Fedele & Dominguez, 2015). Los puertos
estan alojados en ciudades o ciudades con puertos, conforman una sociedad que redefine
vinculos y necesidades entre dichos componentes. Una dindmica de vinculacién que va
cambiando permanentemente a lo largo del tiempo. Las instalaciones portuarias van
guedando obsoletas, a la vez que los puertos tienen la continua necesidad de méas espacio
para sus expansivas actividades de trafico comercial. Por otra parte, la ciudad en su
crecimiento renueva sus funciones y requiere de espacios para sus cambiantes modelos de
uso y valoracion urbana. (p.1)

Grindlay plantea que existen dos tipos de modelos puerto-ciudad (Ciudades y
puertos, 2008):

1. El puerto en un proceso de ampliacion para sus actividades se

desplaza hacia mar mas profundo, separandose de la ciudad y creando un vacio en su
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antiguo puerto, algunos ejemplos son los puertos de Algeciras, Malaga o Almeria y
un caso extremo es el Puerto Exterior en Punta Langosteira.

2. En el puerto-ciudad se crea una transformacion socio-politico o
cultural en la poblacién, con una revolucion en las actitudes, valoraciones vy
sensibilidades publicas hacia las materias medioambientales, patrimoniales y de
calidad de vida.

Esta transformacién cuenta con dos cuestiones:

2.1 Las caracteristicas ambientales, su extension y ocupacion en el borde
costero, suponen una barrera hacia el mar, la percepcion de este entorno puede crear
transformaciones de ecologia, paisajistica y recreativa para el disfrute y apropiacion
de la comunidad.

2.2 La falta de espacios verdes, equipamientos existentes y espacios
libres para la ciudadania en las superficies portuarias, crea una transformacion de
valoracion y conservacion de los elementos historicos patrimoniales, tendra un
importante reflejo en los antiguos espacios portuarios.

Ambas transformaciones si se unieran en los grupos técnico-econémicos y socio-
culturales crearian cambios en las caracteristicas y las transformaciones en el paisaje de los
puertos-ciudades.

El frente inmediato que existe en Latinoamérica depende de su geografia, historia,
economia, social y cultural que tenga cada uno de los puertos; ya que los puertos y su entorno
inmediato son un elemento central en el desarrollo urbano, asi como en la imagen de las
ciudades costeras, la mayoria de los puertos en Latinoamérica se encuentran en ciudades
consolidadas esto hace que contengan distintas actividades para su economia como: turismo,
pesca, intercambio comercial, etc. Esto ha creado actividades culturales, deportivas, ocio,
religiosas en su borde costero, todas estas actividades hacen que se integre la ciudad y sus
habitantes con su puerto.

Un ejemplo claro es el puerto de Santa Cruz de Tenerife, en el sector de El Cabo y
Los Llanos; ya que cuenta con una fuerte vocacién urbana con funcion residencial,
comercial, administrativa y socio-cultural en su casco urbano. A pesar de que anteriormente
los terrenos eran utilizados por refinerias petroleras y por otros usos industriales que
causaban molestias a la ciudad, por otro lado a lo largo de su borde costero eran ocupados
por instalaciones portuarias que no se conectaban con la ciudad, a pesar de que en su borde

contenian edificios histéricos para la ciudad, todo esto llevd a una ciudad parcialmente



dividida con su puerto, a pesar de que tenian una fuerte vocacion; todo esto llevo a crear
soluciones para volver a potenciar y conectar el puerto con la ciudad, la solucion fue crear
una reconversion parcial o total de los usos actuales y espacios abandonados de la ciudad y
de esta manera mejorar la calidad de vida y la integracion del puerto-ciudad (Diaz, Garcia,
& Armas, 2008)

En Ecuador al tener como limite en el oeste a el océano pacifico cuenta con amplio
perfil costero, cuenta con cinco puertos que, con el paso del tiempo, se han especializado en
sus actividades, pero las mas importantes son:

La actividad del Puerto de Manta es de cabotaje y pesquero de talla internacional lo
cual genera ingresos a la economia del pais, el Puerto Bolivar (prov. del Oro) es el segundo
de mayor importancia en el pais con una actividad de exportacién de banano con un 60% en
todo el pais y cacao, ademas es un puerto turistico y pesquero, el puerto de Esmeraldas tiene
un puerto especializado en petréleo (Balao) y otro puerto es de carga. En el caso de las
actividades de los Puertos de las Islas Galapagos son pesqueros y turisticos ya que su mayor
ingreso econdmico se da por medio del turismo (Plan estratégico de desarrollo institucional,
2009).

Todos los puertos son de gran importancia para la economia del pais ya que es el
punto de entrada y salida para la distribucion de actividades de la ciudad; en las islas
Galapagos antes de tener una poblacion, tenian una intencion de puerto para los piratas lo
cual servia de descanso, escondite y proveerse de carne fresca de tortuga y agua dulce, lo
cual lo explotaron por muchos afios. El primer puerto es en la Isla San Cristobal que servia
para la comercializacién de azUcar, alcohol, aceite de tortuga a Guayaquil y otras ciudades
de la Costa. (Instituto Oceanogréafico de la Armada, 2011)

Los puertos dependen del lugar en el que estan ubicados ya sea un lugar natural o
construido. Por ejemplo: en algin lugar de la costa, en sus bordes maritimos, en las orillas
de un rio, debido a esto, su rol depende de la vocacién de la zona. A partir de estos
componentes, tienen una lectura espacial las cuales son: transiciones, bordes maritimos,
limites, espacios residuales, de todos estos puntos antes mencionados se va a trabajar en la
transicion; ya que es un punto imaginario o fisico de comunicacion entre lo urbano con el
mar. Actualmente las islas Galapagos cuenta con tres modelos de islas la cuales son:

El primer modelo se encuentra en la isla Santa Cruz y la isla San Cristobal, cuenta

con una ciudad consolidada y una transicion muy debil con su puerto.



Grafico 1: Modelo 1
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Fuente: Chisaguano B.(2021)

PUERTO BAQUERIZO )
MORENO/SANTA CRISTOBAL TRAIESIC ION

DEBIL

El segundo modelo se encuentra en la isla Isabela, cuenta con una ciudad no

consolidada con una transicion fuerte que es la playa para luego conectarse con el puerto.

Gréafico 2: Modelo 2
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Y el tercer modelo se encuentra en la isla Baltra, en este modelo no existe una

transicion, ya que estan directamente relacionados.
Gréfico 3: Modelo 3
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Fuente: Chisaguano B.(2021)

El caso de estudio es en la Isla Santa Cruz ya que es una de las mas importantes

del archipiélago por su actividad econémica y de turismo para las demas islas, siendo un

punto de llegada y salida para los turistas, por esa razén se va a trabajar en la Isla Santa

Cruz porque ademas cuenta con modelo de ciudad consolidada y una transicién muy

débil con su puerto. Sus inicios de ciudad fueron por un grupo de noruegos que se



establecieron en la bahia Academia, actualmente el borde costero de la parroquia Puerto
Ayora; desde ese punto se han consolidado y se han concentrado diferentes actividades
en todo su borde costero, generando un desequilibrio entre las condiciones naturales y
lo edificado.

Las diferentes condiciones gque existen en este escenario son:

° El puerto de pasajeros sirve como un punto de entrada y salida de la
movilidad portuaria lo cual estd generando un punto de encuentro (parque San
Francisco) para la parroquia de Puerto Ayora.

° Transicién de personas y su preferencia(apropiacion) por el lugar.

° Afluencia de personas por ciertas actividades que crean los diferentes
componentes arquitectdnicos del borde costero.

) Puntos con mayor y menor intensidad en el borde costero.

Grafico 4:Radio de influencia de actividades
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Fuente: Chisaguano B.(2021)



Grafico 5:Borde Costero actual
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Fuente: Chisaguano B.(2021)

Como se puede ver en el grafico 4 y 5 existe un punto concentrado del puerto con un
gran radio de influencia de los demas puntos de la parroquia. Este punto es el parque San
Francisco con conexion al puerto de pasajeros Gus Angermeyer, esta concentracion se debe
a las diferentes actividades maritimas y terrestres que se dan dentro y cerca del lugar

provocando una gran afluencia de personas que transitan en él.
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En el puerto de la isla Santa cruz en Puerto Ayora — Galapagos no existe espacios

publicos que permitan un adecuado desarrollo social, econémico y cultural para los
pobladores lo que ha provocado una falta de permanencia en los espacios publicos existente
en la transicion puerto — ciudad. La consolidacion urbana de esta zona ha dado una infinidad
de actividades que se realizan en esta zona, creando varios conflictos tantos con los
pobladores locales y turistas, que han afectado a las dindmicas urbanas del espacio publico.
La solucion a este problema es la debida planificacion urbana de esta zona, mejorando el
espacio publico con lo existente y lo planteado; donde la reconversion urbana permita que
la dinamica de la ciudad planificada vaya evolucionando positivamente y la poblacion pueda

integrarse con lo propuesto.



1.2.Formulacion del problema

¢Como afecta la falta de permanencia al contexto urbano en la transicion puerto-

ciudad?

1.3.Preguntas de investigacion

° ¢ Qué problematica socio-espacial existe en la zona de transicion entre
el puerto y la ciudad en la parroquia Puerto Ayora?

) ¢Qué tipo de intervencion espacial se puede desarrollar para una
adecuada transicion entre el puerto y la ciudad?

° ¢COmo estructurar una reconversion urbana que responda a la

necesidad de los usuarios?

1.4.Justificacion

En Galépagos el crecimiento del turismo ha ido aumentando poco a poco, en el afio
2019 el porcentaje de ingreso de turistas extranjeros represento el 67%, lo que ha permitido
el crecimiento de la industria turistica basado en la naturaleza y en la conservacién bioldgica
Unica del archipiélago; permitiendo fomentar la economia local y el ecoturismo. Segun el
informe anual de visitantes a Galapagos la tasa compuesta del turismo del afio 2010 al 2019
ha generado un incremento +5.10, que muestra las ganancias generadas por el turismo tanto:
sociales, culturales y econdmicas. (Ministerio del Ambiente, 2019) La isla Santa Cruz es la
segunda isla mas grande y el principal centro econémico Yy turistico de Galapagos, ésta ha
mostrado un crecimiento poblacional acelerado, lo que ha generado una mayor demanda en
servicios e infraestructura; pero a la vez protegiendo y conservando los fragiles ecosistemas
de los impactos negativos de estas razones.

A lo largo de la historia ha existido el efecto puerto-ciudad lo cual es importante
para el desarrollo de una ciudad; puesto que existe una relacion directa o indirectamente
entre estos. En la zona de estudio el puerto-ciudad han sufrido varios cambios, uno de los
mas grandes cambios es de distanciamiento de cada uno de ellos, lo cual ha creado conflictos
en las actividades que se realizan en la zona. En la actualidad para solucionar estos

problemas se estan desarrollando intervenciones, rehabilitaciones que ayuden a la
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recuperacion de actividades y espacios portuarios olvidados en su borde maritimo y asi crear
una conexion fuerte entre el puerto y la ciudad.

En Galépagos existe un vinculo fuerte entre el puerto y la ciudad, principalmente en
la Isla Santa Cruz la cual cuenta con una débil transicion y una relacion conflictiva entre
estas dos. Por eso es necesario intervenir; ya que este puerto determina la configuracion y
evolucion de la ciudad, permitiendo el desarrollo de distintas dinamicas socio culturales,
politicas-econdmicas, distintas a otros puertos del pais. A la vez cuenta con una reserva
marina que tiene normativas y planes de manejo de desarrollo sustentable y ordenamiento
territorial especial que rige para la isla, es asi que es necesario tomar en cuenta el impacto
paisajistico de este y la integracion urbanistica para la mejora de la calidad urbana.

Es por eso la importancia de realizar un analisis y plantear una solucion que permita
mejorar la conexién con el puerto y el &mbito urbano de la ciudad; puesto que el crecimiento
poblacional aumenta, y el borde costero es un punto estratégico para intercambio comercial,
turismo y punto de encuentro para la isla. Lo que permitira el desarrollo social, econémico
y cultural de esta zona.

Esta investigacion desea dar solucién al limite observado en la zona de transicion
puerto-ciudad en el borde costero de la parroquia Puerto Ayora de la Isla Santa Cruz. La
propuesta esta enfocada en una Reconversion urbana portuaria en la zona de transicion
puerto-ciudad del borde costero en la parrogquia Puerto Ayora de la isla Santa Cruz. Los
beneficiados seran los habitantes y turistas que se vinculan al borde costero y sus espacios
por medio de una intervencién urbana que responda las necesidades que tiene el borde
costero con la ciudad y sus habitantes tanto temporales como permanentes.

Es asi que se desea resolver los diferentes problemas que existen en el espacio de
transicion del borde costero de la ciudad, para luego crear estrategias de intervenciones
urbanas que satisfagan las necesidades de los pobladores y turistas. De esta manera se podra
mantener su vocacion e identidad de la zona. Tras conocer la investigacion y ser habitante
de esta parroquia, la creacion de una conexion entre el puerto y la ciudad y conociendo la
problematica a estudiar es viable. Al mismo tiempo como estudiante de arquitectura he
podido ver y despertar un interés en la problematica que tiene; ya que es un borde costero
unico con muchas caracteristicas que requiere recuperar su espacio portuario y mejorar las
conexiones en el ambito urbano conjuntamente con las dinamicas de los pobladores y

turistas.
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1.5.0bjetivos

1.5.1. Objetivo General

Proponer un plan especial para lograr la propuesta de reconversion urbana portuaria
en la zona de transicion puerto-ciudad del borde costero de la parroquia Puerto Ayora

de la isla Santa Cruz.

1.5.2. Objetivos Especificos

Diagnosticar los componentes urbanos del espacio de transicién entre el puerto y la
ciudad en la parroquia Puerto Ayora.

Desarrollar el componente grafico a partir del mapeo de sistemas y estructuras
urbanas.

Determinar estrategias urbanas que permitan el desarrollo de los puntos de interés y
espacios publicos en la zona de transicion y su articulacion con la ciudad.

Definir intervenciones en los espacios publicos de tal forma que permita el desarrollo
integral del borde costero en la zona de transicion puerto-ciudad.
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CAPITULO 11

Marco teérico

2. Fundamento conceptual y tedrico Fundamento conceptual

2.1. Fundamento Conceptual

En este punto se mencionan las terminologias que seran empleadas dentro del trabajo

de investigacion.

2.1.2. Movilidad sostenible

Es un conjunto de acciones que se dan en centros urbanos para los ciudadanos que
pretende beneficiar de manera general y generar desplazamientos para mejorar la calidad del
entorno. Es necesario que el uso del transporte publico sea tomado en cuenta para generar
esta movilidad, de igual manera el uso de diferentes alternativas para minimizar el impacto

ambiental y social que se pueda generar. (Linea Verde, 2020)

2.1.3. Accesibilidad

Es una condicién que desea cumplir diferentes procesos, bienes, productos y
servicios con la finalidad que se proponga la es la estrategia de «disefio para todos» y se
entiende sin perjuicio de los ajustes razonables que deban adoptarse. es una caracteristica
béasica del entorno construido. Es la condicion que posibilita el llegar, entrar, salir y utilizar
todos los espacios construidos existentes, al igual permite a las personas participar en las
actividades sociales y econdmicas para las que se ha concebido el entorno construido.
(Giordani & Leone, 2020)

2.1.4. Conectividad

Des el sentido cientifico conectividad es el grado de vinculacién que hay entre las
diferentes partes de un sistema, que nos conduce a evaluar la proximidad espaciotemporal,
la transferencia energética y el movimiento de organismos de una parte a otra, es decir, una
vinculacion que guarda una estrecha relacion con los intercambios. En urbanismo es la unién
entre dos puntos geogréaficos diferentes, donde se establecen relaciones de movilidad entre
estos. Es la capacidad de enlace o de existencia de conexion en el marco de movilidad de
una ciudad permitiendo crear conexion. Esta genera una conexion entre diferentes

interrelaciones funcionales. (Santos & Rivas, 2008)
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2.1.5. Espacio publico

Es aquel territorio de la ciudad donde cualquier persona tiene derecho a estar y
circular libremente (como un derecho); ya sean espacios abiertos como plazas, calles,
parques, etc.; o cerrados como bibliotecas publicas, centros comunitarios, etc. Este se
caracteriza por ser un territorio visible, accesible por todos y con marcado carécter de
centralidad, es decir, facilmente reconocible por un grupo determinado o indeterminado
de personas que en primer lugar le asignan un uso irrestricto y cotidiano; y en segundo
lugar, en el caso no lo utilicen de manera directas e identifican con él como una parte de

la ciudad que los podria eventualmente acoger sin ofrecer resistencia. (Garcia, s.f)

2.1.6. Paseo maritimo

Los paseos maritimos es un conjunto de espacios publicos urbanos muy importantes
en los litorales que permiten la proteccion de la franja costera que controla la agresion de
diferentes tipos. A la vez estos permiten la recuperacion de las areas costeras que estén
sometidas a procesos regresivos. Estos pueden tener diferentes significados como:

En el aspecto formal son un elemento lidico de contemplacion del mar y de la propia
ciudad, permiten caracterizar la ciudad resaltando los valores a través de su fachada mas
representativa. En el aspecto funcional son un elemento que permite la relacién ciudadana
de gran valor y concentran unas actividades fundamentales para la vida urbana. También
este son el nexo entre zonas claves de la ciudad permitiendo ser un elemento relevante de la

estructura de la misma. (Trapero, 1986)

2.1.7. Equipamiento urbano

Es el conjunto de edificios y espacios, predominantemente de uso publico, en donde
se realizan actividades complementarias a las de habitacion y trabajo, que proporcionan a la
poblacion servicios de bienestar social y de apoyo a las actividades economicas, sociales,
culturales y recreativas. El Sistema Normativo de Equipamiento Urbano (SNEU) clasifica
al equipamiento urbano en 12 subsistemas: educacion, cultura, salud, asistencia social,
comercio, abasto, comunicacion, transporte, recreacion, deporte, administracion y servicios
urbanos. (CONURBA, 2013)

2.1.8. Espacio de transicion
Se define como el espacio fisico o imaginario que permite conectar y traspasar

14



espacios y conceptos diferentes de la ciudad, como por ejemplo de lo urbano a lo rural, de
lo antiguo a lo moderno, de lo urbano a lo maritimo, de lo pablico a lo privado, de lo
construido a lo no construido, del equipamiento a la vivienda, de zonas industriales a

urbanas, de la circulacion rodada a lo peatonal. (Marbella Activa, 2015)

2.1.9. Zonas portuarias

Se considera a las zonas portuarias a la zona de servicio de un puerto a aquellas
superficies de tierra y de agua necesarias para la ejecucion de sus actividades, asi como las
destinadas a tareas complementarias de ellas y los espacios de reserva que garanticen la

posibilidad de desarrollo de la actividad. (Enciclopedia Juridica, 2020)

2.1.10. Borde costero

Es aquella franja del territorio donde se encuentran la tierra y el mar, nunca son
iguales; su forma esta determinada por la erosion o desgaste provocado por las olas, el viento
y la lluvia, ademas de los sedimentos que acarrean los rios hasta su desembocadura en el

mar. (Subsecretaria de las Fuerzas Armadas, 2015)

2.1.11. Puerto

Es el lugar en la costa o en las orillas de un rio que, por sus caracteristicas, naturales
o artificiales, sirve para que las embarcaciones realicen operaciones de transferencia de
cargas entre los modos de transporte acuatico y terrestre, embarque y desembarque de
pasajeros, y demas servicios que puedan ser prestados a los buques, artefactos navales,
pasajeros y cargas, y plataformas fijas o flotantes para alijo 0 comportamiento de cargas y
cualquier otra operacion considerada portuaria. (Gerencia de Regulacion Maritima y
Gerencia de Regulacion Portuaria, 2010)

2.2. Fundamento tedrico

2.2.1. Territorio

Es un concepto tedrico y metodoldgico que explica y describe el desenvolvimiento espacial
de las relaciones sociales que establecen los seres humanos en los ambitos cultural, social,
politico 0 econdmico; es un referente empirico, pero también representa un concepto propio
de la teoria. (Llanos, 2010)
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2.2.2. Ciudad

Las ciudades son un conjunto de diferentes espacios urbanos y rurales, que abarca
todo lo existente ya sea urbano o natural. Estas a lo largo de los afios han sido contempladas
en distintos contextos donde las relaciones van dandose en base al trabajo especializado,
desarrollando una sociedad que se asocia en diferentes aspectos sociales ya sean politicos,

sociales/ culturales o econdémicos.

2.2.3. Urbanismo

Son varias las definiciones que se han dado para dar una definicion clara de lo que
es el urbanismo, a lo largo de los afios se han dado varias teorias de lo que es, es asi que
Tony Gamier durante la segunda mitad del siglo XIX e inicios del siglo XX quien se centro
en la necesidad de analizar los espacios verdes y utilizarlos en nuevos sistemas es asi que se
consideraba al urbanismo como una disciplina que genere cambios positivos. Otra diferencia
que se da al urbanismo la plante6 Le Corbusier quien manifiesta que el urbanismo esté ligado
al ejercicio arquitectonico y a la interrelacion lo que permite la creacion de un sistema.
(Ornés, 2009)

Esto permite entender que el urbanismo es el organizador de espacios arquitectonicos
que se dan a lo largo del tiempo y el espacio, permite que sean conectados de manera
adecuado por medio de reglas o normas que permiten el funcionamiento sistematico

adecuado de una ciudad

2.2.4. Imagen urbana

Es la conjugacién de los elementos naturales y construidos que forman parte del
marco visual de los habitantes de la ciudad, (la presencia y predominio de determinados
materiales y sistemas constructivos, el tamafio de los lotes, la densidad de poblacion, la
cobertura y calidad de los servicios urbanos basicos, como son el agua potable, drenaje,
energia eléctrica, alumbrado puablico vy, el estado general de la vivienda), en interrelacion
con las costumbres y usos de sus habitantes (densidad, acervo cultural, fiestas, costumbres,
asi como la estructura familiar y social), asi como por el tipo de actividades econémicas que
se desarrollan en la ciudad. (Procuraduria Ambiental y del ordenamiento territorial del D.F.,
2003)
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2.2.5. Dinamica urbana

El desarrollo y crecimiento de las ciudades ha provocado que se vaya dando el
estudio de diferentes dindmicas en las ciudades se ha vinculado tradicionalmente a una serie
de caracteristicas locales de los entornos urbanos tales como su densidad, los usos del suelo,
la mezcla de usos, morfologia, o variables socioecondmicas. Es asi que se puede definir a
estas como un conjunto de esfuerzos que acttan sobre la ciudad, permitiéndole transformala

de manera positivo para generar cambios que beneficien a la poblacién. (Carpio, 2009)

2.2.6. Regeneracion urbana

El Diccionario de la Real Academia de la Lengua Espafiola define “rehabilitar” como
“habilitar de nuevo o restituir a alguien o algo a su antiguo estado”. A primera vista, esta
definicion conduce a pensar que el proceso de rehabilitacion determina el retorno a un estado
anterior, perdido por cualquier razon, lo cual implicaria una recuperacion de la forma de ser
original de algo o alguien. (Juanristi & Aguado, 2014)

Actualmente se ha planteado como una via para la recuperacién econémica que
ademas garantiza un modelo basado en la sostenibilidad y en la integracion de los aspectos

sociales, econémicos y ambientales.

2.2.7. Reconversion Urbana

Es una manera de intervenir en sectores degradados, es generar los medios en los
distintos territorios, para que éstos se integren a la dindmica de la ciudad, mas no cualquier
dindmica, ni cualquier ciudad, sino a una ciudad deseada o proyectada. (Gonzéles, Planes
Maestros como herramienta de gestion de Megaproyectos de Disefio Urbano liderados por
el Estado y ejecutados por el sector privado, 2013)

Dentro del gobierno autonomo descentralizado municipal de Santa Cruz podemos
encontrar articulos que tienen un enfoque de proteccién y sostenibilidad en el area puerto-

ciudad.

2.2.1. Art. 46 Area urbana protegida
Este es el suelo protegido que no tiene las caracteristicas para ser urbanizado como:

preservar valores paisajisticos, naturales, considerados como patrimonio de la comunidad y
de uso publico. Estas areas tendran limitaciones de uso, de acceso y de relacion espacial con
otras areas, en funcion de su valor natural. La totalidad del area no urbanizable, esta

conformado por el suelo que amerita ser protegido por sus especiales caracteristicas
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naturales como son las franjas de proteccion de la Bahia Academiay la Laguna de las Ninfas,
el area de proteccion de las actuales tomas de agua. En el caso del barrio Punta Estrada la
franja de proteccion va desde la orilla del mar hasta una extension de ocho metros paralela
a las bahias Bahia Academia y Bahia Franklin y queda prohibido la tala de bosques y
vegetacion existente dentro de la franja ya que son areas de gran valor natural. (Gobierno

Auténomo DescentralizadoMunicipal de Santa Cruz, 2017)

2.2.1. Art. 59 Vista protegida
El borde maritimo al tener un valor natural patrimonial por su calidad paisajistica,

determina la existencia de una Vista Protegida principal, por esta razon el disefio de toda
obra urbana o de cualquier otra naturaleza debe cumplir con las Normas de Uso de Suelo
establecidas segln su ubicacién. Los edificios existentes que obstaculicen la vista hacia el
mar al ser este una atraccion de paisaje natural se limita su altura segun la zonificacion de
uso de suelo por lo cual las edificaciones existentes no podran ser objeto de mas obras que
las necesarias para su mantenimiento, hasta su demolicion o la reconfiguracion que elimine
el perjuicio que producen. (Gobierno Auténomo DescentralizadoMunicipal de Santa Cruz,
2017)

2.2.2. Art. 183 Accesibilidad al espacio publico
Los parques, zonas verdes, vias, parterres y demas espacios que tengan caracter de

bienes de uso publico no podran ser cercados, amurallados o cerrados en forma tal que priven
a la poblacién de su uso, disfrute visual y libre transito, sin autorizacion municipal. El
espacio publico debe planearse, disefiarse, construirse y adecuarse de tal manera que facilite
la accesibilidad a las personas con movilidad reducida, de conformidad con las Normas
basicas de arquitectura y urbanismo y normas especificas sobre la materia.. (Gobierno
Autonomo DescentralizadoMunicipal de Santa Cruz, 2017)

2.3. Estado del Arte

Los puertos han sido de gran importancia para las ciudades, a pesar de que han
sufrido varios cambios a lo largo de la historia, actualmente se estan creando estrategias para
la recuperacion de espacios portuarios olvidados a lo largo del borde costero de las ciudades,
por ese motivo es necesario buscar investigaciones similares y asi poder analizar el rol y las

soluciones que cada uno de ellos plantea.
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En las transformaciones y recuperaciones urbanas portuarias se deben gestionar
desde una perspectiva de espacio publico, dado que estos nuevos espacios entregados seran
utilizados desde el punto que se van a producir para la comunidad, tanto en el &mbito
econodmico, social y cultural de manera positiva a través de las distintas actividades y
potencialidades que se crearan para el desarrollo tanto del puerto como de la ciudad, esto se
lograra por medio de una estructura responsable fundamentada en su borde, para asi poder
crear una apropiacion de la comunidad con su puerto y de esta manera mantener o volver a
recuperar su vocacion, con una nueva imagen de la ciudad.

Lo que busca la reconversion es crear un modelo que aproveche la potencialidad del
puerto y de la ciudad, a través de tratamientos, restauraciones, transformaciones en el ambito
urbano y arquitectonico lo cual preserve su historia y vocacion. En la actualidad esta
ocurriendo estos procesos de reconversiones portuarias lo cual busca reconstruir la relacion
puerto-ciudad, una de las estrategias es la regeneracion urbana y la recuperacion de espacios
portuarios olvidados por las instalaciones portuarias lo cual seran espacios para la
ciudadania, por lo que creara una mejor calidad urbana y del mismo modo un aumento de la
calidad de vida y beneficios sociales para la comunidad.

Una clara intervencion de reconversion portuaria es en el antiguo Puerto Madero de
Buenos Aires, ya que el puerto era un punto muy importante y central para la ciudad,
antiguamente, el puerto se dedicaba al intercambio y actividad comercial, por sus
deficiencias en la infraestructura el puerto pasé a un segundo plano ya que se construy6 un
nuevo puerto. A lo largo del tiempo el puerto se iria deteriorando y perdiendo su caracter,
la intervencion en el antiguo Puerto Madero era la creacion de un plan estratégico, cuyo
objetivo principal consistia en la recuperacion del antiguo puerto, ya que era una pieza
fundamental con un frente fluvial al servicio ciudadano, esta recuperacién buscaba
recomponer su caracter urbanistico, territorial y econdmico a través de espacios para usos
comerciales, residenciales y espacios verdes de ocio para la ciudadania y de esta manera
mantener una conexion con la ciudad y asi convertirse en una de las principales ciudades del
mundo y de polo de desarrollo para su region y el pais. (Biere & Garcia, Beneficios
potenciales de los procesos de reconversion portuaria, 2011)

La region portuaria de Rio de Janeiro ha sufrido muchos cambios a lo largo de su
historia, era una zona de industrias y rodeada de favelas, estos problemas vienen de muchos
afos atras ya que antiguamente era un puerto de exportacion de café y comercializacion de
esclavos, estas personas se asentaron alrededor del puerto, desde ese punto la region

permanecio discriminada por su descendencia. Los cambios urbanos de la region
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privilegiaron a las actividades portuarias dejando aislada a la poblacién, estos barrios
pudieron desarrollar sus propias actividades en funcién a su realidad; en la actualidad han
buscado anular la separacién entre el puerto y la ciudad, ya que dicho entorno cuenta con un
gran valor histérico y cultural a lo largo de su borde, aunque en algan tiempo era considerado
un lugar peligroso. El proyecto Puerto Maravilha busca la recuperacion e intervencion de
distintas areas del puerto y la ciudad, esta intervencion busca crear actividades destinadas al
comercio, residencia, habitacion de interés social, turismo-cultural, entretenimiento,
educacion y areas verdes para asi poder darle una mayor participacion y empleo a la
ciudadania, por otro lado, dar una nueva imagen a los turistas ya que cada uno de ellos se
apropiaron del lugar, con el objetivo de crear una relacion entre el puerto y la ciudad.
(Abrahdo & Géandara, Sobre desarrollo y turismo en procesos de intervencion en waterfronts:
Los casos de las ciudades brasilefias Recife y Rio de Janeiro, 2014)

La importancia de estas intervenciones es que cada una de ellas cuentan con un
problema base, lo cual afectaba de forma directa o indirectamente el puerto y la ciudad, estas
intervenciones buscaban una recomposicion de su caracter urbano, sin perder su enfoque, en
el cual era dar una mayor participacion ciudadana y de permanencia, de manera que se pueda
potenciar su entorno con un mayor paisaje urbano a sus puertos.

Son varias las investigaciones que se han realizado sobre este tema, entre estas estan:

(1) Esta investigacion titula “El paseo maritimo elemento clave de la ordenacion
territorial” su autor es Juan Trapero, esta investigacion tiene como finalidad entender los
paseos maritimos y su relacion con la ciudad.

En la investigacion se analiza lo existente, las tipologias y seleccionar una tipologia
adecuada que permita entender las relaciones urbanas y medio ambientales con el lugar en
el que se desarrollan. La metodologia utilizada es el analisis de lo existente mediante el
levantamiento fotogréafico de los puertos, sus caracteristicas, al igual redibuja cada uno de
sus espacios que permite conocer gque elementos de transicion e integracién se requieren en
el proyecto. La propuesta se plantea en base a las conclusiones y andlisis de informacion de
la metodologia, permitiendo la creacion de diferentes paseos con cada una de sus
caracteristicas, lo que permite que estos se desarrollen en base a las caracteristicas de dichas
zonas. En conclusion, se puede conocer que los paseos maritimos son de vital importancia
para el desarrollo de las ciudades que se dan en los litorales son una adecuada intervencion
no solo urbana sino paisajistica. (Trapero, 1986)

(2) La investigacion titula “Procesos de reconversion portuaria, estrategias de

desarrollo urbano”, sus autores son Rolando Piere y Pilar Garcia. El objetivo de esta
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investigacion es realizar diferentes procesos de reconversion portuaria; puesto que el puerto
de Valparaiso esta inmerso a un proceso de cambios por el factor de localizacion y la
existencia de los frentes maritimos. La metodologia utiliza es el estudio de material
bibliogréafico donde se encontraron diferentes teorias y propuestas para generar un modelo
de desarrollo de estas reconversiones.

El desarrollo de la investigacion plantea el proyecto con la generacién de diferentes
programas urbanos que permitiran el mejoramiento urbanistico de la ciudad, donde el puerto
comercial se convierta en un grande vacio urbano que permita recuperar el centro histérico.
(Biere & Garcia, Procesos de reconversacion urbana, estrategias de desarrolllo urbano, s.f)

(3) Este es una investigacion titulada “Sobre desarrollo y turismo en procesos de
intervencion en waterfronts: Los casos de las ciudades brasilefias Recife y Rio de Janeiro”,
sus autores son Cinthia Abrahdo y José Manoel G. Gandara, el objetivo de esta es analizar
el proceso de recualificacion de las areas de waterfront que permita entender cada uno de
los aspectos y su relacion entre el puerto y la ciudad.

La metodologia utilizada es el estudio bibliografico de cada una de las actividades
turisticas y los proyectos ya existentes, al igual se estudi6 dos casos en particular las ciudades
brasilefias Recife y rio de Janeiro. Otro de lolos métodos usados en esta es la validacion por
emparejamiento que permitié generar un proceso de organizacion y analizar los resultados.
Estos factores permitieron conocer los indicadores para el analisis de la propuesta. Como
conclusién se identifica cuéles son los elementos contradictorios del proceso y entender la
complejidad de los casos observados. (Abrahdo & Géandara, 2014)

(4) Esta es una investigacion titulada “Reforma del Port Vell del Barcelona” el
arquitecto Antonio Font analiza los criterios urbanisticos no aplicados en este proyecto; sino
propone un proyecto que permita dar espacios idéneos que permitieron que este se convierta
en uno de los puertos mas importantes del Mar Mediterraneo.

Este viejo puerto revitaliza por la insercion de edificaciones, instalaciones ludicas y
de servicios lo que ha permitido que se puedan volver a retomar diferentes actividades. La
metodologia que realiza solo es andlisis de bibliografia, proponiendo la creacion de espacios
que puedan fortalecer el espacio ya disefiado. (Font, 2018)

(5) Esta investigacion esta titulada: “Planes maestros como herramienta de gestion
de Megaproyectos de disefio urbano liderados por el estado y ejecutados por el sector
privado: El caso del portal Bicentenario Cerillos” de Rubén Gonzales. Este trabajo tiene
como finalidad entender el plan maestro como una herramienta necesaria para la

regeneracion urbana del portal Bicentenario Cerillos, donde la reconversién urbana es la
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herramienta por la cual se desean intervenir los sectores degradados para crear dinamicas
que se integren con la ciudad.

La metodologia e este trabajo es analizar un plan maestro ya existe con cada una de
sus caracteristicas que propone, minimizando cada una de las normativas propuestas; ya que
este es de enfasis publico que busca articular las multiples y complejas variables. La
propuesta de esta investigacion culmina en la propuesta de un programa fisico y
programatico que sea reflejar el desarrollo urbano del portal Bicentenario de Cerillos, se
analiza de manera general la situacion actual de este proyecto y se crea una propuesta con
los lineamientos del plan maestro analizado. (Gonzales, Planes maestros como herramienta
de gestion de Megaproyectos de disefio urbano liderados por el estado y ejecutados por el
sector privado: El caso del portal Bicentenario Cerillos, 2013)

El aporte de esta investigacion al trabajo es que permite entender las estrategias
utilizadas para que la reconversion urbana se convierta en una herramienta flexible que se
pueda adaptar a diferentes sector tanto publico y privado, donde los planteamientos se rigen
en un desarrollo urbano sostenible.

(6) Este trabajo titula: “Reconversion de las areas circundantes del puerto San Souci,
su impacto urbano y socioecondémico. Santo Domingo, Reptblica Dominicana” de Nathaly
Pefia. El objetivo de esta tesis es entender el estado del borde costero de Santo Domingo,
conjuntamente con el contexto general e histérico donde se desea desarrollar un proyecto
portuario e inmobiliario que genere distintos beneficios a los habitantes de esta ciudad. La
metodologia utilizada es de enfoque mixto, donde se analizara una realidad subjetiva con la
recoleccion e interpretacidn de datos, revision bibliografica, entrevistas. Este método se lo
realiza con la finalidad de entender los cambios y el bienestar que se daré a la poblacién. La
propuesta estd basada en la reconversion portuaria de la zona con la implementacion de un
plan que permita definir trozos de la ciudad creando espacios publicos que se relacionen
conjuntamente con los espacios existentes, que permitan concretar una urbanizacién
ordenada donde se mejore las condiciones de navegabilidad del rio que permitiran
convertirlo en uno de los puertos mas importantes de Santo Domingo. (Pefia, 2012)

El aporte de esta investigacion es la metodologia utilizada porque al ser de enfoque
mixto permite entender de dos maneras la zona de estudio, y esto hace que el proyecto a
plantearse vaya de acorde a las necesidades de los pobladores y sea un proyecto que genere
fomentar el turismo y mejorar la calidad de vida de los pobladores.

(7) Este trabajo titula “Estrategia integral urbana para las reconversiones portuarias

y el hacer ciudad; plan-proyecto y disefio-ejecucion” de los autores Rolando Biere y Pilar
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Garcia. Esta es una ponencia que se da al proyecto “Los procesos de Transformacion de
suelos portuarios en suelos urbanos, una gestion para la regeneracion de la ciudad, el caso
del nuevo uso de suelo portuario en Valparaiso”. El objetivo principal de este trabajo fue el
desarrollo de una estructura de gestion para los procesos de reconversion urbana portuaria
desde una manera integral que permita que la planificacién-ordenacion hasta la ejecucién
del mismo. La propuesta se basa en la creacion de un modelo que permita entender los
aspectos existentes desde diferentes &mbitos e ir relacionandolos con las experiencias
analizadas en los elementos que se van dando diferentes estrategias y presentado esquemas
conceptuales y tedricos para la generacion del proyecto integral. (Biere & Garcia, Estrategia
integral urbana para las reconversiones portuarias y el hacer, 2007)

El aporte de esta investigacion permitio entender en el fundamento conceptual y
tedrico lo que se requiere para esta investigacion, puesto que el analisis del desarrollo de las
ciudades portuarias permite entender el desarrollo de las actividades econémicas y
comerciales y como deberian ser intervenidas de manera adecuada.

(8) La investigacion titula “Integracion urbana en el puerto de Parana y los barrios el
Morro y Puerto S&nchez, los autores son: Sofia Baradocco, Camila Barrera, Caviglia
Barbosa y Agustina Mufioz. El objetivo principal de esta investigacion es analizar la zona
de estudio y proponer una propuesta integral que sugiera continuidad en el borde costero
con el espacio publico como protagonista integrador. La metodologia utilizada es de enfoque
mixta, siendo la técnica cualitativa la que permita entender los fendmenos sociales que se
dan en este lugar y la técnica cuantitativa por medio de entrevistas, fichas de observacion y
encuestas entender las diversas perspectivas del tema abordar. (Baradocco, Barrera,
Barbosa, & Mufioz., 2019)

El aporte de esta investigacion fue entender como entendieron la problematica y
como la propuesta abarca todos los aspectos sociales, econémicos y culturales de la zona,
entendiendo las condiciones histéricas, contextuales y actuales. Puesto que gran parte de la
intervencion se realiza en un area de patrimonio industrial.

2.4. Metodologia de la investigacion

2.4.1. Lineay Sublinea de Investigacion

La presente investigacion tiene como linea de investigacion, de la “Universidad
Tecnoldgica Indoamérica”, las cuales servirdn como base para el presente trabajo de

titulacion de grado con contiene el nombre: “Reconversion Urbana Portuaria en la zona de
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transicion puerto-ciudad del borde costero en la parroquia Puerto Ayora de la isla Santa
Cruz”.

Linea 1 Centro de Investigacion para el Territorio y el Habitat Sostenible
(CITEHS), se toma la Linea 1 de Investigacion: Sistemas territoriales urbanos y rurales,
“Esta linea de investigacion apunta a buscar respuestas a problematicas relacionadas con el
uso de la tierra, el ordenamiento territorial, la planificacion, manejo, y gestion de territorios
rurales y urbanos, las relaciones socio ecosistemitas urbano-rurales, la movilidad, y la
regeneracion urbana”. (Universidad Tecnoldgica "Indoamérica”, 2017)

Sub linea de investigacidn. — relaciones socio ecosistemitas urbanas-rurales.
2.4.2. Disefio Metodologico

2.4.2.1.Enfoque de investigacion.

La investigacion tiene un enfoque mixto, es decir cuantitativo y cualitativo.

El enfoque cuantitativo hace referencia a los datos censales, PD y OT Santa Cruz,
Normativas, Reglamentos de Regulacion, El plan especial de Galépagos, todos estos
documentos seran elementos cuantificables con informacion concreta de datos estructurados
y estadisticos que nos servira para el analisis de nuestra zona de investigacion.

En cambio, el enfoque cualitativo se basa en las caracteristicas e informacién del
sector, las cuales se levantaran a través del usuario y del espacio fisico de la zona, que en
este caso serda el borde costero de la parroquia Puerto Ayora, todo este enfoque se realizara
a traves de informacioén puntual, con herramientas como son los mapeos del sector, anélisis
de campo, socializaciones y fichas de observacion con la finalidad de ver los problemas y
las actividades econdmicas-sociales de la zona de estudio.

2.4.2.2.Nivel de investigacion.

Exploratorio:

Porque se va analizar y reconocer diferentes aspectos del campo de la realidad que
se vive en la zona de estudio, que en este caso es la parroquia Puerto Ayora, y asi poder ver
algunos problemas como son: transicion, movilidad, concentracion de personas, las
actividades, etc. Y a través de este andlisis crear estrategias para asi darle una solucién

Optima a la parroquia Puerto Ayora.

2.4.2.3.Tipo de investigacion

Por su nivel de profundidad:
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Investigacion Exploratoria.

Se basa en investigar aspectos puntuales a profundidad que no han sido analizados
en profundidad y asi tener un acercamiento que permita investigaciones posteriores de la
zona a tratar.

Por los medios para obtener los datos:

Investigacion de Campo.

Esta investigacion se basa en la recoleccion de informacion que se obtiene en el lugar
a través de encuestas, observaciones con la finalidad de obtener informacion que serviran

para saber las necesidades y caracteristicas especificas del lugar investigado.

2.4.2.4.Poblacién y muestra

Cuando la poblacion es finita (Se Conoce N)

N*ZZ* p*q

no=
(N-l)E2+ Zz*p*q

p: proporcion de éxito que se conoce por estudios anteriores o similares

g: (1-p) proporcién fracaso

Z: Valor de tabla asociado al nivel de confianza

E: Error de estimacion (en estimacién de proporciones el investigador puede elegir
entre 1% y 5%)

N: Numero de elementos del universo o de la poblacion.

no: NUumero de muestra inicial

El Censo de Poblacion y Vivienda Galapagos 2015, registr0 15 701 personas
residentes habituales en la Isla Santa Cruz (Instituto Nacional de Estadisticas y Censos
[INEC], 2015).

(15 701) *(L 651 (0.9) *(0,1)
no=
(15 701-1) *0.052(1,65) * (0,9) *(0,1)

3847,14
39.50

no=
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no= 98 Muestra Inicial

2.4.2.5.Técnicas de recoleccion de datos

En este punto se trata de la obtencién de documentos y datos que respalden la
informacién a través de investigaciones de campo, donde se evidencia fortalezas y
debilidades de la parroquia Puerto Ayora.

Recopilacion y analisis documental.

Se encarga de obtener y definir conocimiento e informacion del sitio a través de
documentos escritos y no escritos (normativas, reglamentos de regulacién, plan especial de
Galapagos, grabaciones, etc.), los cuales seran de utilidad dentro de nuestra investigacion,
esta recoleccion de datos es importante y mas en la isla de Santa Cruz ya que cuenta con un
régimen especial lo cual seran datos Unicos que nos servirdn para conocer el problema y asi
crear estrategias que nos ayuden a la creacion de una solucion.

Observacion.

Es la recoleccion de datos de modo observador en la zona de investigacién, desde un
punto de vista técnico y como un ciudadano mas, un claro ejemplo en nuestra zona de estudio
es ver como la ciudadania se apropiado de los sitios, aunque no satisfagan con las
necesidades del lugar ya que estos puntos se han convertido en areas de encuentro para la
ciudadania, esta observacion sera de forma directa en el sitio, a diferentes horarios para asi

poder ver las dindmicas del lugar, dependiendo de sus dias y de sus usuario.

2.4.2.6.Técnicas para el procesamiento de la informacion

Cuestionario, formularios con preguntas cerradas y abiertas.

Esto se hara mediante encuestas a nifios, adolescentes, adultos y adultos mayores que
estan relacionados con la zona de estudio ya que cada uno de ellos dara una perspectiva
diferente del lugar ya sea por su edad o por la actividad que realizan en ella, todos estos
datos obtenidos seran de gran utilidad para asi tener un panorama mas general de la

problematica que tiene el lugar y asi poder crear una solucion.
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2.5. Conclusiones capitulares.

A lo largo de la historia del mundo se pudo ver que el puerto y la ciudad han
dependido uno del otro, ya sea por sus actividades portuarias, comerciales surgidas del
intercambio comercial y del comercio maritimo de cada ciudad, todo esto llevo a que el
puerto sea considerado un eje principal para la ciudad. La revolucion industrial y el
desarrollo comercial provoco varios conflictos a la ciudadania, y a la conexion entre la
ciudad y puertos. Principalmente en Galapagos en la Isla Santa Cruz donde las actividades
comerciales han provocado el deterioro de la imagen urbana, principalmente de la transicién
entre los puntos de conexion puerto ciudad.

Muchos autores afirman la relacion entre el puerto y la ciudad ha existido a lo largo
del tiempo, aunque por mucho tiempo estuvieron separados en la actualidad estan creando
estrategias para recuperar espacios olvidados a través de intervenciones, transformaciones,
rehabilitaciones y asi volver a conectar el puerto con la ciudad ademas de crear cambios
socioculturales en la poblacion. El crecimiento de las zonas urbanas de las ciudades ha
provocado que estos espacios se conviertan en el espacio publico que la ciudad requiere, es
asi que se necesita que el uso de estos sea mas adecuado y se vaya modificando de forma
integral conjuntamente con las necesidades de los pobladores.

Es asi que es importante conocer las caracteristicas propias de la zona de estudio,
tanto las caracteristicas fisicas y de la poblacion. La metodologia propuesta permitira
conocer el estado y valor actual de este puerto, mediante las encuestas y fichas de
observacidn se podra conocer las necesidades del lugar tanto de pobladores como turistas, y
por la investigacion exploratoria se conocera el tipo de intervencion que se requiere. Al
escoger a la poblacion de la Isla Santa Cruz permite que la muestra inicial para las encuestas

permita abarcar adecuadamente a los diferentes sectores que se quiere llegar.
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CAPITULO Il

3.Aplicacion metodologica

3.2 Delimitacion espacial, temporal o social

El socio ecosistema de Galapagos se encuentra conformado especialmente por sus
areas protegidas (Parque Nacional y Reserva Marina) y en sus areas pobladas (zonas urbanas
y rurales); y estructuralmente estd comprendido por los componentes biofisico, de
asentamientos humanos, econdémico-productivo, socio-cultural, de movilidad, energia y
conectividad, y politico institucional y de participacion ciudadana. Estos componentes se
integran e interactian estrechamente dentro de una misma matriz territorial, donde su
finalidad consiste en mantener un flujo de servicios ambientales permanente, diverso y de
calidad. (Consejo de Gobierno del Régimen Especial de Galapagos, 2015)

Las Islas Galdpagos estan ubicadas en el océano Pacifico a la altura de la linea
ecuatorial, a 972 km al oeste de las costas ecuatorianas y con una poblacion de 25 124
habitantes, los limites geograficos del Archipiélago son diferentes comparado a los demaés
archipiélagos ya que las Islas Galapagos se encuentran aislados del continente americano,
en la siguiente tabla se podréa apreciar los limites geogréaficos del archipiélago.

Tabla 1: Limites geograficos de las Islas Galapagos

Punto Cardinal Limite Km

Norte Isla de Cocos 750

Este Provincia 1240
Guayaquil

Fuente: Adaptado (Consejo de Gobierno del Régimen Especial de Galapagos, 2015)

Las Islas Galapagos estan conformadas por 234 unidades entre ellas islas, islotes y
rocas; la superficie total del archipiélago se concentra en 5 islas con un 93,2% vy es Isabela,
Fernandina, Santiago, Santa Cruz, y San Cristébal, la isla de mayor superficie es Isabela con

el 58,7%, en el siguiente gréfico se podra apreciar la division politica de las islas Galapagos.
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Grafico 6:Division politica de las Islas Galapagos
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Fuente: Adaptado del Instituto Geografico Militar (2015).

El lugar de estudio de la presente investigacion es en la Isla Santa Cruz con una

29

(1] ﬁ Cristobal

superficie de 983,41 Km2 siendo una de las islas mas importantes para la economia del
archipiélago. Segun el Censo de poblacién y vivienda 2010, el cantdén Santa Cruz cuenta con
15 393 habitantes, lo cual representa el 61,3% siendo la isla con mayor concentracion de
habitantes y con una proyeccion al 2015 de 18 150 habs con una tasa de crecimiento del
3.35% Este bajo incremento se debe a las regulaciones de migracién que tienen las Islas
Galapagos. (GAD Santa Cruz, 2015)



En el siguiente grafico se podra apreciar la delimitacion politica de la isla santa Cruz.

Grafico 7:Delimitacion politica de la Isla Santa Cruz
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Fuente: Adaptado del Instituto Geografico Militar (2015).

La Isla Santa Cruz esté dividida en una zona urbana (Puerto Ayora), se puede decir
gue cuenta con un modelo urbano concentrado del puerto y esta en proceso de transformarse
en un modelo mixto concentrado — lineal, del mismo modo cuenta con dos zonas rurales
(Bellavista y Santa Rosa) las cuales por contar con tierras fértiles se dedican a la agricultura
y ganaderia, en bellavista se cred un centro urbano nuclearizado pequefio, definido asi por
la restriccidn de expansion que impone el PNG en los limites del suelo para uso humano.
(GAD Santa Cruz, 2015)
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En el siguiente grafico se podra apreciar la delimitacion politica de la isla Santa Cruz.

Grafico 8: Delimitacion politica de la Isla Santa Cruz
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Fuente: Adaptado del PD y OT Santa Cruz (2015).

En la siguiente tabla se podra apreciar los centros poblados que existen y sus
parroquias ademas de las islas que comprenden toda la isla Santa Cruz.

Tabla 2: Centros Poblados Existentes en Santa Cruz.

Canton Parroquias Islas
Santa Urbana Rural
Cruz Puerto Ayora Bellavista. Santa Cruz,
Compuesta por los recintos: Baltra,
Bellavista, el Cascajo, el Marchena, Pinta,
Camote, Guayabillos y Pinzon
Miramar.

31



Urbanizacion el Santa Rosa. y Seymour con
Mirador Compuesta por los Recintos: sus islotes

El Carmen, Salasaca y la isla

de Baltra.

Fuente: Adaptado del INEC, Republica del Ecuador, Division Politica
Administrativa (2001).

3.3. Analisis

A- Contexto Fisico

El contexto fisico en la Isla Santa Cruz se evidencia por distintos sucesos que pueden
ocurrir dentro del territorio ya sean por eventos naturales o socio ambientales como son:
tsunamis, sismos, erupcién volcéanica, estos acontecimientos podrian afectar a los
asentamientos humanos urbanos y rurales, ademas de importantes ecosistemas y especies
del area protegida. Por otro lado, el contexto fisico en su borde se ha consolidado con un uso
comercial turistico creando conflictos entre lo natural y lo edificado, por eso es necesario

realizar un analisis del estado actual de la parroquia Puerto Ayora. (GAD Santa Cruz, 2015)

A.1 Estructura Climatica

Tipo de clima

El clima de las islas Galapagos dependen por las corrientes oceanicas que atraviesan
el archipiélago como la corriente del nifio lo cual da un clima célido y lluvioso, esta
temporada se la conoce como temporada de Iluvias ya que cuenta con las temperaturas mas
altas del afio, este clima se da entre los meses de enero hasta abril.

La otra corriente que influye en el clima del archipiélago es la corriente de Humboldt,
es una corriente fria que proveniente del Peru esto ha creado un clima y temperaturas
moderadas y muy agradables, esta temporada se la conoce como la temporada seca y se da
entre los meses de abril hasta enero este clima es ideal para visitar las islas. Todo esto ha
llevado a tener un clima subtropical con temperaturas moderadas durante todo el afio.

(Descubriendo Galéapagos, s.f)

Condiciones climaticas

Las condiciones climaticas que se veran a continuacion son especificas de la

parroquia Puerto Ayora de la isla Santa Cruz ya que es la zona de investigacion.
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Temperatura.

La parroquia Puerto Ayora cuenta con una temporada de temperatura templada de
mas de 27 °C. El 9 de marzo es el dia mas caluroso del todo el afio con una temperatura
méaxima promedio de 27 °C y una temperatura minima promedio de 26 °C. En los meses de
julio a noviembre la parroquia cuenta con una temporada mas fresca de 24 °C, segln datos
recolectados por WeatherSpark.

En el siguiente grafico se podra apreciar la temperatura maxima y minima de la

parroquia Puerto Ayora.

Grafico 9: Temperatura méxima y minima promedio
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Fuente: Weather Spark analizado desde el 01 de enero de 1980 hasta el 31 de
diciembre de 2016.
NOTA. La temperatura maxima es la linea roja y la temperatura minima es la linea

azul promedio diario y las lineas delgadas punteadas son las temperaturas promedio.

Vientos.

En la parroquia Puerto Ayora la velocidad promedio del viento depende de
variaciones estacionales, la parte mas ventosa (fuerte) del afio, son en los meses del 7 de
mayo al 14 de enero, con velocidades de mas de 14 kilébmetros por hora y los vientos mas
calmados son en los meses del 14 de enero al 7 de mayo con una velocidad de 10,3
kilometros por hora, segun datos recolectados por WeatherSpark. En el siguiente grafico se
podra apreciar la velocidad promedio de viento que tiene la parroguia Puerto Ayora.
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Gréfico 10: Velocidad promedio del viento
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Fuente: Weather Spark analizado desde el 01 de enero de 1980 hasta el 31 de
diciembre de 2016.

Direccion del viento

El porcentaje de horas en las que la direccion media del viento viene de cada uno de
los cuatro puntos cardinales, excluidas las horas en que la velocidad media del viento es
menos de 1,6 km/h. Las areas de colores claros en los limites son el porcentaje de horas que
pasa en las direcciones intermedias implicitas (noreste, sureste, suroeste y noroeste), segun
datos recolectados por WeatherSpark.

En el siguiente gréfico se podra apreciar la direccion del viento que tiene la parroquia
Puerto Ayora.

Gréfico 11: Direccion del viento
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Fuente: Weather Spark analizado desde el 01 de enero de 1980 hasta el 31 de
diciembre de 2016.

Precipitacién pluvial.

En la parroquia Puerto Ayora existen dos temporadas la primera es la temporada mas
mojada que van desde el 22 de enero a 25 de abril y dura 3,1 meses. El 21 de febrero es el
dia con la méaxima probabilidad de ser un dia mojado con un 25 %. La otra temporada es
mas seca que va desde el 25 de abril al 22 de enero y dura 8,9 meses., segun datos
recolectados por WeatherSpark.

En el siguiente grafico se podrd apreciar la precipitacion pluvial que tiene la
parroquia Puerto Ayora.

Grafico 12: Probabilidad diaria de precipitacion
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Fuente: Weather Spark analizado desde el 01 de enero de 1980 hasta el 31 de
diciembre de 2016.

Humedad.

En la parroquia Puerto Ayora la humedad percibida varia extremadamente durante
todo el afno. El periodo mas humedo va en los meses del 5 de noviembre al 10 de agosto y
dura 9,1 meses, durante este periodo el nivel de confort es insoportable por lo menos durante
el 61 % del tiempo. El 30 de marzo es el dia mas humedo del afio con una humedad del 100
% del tiempo y el 5 de octubre es el dia menos humedo del afio con una humedad del 48 %
del tiempo, segun datos recolectados por WeatherSpark. En el siguiente grafico se podra

apreciar el nivel de humedad que tiene la Parroquia Puerto Ayora.
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Grafico 13: Niveles de comodidad de la humedad
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Fuente: Weather Spark analizado desde el 01 de enero de 1980 hasta el 31 de
diciembre de 2016.

Nota. El porcentaje de tiempo pasado en varios niveles de comodidad de humedad,
categorizado por el punto de rocio.

Sol.

En la parroquia Puerto Ayora la duracion del sol en el dia no varia considerablemente
durante todo el afio, solamente varia 10 minutos de las 12 horas en todo el afio. En 2020, el
20 de junio es el dia mas corto con 12 horas y 5 minutos de luz natural y el 21 de diciembre
es el dia mas largo con 12 horas y 10 minutos de luz natural, segun datos recolectados por
WeatherSpark. En el siguiente grafico se podra apreciar las horas de luz natural que tiene la

Parroquia Puerto Ayora.

Gréfico 14: Horas de luz natural y noche
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Fuente: Weather Spark analizado desde el 01 de enero de 1980 hasta el 31 de
diciembre de 2016.
NOTA. La linea negra es la cantidad de horas durante las cuales el sol esta visible.
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Nubosidad.

En la parroquia Puerto Ayora, el promedio del porcentaje del cielo cubierto con
nubes varia poco en el transcurso del afio. La parte mas despejada del afio en Puerto Ayora
comienza entre el 6 de julio hasta el 1 de octubre. El 4 de agosto es el dia mas despejado del
afio y la parte mas nublada del afio comienza entre el 1 de octubre hasta el 6 de julio, el 25
de febrero es el dia més nublado del afio, segin datos recolectados por WeatherSpark.

En el siguiente grafico se podra apreciar las categorias de nubosidad que tiene la
Parroquia Puerto Ayora.

Gréfico 15: Categorias de nubosidad
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Fuente: Weather Spark analizado desde el 01 de enero de 1980 hasta el 31 de
diciembre de 2016.
NOTA. El porcentaje de tiempo pasado en cada banda de cobertura de nubes,

categorizado segun el porcentaje del cielo cubierto de nubes.

A.2 Estructura Geografica

Aspectos de localizacion

Delimitacion de la zona de estudio.

Se plante6 la zona de estudio en la Isla Santa Cruz especificamente en la zona urbana
en la parroquia Puerto Ayora, se escogid dicho territorio ya que existe una débil transicion
entre el puerto y la ciudad.
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Grafico 16: Delimitacion de la zona de estudio
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Ubicacién del terreno.

La parroquia Puerto Ayora esta dividida en 5 zonas y una urbanizacion las cuales las
veremos a continuacion.

Grafico 17: Zonas Catastrales
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Fuente: (GAD Santa Cruz, 2015)

En la siguiente tabla se vera la densidad bruta de cada una de las zonas
catastrales, los datos utilizando son datos del Censo de Poblacion y vivienda
INEC2010.
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Tabla 3: Densidad bruta de las zonas catastrales

ZONA Habitantes Superficie (ha) Densidad Bruta
72 (Hab/ha)

1 2632 55,15 47,70
2 3504 49,4 1240
3 3694 48,8 71,00
4 91 13 75,70
5 2052 10,5 7,00

6 El Mirador N/A 71,1 195,43

Fuente: (GAD Santa Cruz, 2015)

La delimitacion de nuestra zona de estudio a nivel meso es la parroquia Puerto Ayora
y la Urbanizacion el Mirador, se escogio dicha delimitacion porque nos permitira ver las
distintas actividades y necesidades que tiene el usuario y la parroquia, con el fin de crear
estrategias para nuestra intervencion.

Grafico 18: Delimitacion de zona de estudio
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Fuente: Adaptado del PD y OT Santa Cruz (2015).
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En el siguiente grafico se podra apreciar los diferentes puntos de investigacion que
existen en el borde costero.

Grafico 19: Borde costero actual
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Fuente: Chisaguano B.(2021)

Los puntos estratégicos para la investigacion son: Muelle el Velero, Muelle de
pasajeros Gus Angermeyer, Parque San Francisco, Muelle de los Artesanos (Embarcadero),
Muelle de pescadores Pelican Bay. La parroquia se ha ido consolidando desde la bahia
academia lo cual ha generado un desequilibrio entre las condiciones naturales y lo edificado.

En las siguientes fotos se puede apreciar el borde costero actual de la parroquia
Puerto Ayora.

Gréfico 20: Borde costero actual de la parroquia Puerto Ayora.
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Fuente: Chisaguano B.(2021)

Localizacion geogréfica.
La isla Santa Cruz estd en las coordenadas 0°37'48”S,90°21'36" W, a
continuacion, veremos coordenadas de los puntos estratégicos para nuestra investigacion.

Graéfico 21: Puntos estratégicos del borde costero
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
Tabla 4: Coordenadas de puntos estratégicos del borde costero

PUNTOS LATITUD LONGITUD

Muelle el Velero(viejo) 0°44°53.00”S 90°18°48.97”
o)

Parque San Francisco 0°44°50.15”S 90°18°47.35”
0]
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Muelle De Pasajeros

Muelle De Los

Artesanos

Puerto Pesquero

0°44°51.57”S

0°44°41.04”S

0°44°36.49”S

90°18°45.87”
@)

90°18°40.36”
@)

90°18°43.77”
@)

Fuente: Adaptado del PD y OT Santa Cruz (2015).

Modalidad geogréfica.

En la siguiente tabla se podréa ver las diferentes fajas ecoldgicas que existe en la isla

Santa Cruz, en las 3 primeras fajas existe una poblacién ya consolidada en cada uno de sus

territorios y su cuarta faja es una franja agropecuaria no poblada.

Tabla 5: Fajas ecoldgicas en la isla Santa Cruz

FAJA ALTURA TEMPERATURA CLIMA POBLADO ACTIVIDAD
S
1 0a60 21°a22° SECO TOTAL Puerto Capital
msnm Ayora - cantonal y
Baltra econémica
archipiélago.
Sede turismo
y servicios
Recinto
servicio
2 2002250 18°a19° Medianamente = Bellavista Cabecera
msnm SECO El Cascajo  parroquial y
El Camote  Recintos con
Guayabillos alta actividad
Miramar agricola
3 2502450 16°a17° LLUVIOSO Santa Rosa  Cabecera
msnm parroquial y
Recintos El
Carmeny
Salasaca con
actividad
agropecuaria
4 Més de 11°a12° LLOVIZNAS No poblado Franja
450° Y agropecuaria
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msnm AGUACEROS

Fuente: Adaptado del PD y OT Santa Cruz (2015).
Como se puede ver en la faja 1 corresponde a la parroguia Puerto Ayora en la cual
se enfoca la investigacion, cuenta con un clima seco total con una temperatura de 21°a 22 °
siendo la temperatura més alta en toda la isla; la parroquia al estar a orillas del mar cuenta
con una altura que va desde los 0 a 60 msnm con una topografia muy leve, pero crece cada

vez mas al adentrarse hacia el centro de la isla que seria cerca o en las parroquias rurales.

Aspectos Geoldgicos.

En la isla Santa Cruz cuenta con unas pendientes que son bajas, pero a medida que
se juntan al centro de la isla son mas fuertes esto se da por sus planicies y sus laderas, las
planicies son a causa de las erosiones de las vertientes. Los suelos que predominan en la isla
son pedregosos, lo cual puede ir desde los 5¢cm en zonas de El Cascajo hasta 50 cm donde
la pendiente no es tan fuerte lo cual hace que tenga una profundidad util escasa.

En la isla existen variantes de suelos muy grandes, sobre espacios muy pequefios, un
ejemplo es que en una sola finca puede existir suelo franco arcilloso de color pardo, y en
menos de 10 m de distancia suelos limosos de textura arenosa, otra variante se da en parcelas
con suelos francos arcillosos de color pardo claro, cerca de suelos arcillosos de color rojo,
estos suelos presentan un pH de &cido a ligeramente acido, con un gradiente aparente de
acidez desde Bellavista -casi neutro- hasta los Gemelos (pH =5 a 6). En los suelos de la isla
Santa Cruz se presenta una falta de hierro, azufre y en una escala menor fésforo. Los datos
disponibles nos permiten ver la influencia del precedente cultural sobre esta composicion.
En cambio, para la materia organica se observa un suelo con cultivos de ciclo corto, por
ejemplo, con contenidos muy bajos es el caso de Bellavista con un 2 %, para cultivos de café
es en la zona de los Guayabillos con un 12 % y para el crecimiento de pastos y guayaba es
en la zona del Camote con un 16 %, esta combinacion favorece a la conservacion de los
nutrientes del suelo. (GAD Santa Cruz, 2015)

Aspectos Hidroldgicos.

La isla Santa Cruz siempre ha tenido problemas con el abastecimiento de agua ya
que existen escasas fuentes de agua, debido a que la isla es de origen basaltico (lava porosa)
esto hace que tenga un alto grado de fracturas en su suelo lo que ha provocado que las fuentes

tengan filtraciones aceleradas convirtiéndolas en fuentes temporales.
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D’Ozouville (como se cit6 en el PD y OT Santa Cruz, 2015) menciona que en la isla
Santa Cruz existen 32 cuencas hidrograficas principales con superficies que varian entre los
5 km2 y 50 km2. La mayoria de ellas se extienden desde el punto més alto de la isla, Cerro
Crocker, hacia el mar. No existen rios perennes, solo eventuales en épocas de inviernos o
garta fuertes. La cuenca hidrografica Pelican Bay recarga por infiltracion de precipitaciones
eficaces al sistema subterraneo es estimada en 8 millones m3/afio. Por otra parte, el dato de
extraccion en el acuifero de base es alrededor de 1,9 Mma3/afio, pero la recarga del acuifero
no es igual todos los afios ya que depende del clima, pero la demandan por el suministro

vital es diaria, a continuacion, se podra apreciar los tipos de fuentes que existen en la isla 'y

Su uso.
Tabla 6: Fuentes de agua en Santa Cruz
Fuente Usuario Uso Distancia mar Altitud
(m) (m.s.n.m.)
Estacion Charles ONG Doméstico -- 15
Darwin
Cementerio El Edén = Privado Domeéstico -- 5
Mision Franciscana  Municipal — Distribucién 545 20
y Privado red &
desalinizacion
El Barranco Privado Tanqueros 1200 31
Martin Schreyer A Privado  Desalinizacién 280 15
&B distribucion
Punta Estrada
Ctr M. Privado  Desalinizacion 500 17
Cifuentes/Tortuga Agua potable
Bay
INGALA/Pampas  Municipal  Distribucién 1100 23
Coloradas red
La Camiseta Municipal  Distribucion 1600 34
red
Pozo Profundo Municipal ~ Distribucion 4700 157
red

Fuente: (GAD Santa Cruz, 2015)
En el siguiente grafico se podra apreciar la disponibilidad de agua que tiene la isla

las parroquias de la isla Santa Cruz.
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Grafico 22: Porcentaje de disponibilidad de agua
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Fuente: (GAD Santa Cruz, 2015)

La isla Santa Cruz cuenta con una mala calidad de aguas subterraneas costeras por
la contaminacién de las fuentes, ademas la carencia de agua de riego para el sector
agropecuario todo esto causa malestares en la poblacién, la zona de investigacion es la
parroquia Puerto Ayora y cuenta con una disposicion de agua que va desde el 60% a un

100% esto depende de la zona en la parroquia.

Topografia
Puerto Ayora tiene una topografia muy leve, pero al ir acercandose cada vez mas al
centro de la isla es mas pronunciada, como se puede ver en el corte la urbanizacién el

Mirador cuenta unas pendientes muy elevadas comparadas con la parroguia Puerto Ayora.

45



Grafico 23:Topografia de la zona urbana de la isla Santa Cruz
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Fuente: Chisaguano B.(2021)

A.3 Estructura Ecologica

SENPLADES menciona que en las Islas Galdpagos constituyen uno de los
archipiélagos oceanicos mas grandes, complejos, diversos y mejor conservados en términos
ecologicos que existen en el planeta. Por su localizacion geografica, la influencia de varias
corrientes marinas y la interseccién entre varias placas tectonicas en movimiento, cuenta con
una gran diversidad bioldgica terrestre y marina, con niveles importantes de endemismo de
su flora y fauna. (GAD Santa Cruz, 2015) (p.46)
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Flora.

ECOLAP y MAE menciona que en el archipiélago de Galdpagos existen 560
especies de plantas nativas (180 endémicas), adicionalmente, 700 especies que han sido
introducidas lo largo del tiempo, su procedencia fue de la parte continental y fueron
utilizadas para la agricultura o de uso ornamental. Para un florecimiento y durabilidad de la
flora depende mucho de la topografia, clima y la ubicacién en el archipiélago, mucha flora
nativa y endémica tuvieron que adaptarse y evolucionar a través de una seleccion natural.

Cabe recalcar que el archipiélago de Galapagos existe cuatro especies de manglar los
cuales son: mangle blanco, mangle botén, mangle negro y mangle rojo. (GAD Santa Cruz,
2015)

Fauna.

La fauna que existe en el archipiélago es una evolucién que han tenido cada una de
sus especies al adaptarse a su nuevo habitat, esto ha generado un cuidado especial y de
conservacion en cada una de ellas, en la fauna terrestre del archipiélago existen 17 especies
de mamiferos, 152 aves, 22 reptiles y cerca de 2000 invertebrados. IGM (2010) menciona
que en la fauna marina existen 23 especies de ballenas y delfines, de las cuales 11 son las
mas comunes, como el delfin nariz de botella y la ballena de brydei, ademas de especies
endémicas como el lobo marino de Galapagos todas estas especies se encuentran protegidas

en la reserva marina de Galépagos.

Cobertura Vegetal y Uso del Suelo

En el siguiente cuadro se vera los diferentes tipos de cobertura, hectareas y su uso
ademas de los sub tipos de cobertura que tiene la isla Santa Cruz.

Tabla 7: Cobertura vegetal y uso del suelo isla Santa Cruz

Nombre Ha Tipo Ha Uso Ha %
Area con Cultivos 585,8 Cultivada 8047,31 Agropecuario 8047.31 8%
Area con Pastos  7.461,51

Lava reciente 32,18 Afloramientos 32,18 Eriales 93.32  0.09%
rocosos

Playas 61,14 Suelos 61,14

desnudos
Infraestructura 114,97 Infraestructura 386,15 Rasgos 386.15 0.39%
otros culturales
Infraestructura 271,18
urbana
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Vegetacion
invasora de
Cascarilla
Vegetacion
invasora de Cedro
Vegetacion
invasora de
Guayaba
Vegetacion
invasora de Mora
Vegetacion
invasora
mixta
Vegetacion
invasora
de Pasto
Arborea hUmeda
de
Lechoso
Arbdrea seca
abierta de Palo
santo

Arbdrea seca
cerrada de Palo
santo

Arborea seca
mixta:
Palo santo,
Pegapega,
Matazarno
Arbérea de
transicion:
Guayabillo,
Lechoso,

Ufia de gato
Arbustiva humeda
de Helecho
arboreo
Arbustiva seca
abierta de Chala
Arbustiva seca
abierta de Muyuyo
Arbustiva seca
cerrada de
Muyuyo
Arbustiva seca en
litoral de Monte
salado

197,71 Especies

invasoras
1.467,00

985,56

604,63
1.424,99
184
Arborea

509,32

13.793,58

23.744,74

18.338,98

4.606,58

41,54 Arbustiva

1.767,37
2.644,41

8,37

21,94

4863,89

60993,20

21261,83

Vegetacion
invasora

Vegetacion
natural

4863.89 5%

85552.26  86%
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Arbustiva seca
Mixta:
Lechoso, Tuna,
Chala
Herbacea litoral
mixta: Suculentas
y
Pastos
Herbacea seca
abierta
Herbéacea seca
cerrada
Manglar
Vegetacion
pionera
sobre playas y
dunas

16.778,20

59

706,03
2.447,92

131,96
5,42

Herbacea

Manglar
Pionera

3159,8

131,96
5,42

TOTAL

98942.93 100%

Fuente: Adaptado del (GAD Santa Cruz, 2015)
Como conclusidn se puede decir que la isla Santa Cruz todavia conserva un 86% de

porcentaje de vegetacion natural lo cual se ve reflejado en la gran variedad de flora y fauna

que tiene la zona y su gran cuidado que le brindan.

Uso del Suelo

El uso del suelo depende del uso que les da el hombre a los diferentes tipos de

cobertura, ya sea por el contexto fisico, econémico o social, para asi observar la

predominancia de las actividades tanto en la zona urbana como en la zona rural de la isla, en

el siguiente cuadro se vera el uso de suelo que tiene la isla Santa Cruz.

Tabla 8: Categorizacién de ocupacién y usos de suelo en el area rural, area
urbana de isla Santa Cruz

Zona Area (has) Porcentaje(%o)
Zona Agropecuaria 7589,71 53%
Zona De Bosques 6272,08 44%

Zona Urbana 460,18 3%
TOTAL 14321,97 100%

Fuente: Adaptado del (GAD Santa Cruz, 2015)

En el siguiente gréafico se podra apreciar la categorizacion de ocupacion y usos de

suelo en el area rural, area urbana de Isla Santa Cruz.
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Gréfico 24: Categorizacion de ocupacion y usos de suelo en el area rural, &rea
urbana de isla Santa Cruz
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Fuente: Adaptado del (GAD Santa Cruz, 2015)

Como se puede observar la isla cuenta con un 3% de zona urbana o construida es un
porcentaje muy bajo comparado a las demas zonas, lo que busca el municipio con estas
limitaciones en la areas urbanas es controlar el crecimiento urbano para asi garantizar un
crecimiento ordenado y planificado lo cual se pueda preservar las areas protegidas de la
isla, el mayor porcentaje es para la zona agropecuaria, la cual cumple con un rol importante
en el abastecimiento local, y la zona de bosques lo que se busca es conservar y eliminar las
especies invasoras que afectan al ecosistema del territorio.

En la subocupacién de suelo se vera los diferentes tipos de uso y asi conocer en
forma cualitativa y espacial de como se esta utilizando el suelo en la isla. En la siguiente
tabla y en el mapa se vera las diferentes actividades de uso que se realiza, ademas de ver el
porcentaje de espacio que ocupa en el territorio.
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Tabla 9: Subcategorizacion de ocupacion y usos de suelo en el area rural, rea
urbana de isla Santa Cruz

Zona Subcategoria Area (has)  Porcentaje(%)
Zona Zona agropecuaria orientada 7589,71 53%
agropecuaria a la produccion sostenible

con potencial Agro turistico

Zona de Zona de remediacion 16,42 0,11%
bosques ambiental por erosion
Zonas para proteccion en 1467,205 10%
acuiferos
Zona de remediacion 445,78 3%
ambiental por especies
invasoras
Zona de bosques y vegetacion  1569,825 11%
natural para proteccién
ambiental
Zona para eliminacion de 2539,4 18%

especies invasoras

Zona urbana Zona de uso especial para la 51,02 0.36%
investigacion cientifica y la
infraestructura
supramunicipal
Zona urbana 346,94 2%
Zona de reserva urbana 62,22 0,43%
TOTAL 14321,97 100%

Fuente: Adaptado del PD y OT Santa Cruz (2015).
En el siguiente cuadro se podré apreciar la subcategorizacion de ocupacion y usos de

suelo en el area rural, area urbana de Isla Santa Cruz.
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Gréfico 25: Subcategorizacion de ocupacion y usos de suelo en el &rea rural, area
urbana de isla Santa Cruz
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Fuente: Adaptado del (GAD Santa Cruz, 2015)

Peligros Naturales

El archipiélago de Galapagos a tener una ubicacion costera y tener un origen por
erupciones volcanicas es susceptible a amenazas por eventos naturales o socio ambientales

como: tsunamis, sismos, erupcion volcénica, movimientos de masa, inundaciones, erosion.
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Todos estos eventos podrian causar problemas en el ecosistema y las especies del
archipiélago, ademas de afectar a los asentamientos humanos en las zonas urbanas y rurales.

Peligros Sismicos

Las islas Galapagos al estar bajo la placa oceanica de Nazca y bajo la placa
continental de Sudamérica, origina sismos superficiales en la plataforma submarina y en la
costa continental. Para poder observar el grado de amenaza sismica que tiene las islas
Galapagos se debe coger como referencia a el Ecuador y asi poder observar la vulnerabilidad
sismica en que se encuentra el Archipiélago y en especial la isla Santa Cruz, en el siguiente
grafico se podréa apreciar el peligro sismico que tiene todo el Ecuador.

Gréfico 26: Peligros sismicos
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Fuente: Adaptado del PD y OT Santa Cruz (2015).
Como se puede observar el Archipiélago de Galdpagos cuenta con un alto grado
sismico, pero los sismos son registrados a una profundidad muy baja y a kilémetros de las
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zonas pobladas. En la siguiente tabla se podra observar el territorio poblado expuesto a

sismos en la isla Santa Cruz.

Tabla 10: Territorio poblado expuesto a sismos de isla Santa Cruz

PARROQUIA ZONA DESCRIPCION  AREA  PORCENTAJE(%)

SISMICA EXPUESTA
(Ha)

Puerto Alta Relativamente 253,4 100
Ayora alto

Bellavista Alta Relativamente 46,5 100
alto

Santa Rosa Alta Relativamente 31,1 100
alto

TOTAL 331,0 100%

Fuente: Adaptado del (GAD Santa Cruz, 2015)
Si un sismo se diera en las parroquias de la isla Santa Cruz tendria pérdidas graves

ya que su area expuesta seria el 100% de cada parroquia.

Amenaza por Tsunamis.

La afectacion por esta amenaza se veria afectado por la sismicidad y al volcanismo
en el Cinturon De Fuego del Pacifico, lo cual se veria afectado en el cambio de olas que
llegaron a las costas del Archipiélago, ocasionando grandes dafios en la infraestructura,
equipamientos o pérdidas humanas en la isla, lo cual ocasiona una grave paralizacion en las
actividades econdmicas como sociales de la isla. La isla Santa Cruz al tener una zona sismica
de grado alto es vulnerable a los tsunamis en especial la parroquia de Puerto Ayora al
encontrarse cerca de la zona costera en cambio la parroguia de Bellavista y Santa Rosa al
estar alejadas de las zonas costeras son consideradas como zonas litorales de menor peligro
ya que se encuentran en una cota de los 200 m.s.n.m., se los considera no expuestos a
tsunamis. Segun el IGEPN y el INOCAR en el evento mas critico se verian olas de hasta
30m, aproximandose a 800 Km/h, dando un tiempo de reaccién de entre 5 a 90 minutos.
(GAD Santa Cruz, 2015)

En la siguiente tabla se podréa apreciar el territorio expuesto a eventos de tsunamis en
la isla Santa Cruz.

Tabla 11: Territorio expuesto a tsunamis

Parroquia Zona de Descripcion =~ Area expuesta =~ % de territorio
Tsunamis (ha) Expuesto
Puerto Zona litoral Peligro 182,30 0,19
Ayora menor
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Bellavista Zona no Sin peligro 0,00 0

litoral
Santa Rosa Zona no Sin peligro 0,00 0
litoral
TOTAL 182,30 0,19%

Fuente: Adaptado del (GAD Santa Cruz, 2015)

La parroquia Puerto Ayora tendria un &rea afectada del 0,19% lo cual se ubicaria en
las zonas que se encuentran cerca del borde costero, hasta la actualidad con los eventos
sismicos del mundo o del pais han ocasionado tsunamis para la isla, este evento no ha
afectado a equipamiento o la integridad de las personas que se encuentran en el borde costero
de dicha parroquia, solo a embarcaciones que se encuentran ancladas en el borde costero.

En el siguiente gréfico se podrd apreciar las &reas afectadas en los diferentes
escenarios provocados por un tsunami.

Grafico 27: Areas de Puerto Ayora afectadas en diferentes escenarios de tsunamis
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Fuente: Adaptado del (GAD Santa Cruz, 2015)

B- Contexto urbano

En laisla Santa Cruz, especificamente en la zona urbana como es la parroquia Puerto

Ayora y la Urbanizacion el Mirador, cuenta con servicios, equipamientos e infraestructura
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que con el paso del tiempo se estan consolidando y creando, esto ha permitido un desarrollo
tanto para la parroquia como para toda la isla.

La Urbanizacion el Mirador al ser parte de la zona Urbana con un sector
recientemente en crecimiento, por ese motivo el departamento de planificacion Municipal
conjuntamente con la Fundacion Principe Carlos ha realizado estudios y talleres de
participacion con los moradores o futuros moradores de la Urbanizacién con la finalidad de

crear estrategias y nuevas alternativas para su habitat.
B.1 Redes de infraestructura

Agua entubada o salobre

La parroquia Puerto Ayora cuenta con un sistema de agua entubada o salobre que
cubre el 81% de demanda y el 19% cuenta con grietas propias en la cual se abastecen para
el uso domeéstico, esto quiere decir que el agua entubada es de uso doméstico y no para el
consumo del ser humano. Se debe pagar por agua embotellada la cual servira para el
consumo diario, el problema que existe es por la mala calidad del agua, ya que cuenta con
una alta concentracién de cloruros. Un contaminante externo son las aguas residuales de los
pozos sépticos de la zona Urbana que son expulsados a las grietas, dado que la parroquia no
cuenta con un sistema de alcantarillado sanitario. (GAD Santa Cruz, 2015)

A continuacion, se vera el sistema de abastecimiento para la parroquia Puerto ayora,

con los siguientes elementos:

Tabla 12: Fuentes de agua y equipos de bombeo en la parroquia Puerto Ayora

Grieta Equipos de Abastece Observaciones

bombeo
Grieta 20 HP y 18lit/seg  Barrio Edén El agua esta contaminada, hay peligros
Mision de insalubridad. Se esta trabajando en

la construccidn de bypass en las redes,

Franciscana
para abandonar esta fuente.

Grieta 2 bombas de 20hp 40% del El agua es de mejor calidad en
INGALA y un caudal de barrio relacion a la Mision Franciscana.
35lit/seg. Central
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Grieta La 3 equipos de 90% de Financiamiento MIDUVI y apoyo del

Camiseta bombeo con Puerto Ministerio del Ambiente. Proyecto en
motores de Ayora marcha desde agosto 2010.
potencia 40hp y
un caudal

35lit/seg.clul.

Fuente: Bryan Chisaguano.Ambato.2021.Adaptado del (GAD Santa Cruz,
2015)

Sistema de tratamiento

Existe un sistema de tratamiento parcial, lo cual consiste en la captacion de agua de
las diferentes grietas en donde se vierte cloro gas directo en las redes para luego bombear a
los tanques de reserva o de forma directa a la red de distribucion. El convenio de la
municipalidad conjuntamente con el MIDUVI es la contratacion de estudios de agua potable
para toda la isla Santa Cruz con el fin de la creacion de una planta potabilizadora y
desalinizadora o de algun sistema similar que ayude a mejorar la calidad de agua en la Isla.

Energia eléctrica publica y privada.

El abastecimiento de energia eléctrica en la zona urbana estd cubierto en su gran
mayoria, la parroquia Puerto Ayora cuenta una dotacion del 99,55% a través de la red
publica, un 0.14% por medio de una planta eléctrica, un 0.03% a través de panel solar y el
0,17% no tiene energia eléctrica. La Urbanizacién el Mirador cuenta con una dotacion del
mas del 60% del servicio eléctrico, este servicio es proporcionado por la empresa
ELECGALAGOS S.A, todos estos datos son obtenidos de la encuesta de vida INEC 2010.

En el siguiente mapa se podra apreciar los puntos de abastecimiento de energia en la

zona Urbana de la isla Santa Cruz.
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Grafico 28: Abastecimiento de energia en la zona urbana de la isla Santa Cruz
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Fuente: Bryan Chisaguano.Ambato.2021. Adaptado del (GAD Santa Cruz,

2015)

La mayoria de la isla Santa Cruz es abastecida por energia eléctrica a base de
combustibles fosiles lo cual afecta de forma negativa al ecosistema de la isla, actualmente
se ha construido una central de energia solar de 1.5 megavatios en Puerto Ayora,
abasteciendo a un pequefio sector de la parroquia, cabe recalcar que se siguen presentando
proyectos de generacion edlica, fotovoltaica o de tipo mixto con la finalidad de cambiar

nuestro consumo de energia eléctrica a energia renovable.

Infraestructura vial.

La infraestructura vial en la zona urbana de la isla Santa Cruz, estd comprendida por
una via arterial que es la av. Baltra cuya funcion es unir la zona urbana con las zonas rurales
de la isla, una de las vias colectoras mas importantes es la av. Charles Darwin cuya funcién
es la movilidad para el abastecimiento tanto en el ambito terrestre como maritimo ademas
de ser una via en el cual se relaciona directamente con el turismo. En el siguiente mapa se

podra apreciar los tipos de vias que existen en la zona urbana de la isla Santa Cruz.
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Grafico 29: Infraestructura vial en la zona urbana de la isla Santa Cruz
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Control de desechos/residuos y calidad ambiental.

El control de desechos en la isla Santa Cruz es algo que se ha implementado por
varios afios, ya que cuenta con un sistema de Gestion de Residuos y Reciclaje, lo cual
consiste en un proceso de separacion selectiva de los diferentes tipos de desechos (desechos
reciclables, organicos y no-reciclables), ademas cuentan con un sistema de recoleccién de
residuos peligrosos y hospitalarios, un sistema de recoleccién de residuos voluminosos
(malezas, chatarras y llantas usadas) y por ultimo la recoleccion y el almacenamiento de
aceites usados a través microempresa privada RELUGAL, estas intervenciones ayudan a
disminuir el impacto ambiental que genera los habitantes y turistas del Archipiélago. (GAD
Santa Cruz, 2015)

Tabla 13: Clasificacion de residuos solidos recolectados en Santa Cruz

Color Identificacion Tipo de material
Tacho verde Residuos organicos restos de comida
restos de madera

restos de plantas

Tacho azul Materiales reciclables tetra pack
cartén
papel

plasticos
vidrios
latas
pilas usadas

Tacho Materiales no reciclables y otros servilletas
negro toallas sanitarias
pafales desechables
zapatos
boyas
ropa vieja
Otros

Tacho rojo Desechos peligrosos infecciosos aceites y lubricantes
y usado

hospitalarios desechos hospitalarios
otros desechos toxicos

Desechos voluminosos chatarras
electrodomésticos
malezas
[lantas usadas
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Fuente: Bryan Chisaguano.Ambato. 2021.Adaptado del PD y OT Santa Cruz
(2015).

B.2 Dotacion de equipamiento

La mayoria de equipamientos se encuentran en la parroquia Puerto Ayora, estos
equipamientos (Salud, Educacién, Religioso, Gubernamental, Vivienda, etc.) tratan de
cubrir con las necesidades de la mayoria de los habitantes o turistas que se encuentran en
ella. A continuacién, se podra apreciar un pequefio analisis del equipamiento vivienda y
del espacio publico y recreacion. Y como conclusién un mapeo de los equipamientos que
hay en la parroquia Puerto Ayora.

Vivienda

Segun los datos censales del 2015, la isla Santa Cruz cuenta con un total de 11674
viviendas registradas, en el area urbana cuenta con 9352 viviendas teniendo un porcentaje
del 80%, siendo la parroquia con mayor nimero de viviendas ya que las parroquias rurales
tienen solo el 20% en viviendas.

En la siguiente tabla se podra ver las cantidades de viviendas que se encuentran en
la zona urbana y la condicién de ocupacion.

Tabla 14: Viviendas particulares, por condicion de ocupacion

Area Ocupadas
Con Con Total de Desocupadas En
personas personas viviendas construccion
presentes ausentes ocupadas
Urbano 6896 798 7694 1111 547
Total de Viviendas particulares 9352

Fuente: Adaptado del censo de poblacion y Vivienda Galapagos (2015).
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En el siguiente grafico se podra apreciar la vivienda que existe en la zona urbana
de la isla Santa Cruz

Grafico 30: Vivienda en la zona urbana de la isla Santa Cruz
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Espacio publico y recreacion.

La parroquia Puerto Ayora cuenta con espacios publicos y de recreacion
distribuidos en diferentes puntos de la parroquia, una intervencion del espacio publico, fue
la creacion de 59 espacios de descanso (15 con bancas dobles y 44 con una sola banca)
distribuidas en la av. Charles Darwin y Av. Baltra, dichas bancas serviran para el descanso
y sombra de la ciudadania.

Cabe recalcar que el area destinada para parques en la parroquia no cuenta con un
espacio adecuado para la recreacion, de la misma manera el espacio para areas verdes y
descanso presentan una mala calidad y baja cantidad, ya que lo que se recomienda es

detener al menos un 20% de dichas areas.
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En el siguiente grafico se podra apreciar las areas de espacio publico y recreacion
que existen en la zona Urbana de la isla Santa Cruz.

Grafico 31: Areas de espacio puablico y recreacion en la zona urbana de la isla
Santa Cruz.
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En el siguiente mapeo se podrd observar los equipamientos que existen en la
parroquia Puerto Ayora y su distribucion.
Grafico 32: Equipamientos en la parroquia Puerto Ayora.
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Barrios de la zona urbana de la isla Santa Cruz

Nuestra zona de investigacion cuenta con un total de 15 barrios, los cuales cuentan
con diferentes actividades en su sector, los barrios destinados mayormente a la vivienda
son los barrios alejados del borde costero como por ejemplo la Cascada, Scalesia,
Arrayanes, La Union, etc. En cambio, los barrios como las Ninfas, Central, Pelican Bay
son barrios que estan cerca del borde costero y por ende cuentan con variedades de
actividades enfocadas en el turismo y no en la vivienda, esto nos hace ver que el mayor
flujo de actividades se da cerca o en el borde costero de la parroquia.

Grafico 33: Barrios de la zona urbana de la isla Santa Cruz.
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B.3 Morfologia urbana

Llenos y vacios

Puerto Ayora esta consolidada casi en su totalidad, ya que cuenta con la mayor
poblacion del archipiélago y al ser una zona estratégica para la economia y el turismo para
las demas islas, por ese motivo se cred la urbanizacion el Mirador la cual es una expansion
urbanay esté en proceso de consolidacién. La ciudadania que no encontro terreno en Puerto
Ayora o el Mirador optd por vivir en la zona rural, pero se trasladan con normalidad a sus
actividades en Puerto Ayora. En el siguiente gréafico se podré apreciar los llenos y vacios

que existe en la zona Urbana de la isla Santa Cruz.

Graéfico 34: Llenos y vacios en la zona urbana de la isla Santa Cruz.
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Uso de suelos

Segun el Plan de Ordenamiento Territorial Canton Santa Cruz (2015), afirma que
Santa Cruz es considerada como la capital econémica del archipiélago por sus actividades
econdmicas, financieras, y en el turismo, la mayoria de dichas actividades estdn ubicadas
en su gran mayoria en la parroquia Puerto Ayora, lo que se busca con el uso de suelos es
satisfacer las necesidades del usuario, por ese motivo el Plan de Ordenamiento Territorial,
en la normativa de uso y ocupacion de suelo busca generar parametros, regulaciones y
normas especificas para la ocupacion, edificacion y habilitacion del suelo dentro de los
limites del territorio del canton Santa Cruz. Y asi poder determinar las areas segin su
aptitud y categoria, ademas de crear una relacion en las actividades que se desarrollen en
cada una de ellas.

Dicho uso de suelo cuenta con las siguientes categorias:

Definicién de Uso Turistico

Su importancia urbanistica, capital, por su funcion dominante en el territorio, su
capacidad de compatibilidad ecoldgica y la necesidad de relacion espacial dentro de cada
categoria determinan el uso de suelo turistico.

4. Turistico Intensivo (TI)

Se permite el desarrollo de servicios turisticos, que incluyen complejos hoteleros y
servicios complementarios con acondicionamiento especial, ademas de vivienda y otros
usos compatibles determinados en esta normativa.

5.Residencial Turistico (RT)

Zona donde se combinan servicios turisticos de menor escala con vivienda y
comercio bajo parametros de compatibilidad determinados por la normativa. Puede
sostener una fuerte demanda turistica, con cierta exigencia en el control de todas las
actividades turisticas que ofrezca, de modo que no se genere un impacto negativo, con la
compatibilidad de usos de la zona.

6.Residencial Turistico Ambiental (RTA)

Lugar en el que las actividades humanas pueden ser desarrolladas en forma de
turismo de baja intensidad e impacto sin transformar aquellos sitios que todavia mantienen
su estado natural. La zona de Punta Estrada y la zona RTA 3.A seran consideradas como
potenciales para ofrecer servicio de alojamiento y hospedaje.

Funcion Urbana De Habitar (Uso Residencial)
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Tiene como destino la vivienda permanente, en uso exclusivo o combinado con
otros usos de suelo compatibles, en &reas y lotes independientes y edificaciones
individuales o colectivas.

7.Residencial Tipo 1(R1)

Son zonas de uso residencial con presencia limitada de comercios y servicios de
nivel barrial y equipamientos barriales y sectoriales. Los equipamientos permitidos podran
utilizar el 100% del COS total para el equipamiento proyectado.

8.Residencial Tipo 2 (R2)

Son zonas de uso residencial en las que se permiten comercios y servicios de nivel
barrial y sectorial y equipamientos barriales, sectoriales y zonales. Los equipamientos
permitidos podran utilizar el 100% del COS total para el equipamiento proyectado. Las
actividades de comercios y servicios permitidos podran reemplazar en el 70% del COS PB.

9.Residencial Tipo 3 (R3)

Son zonas de uso residencial en las que se permiten comercios, Servicios y
equipamientos de nivel barrial, sectorial y zonal. Los equipamientos y las actividades de
comercios Yy servicios permitidos podran utilizar el 100% del COS total para el desarrollo
de sus proyectos.

10. Residencial Uso Multiple (RM)

Corresponde al uso asignado a los predios con frente a ejes ubicados en areas de
centralidad en las que pueden coexistir residencia, comercio, servicios, artesania
doméstica, industria de bajo impacto y equipamientos compatibles de acuerdo a las
disposiciones del Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial.

En el siguiente grafico se podré apreciar el uso de suelo en la zona Urbana de la isla
Santa Cruz.
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Grafico 35: Uso de suelo en la zona urbana de la isla Santa Cruz
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Fuente: Bryan Chisaguano.Ambato. 2021.Adaptado del plan de Ordenamiento
Territorial Canton Santa Cruz (2015).

En la siguiente tabla se podra ver la cantidad y el porcentaje del uso de suelo que
existian en el 2011, cabe mencionar que la mayoria de usos se encuentran en el mismo
lugar, otros se reubicaron para una mejor planificacion.

Tabla 15: Uso de suelo en la zona urbana de la isla Santa Cruz

Sector Numeros de predio Porcentaje (%)
Industria 6 0,24
Instalaciones agropecuarias 2 0,08
Comercios 203 8,25
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Alojamiento y turismo 118 4,80

Comunicacion/telecomunicacion 6 0,24
Educacion 14 0,57
Servicio social 26 1,06
Instalaciones deportivas y de 25 1,02
diversion
Instalaciones estatales 37 1,50
Fuerzas Armadas 3 0,12
Instalaciones habitacionales 1996 81,14
Instalaciones religiosas 12 0,49
Instituciones financieras 8 0,33
Transporte 4 0,16
2460 100%

Fuente: Adaptado del (GAD Santa Cruz, 2015)

C. Contexto social

La isla Santa Cruz al estar en un archipiélago y ser un Patrimonio Natural de la
Humanidad, su estilo de vida es muy diferente a las demés ciudades del pais, es un estilo
de vida tranquilo y de gente trabajadora, la mayoria de los trabajos esta ligado con el mar
y la naturaleza, uno de sus mayores ingresos econdémicos es el turismo ya que de manera

directa o indirectamente genera empleo e ingresos para la isla.
C.1 Estructura socioeconémica

Sistemas productivos

La isla Santa Cruz cuenta con la mayor actividad economica del Archipiélago, con
actividades comerciales, financieras y de negocios. Ademas del gran incremento en el
turismo ya que se ha convertido en uno de los principales ejes de la economia de las islas,
a continuacion, se veran las actividades que se encuentran en nuestra zona de estudio y son

de gran importancia para la economia del territorio.

Sector turistico

El sector turistico es un generador de actividades y empleos para la mayor parte del
territorio, estas actividades son los hoteles, guias turisticos, restaurantes, locales de

artesanias etc. Segun datos del catastro el 30,82% de las actividades son de manera
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indirecta y el 69,18% son de actividades directas, esto nos hace llegar a la conclusion que
el turismo es una de las actividades més importante para la isla, ya que esta actividad se
debe a la gran variedad de flora y fauna Gnica que existe. Uno de los problemas que conlleva
esta actividad es la contaminacion al medio ambiente, ademas del crecimiento urbano que
esta teniendo el territorio lo cual estaria amenazando al ecosistema natural que habita en
ese espacio. (GAD Santa Cruz, 2015)

Sector pesquero

El sector pesquero en las islas Galdpagos cuenta con aspectos bioldgicos, sociales
y econémicos los cuales cuenta con regulaciones y limites en la pesca, ya que dicha
actividad es desarrollada en un ecosistema muy vulnerable y conservado por las
autoridades y su gente. En el Plan de Manejo de la Reserva Marina de Galapagos crearon
estrategias para un desarrollo sustentable de la pesca en la Reserva Marina de Galapagos y
asi asegurar el cuidado de los ecosistemas marinos que habitan en el Archipiélago. (GAD
Santa Cruz, 2015)

C.2 Estructura social

Aspectos demogréficos

El Censo de Poblacién y Vivienda Galapagos 2015, registré 15 701 personas
residentes habituales en la Isla Santa Cruz equivalente al 62,2% de la poblacion provincial,
Con respecto a la participacién a nivel provincial, entre el censo 2001 y el 2015, en el
canton Santa Cruz presenta un incremento de 2,7 puntos porcentuales de habitantes. (INEC,
2015)

La distribucién de la poblacién a nivel parroquial de la isla Santa Cruz, segun en el
censo 2015 muestra que en la parroquia Urbana Puerto Ayora cuenta con un 46,8% de
habitantes, en cambio en las parroquias Rurales como Bellavista cuenta con un 13,4% y en
Santa Rosa con un 2,0% de habitantes, como conclusion la mayor concentracion de
personas estd en la zona urbana con un territorio consolidado casi en su totalidad, cabe
recalcar que la parroquia Bellavista ha tenido un incremento de poblacion estos Gltimos
afios en cambio en la zona urbana ha sufrido una disminucién en su poblacion ya que en la

parroquia Bellavista se estd consolidando. (INEC, 2015)
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Tabla 16: Distribucion relativa de la poblacion de Santa Cruz, por parroquia

rural y urbana

Censo 2010 2015
Parroquia
Puerto Ayora 47,7% 46,8%
(Urbana)
Bellavista (Rural) 10,4% 13,4%
Santa Rosa (Rural) 2,5% 2,0%

Fuente: Adaptado del INEC (2015).

En el siguiente cuadro se podra apreciar en nimero de habitantes que existe en Santa
Cruz, segun censo aquellos datos estaran en un rango de edades y como ha ido creciendo
con los afios, cabe mencionar que el rango que mas ha crecido es el de los 15 a 64 afios ya
que es una edad que la definen como activa y por los resultados obtenidos se puede deducir
que existe una poblacion productiva en el territorio, en cambio a el rango menores de los

15 afos se las conoce como inactivas o dependientes las cuales han mantenido casi su

porcentaje. (INEC, 2015)

Tabla 17: Poblacion por rango de edades en la isla Santa Cruz

Censo 2010 2015
Rango de edad Poblacion Porcentaje (%) Poblacion Porcentaje
(%)
0 a 14 afios 6885 29,9% 6992 27,7
15 a 64 afios 15 409 66,9% 17 220 68,2
65 afos y mas 752 3,3% 1.032 4,1
Total 23 046 100% 25244 100%

Fuente: Adaptado del INEC (2015).

C.3 Estructura sociocultural

La estructura socio cultural en la isla ha tenido varios cambios ya que alberga a la
mayor concentracion de poblacion (63,3%) de todo el archipiélago, esto se debe a la
migracion de personas provenientes de ciudades del territorio ecuatoriano hacia las islas,
esto ha causado una implantacion de varios grupos étnicos se han ido asentado y

desarrollando en el territorio, por esta razon la isla estd en un proceso de identificacion
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cultural ya que cada persona trae sus costumbres y tradiciones. Cabe mencionar que la
poblacion enfrenta problemas sociales ya que se sienten relegados y poco atendidos por los
organismos competentes ya sea por altas restricciones o por sus leyes que se imponen, por
ese motivo ha existido una pérdida de identidad cultural en la poblacién, por esa razon se
ha creado estrategias para incentivar a la poblacion en actividades de arte, cultura y musica
con el fin de volver a crear una apropiacion de la gente con el territorio. (GAD Santa Cruz,
2015)

Tabulacion de resultado de las encuestas

Por motivos de confinamientos se realizaron las encuestas de forma virtual a través

del siguiente link https://arcg.is/An5inm. Se obtuvo un total de 131 personas encuestadas,

todos los datos obtenidos se veran a continuacion:
Nacionalidad

Grafico 36: Nacionalidad
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Sexo
Gréfico 37: Sexo
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Edad
Gréfico 38: Edad
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
Personas que viven en las siguientes parroquias.
Gréfico 39: Personas que viven en las siguientes parroquias.
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PARROQUIA URBANA PARROQUIA RURAL
90 pers-68.7% 41 pers-31.3%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Barrios en los que viven las personas de la zona urbana.

Gréfico 40: Barrios en los que viven las personas de la zona urbana.
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Nota
- Barrios cerca del borde ccostero

Fuente: Chisaguano B.(2021)
Parroquias donde viven las personas que seleccionaron la zona Rural.

Gréfico 41: Parroquias donde viven las personas que seleccionaron la zona

Rural.
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BELLAVISTA SANTA ROSA
33 pers-25.19% 8 pers-6.11%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Situacion actual de los encuestados.

Gréfico 42: Situacion actual de los encuestados
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Colono/Residente Turista Nacional/Turista Extranjero
129 pers-98.47% 2 pers-1.53%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
Los resultados descritos a continuacién corresponden a los pobladores colonos y

Residentes de la isla de Santa Cruz:

1. Horario en el que utilizan el borde costero de la parroquia
Puerto Ayora.

Gréfico 43: Horario en el que utilizan el borde costero de la parroguia Puerto

Ayora.
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Horario de la mafana Horario de la tarde Horario de la noche No aplica
53 pers-40.46% 52 pers-39.69% 46 pers-35.11% 12 pers-9.16%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Analisis e interpretacion de los resultados

En los horarios asignados se puede apreciar que existe una similitud entre ellos,
convirtiéndose al borde costero una zona muy visitada por los distintos usuarios ya sea de
forma individual o grupal y por las diferentes actividades que se realizan en la misma, cabe
recalcar que el horario de la mafiana es mayor mente utilizada por actividades que tengan
que ver con el turismo y el comercio que se da alrededor del borde, en cambio en el horario
de la tarde y noche el borde costero es utilizado para actividades de recreacion, descanso,

turismo 'y comercio convirtiéndolo en los horarios con mayor actividad.
2. Permanencia en el borde costero de la parroquia Puerto Ayora
Gréfico 44: Permanencia en el borde costero de la parroguia Puerto Ayora
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Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
52 pers-39.69% 41 pers-31.3% 49 pers-37.4% 39 pers-29.77% 70 pers-53.44% 71 pers-54.2% 63 pers-48.09%

Fuente: Chisaguano B.(2021)

Andlisis e interpretacion de los resultados.

La mayoria de los dias que permanece la poblacion en el borde costero son los dias
viernes, sdbado y domingo esto se debe a que son dias enfocados al descanso, recreacion y
actividades de diversion nocturna para la poblacion. Estos diferentes puntos del borde
costero se han convertido en una zona de encuentro y socializacion en sus diferentes
horarios, asimismo de las actividades que vayan a realizar cada persona, cabe mencionar
que los deméas dias de la semana también existe flujo de personas, pero en menor
porcentaje, ya que son dias laborables con actividades similares o diferentes a las antes

mencionadas.
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3. Las diferentes actividades que se dan en los siguientes lugares.

Parque San Francisco

Graéfico 45: Parque San Francisco
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Fuente: Chisaguano B.(2021)

Muelle de pasajeros Gus Angermeyer
Gréfico 46: Muelle de pasajeros Gus Angermeyer
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Muelle el Velero (al lado del muelle de carga)
Gréfico 47: Muelle el Velero
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
Muelle de pescadores Pelican Bay
Grafico 48: Muelle de pescadores Pelican Bay
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Muelle de los Artesanos

Gréfico 49: Muelle de los Artesanos
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
En el siguiente grafico se podra apreciar las dos mayores actividades que se da en
cada uno de los lugares antes mencionados, esto nos servira para saber qué actividades se
da de manera concurrente en el borde costero.

Gréfico 50: Interpretacion de resultados

Parque San Muelle Gus Muelle el Muelle Pelican ~ Muelle de los
120 Francisco Angermeyer Velero Bay Artesanos
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
Anélisis e interpretacion de los resultados.
Segun los datos recolectados la mayor actividad que se realiza en el borde costero

es el turismo, conjuntamente con actividades ligadas como es el transporte maritimo, esto
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se debe a que Santa Cruz al ser un punto de llegada y salida para la gente de manera aérea,
han convertido al muelle Agus Angermeyer en un destino para la llegada y salida de las
personas de manera maritima, convirtiéndose en el Gnico punto para el transporte maritimo
de las personas, cabe mencionar que el parque San Francisco al estar conjuntamente con
el muelle Gus Angermeyer sirve como soporte de descanso y recreacion para las personas
que vayan al lugar, debido a esto la gente ha creado una apropiacion por el lugar y se ha
establecido como un punto de encuentro en la parroquia, otra actividad frecuente es el
comercio, esta actividad se encuentra ubicada en distintos puntos del borde costero, pero
uno de los mas relevantes es el muelle Pelican Bay ya que ahi se da la limpieza y venta de
la pesca artesanal que llega a dicho lugar, cabe mencionar que el muelle Pelican Bay es
muy visitado por turistas debido a la interaccion que tiene los pescadores con la
fauna(lobos, fragatas. Iguanas y pelicanos) del lugar, las actividades que se mencionaron
anteriormente son parte fundamental para la economia de la isla y de todo el archipiélago

ya que la mayoria de personas se dedican a dicha actividad.

4. Los diferentes rangos de edades que visitan los siguientes

lugares son:

Parque San Francisco

Gréfico 51: Parque San Francisco
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Menos de 10 afios 11 a 20 afios 21 a 30 afios 31 a 40 afios 41 afios en adelante
22 pers-16.79% 44 pers-33.59% 40 pers-30.53% 20 pers-15.27% 3 pers-2.29%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Muelle de pasajeros Gus Angermeyer

Gréfico 52: Muelle de pasajeros Gus Angermeyer

Menos de 10 afios 11 a 20 afios 21 a 30 afios 31 a 40 afios 41 afios en adelante
4 pers-3.05% 30 pers-22.9% 67 pers-51.15% 23 pers-17.56% 5 pers-3.82%

Fuente: Chisaguano B.(2021)

Muelle el Velero

Gréfico 53: Muelle el Velero

Menos de 10 afios 11 a 20 afios 21 a 30 afios 31 a 40 afos 41 afios en adelante
4 pers-3.05% 33 pers-25.19% 62 pers-47.33% 25 pers-19.08% 5 pers-3.82%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Muelle de pescadores Pelican Bay

Gréfico 54: Muelle de pescadores Pelican Bay
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Menos de 10 afios 11 a 20 afios 21 a 30 afios 31 a 40 afos 41 afios en adelante
2 pers-1.53% 28 pers-21.37% 58 pers-44.27% 26 pers-19.85% 15 pers-11.45%
Fuente: Chisaguano B.(2021)
Muelle de los Artesanos
Grafico 55: Muelle de los Artesanos
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Menos de 10 afios 11 a 20 afios 21 a 30 afios 31 a 40 afios 41 afios en adelante
7 pers-5.34% 41 pers-31.3% 51 pers-38.93% 18 pers-13.74% 12 pers-9.16%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
En el siguiente grafico se podra apreciar los dos mayores rangos de edad que se da
en cada uno de los lugares antes mencionados, esto nos servira para saber qué rangos de

edad se da de manera concurrente en el borde costero.

83



Graéfico 56: Rangos de edad

Parque San Muelle Gus Muelle el Muelle Pelican Muelle de los
Francisco Angermeyer Velero Bay Artesanos
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11 21 11 21 11 21 11 21 11 21
a a a a a a a a a a
20 afios 30 afios 20 afios 30 afios 20 afios 30 afios 20 afios 30 afios 20 afios 30 afios
44pers 40 pers 30 pers 67 pers 33 pers 62 pers 28 pers 58 pers 41 pers 51 pers
33.59% 30.53% 229% 51.15% 25.19% 47.33% 21.37% 44.27% 31.3% 38.93%

Fuente: Elaboracion propia.

Andlisis e interpretacion de los resultados.

Segun los datos recolectados el mayor rango de edad que se realiza en el borde
costero es el de 21 a 30 afos, esto puede deberse a las dinamicas de actividades que se dan
en el borde costero con estos rangos de edad, cabe recalcar que los dias mas visitados son
dias de fin de semana, la gente va al borde costero a relajarse y de recreacién acompafiados
de sus familiares 0 amigos de su mismo rango de edad, convirtiéndose en usuarios de gente
joven-adulta que visita el borde costero.

NOTA. Los resultados evidencian que existe poca participacion de nifios y adultos
mayores, sin embargo, no significa que no asistan al borde costero; mas bien evidencia una

dificultad de la herramienta metodoldgica (encuesta virtual).
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5. La frecuencia con que la gente visita los siguientes lugares.

Gréfico 57: La frecuencia con que la gente visita los siguientes lugares.

Parque San Francisco

| |
Todos los dias 1 vezalasemana 2 a4 vecesa lasemana 1 vez al mes No lo visito
21 pers-16.03% 41 pers-31.3% 55 pers-41.98% 11 pers-8.4% 1 pers-0.76%

Fuente: Chisaguano B.(2021)

Muelle de pasajeros Gus Angermeyer

Gréfico 58: Muelle de pasajeros Gus Angermeyer

Todos los dias 1 vezalasemana 2 a4 vecesalasemana 1 vez al mes
9 pers-6.87% 40 pers-30.53% 46 pers-35.11% 27 pers-20.61%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Muelle el Velero

Gréfico 59: Muelle el Velero

Todos los dias 1 vezalasemana 2 a4 vecesa lasemana 1 vez al mes
7 pers-5.34% 26 pers-19.85% 35 pers-26.72% 40 pers-30.53%

Fuente: Chisaguano B.(2021)

Muelle de pescadores Pelican Bay

Gréfico 60: Muelle de pescadores Pelican Bay

No lo visito
21 pers-16.03%

Todos los dias 1 vezalasemana 2 a4 veces alasemana 1 vez al mes
11 pers-8.4% 40 pers-30.53% 35 pers-26.72% 38 pers-29.01%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Muelle de los Artesanos

Gréfico 61: Muelle de los Artesanos
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Todos los dias 1 vezalasemana 2 a4 vecesalasemana 1 vez al mes No lo visito
10 pers-7.63% 44 pers-33.59% 31 pers-23.66% 37 pers-28.24% 7 pers-5.34%
Fuente: Chisaguano B.(2021)
En el siguiente gréafico se podra apreciar los dos mayores rangos con que Vvisitan
cada uno de los lugares antes mencionados, esto nos servira para saber la frecuencia con

que visitan y asi poder analizar de manera conjunta cada lugar.

Gréfico 62: Interpretacion de resultados

Parque San Muelle Gus Muelle el Muelle Pelican ~ Muelle de los
Francisco Angermeyer Velero Bay Artesanos
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lvezala 2a4 lvezala 2a4 2a4 1vezal lvezala 1 vezal 1vezala 1 vezal
semana veces ala semana vecesala vecesala mes semana  mes semana  mes
41 pers  semana 40 pers semana semana 40 pers 40 pers 38 pers 44 pers 37 pers
31.3% 55 pers 30.53% 46 pers 35pers 30.53% 30.53% 29.01% 33.59% 28.24%
41.98% 35.11% 26.72%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Analisis e interpretacion de los resultados.

Segun los datos recolectados los mayores rangos con que visitan las personas el
borde costero son rangos muy similares en sus porcentajes, la mayoria de los lugares son
visitados aunque sea una vez por semana y en otros casos lo visitan de 2 a 4 veces por
semana esto se debe a las diferentes actividades que se da en cada uno de los dias y en sus
diferentes horarios, cabe mencionar que los dos lugares més visitados son el parque San
Francisco y el muelle de Gus Angermeyer esto se debe a que son lugares de interés y puntos
focales para la poblacion ya que sea por sus actividades o por sus equipamientos que tratan
de satisfacer con las necesidades que tiene usuario.

6. La gente va acompafada en los siguientes lugares por:

Parque San Francisco

Gréfico 63: La gente va acompariada en los siguientes lugares por
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Familiares Hijos/as Amigos Pareja Solo Prefiero no decirlo
69 pers-52.67% 24 pers-18.32% 25 pers-19.08% 7 pers-5.34% 4 pers-3.05% 0%
Fuente: Chisaguano B.(2021)
Muelle de pasajeros Gus Angermeyer
Graéfico 64: Muelle de pasajeros Gus Angermeyer
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Familiares Hijos/as Amigos Pareja Solo Prefiero no decirlo

34 pers-25.95% 32 pers-24.43% 48 pers-36.64% 7 pers-5.34% 6 pers-4.58% 2 pers-1.53%
Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Muelle el Velero

Gréfico 65: Muelle el Velero

Familiares Hijos/as Amigos Pareja
22 pers-16.79% 24 pers-18.32% 48 pers-36.64% 13 pers-9.92%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
Muelle de pescadores Pelican Bay

Gréfico 66: Muelle de pescadores Pelican Bay

—

Solo Prefiero no decirlo
12 pers-9.16% 10 pers-7.63%

Familiares Hijos/as Amigos Pareja
37 pers-28.24% 24 pers-18.32% 43 pers-32.82% 7 pers-5.34%

Fuente: Chisaguano B.(2021)

Muelle de los Artesanos

Grafico 67: Muelle de los Artesanos
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Solo Prefiero no decirlo
17 pers-12.98% 1 pers-0.76%

/1

Familiares Hijos/as Amigos Pareja

32 pers-24.43% 27 pers-20.61% 50 pers-38.17% 8 pers-56.11%

Fuente: Chisaguano B.(2021)

Solo Prefiero no decirlo
9 pers-6.87% 3 pers-2.29%

En el siguiente grafico se podra apreciar los dos mayores porcentajes de con quién

va acompariada la gente a cada uno de los lugares antes mencionados.
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Graéfico 68: Interpretacion de resultados

Parque San Muelle Gus Muelle el Muelle Pelican Muelle de los
Francisco Angermeyer Velero Bay Artesanos

Familiares Amigos ~ Familiares Amigos ~ Hijos/as Amigos  Familiares Amigos  Familiares Amigos
69 pers 25 pers 34pers 48pers  24pers 48 pers 37 pers 43 pers 32 pers 50 pers
52.67% 19.08% 2595% 36.64% 18.32% 36.64% 28.24% 32.82% 2443% 38.17%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
Analisis e interpretacion de los resultados.

Segun los datos recolectados la gente va acompafiada mayormente por amigos a

todos los lugares del borde costero, esto puede deberse a la actividad que realice cada

persona y el horario en el que se encuentre, ya que existe diferentes actividades que se dan

en cada punto del borde costero, cabe mencionar que la gente también le gusta ir

acompafiado por familiares eso puede deberse a los dias que solo quieren descansar o

recrearse en familia visitando los diferentes puntos del borde costero, cabe mencionar que

las personas con las que visiten el borde costero crean un consumo de productos en cada

punto lo cual esta generando una economia para dicha zona.
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7. El tiempo que la gente permanece en los siguientes lugares son:
Parque San Francisco

Graéfico 69: El tiempo que la gente permanece en los siguientes lugares

| —

Todo el dia 30 minutos 1 hora 2 a4 horas 4 horas en adelante No aplica
11 pers-8.4% 28 pers-21.37% 68 pers-51.91% 16 pers-12.21% 5 pers-3.82% 1 pers-0.76%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Muelle de pasajeros Gus Angermeyer

Gréfico 70: Muelle de pasajeros Gus Angermeyer

Todo el dia 30 minutos 1 hora

4 pers-3.05% 74 pers-56.49% 42 pers-32.06%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
Muelle el Velero
Gréfico 71: Muelle el Velero

| —

2 a4 horas
4 pers-3.05%

| I—

4 horas en adelante
1 pers-0.76%

No aplica
4 pers-3.05%

Todo el dia 30 minutos 1 hora

2 pers-1.53% 67 pers-51.15% 34 pers-25.95%

Fuente: Chisaguano B.(2021)

Muelle de pescadores Pelican Bay

2 a4 horas
3 pers-2.29%

Grafico 72: Muelle de pescadores Pelican Bay

4 horas en adelante
1 pers-0.76%

| —

No aplica
22 pers-16.79%

[e—

Todo el dia 30 minutos 1 hora

2 pers-1.53% 84 pers-64.12% 37 pers-28.24%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Muelle de los Artesanos

Gréfico 73: Muelle de los Artesanos
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Todo el dia 30 minutos 1 hora 2 a4horas 4 horas en adelante No aplica
5 pers-3.82% 54 pers-41.22% 51 pers-38.93% 11 pers-8.4% 1 pers-0.76% 7 pers-5.34%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
En el siguiente grafico se podra apreciar los dos mayores porcentajes de tiempo en

que las personas permanecen en cada uno de los lugares antes mencionados.

Gréfico 74: Interpretacion de resultados

Parque San Muelle Gus Muelle el Muelle Pelican Muelle de los
%0 Francisco Angermeyer Velero Bay Artesanos
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30 minutos 1hora 30 minutos 1hora 30 minutos 1 hora 30 minutos 1 hora 30 minutos 1 hora
28 pers 68 pers 74 pers 42 pers 67 pers 34 pers 84 pers 37 pers 54 pers 51 pers
21.37% 51.91% 56.49% 32.06% 51.15% 25.95% 64.12% 28.24% 41.22% 38.93%

Fuente: Chisaguano B.(2021)

Analisis e interpretacion de los resultados.

Segun los datos recolectados las personas visitan los lugares entre 30 minuto a una
hora, ya que dichas actividades que van a realizar no les lleva mucho tiempo o son
actividades de paso como caminar por el borde costero o comprar algun producto de venta
en dicho lugar, cabe recalcar que las personas que realizan actividades de descanso y
recreacion permanecen mas tiempo en el borde costero, un claro ejemplo es el parque San
Francisco ya que cuenta con actividades de recreacion, eventos culturales, deportivos y de

ocio desarrollados en el mismo lugar.
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8. Los motivos porque la gente se dirige al borde costero de la
parroquia Puerto Ayora son:
Gréfico 75: Los motivos porque la gente se dirige al borde costero de la

parroquia Puerto Ayora
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Educacion Trabajo Turismo — Recreacion Diversion Actividades
16 pers-12.21% 57 pers-43.51% 63 pers-48.09% 44 pers-33.59% Gubernamentales
5 pers-3.82%

Fuente: Chisaguano B.(2021)

Analisis e interpretacion de los resultados

El motivo por el cual la poblacion se dirige al borde costero es el turismo y la
recreacion, ya que la isla y en general el Archipiélago dependen del turismo ya que es su
mayor fuente de ingreso econdmico. El borde costero al ser una parte importante para la
isla se ha ido consolidando en una zona turistica de descanso, recreacion y ocio, lo cual ha
generado empleos y emprendimientos basados en actividades que tengan que ver con el
turismo.

9. La necesidad actual que tiene borde costero de la parroquia

Puerto Ayora es:

Gréfico 76: La necesidad actual que tiene borde costero de la parroquia Puerto
Ayora
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Educacion Comercio Recreacion Areas verdes Gastronomia Cultura Otros
26 pers-19.85% 63 pers-48.09% 67 pers-51.15% 33 pers-25.19% 25 pers-19.08% 41 pers-31.3% 6 pers-4.58%
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Fuente: Chisaguano B.(2021)

Andlisis e interpretacion de los resultados

El borde costero al irse consolidando sin una buena planificacion, ha ido creando
espacios los cuales intentan satisfacer con las necesidades que tiene el usuario ya sea por
la falta de espacio o la mala distribucion que tiene cada equipamiento. EIl borde costero
actualmente tiene una falta de espacios de recreacion, comercio, cultura y gastronomia, ya
que la ciudadania con los espacios existentes intenta adecuarlos para su actividad y poder
satisfacer al usuario.

10. Las actividades que la gente considera importante en el borde
costero de la parroquia Puerto Ayora son:
Gréfico 77: Las actividades que la gente considera importante en el borde

costero de la parroquia Puerto Ayora

Turismo Comercio Recreacion Descanso Gastronomia Cultura
130
120
110
100
90
80
70
60
50
40
30
20
m BN BRS EON ENR BB
0 1
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
Analisis e interpretacion de los resultados
Como se dijo anteriormente el mayor ingreso econdémico para la isla es el turismo,
lo cual se ve reflejado en este grafico, ademéas que Santa Cruz es considerada como un
punto estratégico para el turismo de todo el archipiélago por su entrada y salida de vuelos
tanto para personas nacionales y extranjeros que visiten la isla, cabe recalcar que las demas
actividades al estar ligadas al turismo generan una gran importancia y una economia para

el borde costero y la parroquia.
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11. La gente cree que los espacios para actividades de recreacion y
areas verdes son suficientes en la parroquia Puerto Ayora
Gréfico 78: La gente cree que los espacios para actividades de recreacion y areas

verdes son suficientes en la parroquia Puerto Ayora
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Fuente: Chisaguano B.(2021)

Anélisis e interpretacion de los resultados

Segun los resultados de los encuestados los espacios para actividades de recreacion
y areas verdes no son suficientes, ya que no cuentan con el area adecuada o con las
necesidades que tiene el usuario, pero cabe mencionar que, si existen areas de recreacion,
pero no se le dan la importancia que se merece cada una, lo cual provoca que la ciudadania
vaya a los espacios que si le dan un cuidado o que los ellos hayan creado una apropiacion.

11.1. La gente mejoraria estos espacios a través de:

La reorganizacion de los espacios existentes ya que hay equipamientos que se deben
reubicar, y otros ya se reubicaron dejando un vacio urbano, gracias a eso los espacios
vacantes seran intervenidos con estrategias que ayuden a satisfacer las diferentes
necesidades que tiene cada usuario. Otra respuesta es la creacion y el mantenimiento de los
espacios existentes ya que se encuentran olvidados lo cual no es seguro para el disfrute de
los usuarios, ademas de la creacion de mobiliarios para las diferentes actividades que se
dan en la parroquia, un punto importante que se menciona es la regeneracion del borde
costero ya que actualmente esta consolidado en su gran mayoria.

12. Las actividades que sugiere la gente que existan en el borde
costero se enfocan en:

La creacidn o cambio de uso de las actividades existentes, pero con un enfoque en
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los diferentes usuarios que son los nifios, jovenes, adultos y adultos mayores de la isla ya

que cada uno tiene diferentes necesidades en las distintas actividades que realiza cada uno.

Cabe recalcar que los espacios que se creen deben ser construidos y con un mantenimiento

sostenible para que no afecte al ecosistema de la isla.

13. La implementacién de mas espacios que sugiere la gente en los

siguientes puntos son:

Parque San Francisco

Gréfico 79: La implementacion de mas espacios que sugiere la gente en los

siguientes puntos
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Graéfico 80: Muelle de pasajeros Gus Angermeyer
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
Muelle el Velero
Grafico 81: Muelle el Velero
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Muelle de pescadores Pelican Bay

Graéfico 82: Muelle de pescadores Pelican Bay
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Muelle de los Artesanos

Gréfico 83: Muelle de los Artesanos
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Fuente: Chisaguano B.(2021)

En el siguiente grafico se podréa apreciar los dos mayores porcentajes de espacios

que se pudiera implementar en cada uno de los lugares antes mencionados.
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Gréfico 84: Mayores porcentajes de espacios para implementar

Parque San Muelle Gus Muelle el Velero ~ Muelle Pelican Muelle de los
Francisco Angermeyer Bay Artesanos
Arcas verdes Areas de juegos Arcas de juegos Mobiliario  Areas dejuegos Mobiliario  Areas de juegos  Areasy Areas  Mobiliario
65 pers (deportivos, (deportivos,  temporales  (deportivos,  temporales (deportivos, mobiliarios para verdes  temporales
49.62% infantiles) temporales infantiles) (de | diahastal infantiles) (de I dia hasta infantiles) comercios 32pers (de I diahasta
opermanentes  temporaleso  semana)o  temporaleso 1 semana)o temporales o temporales 24.43% 1 semana)o
51 pers permanentes permanentes par permanentes — permanentes permanentes (de 1 dia hasta 1 permanentes
38.93% 43 pers el descanso 31pers  parel descanso 35 pers semana) o par el descanso
32.82% 28 pers 23.66% 29 pers 26.72% permanentes 30 pers
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
Analisis e interpretacion de los resultados

Segun los resultados de los encuestados existe una necesidad de areas verdes,

espacio de recreacion, areas de juegos y mobiliarios para la actividad que tiene cada lugar

ya que los espacios que existen actualmente no son suficientes o no satisfacen con las

necesidades que tiene el usuario, todas estas necesidades se deben a las diferentes

actividades que se realizan en cada uno de los lugares del borde costero ya cada uno tiene
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una importancia para la parroquia. Los dos lugares con mayor porcentaje son el parque San
Francisco y el Muelle Gus Angermeyer ya que al estar conjuntamente unos del otro crean
necesidades similares, y al ser considerados como puntos focales y de encuentro para la
ciudadania, estas necesidades de areas verdes, juegos, mobiliarios entre otras, son
necesidades similares en la gran mayoria del borde costero, ya que la mayoria de
actividades que se realizan en el bordes costero son para el descanso, recreacion, comercio
y disfrute de o para la ciudadania.

Uno de los espacios mas votados en los diferentes lugares es el de area de juegos o
recreacion por lo cual no es necesario crear dichos espacios en todos los lugares si no crear
estrategias para conectar los espacios ya existentes de la parroquia a través de una
renovacion de cada espacio y una implementacién o un redisefio del mobiliario tanto

temporal como permanente para las diferentes actividades que se puedan dar en el lugar.

14, Los lugares que representan mayor identidad en el puerto son:
Gréfico 85: Los lugares que representan mayor identidad en el puerto

(5 el mas importante y 1 el menos importante)
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Analisis e interpretacion de los resultados

Segun los resultados de los encuestados el lugar con mayor identidad es el Parque
San Francisco ya que dicho lugar ha sido un punto de identidad a lo largo de los afios, ya
sea por la apropiacion de ha tenido la ciudadania o por ser un punto focal por las diferentes
actividades que se dan en el lugar, el Muelle Pelican Bay es un lugar que con los afios ha
generado una identidad en la poblacién ya sea por sus actividades diarias o por la
apropiacion que esté teniendo la poblacion con el lugar, cabe mencionar que los demés
lugar también cuentan con una identidad pero en menor porcentaje por lo cual es necesario
una intervencién para asi poder distribuir o reorganizar las actividades de cada lugar.

15. El punto de encuentro que utiliza la gente en el borde costero de
la parroquia Puerto Ayora es:
Gréfico 86: El punto de encuentro que utiliza la gente en el borde costero de la

parroquia Puerto Ayora
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
Analisis e interpretacion de los resultados
Segun los resultados de los encuestados el mejor punto de encuentro del borde
costero es el parque San Francisco ya sea porque la ciudadania se apropiado del lugar o por
las actividades que se encuentran a su alrededor, el parque San Francisco tiene la mayor
identidad no solo en el borde costero sino en toda la parroguia convirtiéndose en un punto
muy importante para la isla, aunque algunos de los espacios existentes en el parque no

satisfagan con las necesidades que tiene el usuario.
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16. La gente lo considera como mejor punto porque es:
Andlisis e interpretacion de los resultados
Un lugar muy conocido por las personas y sirve como punto de encuentro ya que
cuenta con espacios amplios y al aire libre en donde pueden esperar en los mobiliarios para
el descanso y recreacion que tiene el lugar ademas de poder disfrutar de las vistas y fauna
que tiene el muelle Gus Angermeyer, este punto de encuentro puede ser permanente 0
temporal ya que la gente procede a distribuirse a las demas actividades que hay a su
alrededor.
17. Los lugares Optimos como punto de encuentro en el borde
costero de la parroquia Puerto Ayora son:
Gréfico 87: Los lugares éptimos como punto de encuentro en el borde costero de

la parroquia Puerto Ayora
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
Analisis e interpretacion de los resultados
Segun los resultados de los encuestados el mejor lugar que se puede utilizar como
punto de encuentro en el borde costero es el Parque San Francisco, como anteriormente se
menciono es un lugar muy importante para la ciudadania y en cambio hay otros lugares que

se estan considerando como nuevos puntos de encuentro ya sea por sus actividades o
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porque la gente esta teniendo una apropiacion de los lugares por eso es necesario crear

estrategias para su intervencion.

Preguntas para turistas nacionales y extranjeros

Por motivos del COVID-19 hubo una respuesta de un total de 2 turistas que

contestaron por lo cual se descarta las siguientes preguntas ya que no da una informacion

concreta.

18.

¢Si usted es turista que isla visitara y cuanto tiempo se quedara en

cada una de ellas?

19.
20.
21.
22.

lugares?

23.

¢ Si usted visitd Santa Cruz cual fue su hospedaje?
¢Si usted visito Santa Cruz cual fue el motivo del viaje?
¢Usted ha escuchado hablar de estos lugares?

¢Segun su itinerario personal pretende usted visitar los siguientes

¢Usted qué actividades pretende realizar en estos lugares?
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Conclusiones capitulares.

Santa Cruz es una de las islas méas importantes y principales de todo el archipiélago,
porque relne actividades tanto financieras, como comerciales y de turismo, debido a que
cuenta con el principal aeropuerto para la entrada y salida de las personas, todo esto le ha
convertido en la capital econdmica de todo el archipiélago de Galapagos, el capitulo 11l
sirvid para que puedan ver de como estd consolidada la isla Santa Cruz en cada una de
sus dindmicas territoriales, sociales, econémicas, culturales, etc. Ya que estas dinamicas
han provocado una gran demanda de actividades y una gran migracion de personas hacia
la isla, cabe mencionar que la isla Santa Cruz y las demas islas del archipiélago tienen una
dinamica social muy diferente a las demas ciudades costeras del pais.

En la realizacidon de los mapeos de la zona urbana de Santa Cruz se pudo ver que
existe una fuerte vocacion de usos de suelo en actividades enfocadas en el turismo y como
su infraestructura trata de cumplir con las necesidades basicas que tiene el ser humano.
Esta consolidacion y concentracion de actividades no ha respetado las zonas naturales del
borde costero, manteniendo solo 5 lugares publicos los cuales tratan de cumplir con las
necesidades que tiene el usuario en el ambito de recreacion, descanso, movilidad, cultura
y gastronémico ya gue los demas espacios destinados para estas actividades se encuentran
alrededor de la parroquia y no cuentan con un mantenimiento apropiado para dicha
actividad. Todas estas actividades que se realizan en dichos lugares han creado una gran
afluencia y concentracion de personas lo cual han logrado crear una apropiacién en la gente
y se han convertido en puntos de encuentro para toda la isla.

Todos estos lugares publicos cuentan con actividades similares en su gran mayoria,
por lo cual se disefi6 una encuesta en el que nos ayude a definir sus actividades y la
influencia que las personas tienen con cada lugar, esto ayudara a ver el gran flujo de
movilidad, apropiacion y puntos de encuentro que tiene cada usuario con cada uno de los
espacios, para asi crear estrategias de intervencidn, regeneracion, conexion con cada uno
de los puntos y asi distribuir de mejor manera el gran flujo de movilidad que existe en el

borde costero, ademas de fortalecer la apropiacion que tiene la gente con cada lugar.
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CAPITULO IV
3. LA PROPUESTA

3.1.1dea generadora

3.1.1. Enlaces de los espacios publicos y puntos de interés
Es conectar el espacio publico y punto de interés a través de elementos
(intervenciones) que ayuden a definir una nueva morfologia para la parroquia.

Gréfico 88: Enlaces de los espacios publicos y puntos de interés
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
3.1.2. Articulacién de las actividades urbanas

Distribuir o definir de mejor manera las actividades que se dan en la parroquia y en

especial en el borde costero ya que existen actividades enfocadas en un solo punto.

Grafico 89 Articulacion de las actividades urbanas
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Una vez descrito las ideas que nos ayudaran a crear estrategias de solucion, a
continuacion, dichas ideas se plantean en nuestra zona de estudio con un anélisis previo
para asi poder observar cada espacio publico y punto de interés que tiene la parroquia ya
que este analisis nos ayudara a definir nuestra delimitacion micro.

En el siguiente grafico se podra apreciar los diferentes espacios publicos y privados
que hay en nuestra zona de estudio, ademas de los diferentes tipos de vias que conectan
con cada uno de ellos, esto nos ayudara a ver si estos espacios son puntos de interés o
espacios publicos y ver de qué forma se conectan cada uno de ellos.

Gréfico 90: Avenidas y espacios publicos-privados de la zona urbana de la isla
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
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En este gréafico se podra apreciar la totalidad de espacios publicos y punto de interés
actuales que tiene la zona urbana de la isla Santa Cruz, esto nos ayudard a ver las

integraciones que existen entre cada uno de ellos.

Graéfico 91: Espacios publicos y punto de interés en la zona urbana de la isla

Santa Cruz
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Fuente: Chisaguano B.(2021)

Como se puede ver en el grafico existe espacios publicos y puntos de interés que no
tienen una comunicacion entre ellos, por esta razon se debe crear estrategias que ayuden a
fortalecer las comunicaciones entre los espacios publicos y los puntos de interés de la zona
urbana, estas conexiones o posibles conexiones que se encuentran en la parroquia nos

servird como delimitante para definir nuestra zona de intervencion a escala micro.
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Gréfico 92: Interaccién de los puntos de interés y de espacio publico en la zona

urbana de la isla Santa Cruz
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
Una vez visto los dos tipos de integracién entre los espacios publicos y puntos de

interés, ademas del gran intercambio de actividades en las diferentes avenidas de cada una
de ellas. Luego de ese andlisis se procedio a delimitar la zona de intervencién a escala
micro ya que alli se disefiard a un mayor detalle las estrategias propuestas mas adelante, en
cambio para la escala meso que es la parroquia urbana de la isla Santa Cruz, solo quedaran
como estrategias de planificacién para un futuro disefio.

En el siguiente grafico se podra ver cémo se planificd un circuito el cual servira
para la filtracion de gente que esta tanto en el borde costero como de la parroquia y de esta
manera lograr conectar y fortalecer los puntos potenciales que tiene la parroquia. Esto
ayudara a distribuir la gran concentracion de personas que existen en los diferentes puntos

del borde costero.
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Graéfico 93: Estrategias en la zona urbana de la isla Santa Cruz.
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Gréfico 94: Perspectiva isométrica de las estrategias en la zona urbana de la isla

Santa Cruz
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Estas estrategias se dan a través de:
Conexion entre los espacios publicos y puntos de interés méas relevantes de la
parroquia.

Gréfico 95: Conexidn entre los espacios publicos y puntos de interés

Simbologia

[ Espacio Publico
I Punto de Interés

Fuente: Chisaguano B.(2021)

Mayor protagonismo en la movilidad sostenible de los usuarios.

Gréfico 96: Protagonismo en la movilidad sostenible

Fuente: Chisaguano B.(2021) .
Arborizacién en la zona urbana de la isla Santa Cruz.

Grafico 97: Arborizacién en la zona urbana de la isla Santa Cruz
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Planificacion de un nuevo parque el cual sirve de articulador para lo consolidado
y lo no consolidado de la parroquia urbana de la isla Santa Cruz.

Gréfico 98: Planificacion de un nuevo parque
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Fuente: Chisaguano B.(2021)

4. Mobiliario para el descanso en cada intervencion.

Grafico 99: Mobiliario de descanso

Fuente: Chisaguano B.(2021)

4.1.Solucién

Una vez desagregado cada una de las estrategias anteriormente la solucion general
es la planificacién de un circuito que ayude a la filtracion de la gente (Poblacion y turistas)
que se encuentra el borde costero y quiera trasladarse hacia la parroquia o viceversa, esta
planificacion se hara a través de estrategias las cuales ayudaran a que las actividades que
se estan dando en un solo punto se distribuyan de una mejor manera. Esto provocara una
mayor apropiacién en la gente y una mejor calidad en cada espacio, a continuacion, se
podra apreciar las diferentes estrategias de solucion:
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4.1.1. Circuito de movilidad

Grafico 100: Circuito de movilidad
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
Este circuito servird como desfogue del usuario que entra o sale tanto del borde
costero como de la parroquia, esta estrategia contara con dos propuestas las cuales son:

1. La peatonalizacion, circulacion de movilidad alternativa y entrada
para vehiculos de emergencia en la avenida Floreana y un tramo de la avenida
Charles Binford, esta intervencion ayudara a incentivar a la poblacion hacer mas
deporte (caminar, trotar o deporte con movilidad sostenible) en sus avenidas, cabe
recalcar que dicha avenida se conecta a las demaés rutas del proyecto generando
dicho circuito.

2. La reestructuracion en el uso de las avenidas Marchena, Rodriguez
Lara, Isla Santiago, etc. Esta reestructuracion dara un mayor espacio y apropiacién
a los peatones y ciclistas que transitan por dichas avenidas, la movilidad vehicular
tendra una restructuracion a un solo sentido, esto ayudara a que el alto flujo

vehicular que se daba en algunas de estas avenidas se desplacen a avenidas alternas.
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Estas dos estrategias ayudaran a conectar los diferentes espacios publicos, puntos

de interés y actividades que se dan en cada punto de la parroquia.

4.1.2. Sistema verde - estructura natural

Grafico 101: Sistema verde - estructura natural
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
Este sistema se establece en dos categorias:

1. La implementacion de arborizacion en las vias intervenidas y
espacios publicos, ayudando a mejorar la condicién de los usuarios que transitan o
descansan en el lugar, con beneficios como la purificacion del aire,
amortiguamiento de ruidos, sombra, disminucion de contaminantes, aumento de la
biodiversidad. etc.

2. La implementacién de un parque en el cual se desarrollen
actividades de recreacion, descanso, comercio, cultural y gastronémico para los
diferentes tipos de usuarios, esta intervencion se convertira en un punto articulador
el cual se encargue de filtrar el flujo de personas que se encuentran en lo urbano

consolidado (Puerto Ayora) y lo no consolidado (Urbanizacion el Mirador), de la
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misma forma para las actividades que se realizan en cada de ellas.

4.1.3. Plan masa

En el siguiente grafico se podra apreciar todas las estrategias planteadas en la zona
urbana de la isla Santa Cruz, ademas de la consolidacion de la escala micro y las
estrategias que se veran posteriormente a un mayor detalle.

Grafico 102: Plan masa en la zona urbana de la isla Santa Cruz
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Una vez expuesto las estrategias en escala meso, se selecciono6 la muestra a escala
micro la cual se ir4 a desarrollar a continuacion con una mayor definicién en los detalles
de cada intervencion.

La intervencion se da a traves de la creacion de un circuito, lo cual servira para
integrar las diferentes actividades que se dan en los distintos puntos de la parroquia, y
ayudar a que los usuarios que se encuentran en un solo punto del borde costero se desplacen
por las diferentes rutas y espacios que existe en el circuito, hacia la zona urbana de la isla.

Gréfico 103: Estrategias a escala micro
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Fuente: Chisaguano B.(2021)

4.1.4. Remodelacion en el uso de vias

Esta intervencion nace del primer punto de la idea generadora la cual es conectar

los espacio publico y punto de interés a través de intervenciones en el cual la idea es el
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disefio de un circuito dicho anteriormente, este circuito tendra intervenciones en vias ya
que esto conectara cada uno de los puntos de interés y espacios publicos de la parroquia
Puerto Ayora.

En las intersecciones planteadas se podra observar que se da una mayor prioridad
al automavil que al propio peatdn y ciclista que transita por dichas avenidas, cabe recalcar
que las dos unicas avenidas intervenidas actualmente son la av. Baltra y parte de la av.
Charles Darwin, pero en sus vias anexas no se puede apreciar dicha intervencion, aunque
existe una gran afluencia de personas que transitan diariamente.

Grafico 104:Remodelacioén en el uso de vias
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Fuente: Chisaguano B.(2021)

La propuesta de intervencion en vias es crear una apropiacion en la gente y llegar a
una integracién con los puntos de interés y espacios publicos que tiene la parroquia a través
de distintos elementos (mobiliario, arborizacion, textura en pavimento) que se integren
mutuamente en un uso combinado, con el fin de satisfacer las necesidades que tiene cada
usuario en su transcurso hacia su punto de llegada.

Gréfico 105: Propuesta de intervencion en vias
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Fuente: Chisaguano B.(2021)

4.1.5. Desarrollo sustentable para la isla Santa Cruz
Segun el PDOT del canton Santa Cruz afirma que el Gobierno Auténomo Descentralizado
de Santa Cruz que ejerce su &mbito de accion en el canton, tiene como mision impulsar el
desarrollo humano sustentable, basado en un nuevo modelo de gestion, fundamentado en
los principios de solidaridad, subsidiaridad, equidad territorial, integracion y participacién
ciudadana con el fin de lograr el buen v iv ir de los habitantes del cantén Santa Cruz. (GAD
Santa Cruz, 2015)
Leer articulos 46, 59, 183 citados en el fundamento tedrico lo cual complementa a lo dicho
anteriormente.
El plan de desarrollo dicho anteriormente hace referencia a lo dicho por Cerma&Arriaxa
dice que la sostenibilidad urbana busca el desarrollo de un medio urbano que no degrade
el entorno y disminuya el impacto en el mismo, equilibrando las necesidades ambientales,
sociales y ecoldgicas. (¢Qué es la sostenibilidad urbana?, 2019)
A continuacion, se analizara las diferentes estrategias sostenibles propuesta por Cerma &
Arraixa que se puedan implementar en las intervenciones de los espacios publicos del borde
costero de la isla Santa Cruz propuestos y de esa manera reducir el impacto medio
ambiental que puede generar en su construccion o al finalizar su vida util.

e Recursos y técnicas locales;
Se basa en la utilizacion de materiales y mano de obra local calificada, un claro ejemplo es
la compra de adoquines que hacen al continente y no a los artesanos locales.

e lluminacién y ventilacion natural;
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Esto se da mediante estrategias de disefio en el cual cree un ambiente optimo y no se tenga
que ocupar energia en aparatos para dicho uso.

e Energia limpia;
Es incorporar aparatos que no dependan de la energia tradicional y se enfoquen en la
utilizacion de energias renovables, por ejemplo, luminarias que tengan integrado paneles
solares para su funcionamiento.

e Reciclado, reutilizacion o demolicion de los materiales al final de su vida dtil;
Se basa en la construccion por via seca la cual evita en lo posible la unién de mortero,
pegamento y soldadura y lo reemplaza por tornillos, remaches, union a presion de tal forma
que permita el despiece una vez acabe su funcién y asi poder recuperar la mayoria de sus
materiales en vez de solo generar desechos y escombros.

e Integracion con la naturaleza;
Integrar mediante arborizacion y vegetacion endémica o nativa del lugar y asi disminuir la
contaminacion y ruido que genera la ciudad.
Para constatar que se utilizd las estrategias de sostenibilidad, a continuacién, se hard una
tabla en el cual se medida el porcentaje de sostenibilidad de cada espacio publico y de cada
uno de los médulos y mobiliario que se utilizé en cada uno de ellos.

Tabla 18: Formato de tabla de estrategias de sostenibilidad

Estrategias de sostenibilidad Porcentaje % Observaciones

Recursos y técnicas locales.
[luminacién y ventilacion natural
Energia limpia.
Reciclado, reutilizacién o demolicién
de los materiales al final de su vida dtil.
Integracidn con la naturaleza
TOTAL

Fuente: (Cerma & Arriaxa, 2019)
A continuacion, se analizaran de forma rapida los espacios publicos existentes del borde
costero, para luego ver el disefio de cada uno, sin olvidar cada una de las estrategias de

sostenibilidad anteriormente planteadas.
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4.1.6. Intervencion en espacios publicos del borde costero.

Esta intervencion nace del segundo punto de la idea generadora el cual se refiriere
a distribuir o definir de mejor manera las actividades que se da en cada uno de ellos, dicha
intervencion lo que busca es integrar y conectar de mejor manera cada una de las
actividades que se dan en cada uno de los espacios, a través de un circuito en el cual la
gente que se encuentra en uno de los espacios publicos continGe visitando cada uno de ellos
en su transcurso hacia su destino. En este grafico se podra observar los espacios publicos
existentes a intervenir ya que cada uno de ellos tiene un gran protagonismo en el borde

costero, ya sea por su actividad o por la apropiacidn que tiene la gente por el lugar.

Gréfico 106: Espacios publicos a intervenir
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
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4.1.6.1. Parque San Francisco con conexion al Muelle Gus
Angermeyer y Muelle el Velero

El parque San Francisco es el lugar con mayor importancia en toda la isla, por su
gran variedad de actividades y por la gran apropiacion de la gente con el lugar; las dos
actividades que se destacan son, el transporte maritimo de pasajeros (muelle Gus
Angermeyer) ligado al turismo y la recreacion -descanso de la gente que visita el lugar,
ademas el muelle el Velero al estar conectado con el parque en forma directa, cuenta con
actividades similares.

Ver ficha de observacion en anexo 1,2,3.

NOTA. Cabe mencionar que el muelle Gus Angermeyer no sera intervenido ya que
lo esta interviniendo la municipalidad, pero se tomara en cuenta las ideas y estrategias
planteadas por la institucion para nuestras intervenciones y asi poder tener una armonia con
cada uno de los espacios existentes del lugar.

En el siguiente grafico se podra observar los espacios que cuenta actualmente el
parque San Francisco y posteriormente unas imagenes del lugar.

Gréfico 107: Parque San Francisco

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Imagen 1: Estado actual del parque San Francisco con conexion al muelle Gus

Angermeyer y muelle el Velero

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Estrategias de disefio
Una vez visto su forma irregular y estado actual se procedera a crear estrategias
que se adapten al lugar, las cuales se veran a continuacion:
o Unidn de espacios que se encontraban dispersos.
Esta union ayudara a fortalecer e integrar cada uno de los espacios del lugar.

Gréfico 108:Unidn de espacios

SIMBOLOGIA
Union

Fuente: Chisaguano B.(2021)

o Creacion de tres ejes principales los cuales serviran para la
circulacion del peaton.
Esto ayudara a dar una direccion al peatdn a las diferentes actividades que se van
a dar en el lugar.

Gréfico 109: Creacion de ejes

SIMBOLOGIA
Ejes

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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o Definir o crear nuevas actividades para cada uno de los espacios que
tiene el lugar.
Con estas actividades lo que se busca es crear una mejor distribucion e integracion
con las personas que visitan por un corto o largo tiempo el lugar.
Grafico 110: Creacidn o definicion de nuevas actividades

SIMBOLOGIA
Circulacion principal Recreacion
Punto de encuentro Arbolizacion(sombra y
(informativo, exposicion, histérico) delimitante)
Areas de descanso, Circulacion secundaria

gastrondmicas, venta de ticket

Fuente: Chisaguano B.(2021)

o Arborizacion
Reubicar e implantar la arborizacién existente del lugar, con el propésito de crear una mejor

calidad urbana-paisajistica del lugar, ademas ayudara a delimitar la circulacién del peaton.

Grafico 111: Arborizacion

Fuente: ﬁgauano B.(2021)
o Creacion de modulos para dichas actividades
Los modulos se irdn elaborando con la malla del lugar, de modo que creen

una armonia con cada uno de los espacios y permitan que el espacio publico sea
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totalmente aprovechado.

Gréfico 112: Creacion de médulos

Fuente: Chisaguano B.(2021)

o Concepto de forma octogonal
Antes de seguir analizando los demas estados actuales de cada uno de los espacios
publicos existentes, es necesario justificar la forma octogonal que se encuentra
presente en cada una de las intervenciones; puesto que esta tiene una gran
importancia con la autonomia del proyecto y su importancia conceptual. Esta forma
se da de la evolucion de una especie autébnoma de la zona, las cuales son las tortugas
de Galéapagos; las cuales se pueden observar en todo el territorio. Esta surge del
caparazon de dicha especie, puesto que presenta formas irregulares que entre mas
crecen, su forma va aumentando progresivamente en forma de una malla que forma
triangulos. Es asi que se elige esta forma como base del disefio; ya que este poligono

da resistencia y estabilidad, que no se deforma cuando actta sobre €l una fuerza.

Grafico 113: Concepto de forma octogonal
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
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La idea espacial de la forma octogonal en las cubiertas permite que sean estructuras
solidas que generen movimiento y sirvan de proteccion para el clima a diferentes
alturas.

Gréfico 114: La idea espacial de la forma octogonal

Este cambio de altura en la cubierta busca crear diferentes visuales del lugar y
un cambio de sombra y viento que se creara en €l

Forma de la cubierta

La estabilidad geometrica que

Proyeccion del recorrido de presenta el octagono en cubierta
pavimento hacia la cubierta s¢ da gracias a la triangulacion

de su forma.

Soporte de cubierta

Nace de la misma malla de
la forma irregular base v se
asemeja al tronco de un
arbol

Fuente: Chisaguano B.(2021)

Ver en lamina A3 la especificacion técnica de la cubierta en lamina 44.

Gréfico 115: Propuesta del Parque San Francisco con conexion al muelle Gus

Angermeyer y al muelle el Velero.

Con este disefio se buscé definir e integrar cada una de las actividades, de tal

forma que el usuario cree recorridos en ellas y se apropie del lugar.
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Gréfico 116: Corte de la propuesta del parque San Francisco
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Fuente: Chisaguano B.(2021). (escala s/n ver en lamina A3 ambientada y
técnica).

A continuacion, se realizara la tabla de estrategias sostenibles utilizada en la
propuesta del Parque San Francisco con conexion al muelle Gus Angermeyer vy al
muelle el Velero.

Tabla 19: Tabla de estrategias sostenibles utilizada en la propuesta del parque

San Francisco con conexion al muelle Gus Angermeyer y al muelle el Velero.

Estrategias de sostenibilidad Porcentaje Observaciones

demolicién de los materiales al

Recursos y técnicas locales. 80% Se trata de no importar

|®| nada del continente y

utilizar recursos locales

[luminacion y ventilacion 100% Se priorizo la forma de
natural disefio en los modulos.
&“ ﬂa
5
Energia limpia. 95%

El porcentaje restante
se da por la
implementacién de
@ energia tradicional en

la iluminacion para los
modulos
Reciclado, reutilizacion o 70% Se implemento
construccién por via

final de su vida dtil. seca en la gran mayoria

127



de los modulos y
@ mobiliarios
Integracion con la naturaleza 95% Se reforesto el mangar
y se aumento de gran
v manera la arborizacion
endémica en la zona.
TOTAL 88%
Fuente: Chisaguano B.(2021)

4.1.6.2. Muelle de los Artesanos
El muelle de los Artesanos es un lugar visitado por los turistas y por la ciudadania por

sus diferentes actividades (venta de artesanias y un balneario) que se dan en él, este
muelle y los antes mencionados afiadieron vegetacion endémica y nativa de la zona esto
ayudara a devolverle un poco de vegetacién natural aun borde consolidado. Cabe
mencionar que dicho muelle esta entre construcciones privadas lo cual crea un respiro
natural para el borde costero por lo cual se debe de darle un mejor tratamiento de su
forma o materialidad para la gente que visita el lugar.

Ver ficha de observacion en anexo 4.
En el siguiente grafico se podra observar los espacios que cuenta actualmente el muelle
de los Artesanos y posteriormente unas imagenes del lugar.

Grafico 117: Muelle de los Artesanos

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Imagen 2: Estado actual del muelle de los Artesanos.

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Estrategias de disefio

Una vez visto su forma regular y estado actual se procedera a crear estrategias que
se adapten al lugar, las cuales se veran a continuacion:
o Unir todos los locales de artesania en un solo ndcleo.
Esto ayudard a crear recorridos al usuario que visita el lugar.

Grafico 118:Unidn de los locales de artesania en un solo nicleo
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Fuente: Chisaguano B.(2021)

o El nucleo central servira como contenedor de la vegetacion
existente.

Esto ayudara a crear un tejido y una armonia entre los locales de artesanias y la
vegetacion del lugar.

Grafico 119: Nucleo central que servira como contenedor de la vegetacion
existente
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
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o Crear un recorrido momentaneo (bicicleta) y un recorrido largo
(peatonal), con una forma en el cual el recorrido no afecte al entorno.
Estos recorridos crearan una curiosidad en la gente que transita por el lugar, y al
mismo tiempo su forma establecera una armonia entrelazada entre lo construido y lo

natural.
Gréfico 120: Recorrido y forma en el recorrido
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Fuente: Chisaguano B.(2021)
Gréfico 121: Propuesta en el muelle de los Artesanos

Con esta propuesta se busco crear diferentes recorridos en las personas que estén de paso

0 vayan a visitar el lugar, de tal forma que se apropien y creen una interaccion entre cada

uno de ellos.
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Gréfico 122: Corte de la propuesta en el muelle de los Artesanos
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Fuente: Chisaguano B.(2021). (escala s/n ver en lamina A3 ambientada y
técnica).

A continuacion, se realizara la tabla de estrategias sostenibles utilizada en la
propuesta del muelle de los Artesanos.
Tabla 20: Tabla de estrategias sostenibles utilizada en la propuesta del muelle

de los Artesanos

Estrategias de sostenibilidad Porcentaje Observaciones
Recursos y técnicas locales. 80% Se trata de no importar nada del
I@I continente y utilizar recursos
locales
lluminacién y ventilacion 100% Se priorizo la forma de disefio
natural en los modulos.
%
Energia limpia. 95% El porcentaje restante se da por

la implementacion de energia
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tradicional en la iluminacién

@ para los modulos de artesania

Reciclado, reutilizacion o 85% Se implemento construccion por
demolicion de los materiales al via seca en la gran mayoria de
final de su vida util. los modulos y mobiliarios
&

Integracion con la naturaleza 95% Se reforesto los cactus y se

V reubico arborizacion existente de
la zona.
TOTAL 91%

Fuente: Chisaguano B.(2021)

4.1.6.3. Muelle Pelican Bay
El muelle Pelican Bay se estd convirtiendo en un punto importante y de turismo

para la parroquia ya sea por la interaccion que tienen los pescadores con la fauna del lugar
o0 por la ubicacion estratégica de las diferentes actividades que se dan cerca del muelle.
Ver ficha de observacion en anexo 4.
En el siguiente grafico se podra observar los espacios que cuenta actualmente el
muelle Pelican Bay y posteriormente unas imagenes del lugar.

Gréfico 123: Muelle Pelican Bay

Fuente: Chiaguano B.(2021)
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Imagen 3: Estado actual del muelle Pelican Bay.

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Estrategias de disefio
Una vez visto su actividad y estado actual se procedera a crear estrategias que se
adapten al lugar, las cuales se veran a continuacion:
NOTA: Cabe recalcar que se restaurara el sendero existente que hay en el lugar.
o Definir espacios y dar mas protagonismo a la fauna del lugar.
Esto ayudara a potenciar el muelle y su actividad.

Gréfico 124: Definir espacios y dar mas protagonismo a la fauna del lugar

SIMBOLOGIA
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Area para limpieza y venta de
mariscos

Fuente: Chisaguano B.(2021)
o Crear recorridos para el transelinte y la fauna del lugar con una
forma que no afecte al entorno.

Esto ayudara a crear un tejido y una armonia entre cada uno de los espacios.

Gréfico 125: Crear recorridos para el transelnte y la fauna del lugar
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Fuente: Chisaguano B.(2021)

o Implantar arborizacion, que sirva como delimitante, sombra para los

recorridos y para el descanso de la fauna y personas que transitan por el lugar.
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Grafico 126: Arborizacion
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Fuente: Chisaguano B.(2021)

Gréfico 127: Propuesta en el muelle Pelican Bay

Con esta propuesta lo que se buscaba era repotenciar la actividad pesquera por medio de la
interaccion que tienen los pescadores con la fauna del lugar, de tal manera que la gente que
visite 0 pase por el lugar quiera sentirse parte de ellos, cabe recalcar que con las dos
plataformas lo que se busca es la fauna y en especial los lobos marinos que se encuentran
en las orillas del muelle se apropien en cada una de ellas logrando crear recorridos y una

mayor interaccion.
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~Luminaria Tipo 2
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y técnicas y limpia de con la
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Fuente: Chisaguano B.(2021). (escala s/n ver en lamina A3 ambientada y

técnica).
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Graéfico 128: Corte de la propuesta en el muelle de los Artesanos

5.00 w 210 v 317 , 2.00 /OBO/ }59 959 959 245 Y 245 s 245 s

Fuente: Chisaguano B.(2021). (escala s/n ver en lamina A3 ambientada y

técnica).
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A continuacion, se realizara la tabla de estrategias sostenibles utilizada en la
propuesta del muelle Pelican Bay.

Tabla 21: Tabla de estrategias sostenibles utilizada en la propuesta del muelle

Pelican Bay
Estrategias de sostenibilidad Porcentaje Observaciones
Recursos y técnicas locales. 90% Se trata de no importar nada del
@ continente y utilizar recursos
locales
[luminacion y ventilacion 100% Se priorizo la forma de disefio.
natural
ﬁa
Energia limpia. 98% El porcentaje restante se da por

la implementacion de energia

@ tradicional en para cargar o

prender aparatos electronicos

Reciclado, reutilizacion o 70% Se implemento construccion por
demolicion de los materiales al via seca en la gran mayoria de
final de su vida util. mobiliarios
&
Integracion con la naturaleza 100% Se reforesto el manglar y se
implanto arborizacion en la
Y zona.
TOTAL 91,6%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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4.1.6.4. Detalles técnicos.

Pavimento-material.

El tipo de pavimentos utilizados en las intervenciones deberan ser duros,

antideslizantes, continuos, sin cejas o resaltos para que no cause ningun accidente al usuario

que transite en él. A continuacion, se podra apreciar los tipos de adoquines utilizados en

las intervenciones:

1000

Gréfico 129: Adoquin holandés de colores uso peatonal

- PPP

Espesor: 6 cm

Peso por m2: 130 kg. aprox.
Resistencia promedio: 400 kg/cm2
Unidades por m2: 50 unidades

10.00

Colores: Amarillo, azul, rojo

Fuente: Bryan Chisaguano.Ambato. 2021.Adaptado del catalogo de Hormipisos.

Graéfico 130: Adoquin holandés uso mixto

2000 ’ ’

Espesor: 8 cm

Peso por m2: 170 kg. aprox.
Resistencia promedio: 400 kg/cm2
Unidades por m2: 50 unidades
Color: Ladrillo

10,00,

Fuente: Bryan Chisaguano.Ambato. 2021.Adaptado del catalogo de Hormipisos.

Grafico 131: Adoquin holandés uso vehicular

20.00

Espesor: 8 cm

Peso por m2: 170 kg. aprox.
Resistencia promedio: 400 kg/cm2
Unidades por m2: 50 unidades
Color: Natural

Fuente: Bryan Chisaguano.Ambato. 2021.Adaptado del catalogo de Hormipisos.
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En el siguiente grafico se podra apreciar los tipos de arborizacion que se utilizo en
cada una de las intervenciones anteriormente mencionadas, cabe recalcar que es
arborizacion endémica existente del lugar, se reforesto el manglar rojo ya que sirve como
refugio y anidacion de aves y animales marinos del lugar.

Graéfico 132: Tipos y tamafios de arborizacion.
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Mangle Boton Falsa Acacia Palmera de coco Mangle rojo
Altura entre 3m a 5m Altura entre 6m a 8m Altura entre 9m a 20m Altura entre 4m a 10m
Arbolizacion Tipo 2 Arbolizacion Tipo 1 Arbolizacion Tipo 3 Arbolizacion Tipo 4

Fuente: Chisaguano B.(2021). (escala s/n ver en lamina A3 la especificacion
técnica).
La luminaria Tipo 1 se utilizd tanto para el transito vehicular como peatonal, con
un distanciamiento de 10m entre las dos luminarias, en cambio la luminaria Tipo 2 se
utilizé para el interior de las intervenciones con una forma sencilla que no afecte a las vistas

que tiene el lugar.
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Graéfico 133: Tipo de luminaria
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Fuente: Chisaguano B.(2021). (escala s/n ver en lamina A3 la especificacion
técnica).
Tabla 22: Tabla de estrategias sostenibles utilizada en la luminaria
Estrategias de sostenibilidad Porcentaje Observaciones
Energia limpia. 100% Son luminarias solares
Reciclado, reutilizacion o 70% El porcentaje restante se da por
demolicidn de los materiales al la elaboracion de la base de
final de su vida util. hormigdn para la luminaria
TOTAL 85%

Fuente: Chisaguano B.(2021)

A continuacion, se podré apreciar los tipos de mobiliarios y modulos utilizados
en cada una de las intervenciones anterior mente mencionadas.
El mobiliario Tipo 1 sirve para el descanso de las personas que se encuentran en
cada uno de los lugares, cuenta con una forma basica pero su disefio trata de que los

materiales utilizados perduren con el tiempo.
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Gréfico 134: Mobiliario Tipo 1
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Fuente: Chisaguano B.(2021). (escala 1.20 ver en lamina A3 la especificacion

técnica).
Tabla 23: Tabla de estrategias sostenibles utilizada en el mobiliario Tipo 1
Observaciones

Estrategias de sostenibilidad Porcentaje
Recursos y técnicas locales. 80% Se trata de no importar nada del
@ continente y utilizar recursos
Samd locales, como la materialidad
utilizada.
80% Se implemento construccion por

Reciclado, reutilizacion o

demolicidn de los materiales al via seca, con union de tornillos

final de su vida dtil. y se pueda despiezar todo el

modulo para su mantenimiento

@ 0 cuando se acabe su vida util y
se pueda reciclar y no exista

mucho escombro.

TOTAL 80%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
De igual manera el mobiliario Tipo 2 sirve para el descanso de las personas que

visitan el muelle de los Artesanos y lo que se busca con su forma es crear una interaccion

entre cada una de las personas que lo utilicen.
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Graéfico 135: Mobiliario Tipo 2
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Fuente: Chisaguano B.(2021). (escala 1.25 ver en lamina A3 la especificacion
técnica).

Tabla 24: Tabla de estrategias sostenibles utilizada en el mobiliario Tipo 2

Estrategias de sostenibilidad Porcentaje Observaciones

Recursos y técnicas locales. 95% Se trata de no importar nada del
@ continente y utilizar recursos

locales, como la materialidad

utilizada.

Reciclado, reutilizacion o 95% Se implemento construccion por
demolicion de los materiales al via seca, con unidn de tornillos

final de su vida dtil. y se pueda despiezar todo el
@ modulo para su mantenimiento

0 cuando se acabe su vida util y
se pueda reciclar y no exista

escombro.
TOTAL 95%

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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La forma octagonal que se utilizo en el mdédulo Tipo de venta de comida y en el
modulo Tipo de venta de ticket lo que se buscaba era crear distintos marcos visuales de
presentacion en la venta de sus productos de tal forma que el cliente se sienta atraido hacia
él'y lo compre.

En el siguiente grafico se podra observar el mdédulo Tipo de venta de comida que
se utilizé en la propuesta del Parque San Francisco con conexién al muelle Gus
Angermeyer y al muelle el Velero.

Gréfico 136: Modulo Tipo de venta de comida
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;o 1M '/ = 90%
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= 70%

Reciclado
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su vida util.

Fuente: Chisaguano B.(2021) . (escala 1.50 ver en lamina A3 la especificacion
técnica).

Tabla 25: Tabla de estrategias sostenibles utilizada en el modulo Tipo de venta
de comida.

Estrategias de sostenibilidad Porcentaje Observaciones
Recursos y técnicas locales. 85% Se trata de no importar nada del
@ continente y utilizar recursos
— locales.
lluminacién y ventilacion 90% Se priorizo la forma de disefio
natural en el maodulo.
'

@“
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Energia limpia. 2% El porcentaje restante se da por

la implementacion de energia

@ tradicional en la iluminacién

para el modulo.

Reciclado, reutilizacion o 70% Se implemento construccion por
demolicion de los materiales al via seca en la parte estructural y
final de su vida util. de cubierta y el porcentaje
restante se da por la unién de
[fé mortero en su base.
TOTAL 61.8%

Fuente: Chisaguano B.(2021)

En el siguiente gréfico se podra observar el modulo Tipo de venta de ticket que se
utiliz6 en la propuesta del Parque San Francisco con conexion al muelle Gus Angermeyer
y al muelle el Velero.

Gréfico 137: Modulo Tipo de venta de ticket.
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Fuente: Chisaguano B.(2021). (escala 1.50 ver en lamina A3 la especificacion

técnica).
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Tabla 26: Tabla de estrategias sostenibles utilizada en el modulo Tipo de venta

de ticket
Estrategias de sostenibilidad Porcentaje Observaciones
Recursos y técnicas locales. 85% Se trata de no importar nada del
AN continente y utilizar recursos
I@I locales.
[luminacion y ventilacion 100% Se priorizo la forma de disefio
natural en el modulo.
@
Energia limpia. 2% El porcentaje restante se da por
la implementacion de energia
@ tradicional en la iluminacion
para el modulo.
Reciclado, reutilizacion o 80% Se implement6 construccion por
demolicion de los materiales al via seca en la parte estructural y
final de su vida dtil. de cubierta y el porcentaje
restante se da por la unién de
@ mortero en su base.
TOTAL 66.8%

Fuente: Chisaguano B.(2021)

El mddulo de informacion que se utilizo en la propuesta del Parque San Francisco
con conexion al muelle Gus Angermeyer y al muelle el Velero lo que se buscaba era crear
un espacio interactivo libre para sus actividades en el cual sus recorridos sirvan de entrada

y salida de la gente que visita el lugar.
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Grafico 138: Modulo de informacion.

9% 100% 2% 90%
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y técnicas ¥ limpia  de materiales
locales  ventilacion al final de su
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Fuente: Chisaguano B.(2021). (escala 1.150 ver en ldmina A3 la especificacion

técnica).

Tabla 27: Tabla de estrategias sostenibles utilizada en el modulo de

informacion.
Estrategias de sostenibilidad Porcentaje Observaciones
Recursos y técnicas locales. 95% Se trata de no importar nada del
@ continente y utilizar recursos
locales.
lluminacién y ventilacion 100% Se priorizo la forma de disefio
natural en el modulo.
QS“ 06
Energia limpia. 2% El porcentaje restante se da por

la implementacion de energia

@ tradicional en la iluminacién

para el modulo.

Reciclado, reutilizacion o 90% Se implemento construccion por

demolicion de los materiales al via seca, con union de tornillos
final de su vida dtil. y se pueda despiezar todo el

modulo para su mantenimiento

@ 0 cuando se acabe su vida util y
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se pueda reciclar y no exista
mucho escombro.
TOTAL 71.8%

Fuente: Chisaguano B.(2021)

El mddulo de artesania que se utilizo en la propuesta del muelle Artesanal, lo que
buscaba era que la gente interactie de forma directa con las artesanias exhibidas, con su
forma octagonal como se dijo anteriormente lo que se busca es crear diferentes visales
para la gente.

Grafico 139: Mddulo de artesania.
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Fuente: Chisaguano B.(2021). (escala 1.150 ver en ldmina A3 la especificacion

técnica).

Tabla 28: Tabla de estrategias sostenibles utilizada en el médulo de artesania

Estrategias de sostenibilidad Porcentaje Observaciones
Recursos y técnicas locales. 95% Se trata de no importar nada del
@ continente y utilizar recursos
locales.
[luminacion y ventilacion 100% Se priorizo la forma de disefio
natu“ral en el modulo.
a
S

S

150



Energia limpia.

L

Reciclado, reutilizacion o
demolicion de los materiales al

final de su vida util.

&3

TOTAL

2% El porcentaje restante se da por
la implementacion de energia
tradicional en la iluminacion

para el modulo.

95% Se implement6 construccion por

via seca, con union de tornillos
y se pueda despiezar todo el
moédulo para su mantenimiento
0 cuando se acabe su vida util y
se pueda reciclar y no exista
mucho escombro.
73%

Fuente: Chisaguano B.(2021)

NOTA: El anteproyecto técnico, y las demés visualizaciones 3D, detalles técnicos

se encuentran adjunto en los formatos A3.

4.1.6.5. Visualizacion 3D de las propuestas

Gréfico 140: Visualizacion 3D de la propuesta del Parque San Francisco con

conexion al muelle Gus Angermeyer y al muelle el Velero.

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Gréfico 141: Visualizacién 3D de la propuesta del muelle de los Artesanos.

Fuente: Chisaguano B.(2021)

Conclusiones

Una vez concluida la investigacion, se pudo observar que los componentes urbanos
que existente en el espacio de transicion puerto-ciudad de la parroquia Puerto Ayora,
cumplen con muchos rolles lo cual esta generando un desequilibrio en la intensidad de
actividades que se dan en cada uno de ellos, estd consolidacién ha generado una débil
transicion del puerto-ciudad, y una falta de permanencia en las personas con los espacios
publicos, ubicados en el borde costero de la parroquia, por ello se desarrollaron graficos
en el cual evidencien de cdmo esta compuesta la parroguia en cada uno de sus componentes
y estructura urbana.

Para lograr solucionar los problemas planteados anteriormente se cred estrategias
en el que integren los espacios publicos y puntos de interés en toda la parroquia, de tal
forma que exista una conexion y apropiacion en la gente que lo recorra. Estas estrategias
se da a través de intervenciones, en circuitos de movilidad y un sistema verde, el cual ayude
a la filtracion de gente en sus dos sentidos tanto del puerto como de la ciudad de tal forma
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que la gente se sienta incentivada a recorrer cada uno de los espacios y puntos de interés,
ya que tendran distintos elementos (mobiliario, arborizacion, texturas de pavimento,
movilidad sostenible, peatonalizacion) en su recorrido, que en un uso combinado ayudaran
a integrar el puerto con la ciudad.

Las encuestas y fichas de observacion demuestran las necesidades y problemas que
tiene los espacios publicos en el borde costero, algunas de ellas resueltas con intervenciones
anteriores, sin embargo, existen necesidades de recreacion, descanso, definicion y re
potencializacion en sus actividades. Con esta intervencion lo que se busca es integrar y
conectar de mejor manera las actividades de transporte maritimo-terrestre, recreacion,
descanso, pesca, ocio, comercio, gastronomia, cultura que se da en cada uno de los espacios
publicos del borde costero, de tal forma que la gente pueda disfrutar y logre una mayor
apropiacion por el lugar. Cabe mencionar que se utilizaron estrategias de sostenibilidad ya
que al ser un entorno Unico y ser parte de una reserva natural protegida cuanta con varios
limitantes en su intervencion y la proteccién del espacio natural. Todo esto hace parte del
plan especial de reconversion urbana portuaria, el cual busca el fortalecer el espacio de
transicion puerto-ciudad del borde costero de la parroquia Puerto Ayora de la isla Santa

Cruz.
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Anexos

Anexo 1: Ficha de observacién 1

Cabe mencionar que todos los lugares analizados no cuentan con ninguna

restriccion y se encuentran al aire libre para el disfrute de los usuarios.

Ficha de Observacion

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICAN— FACULTAD DE ARQUITECTURA
ARTES Y DISENO

Numero Ficha 1 .
- Condicion
Lugar Barrio Central
Tipo de espacio Publico Parque San Francisco Bueno X
Fecha 07/08/2020 Regular
Hora de observacion 16:00 pm Malo
Actividades Descripcion

Recreacion y

Juegos infantiles,

Estas actividades se dan durante

todo el dia, pero en la tarde existe | ==
una mayor afluencia de actividades | &

Fotografia

cantonizacién

eventos(escultura

en madera, pintura,
musicales, cine,
gastronémicos,

patinaje, ya gue la ciudania sale de su hora

descanso ; ) .
Ecuavdley laboral y va a dicho lugar a realizar
las actividades en un corto o largo

tiempo.

Esta fecha es de gran importancia
para la provincia por lo cual se
Juegos deportivos, |realiza diferentes actividades a lo
de mesay largo del borde costero y en especial
Fiestas de diferentes en este lugar ya que es un punto

focal para la ciudania, esas
actividades hacen que la ciudania se
sienta parte de su entorno, y de esta
manera impulsar su talento y

etc.) creatividad en cada una de ellas.
Estas actividades se dan solo en
fechas  importantes ara la
Culturales, . 1mp P
L parroquia, uno de los eventos con
Eventos gastronomicos y L L
- mayor interés es el gastronomico ya
musicales
gue muchos emprendedores van a
exhibir y vender sus productos.
Dicha actividad se da en su gran
mayoria en la tarde ya que existe
. una gran cantidad de gente por las
Comercio Venta ambulante 9 g P

diferentes actividades que se realiza | |
a dicha hora, estas ventas se han ||

convertido en algo del lugar.

Conclusion

El parque San Francisco se ha convertido en punto principal de la parroquia ya sea por las distintas
actividades o por la apropiacion que tiene la ciudadania por él, todo esto ha llevado a que el parque
se adapte a las distintas actividades que se dan, aunque no cuenten con el mobiliario necesario tratan
de cumplir con las necesidades de cada actividad. Ademas, al estar conectado con el muelle Gus
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Angermeyer hace que la gente que pasa se quede en el lugar y participe en las diferentes actividades

de se realizan en el parque.

Fuente: Chisaguano B.(2021)

Anexo 2: Ficha de observacioén 2

Ficha de Observacion

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA - FACULTAD DE ARQUITECTURA

ARTES Y DISENO

NUmero Ficha 2 .
- Condicion
Lugar Barrio Central
Tipo de espacio Publico Muelle Gus Angermeyer Bueno X
Fecha 07/08/2020 Regular
Hora de observacién 16:10 pm Malo
Actividades Descripcion Fotografia

Relajacion y descanso

El muelle Gus Angermeyer al estar
cerca del parque San Francisco sirve
como un punto de relajacion y descanso
para la gente, ya sea por sus vistas al

mar o por la gran variedad de fauna | |

(lobos marinos, mantarrayas, tiburones
pequefios y la gran variedad de peces)
que visita el lugar.

Cabe mencionar que dicho lugar cuenta
con una gran cantidad de mobiliario
para dicha actividad.

Trasporte maritimo de pasajeros

Al ser el Gnico muelle de pasajeros
cuenta con una gran cantidad de gente

que visita el lugar ya sea porque va a| |

salir o va a entrar a la isla o por las
actividades maritimas que ofrece
dentro y fuera de la isla.

Conclusion

El muelle Gus Angermeyer se ha convertido en un punto muy importante para la isla, ya que es el
tnico muelle para la entrada y salida de pasajeros por via maritima y por la conexion que tiene con
el parque San Francisco provocando una apropiacion en la gente que visita dichos lugares, cabe
mencionar que cuenta con una gran accesibilidad sin restricciones para la gente que visita el lugar.

Fuente: Chisaguano B.(2021)

159




Anexo 3: Ficha de observacién 3

Ficha de Observacion

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA: FACULTAD DE ARQUITECTURA
ARTES Y DISENO

Numero Ficha 3 .
- Condicion
Lugar Barrio Central
Tipo de espacio Publico Muelle el Velero Bueno X
Fecha 07/08/2020 Regular
Hora de observacion 16:20 pm Malo
Actividades Descripcion Fotografia

,,, a ,- L
. ey =

El muelle el velero actualmente
sirve de descanso y relajacion de
las personas, actualmente el
lugar no es muy utilizado por las
personas que pasan por el lugar
si no por las personas gue van al
lugar hacer su actividad y
esperan a sus compafieros de
trabajo 0 necesitan un descanso
de la actividad que estan
realizando.

Relajacion y descanso

Dicho muelle es utilizado para
dicha actividad ya que algunas
fibras se anclan a su alrededor y
Embarque y desembarque de algunas | se trasladan al muelle para el

embarcacion de turismo abastecimiento y su limpieza,
cabe mencionar que dicho
muelle se encuentra alado del
muelle de carga.

Conclusion

Dicho muelle cuenta con un valor sentimental para la ciudadania ya que es el primer muelle de
pasajeros, de carga y servia para del balneario de las personas, actualmente tiene otro uso y se esta
perdiendo esa apropiacion que la gente tenia antiguamente, cabe mencionar que el muelle algunas
veces es utilizado para embarque y desembarque de pasajeros ya sea porque el otro muelle tiene
algun problema o esta en reparacion. Actualmente no se pude nadar alrededor de estos muelles por
la gran cantidad de embarcaciones que estan en el lugar. En dicho muelle se debe darle un
tratamiento en el cual se devuelva su apropiacion con la gente.

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Anexo 4: Ficha de observacién 4

Ficha de Observacion

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICAN— FACULTAD DE ARQUITECTURA
ARTES Y DISENO

Numero Ficha 4 L
- Condicion
Lugar Barrio Central
Tipo de espacio Publico Muelle de los Artesanos | Bueno X
Fecha 07/08/2020 Regular
Hora de observacion 16:40 pm Malo
Actividades Descripcion Fotografia

Ya sea por sus vistas que tiene |,
hacia el mar o por la apropiacién
gue tiene la gente al ir a conversar
Descanso - con sus amigos, familiares al
muelle, ya que no cuenta con|;
restricciones y se encuentra al aire
libre.

La mayoria de usuarios que visita el
muelle para nadar son los nifios y
Balneario - jovenes ya sea por la apropiacion
por el lugar o porgue es el lugar mas
cerca para dicha actividad.

Dicha actividad se da en un rango

Combustible -
menor Yya que no es la actividad
Carga de S
Embarque y . principal del muelle, esto se debe a | fi&
consumibles ; _
desembarque Pesca gue algunas embarcaciones se
> anclan cerca del muelle y proceden
Pasajeros .
abastecerlas de dicho muelle
Cuenta con 12 puestos que se
. Venta de artesanias | dedican a dicha actividad y por su
Comercio

gran variedad de artesanias son muy
visitadas por los turistas del lugar.

Conclusion

El muelle de los Artesanos es un lugar visitado por los turistas y por la ciudadania por sus diferentes
actividades que se dan en él, este muelle y los antes mencionados afiadieron vegetacion endémica y
nativa de la zona esto ayudara a devolverle un poco de vegetacion natural aun borde consolidado.
Cabe mencionar que dicho muelle esta entre construcciones privadas lo cual crea un respiro natural
para el borde costero por lo cual se debe de darle un mejor tratamiento de su forma o materialidad
para la gente que visita el lugar.

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Anexo 5: Ficha de observaciéon 5

Ficha de Observacion

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERINCA - FACULTAD DE
ARQUITECTURA ARTES Y DISENO

Numero Ficha 5
Barrio Condicion
Lugar Pelican Bay
Muelle X
Tipo de espacio Publico Pelican Bay Bueno
Fecha 07/08/2020 Regular
Hora de observacion 17:30 pm Malo
Actividades Descripcion Fotografia
Una de sus actividades son el
descanso y relajacion de la gente que -
Descanso y visita el _Iugar, ya sea que esta de paso
relajacion por las diferentes actividades que se dan
cerca del lugar o por la fauna que se
encuentra en el muelle.
Su actividad principal es la
Ventade |Venta de pescados y dependiendo la
Comercio mariscos tempor{:\da se da la venta de Iangogtas,
langostinos, cabe recalcar que en dicha
actividad los pescadores interactan con
la fauna del lugar.
Ya que le muelle se encuentra
Embarque y Fibras de | &" el borde costero alberga las fibras de
desembarque pesca I(_)s pescadores a su _alrededor, la cual
sirve para el rapido embarque vy
desembarque de la pesca.
Culturales Lg mayoria de estos e_v,entos se
Eventos pesca deportiva, "|dan las fiestas de cantonizacion de la

gastronémicos

parroquia las cuales son muy visitadas
por los usuarios que visitan el lugar.

Conclusion

El muelle Pelican Bay se esté convirtiendo en un punto importante y de turismo para la parroquia
ya sea por la interaccion que tienen los pescadores con la fauna del lugar o por la ubicacién estratégica
de las diferentes actividades que se dan cerca del muelle.

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Anexo 6: Ficha de observacién 6

Ficha de Observacion

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA — FACULTAD DE ARQUITECTURA

ARTES Y DISENO

Numero Ficha 6 .
- - Condicion
Lugar Avenida Charles Darwin
Tipo de espacio Publico Avenida Charles Darwin Bueno X
Fecha 07/08/2020 Regular
Hora de observacion 17:30 pm Malo
Actividades Descripcion Fotografia
Dicha avenida cuenta con varios
mobiliarios que sirven para el descanso
Descanso y Mobiliario y relgjaﬁiénlpara las personas que pasan
relajacion urbano por dicha via ya sea que esperan a otra
persona o por las diferentes actividades
que se dan en ella y necesitan
descansar.
Comercial Las diferentes actividades que se
Actividades Gastronémicos |€alizan a lo largo de la via en sus
enfocadas al Habitacionales | diferentes horarios, han generado una
turismo y Gubernamentales | 9ran ~ economia  para la isla,
diversion convirtiéndola en una de las avenidas
mas transitada de toda la zona urbana.
Es una de las dos vias con mayor
Peatonal intervencion, ya sea en su calzada o por
Vehicular la gran variedad de movilidad que
Movilizacion Ciclista existe en ella, cabe recalcar que es una
Trasporte de las vias con mayor espacio para la
alternativo circulacion del peaton que hay en la
zona urbana.
Dichos eventos culturales se dan en
fiestas de cantonizacion, las cuales se
utilizan diferentes tramos de la via la
Eventos Culturales cual se improvisa el mobiliario y se

realiza la actividad la cual es visitada
por las personas que pasan por el lugar.

Conclusion

La avenida Charles Darwin conjuntamente con la avenida Baltra son las dos vias con mayor
intervencion urbana en toda la isla Santa Cruz ya que son las vias con mayor afluencia de personas
ya que cuenta con una gran variedad de actividades, por esta razon existen edificaciones con una gran
variedad en su altura, estas vias estan generando un gran ingreso econémico para la isla.

Fuente: Chisaguano B.(2021)
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Anexo 7: Formato de encuestas

Por motivos del confinamientos se realizé las encuestas de forma virtual a través

del siguiente link https://arcg.is/1n5inm

Cabe recalcar que dependiendo de la respuesta se irdn desplegando mas preguntas
ya que existen preguntas segun su estado en la isla, cabe mencionar que la mayoria de

preguntas se enfocan en las personas residentes y colonos de la isla.

ENCUESTA PARA HABITANTES DE LA ISLA SANTA CRUZ

Esta encuesta busca recolectar informacion referente al borde costero de la parroquia Puerto
Ayora.
NOTA: Todas sus respuestas brindadas deben ser informacién antes del COVID-19.

NACIONALIDAD*

‘ O ECUATORIANO/A

‘ (O otros

GENERO*

-Seleccione- -

EDAD*

-Seleccione- v

NOMBRE

FECHAY HORA*

2021-02-14 (O 09:35
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UBICACION*

SugerenciasEsta pregunta intentara utilizar su ubicacion. PUlSeipara continuar

EN QUE PARROQUIA VIVE?*

(®) PARROQUIA URBANA

(O PARROQUIA RURAL

NOMBRE DEL BARRIO*

-Seleccione- -

ESTRADA

PELIKAN BAY

LAS NINFAS

CENTRAL

e
oy

SU ESTADO ACTUALEN LA ISLA*

Colono/Residente -

Colono/Residente

Turista Nacional/Turista Extranjero
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ESTAS PREGUNTAS SON PARA RESIDENTES Y COLONOS.

1. ¢En qué horario permanece usted en el borde costero de la parroquia

Puerto Ayora?*

D Horario de la

manana

D Horario de la

tarde

D Horario de la

noche

D No aplica

2. ;Qué dias usted permanece en el borde costero de la parroquia

Puerto Ayora?*

D Lunes

D Martes

‘ D Miércoles

D Jueves

D Viernes

‘ [[] ssbado

D Domingo

3. ¢Segun su criterio que actividades cree usted que existen en los

siguientes lugares?

Parque San Francisco*

[] pescansoy
RECREACION

[] eventos
CULTURALES/GA
STRONOMICOS

[] eventos
DEPORTIVOS

[[] TrRansPoRTE
MARITIMO

[[] comercio

[] turismo

[] otros
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Muelle de pasajeros Gus Angermeyer*

MARITIMO

[] oescansoy [[] eventos [] eventos
RECREACION CULTURALES/GA DEPORTIVOS
STRONOMICOS
[[] trRanspoRTE [[] comercio [] Turismo

[[] otros

Muelle el Velero (alado del muelle de carga)*

|:| DESCANSO Y
RECREACION

|:| EVENTOS
CULTURALES/GA
STRONOMICOS

D EVENTOS
DEPORTIVOS

D TRANSPORTE
MARITIMO

[:] COMERCIO

D TURISMO

[] omros

Muelle de pescadores Pelican Bay*

MARITIMO

|:] DESCANSO Y D EVENTOS D EVENTOS
RECREACION CULTURALES/GA DEPORTIVOS
STRONOMICOS
[[] TrRanspoRrTE [[] comercio [[] Turismo

[[] orros
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Muelle de los Artesanos (Embarcadero)*

[] pescansoy
RECREACION

E] TRANSPORTE

[] eventos
CULTURALES/GA
STRONOMICOS

[[] comercio

MARITIMO

[[] eventos
DEPORTIVOS

|:| TURISMO

[] otros

4. ; Segun su criterio que rango de edad cree usted que visitan mas los

siguientes lugares?

MENOS DE 11a20 21a30 31a40 A A
10 ANOS ANOS ANOCS ANOS £
ADELANTE
Franinent O @) @) O O
lle d j
S | @) @) @) O @)
Muelle el Velero* O O O O O
Muelle de
d Peli
g:;ia ores relican O O O O O
Muelle de los
Artesanos O O O O O
(Embarcadero)*

5. ¢Usted qué tan frecuente vista estos lugares?

TODOS
LOS DIAS

TVEZALA

SEMANA SEMANA

VECES A LA 1VEZAL

NO LO
MES VISITO

Francincor c O O

Muelle de pasajeros O
Gus Angermeyerk

Muelle el Velerox

Muelle de
pescadores Pelican
Bay*

Muelle de los
Artesanos
(Embarcadero)*

O O O O
O O O
O O O O

O

O O O O O
O O O O




6. ;Usted con quien va acompafiado para visitar estos lugares?

FAMILIARE
S

HIJOS/AS

AMIGOS

PAREJA

Pl
SOLO

Parque San
Francisco*

Muelle de pasajeros
Gus Angermeyer*

Muelle el velero*

Muelle de
pescadores Pelican

Bay*

Muelle de los
Artesanos
(Embarcadero)*

O O O O O

O

O O O O

O

O O O O

O

O O O O

O O O O

NOTA.

Desplazar barra inferior para mas opciones en la pregunta.

7. (Cuanto tiempo usted permanece en estos lugares?

TODO EL
DIiA

30

1THORA

MINUTOS

2A4
HORAS

4 HORAS

ADELANT

EN

E

NO
APLICA

Parque San
Francisco*

Muelle de pasajeros
Gus Angermeyer*

Muelle el Velero*

Muelle de
pescadores Pelican
Bay#*

Muelle de los
Artesanos
(Embarcadero)*

O

O O O O O
O O O O

O O O O O

O

O O O O

O

O O O O

O O O O

NOTA.

Desplazar barra inferior para mas opciones en la pregunta.

8. ¢ Por qué motivo se dirige usted al borde costero de la parroquia

Puerto Ayora?*

D Educacién

D Trabajo

D Turismo - Recreacién

D Diversion

D Actividades Gubernamentales
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9. :En base a su actividad frecuente, cual es la necesidad actual que

tiene borde costero de la parroquia Puerto Ayora?*

10. ;Qué equipamientos considera usted importante en el borde

costero de la parroquia Puerto Ayora?

IMPORTANTE

NO IMPORTANTE

Turismo* O

Comercio*
Recreacién*
Descanso*

Gastronomia*

© O O O O

Cultura*

O

© O O O O

11. ¢ Cree usted que los espacios para actividades de recreacion y areas
verées son suficientes en la parroquia Puerto Ayora?*

O s

O w~o

12. ;Usted que otras actividades sugiere que existan en el borde
costero o la creacion de mas espacio para las actividades existentes?*
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13. ;Si usted podria implementar mas espacios en los siguientes puntos

cuales serian?

Parque San
Franciscox

Muelle de pasajeros
Gus Angermeyers

Muelle el Velerox

Muelle de
pescadores Pelican
Bay+

Muelle de los
Artesanos
(Embarcadero)*

AREAS VERDES

O O O O O

AREAS DE
JUEGOS(DEPORTIVO
S, INFANTILES)
TEMPORALES o
PERMANENTES

@)

O O O O

MOBILIARIO
TEMPORALES (DE 1
DIAHASTA 1
SEMANA) O

PERMANENTES PAR EL:=5 PAR EL

DESCANSO

O

O O O O

RIO
S(DE1
TA1
MO

150

ARFAS Y MOBILIARIGS
PARA COMERCIOS
TEMPORALES (DE 1
DIA HASTA 1
SEMANA) C
PERMANENTES

AREAS Y MOBILIARIOS
TEMPORALES (DE 1
DIAHASTA1
SEMANA) O
PERMANENTES PARA
LACULTURAY
MUSICA

OTRAS

O

@)
@)
O
@)

14. ;Segun su criterio cuales de estos lugares representa mayor
identidad en el puerto, siendo 5 el mas importante y 1 el menos
importante ?

O

O
O
@)
O

Parque San
Francisco*

Muelle de

Bay*

Artesanos

Muelle de pasajeros
Gus Angermeyerk

Muelle el Velero*

pescadores Pelican

Muelle de los

{(Embarcadero}*

O O O O O

O O O O O

O O O O O

O O O O O

O O O O O
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15. ¢ Actualmente usted, que lugar utiliza como punto de encuentro en
el borde costero de la parroquia Puerto Ayora?*

O Pargue San

Francisco

O Muelle de

pasajeros Gus

Angermeyer

O Muelle el Velero

O Muelie de

pescadores

Pelican Bay

O Muelle de los

Artesanos

(Embarcadero)

O Otros

16. ;De acuerdo a la respuesta anterior porque usted considera que
actualmente es el mejor punto de encuentro?*

17. ;Actualmente usted, que lugar considera ideal para utilizarlo como
punto de encuentro en el borde costero de la parroquia Puerto Ayora?

MUY BUENG

BUENO

NO

NO APLICA
ADECUADC

Parque San
Francisco*

Muelle de pasajeros
Gus Angermeyer*

Muelle el Velero*

Muelle de
pescadores Pelican
Bay#*

Muelle de los
Artesanos
(Embarcadero)*

O

O O O O

O

O O O O

O @)

O O O O
O O O O
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