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ABSTRACT

Barios city has particular mobility conditions since it is one of the cities with the
highest rate of tourism at the national level; therefore, the objective of this research
was to assess the quality of public space for pedestrians in the urban area of “Bafos
de Agua Santa”. In this order, data was obtained through the use of research
methodologies such as the walkability matrix and GIS tools, which assess
pedestrian public spaces. It is worth saying that information was collected with the
use of a digital application in real-time. The results showed that pedestrian public
spaces in the city have problems related to universal accessibility and non-
compliance with sidewalks regulations, pedestrian crossing lines, and ramps;
therefore, the mentioned issues affect mobility conditions for the population,
tourists, and people with disabilities. It is vital to say that areas of tourist attraction
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dimensions for their use have to be assessed.
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INTRODUCCION

La presente investigacion de diagnostico desarrollada en el casco urbano del canton
Bafios de Agua Santa inicia por conocer y evaluar el estado actual del espacio
publico peatonal ya que en el mismo se desarrollan varias actividades para el
desenvolvimiento de la poblacién y de turistas que acuden a la ciudad, la misma
que incumple con los pardmetros establecidos en la Norma Técnica Ecuatoriana, no
contiene factores de seguridad y accesibilidad universal, teniendo en cuenta que al
ser una ciudad turistica deberia manejar o establecer pardmetros ideales de

movilidad peatonal.

La ciudadania tiende a transitar por las pocas aceras que son semi peatonales en
donde existe una demanda excesiva de peatones especialmente de la poblacion
flotante; ademas que la circulacion vehicular en fines de semana y dias de feriado
tiende a ser conflictiva y congestionada en la zona céntrica de la ciudad mientras
que otros sectores del canton no tienen la misma carga de flujos peatonales y
vehiculos son zonas que se encuentra en el olvido, no contienen ninguna propuesta

0 intervencidn creativa para dar una mejor imagen a la ciudad.

La finalidad de la investigacion es presentar una valoracion actual del estado fisico
del espacio publico peatonal para asentar una base de informacién mediante la
aplicacion de una metodologia de valoracion de espacio publico peatonal que
permite recolectar varios datos en situ y de esta manera sirva como una fuente
investigativa para la toma de decisiones, ademés de ser un insumo para el
ordenamiento territorial, el mejoramiento de la vida social y cultural de la poblacién
y de turistas que acuden a la ciudad, promoviendo con las buenas practicas

ciudadanas mediante un adecuado manejo de movilidad.

En el capitulo 1 comprende al problema desde una magnitud global hacia el entorno
de América Latina y concluyendo en el territorio ecuatoriano especificamente en el

casco urbano del canton Barios de Agua Santa.

En el capitulo 2 se elabora un analisis en contexto de marco teorico, conceptual y

legal enfocados sobre caracteristicas y tipos de espacios publicos, ademas de incluir

15



en el estado del arte metodologias sobre la aplicacién de valoracion de aceras o
espacios publicos peatonales. Y descripcion del proceso metodoldgico que consta
de: Delimitacion del sector o lugar de estudio, estructuracion en el levantamiento
de datos, procesamiento de datos e informacion y representacion de los resultados

obtenidos.

En el capitulo 3 analiza caracteristicas especificas y relevantes que aporten con
datos e informacion eficaz mediante la aplicacion de una metodologia adecuada que
nos permite evaluar las condiciones actuales del espacio publico peatonal.

En el capitulo 4 se desarrolla un folleto de evaluacion con informacion que puede
ser socializada para una valoracion sobre el tema desarrollado ademas en ser de

fuente de indagacion para el desarrollo del contexto urbano de la ciudad.
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CAPITULO 1

EL PROBLEMA

1.1. Contextualizacién

En las ciudades del mundo a lo largo del tiempo se han producido un sin nimero
de cambios sociales, econémicos, culturales y tecnoldgicos que han tenido un auge
profundo en nuevos aspectos en la movilidad urbana y problemas comunes como
es la contaminacion, congestion, perdida de la identidad de barrios historicos,
inseguridad peatonal, barreras arquitectonicas y crecimiento urbano desordenado
en donde se presenta un desequilibrio en la planificacién de espacios y usuarios:
espacios los cuales presentan carencias de confortabilidad son parte de sinestros al

grupo mas vulnerable que en este caso son los peatones y ciclistas.

Los diferentes problemas del descuido hacia el peaton se enmarcan principalmente
en la calidad del espacio publico de todos no se considera la visiéon planificadora
desde una perspectiva del usuario sobre la infraestructura mas bien son entes de
inseguridad, segregacion y exclusion hacia el transelnte ya que es evidente que la
mayoria de espacios no prestan con un servicio de calidad, confortabilidad y no son

cien por ciento accesible universalmente.

La problemética de movilidad en é&reas urbanas guarda una relacion directa
con el rapido crecimiento urbanistico de las ciudades y el desarrollo de
asentamientos suburbanos en zonas periféricas, los cuales generan un
elevado nimero de viajes y a la vez problemas de movilidad como la
congestion, entendida como el exceso de demanda de viajes sobre su oferta,
que trae consigo impactos sobre el medioambiente urbano como lo son el
consumo energético de fuentes no renovables, el incremento en los niveles
de contaminacion atmosférica, emisiones de gases contaminantes y ruido.
(Gonzalez, 2015, pp. 94, 95)
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La preferencia de movilidad que actualmente se ve identificando a nivel mundial es
el uso del vehiculo, las ciudades no han planificado que el usuario principal es el
peatdn, es asi que las ciudades siguen evolucionando al crecimiento de vias y
conectividad por medio del transporte y se hace a un lado en buscar alternativas de
movilidad peatonal y sostenible como ejemplo plan Cusco: Una ciudad para
caminar en donde el principio de la estructura peatonal y su trama urbana fue

primordial en la organizacion de la ciudad.

La conectividad a escala peatonal se basa en la movilidad peatonal y en
potencia del espacio urbano para actuar como una interfaz de informacion.
La conectividad a escala peatonal puede relacionarse positivamente con los
ciclos econdmicos locales, la diversidad social y la conservacion del medio
ambiente. (Petit, 2006, p. 24)

En las Gltimas dos décadas varios paises de Latinoamérica han experimentado un
proceso acelerado de grandes cambios. Las pequefias ciudades se han desarrollado
en urbes mas grandes descuidando los servicios publicos y el presupuesto adecuado
para su mantenimiento o desarrollo de la infraestructura. Todo este crecimiento
acelerado ha tenido un importante impacto en los sistemas viales, el estado del
transporte publico, la congestidn vehicular, los servicios publicos, los indices de
accidentes y por cierto la exclusién social que existe genera un modelo cadtico en

la movilidad de las personas.

Este modelo y mecanismos acelerados presentan problemas en los usuarios en este
caso en los més vulnerables que son los ciclistas y peatones, la falta de aceras, rutas
seguras, deficiencia en el servicio de transporte publico causan graves
externalidades negativas de contaminacion ambiental y segregacion social siendo
muy evidente esta Gltima ya que los elementos urbanisticos no prestan las
facilidades o el confort adecuado para las personas, mejor se encuentran limitados

en sus derechos de desplazamiento y accesibilidad.

Ciertas ciudades han decidido integrar estrategias tanto de planificacion como la

integracion de movilidad sustentable que buscan fomentar con actividades de
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desplazamiento con una integracion social, ambiental y segura como son la
implementacion de redes peatonales, ciclovias, bulevares, en otras. Todo esto en
base a un estudio en los espacios donde se desenvuelve el ser humano y en analizar
las diversas funciones que realizan, de esta manera reordenar los espacios por los
cuales se desplazan ya sean estas por situaciones personales, laborales o ya sean

simplemente de caracter sociales o cultural.

El peaton ocupa un lugar destacado en la movilidad urbana, tanto por
representar el modo de transporte mas basico y que alimenta al resto de
modos de transporte, como por mantener una relacion intensa y directa con
las actividades urbanas, conformando los denominados entornos de
movilidad peatonal o entornos peatonales. (Valenzuela-Montes & Talavera-
Garcia, 2015,p. 05)

En Ecuador las caracteristicas de movilidad son muy semejantes a los demas paises,
siempre estos estan ligados a un desarrollo desorganizado sin tener en cuenta el
aspecto peatonal, ciudades que han crecido exponencialmente en donde su demanda
vehicular es alta, en donde existen horas de trafico y congestion vehicular, por ende
el incremento de accidentes automovilisticos y de contaminacion, ciudades en la
cuales han tomado como estrategias normativas de pico y placa para frenar en algo
el uso excesivo del vehiculo, pero sin tener en cuenta que no se toman medidas
adecuadas para la implementacion de una articulacion de movilidad peatonal y

sostenible.

No obstante la provincia de Tungurahua en el cantén Bafios de Agua Santa, el flujo
de movilidad se encuentra identificado por ser un cantdn turistico y que al
encontrarse en la region Sierra y estar a una hora de la Amazonia, es una ciudad de
ingreso de flujos vehiculares, ademéas de visita de turistas tanto nacionales y
extranjeros que acuden a la ciudad; dentro de la misma el flujo y la movilidad
peatonal estd muy centralizada y consolidada a las cercanias de un punto turistico
que es la Basilica Catdlica de Nuestra Sefiora del Rosario de Agua Santa generando
a sus cercanias radios de afluencias de actividades comerciales, sociales y

culturales. Los espacios no son muy amables en todos los sectores del territorio ya
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que en varios lugares se da preferencia al vehiculo que al peaton, en donde estan
articuladas calles para la circulacion de 2 a 4 vehiculos areas de estacionamiento y

aceras muy reducidas.

En su centro urbano presenta varios problemas de movilidad peatonal ya que
actualmente su estructura peatonal se encuentra sin ningdn tipo de intervencion,
aceras con anchos minimos e insuficientes, no todo el sector cuenta con espacios
accesibles para personas con discapacidad, ademas que no se ha pensado que al ser
una ciudad turistica deberia prestar otras facilidades en el desarrollo de movilidad
peatonal ya que estos factores deben ser estudiados de una mejor manera en donde

se priorice como una ciudad caminable para todos.

Bajo los antecedentes expuestos se reitera la ausencia de una estructura
organizada, de una red de espacios publicos que acoja la visita considerable
de la poblacién flotante, y armonice la convivencia de la poblacién existente
en la Ciudad de Barfios de Agua Santa. (Paccha, 2016, p. 49)

Segun lo que describe el diagndstico del cantdn Bafios de Agua Santa, actualizacion
del plan de desarrollo y ordenamiento territorial 2014 -2019 en la seccion
equipamientos y servicios publicos en la tabla No. 49 describe como un problema
en el déficit de espacios deportivos, pocos parques publicos con escaso
mantenimiento ademé&s que acota que le sector informal se instala en sitios
patrimoniales y genera impactos negativos en la imagen de la ciudad.
Adicionalmente en el sector denominado como zona rosa en donde existe afluencia
turistica masiva, existe congestionamiento, dificultad en la movilidad vehicular y

peatonal e insuficiencia de parqueo.

Actualmente no existe ninguna normativa local que rija o sea la adecuada para la
regeneracion de espacios peatonales como las aceras, ya que no hay ningin manejo
o control en las mismas, problemas como la colocacion de postes eléctricos,
sefializacion, elementos fijos como gradas afuera de la linea de fabrica en viviendas

las cuales obstaculizan por completo el paso en aceras muy reducidas para su
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circulacién y provoca a que los peatones transiten por las calles lo cual es muy

peligroso ya que los vehiculos de igual manera no respetan al ciudadano.

1.2. Formulacion del problema

Los elementos del espacio publico peatonal del casco urbano del canton Bafios de

Agua Santa presentan deficiencias que no garantiza la movilidad de los peatones

en especial personas con capacidad fisica reducida en el periodo 2020-2021
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espacio publico
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No se
Proble_”_h'iS de identifica las
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|
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¢Porque los elementos del espacio publico peatonal del casco urbano del
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movilidad de los peatones en especial personas con capacidad fisica reducida
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1.4. Preguntas de investigacion

1. ¢Cudles son las condiciones actuales de los elementos del espacio publico
peatonal del casco urbano del canton Bafios de Agua Santa?

2. ¢Cuales son las zonas o espacios de afluencia de peatones en el casco urbano
de Bafos de Agua Santa?

3. ¢Cuél es la condicion de calidad actual sobre aceras y espacios publicos?

4. ¢Queé tipo de metodologia es la mas adecuada para mostrar un diagndstico

de espacios publicos peatonales?

1.5. Justificacion

La ciudad de Bafios de Agua Santa considerada como “Pedacito de Cielo” por sus
diferentes atractivos turisticos y calidez humana que se identifica a la poblacion y
que es un territorio de ingreso de miles de turistas que son atraidos por su entorno
natural que la rodea, es asi que la importancia de la investigacion realizada en el
casco urbano del canton para evaluar la calidad de espacio publico peatonal ya que
es de suma importancia conocer el estado actual del mismo especialmente en las
areas publicas en donde son puntos de aglomeracion de personas y por ende de

imagen de la ciudad.

En este contexto es de suma utilidad presentar una fuente de informacién actual
sobre la calidad de estado del espacio publico caminable definiendo sus
caracteristicas en el sector de estudio en donde se aplicé una matriz de
caminabilidad en todos los tramos de aceras y cruces peatonales asegurando el fiel
cumplimiento de cada uno de los objetivos planteados como una fuente documental
para que sea revisada y se considere como una base fundamentada para la toma de
acciones en donde que sean en beneficio de la colectividad para aportar de mejor
manera al manejo futuro en el desarrollo del sistemas territorial entre las relaciones

del ser humano con su entorno.

La metodologia implementada en esta investigacion es un instrumento que facilita

con el levantamiento de informacion ya que al ser este proceso digital facilita con
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la programacion en tiempo ya que toda esta evaluacion se la realiza mediante
cualquier dispositivo movil que contenga sistema GPS en este caso un dispositivo
movil en el cual mediante la aplicacion ArcGIS Collector nos permite introducir el
mapa base del sector de estudio con la matriz de caminabilidad que contiene
caracteristicas a ser valoradas, en donde el levantamiento en situ resulta mas eficaz
porque se recolecta los datos en tiempo real y con la ubicacidén exacta ya que
administra datos georreferenciados en el sistema de coordenadas (DATUM
WGS84). La utilidad que expresa los resultados provenientes del estudio de la
movilidad sostenible generando datos e informacion de utilidad para la
regeneracion urbana de ciudades y mas aun de espacios publicos.

La factibilidad de la evaluacion de los diferentes factores que intervienen en la
movilidad en espacios publicos permite contribuir con un estudio adecuado para
aportar de mejor manera al manejo de desarrollo de sistemas territoriales entre las
relaciones de los individuos con su entorno. El impacto social que tiene el estudio
de convivencia en espacios publicos, beneficiara a la poblacion en sus actividades
sociales y culturales a lo largo de su extension territorial, de una manera organizada
promoviendo tanto la situacion monetaria en sus diversas formas y contribuird con
reducir el impacto ambiental ya que incluye estrategias de sostenibilidad urbana.
En el aspecto ético es notable que toda la informacion de la investigaciéon y de
resultados serdn expresados de una manera profesional para el bienestar y
prosperidad de la poblacién, siempre pensando que estos serdn los primeros

beneficiarios ya que son eje fundamental en el crecimiento adecuado de la sociedad.

1.6. Objetivos

1.6.1. Objetivo General

Evaluar los elementos del espacio publico peatonal del casco urbano del cantén de
Bafios de Agua Santa y su incidencia en los peatones y personas con capacidad
reducida en el periodo 2020-2021 a traves de una metodologia de valoracion de
calidad con la finalidad del establecimiento de sus caracteristicas.
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1.6.2. Objetivos Especificos

e Determinar las zonas o espacios de afluencia de peatones en el casco urbano
de Bafios de Agua Santa a traves de fichas de observacion para determinar

zonas de afluencia de movilidad peatonal

e Registrar informacién sobre la calidad de aceras y espacios publicos del
casco urbano del cantdn Barfios a través sistemas de recoleccion de datos
mediante una aplicacion georreferenciada (GIS) para la obtencion de datos

y resultados.

e Mostrar un diagndstico sobre el estado fisico del espacio publico peatonal
del casco urbano de la ciudad de Bafios para la presentacion de un

documento de sugerencias.
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CAPITULO 2

MARCO TEORICO

2.1 Fundamento conceptual y tedrico

En el proceso de investigacion del presente proyecto es necesario evidenciar varios
documentos cientificos e investigativos sobre el marco tedrico del espacio publico

peatonal del casco urbano del canton Bafios de Agua Santa.

2.1.1 ESPACIO PUBLICO

Se considera al espacio publico a aquel espacio del territorio de una ciudad donde
cualquier persona tiene facultad a circular y permanecer libremente en donde se
desarrollan actividades sociales y culturales que contribuyen a estimular los
comportamientos del ser humano con otros también en donde existe una integracion
cultural, considerando que todos estos lugares de encuentro crean la ciudad como
tal.

De lo cual se explica en la (LOOTUGS, 2016, p.5) que son espacios de la
ciudad donde todas las personas tienen derecho a estar y circular libremente,
disefiados y construidos con fines y usos sociales recreacionales o de
descanso, en los que ocurren actividades colectivas materiales o simbdlicas

de intercambio y dialogo entre los miembros de la comunidad.

Por consiguiente, los espacios publicos peatonales que mayor predominio que
tienen dentro de una ciudad donde se clasifican por su tipo los mismo que son:

plaza, parque, calle, acera, rampas, cruce peatonal, mobiliario y sefializacion.

Iniciamos con la plaza es un espacio abierto de esparcimiento y encuentro social,
donde se puede identificar algun icono relevante de una ciudad o territorio, el cual
permite un sin numero de actividades ya sean sociales, econdmicas o culturales,

puede también funcionar en una ciudad como un elemento articulador ya que
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contiene una superficie adecuada, en algunas ocasiones tendran algin valor de
identidad histérica ya que han sido pate de encuentros de multitudes de personas.
“Las plazas, como parte de los espacios publicos, son puntos de encuentro social
dedicados a diferentes actividades recreativas, ludicas, festivas, de esparcimiento y
comercio. Las plazas deben brindar a los usuarios un momento de relajamiento,

disfrute y despreocupaciéon” (Quindi, 2019, p. 39).

Seguidamente tenemos el parque que es un espacio en donde la poblacion puede
desarrollar actividades de recreacion y de esparcimiento, prestandose como un
espacio abierto con vegetacion, senderos, elementos de descanso y en algunos casos
para actividades fisicas y de gimnasia, no suelen ser siempre los mismo ya que
varian a sus componentes culturales y sociales. “Los Parques constituyen espacios,
en la ciudad o préximos a ella, con predominio de jardines y arboles, por sobre las
superficies duras” (Becker, 2012, p. 43).

Después a este elemento del espacio publico y que tiene como objeto conectar la
ciudad es la calle ya que es un espacio urbano en donde se puede transitar, es de
una morfologia lineal no es generalmente recta, se pude definir en dos tipologias de
uso peatonal y de uso vehicular, tiene un caracter publico en relacion con los
elementos edificados, barreras fisicas o0 elementos que configuran a estos como
mobiliario urbano, vegetacion, etc. Es un espacio generalmente de transito y de
interrelacién social. Para (Peniche, 1995, p. 7). “Es importante destacar el analisis
de las calles como estructuras espaciales, ya que dentro de estas se alberga un
amplio espectro de relaciones y actividades humanas, tal como lo define el consenso

comunitario”

Se puede sefialar a uno de los mas importantes en la presente investigacion es la
acera gue es un elemento vertical que esta junto a las calle, es parte fundamental
del espacio publico peatonal y permite esta diferencia o proteccion del usuario que
va a pie o se traslada de un lugar a otro, el mismo que permite contemplar de la
ciudad y generar esa interaccion social su trayecto, su materialidad este conformado

acorde a la zona implementada generalmente de materialidad antideslizante y de
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resistencia para su uso adecuado. “Consideradas como las arterias peatonales de las
ciudades, que permiten que las personas puedan transitar caminando en sus
comunidades, utilizar los comercios, asistir a los centros educativos, a sus trabajos

entre tantas otras actividades del diario vivir” (Vega, 2017, p. 7).

A continuacion, la rampa que es un elemento inclinado el cual permite salvar de
nivel entre dos superficies planas y genera una conexién por medio de una
pendiente. “Segun el entorno, la actividad y el uso para el que hayan sido disefiadas
deben tener las dimensiones (longitud del recorrido, anchuras, pendiente, entre
otros) y deben contar con los elementos, descansos, pasamanos, zdcalo, pisos,
sefiales, entre otros” (NTE INEN 2849-1, 2015, p. 7).

De la misma forma el cruce peatonal es una zona 0 espacios que se encuentran
destinados a brindar seguridad a las personas para que puedan cruzar de una acera
hacia la otra y se los pueden identificar ya que se encuentran en su mayoria pintados
en forma de franja de color blanco ademas de tener sefializacion vertical para que
la personas que se encuentran manejando las puedan visualizar y tener la obligacion

de detenerse al momento que los transeuntes hagan uso de la misma.

Podemos incluir entre otros elementos del espacio publico tenemos el mobiliario
urbano gue son objetos urbanos de utilidad pablica, tienen como funcion integrar al
espacio brindando un servicio propio, desde un principio los diferentes objetos que
estan situados en los espacios publicos han tenido como objetivo facilitar el confort
en las personas, es claro que estos deben adaptarse a las demandas actuales ya que
las ciudades de igual manera siguen en desarrollo. Son de libre acceso por lo que
deben ser realizados de materiales durables y que resistan condiciones ambientales
ya que estos estan expuestos directamente al ambiente. “Aquellos elementos
instalados en una ciudad para mejorar el confort o la atencién a los ciudadanos en
la calle. Muchos de estos elementos tienen la opcidn de ser, ademas, soportes
publicitarios: paradas de autobus, depositos para recogida de pilas, etc” (Ochoa,
1997, p. 54).
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Al mismo tiempo la sefializacion que es una forma artistica representativa que se
expresa ya sea mediante graficos o letras para expresar un mensaje claro en un
tiempo muy rapido para su comprension y sea entendida o captada por cualquier
ser humano demas que esta encargada en dirigir u orientar de informacién a los
usuarios durante su movilidad. Entre una a considerarse es la sefial tactil que esta
compuesta de bandas podo tactiles y planos hapticos donde permiten a usuarios no
videntes sentir estas texturas y generar un aviso de alerta. En esta se puede distinguir
en elementos como semaforos, pavimentos podo tactiles, sefiales auditivas, sefiales

horizontales y verticales

A diferencia a todos estos elementos de utilidad y servicio pablico tenemos
componentes denominados barreras arquitectonicas que en si son todos los
obstaculos fisicos que se encuentran mal ubicados o incumplen con can
caracteristicas que limitan la movilidad y la libertad de movimientos en todo un
entorno o en ocasiones interfieren el acceso de un lugar a otro. Esto produce que las
personas con capacidad reducida y personas de la tercera edad no puedan
desplazarse con facilidad, incluyendo que estos sean un impedimento para las
actividades diarias de las personas.

Se ha planteado, que por “barrera arquitectonica” debe entenderse todo
obstaculo que entorpezca, impida o simplemente dificulte a las personas con
discapacidad (o de la tercera edad) su libre desplazamiento en lugares de
uso publico, sean estos espacios exteriores o interiores, o bien, que
obstaculicen el uso de servicios comunitarios. (Lotito; Sanhueza, 2011, p.
12)

Es decir, al usuario gque se encuentra inmerso que hace uso de estos elementos se le
denomina peaton que es la persona que circula a pie por espacios publicos y
privados por un instinto desde muy pequefios ya que estamos en un proceso muy
natural de movernos en el mundo, en si son los méas vulnerables al transito ya que
no poseemos ninguna proteccion alterna que nos resguarde. Peatonalizar se ha

desarrollado en un componente de mucha importancia para integrar en las ciudades
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una movilidad sostenible, siendo este como el elemento principal y base para que
se desarrollen los demé&s tipos de movilidad ya se alterna o vehicular,
descongestionando los puntos cadticos en las urbes y permitiendo que el usuario

haga uso adecuado del espacio y sea confortable para el mismo.

Para Guio, caminar es la més antigua y bésica forma de transportarse, todas
las personas lo hacen a diario durante sus viajes, bien sea para acceder a los
sistemas de transporte publico, o desde el estacionamiento del vehiculo
hasta su sitio de trabajo o compras. Es acertado afirmar que todos somos
peatones. (Guio, 2010, p. 3)

2.1.2 ACCESIBILIDAD

En el contexto de accesibilidad universal tiene ciertos componentes indicativos de
proveer en cualquier edificacion y espacios publicos la completa libertar de ingresar
0 hacer uso de estos espacios mediante una integracién sin ningln tipo de
discriminacion, mediante un modelo normalizado con igualdad de oportunidades.
“El término de accesibilidad se utiliza popularmente para referirse a la posibilidad
de llegar a donde se requiere ir o alcanzar aquello que se desea”. (Alonso, 2007, p.

16).

También puede derivarse a la movilidad que es la forma méas simple de desplazarse
de un lugar a otro por cualquier motivo ya sea social, educativo, comercial o
simplemente por alguna necesidad de esparcimiento que tiene el ser humano frente

a sus actividades diarias.

Por lo consiguiente una estrategia general de movilidad urbana sostenible
debe integrarse en un sistema global de sostenibilidad que permita cubrir las
necesidades actuales sin comprometer la capacidad de las generaciones
futuras para satisfacerlas, permitiendo el acceso a los bienes y servicios, al
trabajo, a la educacion, al ocio y a la informacion, de forma segura para la

salud publica y la integridad del ambiente. (Lizarraga, 2016, p. 312)
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2.2. Fundamento legal

La presente investigacion esta legalmente fundamentada en la norma suprema de
legislacion ecuatoriana, normativas de accesibilidad al espacio publico a nivel
nacional y documentos legales como el plan de desarrollo y ordenamiento territorial

que se encuentra en vigencia en el canton.

2.2.1 CONSTITUCION DE LA REPUBLICA DEL ECUADOR

La Constitucién de la Republica del Ecuador describe en su titulo 1l seccion de
derechos, capitulo primero, en su articulo 23 y 24 describe que todo ciudadano sin
importar su etnia o nacionalidad gozara de los derechos tanto del acceso y en la
participacion de los espacios publicos como sitios de cohesion social, en el mismo
que cualquier ciudadano puede ser libre de sus expresiones culturales todo esto
como un derecho al esparcimiento y recreacion. Seccion sexta en su descripcion de
habitat y vivienda en el articulo 31 en que todo ciudadano tiene derecho al disfrute
pleno de la ciudad y del espacio publico bajo principios justicia social y respeto de

las diferentes culturas urbanas.

2.2.2 Ley organica de discapacidades. (Asamblea Nacional del Ecuador, 2012)

La presente ley tiene como objetivo la difusion y ejercicio de los derechos en este
caso para personas con discapacidad para garantizar la accesibilidad y la utilizacion
de los bienes y servicios publicos eliminando barreras arquitectonicas que
obstaculicen o impidan su normal desenvolvimiento tanto en infraestructuras
publicas o privadas en donde deben proveer de accesos que contengan con
parametros de accesibilidad universal, tal cual lo describe en la seccion séptima,

articulo 58.
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2.2.3 Plan Nacional de Desarrollo 2017-2021. (Toda una Vida)

El plan nacional de desarrollo tiene como estrategias cumplir con los lineamientos
territoriales de acceso equitativo a infraestructura y conocimiento para una cohesion
territorial con sustentabilidad ambiental, en donde sus objetivos es garantizar una
vida digna con oportunidades para todas las personas y garantizar los derechos de
la naturaleza para las actuales y futuras generaciones con una vision a largo plazo
para logros importantes con mayor equidad y justicia social, el desarrollo de
capacidades productivas, proyectos de infraestructura en desarrollo de educacion,

salud, vialidad y servicios con una amplia cobertura a nivel nacional.

2.2.4. Instituto Ecuatoriana de Normalizacién (Norma Técnica Ecuatoriana
NTE INEN 2243:2016, ACCESIBILIDAD DE LAS PERSONAS CON
DISCAPACIDAD Y MOVILIDAD REDUCIDA AL MEDIO FISICO. VIAS
DE CIRCULACION PEATONAL

La presente norma establece caracteristicas de disefio y dimensiones minimas que
deben cumplir principalmente las vias de circulacién peatonal tanto en el sector

privado como en el publico.

Es importante acotar que la circulacién peatonal debe estar libre de obstaculos en
todo su ancho y del piso a un plano paralelo minimo de 2200 mm y que las vias de
circulacion peatonal son especialmente las aceras, senderos, andenes, caminerias,
cruces y cualquier otro tipo de superficie de dominio publico que son destinados
exclusivamente para el transito peatonal individual o simultaneo y para personas
con capacidad fisica reducida, por consiguiente, se realiza una tabla con los
requisitos, caracteristicas y anchos minimos que estas deben contener para la

aplicacion correcta de la norma.
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Tabla 1

Requisitos de las vias de circulacion peatonal

Tipo Caracteristicas Dimensiones
900 mm para circulacion de una
Vias de Deben tener un persona
circulacién ancho minimo sin 1200 mm desplazamientos de varios
peatonal obstaculos usuarios
1500 mm circulacién simultanea en un
solo sentido
1800 para circulacion simultanea en
diferente sentido de una silla de ruedas
0 un coche de bebé
En vias que Deben inscribirse en un circulo de
Giros existan giros se 1200 mm
recomiendan
anchos constantes
Altura Deben estar libres A una altura de 2200 mm
de obstaculos
Objetos Entre 800 y 2200 mm de altura

Complementarios
Pisos con cambio
de textura

Es necesario que
deben estar
ubicados fuera del
ancho minimo

Ubicados en todos
los frentes de
cruces peatonales
0 giros de cambio

Separado mas de 150 mm de un plano
lateral

Textura en una franja de 1000 mm de
ancho

Nota: Elementos que aportan con la accesibilidad universal. Datos obtenidos de la
Norma NTE-INEN-2243:2016



2.2.5. Instituto Ecuatoriana de Normalizacion (Norma Técnica Ecuatoriana
NTE INEN 2245:2016, ACCESIBILIDAD DE LAS PERSONAS AL MEDIO
FISICO. RAMPAS

La presente norma establece caracteristicas y lineamientos generales que deben
cumplir las rampas que se realicen o habiliten en espacios ya construidos tanto
arquitecténicos o urbanos, ademés de dimensiones minimas que sean funcionales
en espacios publicos y privados especialmente en superficies que son destinadas

para el transito de peatones.

Entre estas caracteristicas y dimensiones tenemos en una recopilacion en la

siguiente tabla.

Tabla 2
Descripcion de los elementos en rampas
Tipo Caracteristicas Dimensiones
Pendientes Hasta 10 metros 8 %
longitudinales Hasta 2 metros 12 %
Hasta 3 metros 12 % en construcciones
existentes
Pendiente Minimo 1200 mm Méximo 2%
transversal
Descansos Se colocaran entre tramos de Minimo de didmetro
rampas o cuando existe un 1200 mm

cambio de giro

Bordillo lateral Toda rampa debe contener Méaximo 12%
y pasamanos pasamanos excepto cuando la Maximo 200mm
rampa salva una altura de 200
mm

Nota: Elementos que aportan con la accesibilidad universal. Datos obtenidos de la
Norma NTE-INEN-2245:2016
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Figura 1
Dimensiones minimas para rampas de accesibilidad

A max. 12% |
max. 8%
max. 12%
B.
. Pasamanos superior
Pasamanos inferior
Tope de bastén
y min 1200mm y
C.

Descanso

1200 mm
7/ 7

Nota: Elementos que aportan con la accesibilidad universal. Datos obtenidos de la
Norma NTE-INEN-2245:2016
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2.2.6. Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2246:2015, ACCESIBILIDAD
DE LAS PERSONAS AL MEDIO FiSICO. CRUCES PEATONALES A
NIVEL Y A DESNIVEL

La presente norma establece caracteristicas funcionales, dimensiones minimas y
requerimientos constructivos que deben contener los cruces peatonales a nivel y
desnivel por consiguiente se realiza una tabla resumen con los requisitos planteado

en dicha norma.

Tabla 3
Descripcion de los elementos para cruces peatonales a nivel y a desnivel
Tipo Caracteristicas Dimensiones
Cruce peatonal a  Libre de obstaculos para una silla de 1200 mm
nivel ruedas

Libre de obstaculos para una silla de

Cruce peatonal a ruedas y un coche para bebés 1800 mm

nivel

Nota: Elementos que aportan con la accesibilidad universal. Datos obtenidos de la
Norma NTE-INEN-2246:2015

Figura 2
Dimensiones minimas para cruces peatonales

A. B
X A
€ €
€ €
S 8
3(/)0/mm Q 3(/)0;nm S
£ -
IS €
—_— . _—
min. 1200 mm min. 1800 mm
7 /7 7/ 7/

Nota: Elementos que aportan con el disefio y ejecucion de cruces peatonales. Datos
obtenidos de la Norma NTE-INEN-2246:2015
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2.2.7. Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2854:2015, ACCESIBILIDAD
DE LAS PERSONAS AL MEDIO FiSICO. SENALIZACION PARA
PERSONAS CON DISCAPACIDAD VISUAL EN ESPACIOS URBANOS Y
EN EDIFICIOS CON ACCESO AL PUBLICO. SENALIZACION EN PISOS
Y PLANOS HAPTICOS

La presente norma contiene los requerimientos para la planificacion en la ejecucion
de la sefalizacion en pisos y planos hapticos para el desplazamiento en forma
individual de las personas no videntes en espacios publicos. Cabe mencionar que
un plano héptico es la representacion gréfica en alto o bajo relieve de una area
urbana o edificacion. Para sintetizar la informacion se representa en la siguiente
tabla.

Tabla 4
Descripcion de sefializacion en pisos y planos hapticos
Tipo Caracteristicas Dimensiones
Generalidades Se crean en superficies de Deben estar colocados en
circulacion difiriendo en textura  un ancho de 1 m minimo
y color para antes de cruces o
cambios de direccion
Materiales Piezas de hormigon, mosaicos, Es necesario de una
baldosas, caucho, metal o coloracion diferente al
materiales pétreos piso
Ejecucion Se deben colocar al mismo nivel Maximo 6 mm en relieve

del terminado

Nota: Elementos que aportan con la accesibilidad universal en pisos y planos
hapticos. Datos obtenidos de la Norma NTE-INEN-2854:2015

Figura 3
Descripcion grafica de una banda podo tactil

Superficie existente Banda podotactil

Nota: Debe ser una material y color diferente a la superficie existente. Datos
obtenidos de la Norma NTE-INEN-2854:2015
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2.2.8. Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2314:2017, ACCESIBILIDAD
DE LAS PERSONAS AL MEDIO FiSICO. ELEMENTOS URBANOS

La conformacion de la estructura urbana se compone de sistemas viales, espacios
verdes, equipamiento urbano y servicios que sirven como elementos urbanos que
complementan a los espacios de una ciudad. En el presente apartado se establece
los lineamientos o requisitos de disefio y ubicacion de los mencionados elementos
urbanos en espacios publicos, los cuales menciona los requisitos que estos pueden
ser fijos, moviles, permanentes o temporales pueden estar colocados aislados o
adosados y como requisitos de ubicacion deben permitir y facilitar la caminabilidad

de las personas.

Tabla 5
Descripcion de requisitos de ubicacion de mobiliario
Tipo Caracteristicas Dimensiones
A En general, vendra condicionada  no sea inferior a 1200
a que el paso libre de laacera ~ mm banda de circulacion
Cuando la acera tenga un ancho Banda de circulacion
B igual o superior a 1900 mm 1200mm y banda de
equipamiento minimo de
600 mm
Cuando la acera o bulevar tenga  Manteniendo la banda de
C un ancho igual o superior a 2800 circulacion 1200mm
mm
para aceras menores a 1200 mm, cumpliendo como
D se puede implementar elementos ~ minimo 900 mm libres
de infraestructura urbana de circulacion
en aceras con una dimension de
900 mm o menos, no se debe La minima requerida
E colocar elementos urbanos

Nota: Banda de circulacion y de mobiliario Datos obtenidos de la Norma NTE-
INEN-2314:2017
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Figura 4
Descripcién grafica de bandas de circulacion y de equipamientos urbano

B.

Calzada ; lBandade I Banda

| circulacion Cakads lequcmlento | Bgn i d.?
| urbano | circulacion

urbcnos

>
e | )
% 9: \ ;/';
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| |Banda de | Banda |
Calzada | Icirculacion Colzada | equipamiento g gsé‘j:c‘?:n
| I urbano |
Elem.
urbanos
D.
| Banda | 1]
| | i
Calzada |  equipomiento | Bandade Calzada | | 900 mm

i ! circulacion 300 mm

urbano y servicios

=%

=

} Banda I ! | 900 mm
Calzada |  equipamiento | Banda de Calzada | |
| urbano y servicios | cireulacion 300 mm

Nota: Banda de circulacién y de mobiliario Datos obtenidos de la Norma NTE-
INEN-2314:2017
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2.2.9 Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial Baflos De Agua Santa

Es una herramienta técnica y normativa que ayuda para la planificacion territorial
con una propuesta de orden y gestion de cada territorio que contiene objetivos,
politicas, programas, metas para orientar y administrar el espacio fisico y la
utilizacion del suelo. EI PDOT del cantdn Bafios de Agua Santa que describe en su
capitulo dos, normas urbanisticas, seccion segunda en accesibilidad al medio fisico

los siguientes items:

e Los bienes de uso publicos que son de dominio de todos los habitantes del
territorio del canton son: parques, plazoletas, plazas, estacionamientos,
bulevares, escenarios deportivos, calzadas, aceras, puentes peatonales,
escalinatas, parterres.

e Supresion de elementos o barreras urbanisticas y arquitectonicas para la

libre movilidad y facilitar la accesibilidad en lugares pablicos y privados.

e Amueblamiento urbano como: elementos informativos, luminarias, arboles,

jardineras, bancas, paradas de buses, juegos infantiles, sefializacion vial.

e El espacio publico debe disefiarse y construirse en prioridad que beneficie
con la accesibilidad a personas con movilidad reducida, dificultades

sensoriales o no videntes.

2.2.10 Ordenanza y normativa de uso de suelo 2019 — 2031 GADMBAS

En el presente documento se verifica las reglamentaciones que tiene el canton
especificamente para la investigacion sobre el tema de viabilidad en el Art. 27, 28,
29, 30 y 31 del mismo en donde describe caracteristicas funcionales para vias de

arterias principales las cuales se describen en la siguiente tabla resumen.
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Tabla 6

Descripcion caracteristicas técnicas del sistema vial urbano

Tipo Caracteristicas Dimensiones
Vias de Conforman el sistema de enlace  Ancho de carril 3,65 m
arteriales entre las vias: estatal, provincial, por sentido
principales cantonal con las vias arteriales Acera minimo 4m
secundarias
Vias de Sirven de enlace entre las vias Ancho de carril 3,65 m
arteriales arteriales principales y las vias por sentido
principales colectoras Acera minimo 4m

Vias colectoras

Vias locales

Vias peatonales

sirven de enlace entre las vias
arteriales secundarias, y las
locales

Conforman el sistema vial
urbano menor, se ubican
generalmente en zonas
residenciales

Estas vias son de uso exclusivo
del trénsito peatonal.

Ancho de carril 3,50 m
por sentido
Acera minimo 2,50m
como excepcion 2,00 m

Ancho de carril 3,50 m

por sentido
Acera minima 1,20

Acera minima 1,60

Nota: Dimensiones para los diferentes tipos de vias

Cabe mencionar que en la busqueda de alguna normativa, reglamentacion u

ordenanza de movilidad no existe en ningun documento legal de la municipalidad,

es decir que actualmente el cantén no cuenta con una ordenanza especifica con

temas de movilidad, se basa mas bien en ciertos temas que hacen referencias a

normativas ecuatorianas que anexan como fuentes de aplicacion para la ciudad.
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2.3. Fundamentacion tedrica

Teoria urbana
Morfogénesis de la ciudad

En el libro denominado “LA MORFOGENESIS DE LA CIUDAD?”. En la cual nos
da a conocer los elementos para una teoria de los imaginarios urbanos, en el cual
describe algunas caracteristicas de suma importancia, un camino puede unir o
destruir, todo consiste en la conciencia que se va tomando al momento de recorrer
las superficies opuestas al cielo y que conjuntamente se unen hacia el horizonte,
nos permite la posibilidad de lo existencial y de un propdsito, acaso pueden ser las
veredas sobre el paisaje ese laberinto interior que tiene una ciudad cada vez mas
autonoma. Circular y transitar por una ciudad nos puede llevar afios en conocer

todos los espacios por descubrir ya que cada vez suele ser mas irreconocible.

“El camino se opone a la ciudad; establece su apertura como el primer indicio de su
diferencia. Estar en un camino implica la doble posibilidad de la via, en medio de
la nada existencial de quien se mueve; es la Unica certeza de civilizacion y de
destino, a veces, que uno puede hallar en un paisaje, acaso sean los caminos y las
veredas sobre un paisaje abierto las marcas mas reconocibles de una inteligencia
con un propdsito habitando un espacio”.(Narv & Le, 2017, p. 21). Es importante
destacar que a las veredas se les contextualiza desde mucho tiempo atras como areas

habitables y de paisaje.

Derecho de la ciudad

Como un pensamiento-accion sobre la trasformacion en la sociedad y como esta
actua en relacion del espacio urbano redefiniendo caracteristicas de vida cotidiana
mostrando elementos o expresiones que se dan en actitudes vividas en algln tiempo
y en alguna escala determinada, los procesos de trabajo en sus espacios privados o
fuera de ellos, las relaciones que se dan a partir de ciertos momentos y lugares

porque no de descanso. Hay observaciones que merecen destacarse como la
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importancia del espacio en un proceso de desarrollo econémico, la division que
existe en espacios que definen los usos y accesos a diferentes lugares de

convivencia humana y por la cuales lucha para un entorno adecuado.

“Por otro lado, la obra de Lefebvre abre la perspectiva de pensar la ciudad en su
dimensién espacial y, con esto, las posibilidades que se esbozan como horizonte
para la vida cotidiana en la ciudad. Prolongando el pensamiento del autor, podemos
afirmar que, en el plano del pensamiento, su obra permite profundizar el concepto
de produccion del espacio capaz de iluminar la trampa de la reduccion del sentido
de la ciudad a una configuracion fisica o material, tal como ocurre hoy”. Mattos de,
C. A. y Link, F. (2015). Lefebvre revisitado: capitalismo, vida cotidiana y el
derecho a la ciudad. Santiago de Chile, Chile: RIL editores. Recuperado de
https://elibro.net/es/ereader/utiec/67444?page=238.

Cabe recalcar que el derecho de ciudad como produce Lefebvre nos puede orientar
a una construccion sobre un conocimiento sobre el actual mundo y cémo actuar
sobre el sobre una sociedad real comprendida en sus caracteristicas de actividades
cotidianas y con esto renovando un pensamiento de posibilidad para un
pensamiento nuevo, en si se basa en el analisis enfocado en las précticas sociales y
como iluminar las caracteristicas fisicas materiales. Henri Lefebvre tiene un
argumento del proceso de la implosion y explosion de las ciudades tradicionales de
Europa y cémo nace a lo largo del tiempo el trayecto de la historia de la creacién
del espacio teniendo como resultados esas estrategias l6gicas que se integran a las

relaciones sociales existentes.

2.4, Estado del Arte

Desde un planteamiento de caracter significativo es necesario conocer el estado del
arte referente a caracteristicas urbanas de la movilidad y accesibilidad peatonal en
el espacio publico, identificando sus principales enfoques segun estudios con un
énfasis en la contemporaneidad, estos factores relacionados directamente con los
recorridos peatonales los cuales se realizan por alguna necesidad y que se integran

directamente en el espacio publico y su estructura urbana, cabe recalcar que la
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movilidad peatonal tiene o facilita el acceso a los servicios de transporte publico,
mediante toda esta interaccion que tiene durante un recorrido habitual. Como ciertas
referencias investigativas tenemos diferentes casos en donde la aplicacion de una

metodologia para la valoracion de espacio publico a resultado eficiente como:

e Metodologia para evaluacion de aceras como parte de la gestion de activos
urbanos en Costa Rica (Vanesa Vega Padilla, Henry Hernandez Vega, 2017)

¢ Visualizacion de las dimensiones espaciales y temporales de las estrategias
de movilidad individual en entornos urbanos (Felipe Aguilera Séez,

Carolina Rojas, Henar Salas, Olmedo, Juan Antonio Carrasco, 2020)

e Método para evaluar espacios peatonales urbanos y su aplicacion en
Ambato, Ecuador. (Freire, M. J., Campoverde, C., La Rota, J., Puga, E., &
Jara, P. 2020).

La Metodologia para evaluacion de aceras como parte de la gestion de activos
urbanos en Costa Rica por parte de Vanesa Vega Padillay el Ing. Henry Hernandez
Vega, 2017, fundamentado para una evaluacion de aceras basado en un indice de
Condicién de Aceras (ICA), inicia por el descontento que tienen 15
municipalidades y que no han realizado ninguna gestion adecuada para el
mejoramiento principalmente de aceras, las que actualmente se encuentran son
deficientes y en deterioro ademéas a esto es la aplicacion de la metodologia que los
autores implementan con el objetivo de proporcionar una herramienta para la toma
de decisiones relacionadas con toda la gestion de los elementos urbanos e
infraestructura en los espacios publicos la cual resulta util y de conocimiento para

la presentacion de la presente investigacion.

La base de la metodologia se fundamenta en 8 fases las mismas que inician desde
una revision bibliografica hasta la fase conclusiones y de las recomendaciones en
base a los datos ya obtenidos, en si la metodologia tiende a ser util porque utiliza

elementos tecnologicos para la recoleccion de informacion tales como encuestas
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digitales, la aplicacion de una matriz para evaluar o conocer aspectos estructurales,
funcionales y de actividades que realizan los usuarios teniendo como efectos los
ejes 0 viajes peatonales las cuales permiten determinar la priorizacion de
intervencion de aceras. La calificacion que va del 1 al 100 y posterior a este
segmento debe existir un cruce de calle, la evaluacién estructural se relaciona con
los diferentes deterioros de la superficie de la acera y de la accesibilidad universal,
calificando a las mismas con mala, regular y buena condicion segun a los aspectos

evaluados.

Finalmente, la guia permite identificar las deficiencias de la gestion de activos en
este caso aceras y cruces peatonales las cuales son importantes para generar un
insumo de informacion para la toma de decisiones en el mejoramiento del espacio
publico peatonal. Para la seleccion de tramos de acera se consideré como primeros
elementos el transito peatonal y la materialidad. Estos resultados pueden funcionar
como insumo en la elaboracion de un inventario de las aceras de cada canton,
ademas de la intervencidn que requiere este tipo infraestructura. La clave para medir
la eficacia de un programa de gestion de activos es mediante la medicién de los
indicadores adecuados, apropiados y significativos. Como resultado este referente
aporto en la elaboracion de los parametros de evaluacion de aceras para las fichas
de observacion y de la representacion en figuras de los resultados mediante mapeos
cartograficos, los mismos, segn su valoracion buena, mala o regular contiene

colores que los identifican y los representan en los mapas.

Segun el articulo de Felipe Aguilera-Saez, Carolina Rojas, Henar Salas, Juan
Antonio Carrasco, 2020 en el cual desarrolla la visualizacion de las dimensiones
espaciales y temporales de las estrategias de movilidad individual en entornos
urbanos, en el cual nos expone que esta es comprendida como la suma de los
diferentes desplazamientos o recorridos repetidos para poder ingresar a los bienes
0 servicios en un determinado territorio teniendo en cuenta las relaciones cotidianas
y temporales. Hay que tener en cuenta que su representacion es muy dificil es por

ese sentido que se desarrolla en representaciones mas bien estaticas, teniendo en
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cuenta porque las personas se desenvuelven en localidades fijas. Esta metodologia
busca conocer significados de la movilidad explicada en formas de representacion,
sea de entender ritmos o dinamicas de viaje. ES asi que es necesario conocer
herramientas para la recoleccion de datos espacio temporales, variabilidad de
actividades, concentracion de actividades y obtener resultados de estos para
relacionar diversas variables que deben ser representadas en cartografias en 2d y

desde una perspectiva 3d.

En resumen, la movilidad cotidiana entendida como la suma de los desplazamientos
recurrentes para acceder a bienes y servicios en un territorio determinado, se estudia
desde una perspectiva espacio-temporal de acciones cotidianas como el uso de
tecnologia, los gastos monetarios y las relaciones cotidianas que configuran las
estrategias de movilidad de las personas. Por medio de los Sistemas de Informacion
Geografica (SIG), es posible aplicar un conjunto de herramientas georreferenciadas
capaces visualizar la dimension espacio-temporal de las actividades y los viajes
individuales de las estrategias de movilidad. Su aplicacion se ejemplifica en dos
individuos de la comuna de Concepcidn, Chile, identificando las areas de la ciudad
en las que se mueven y sus actividades claves que permiten desenvolverse en la

vida cotidiana.

Se procede a tener en cuenta que las encuestas tradicionales no suelen apreciar los
requerimientos mas profundos de la movilidad, sin embargo, este nuevo enfoque
Big Data basado en la representacion espacialmente del individuo permite
recolectar informacion procesada y representada cartograficamente, incorporando
variables de la movilidad. Desde este enfoque se desarrolla herramientas espacio-
temporal para la recoleccion de datos desde el punto de vista conceptual, el
instrumento cubre cinco dimensiones consideradas claves para la definicion de
estrategias de movilidad: tiempo, espacio, interaccién social, recursos monetarios y
el rol de tecnologias de informacion y comunicacion (Lizana et al., 2019).

Los datos individuales permiten identificar puntos calientes y puntos frios que son
estadisticamente significativos. La localizacion de un punto caliente (HotSpot)

estara sujeta a un lugar y hora del dia determinado. Los resultados de la aplicacién
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de las herramientas metodoldgicas descritas permiten relacionar diversas variables
con las actividades que realizan los individuos, representandose en cartografias
complementarias desde una perspectiva vertical (3D) y horizontal (plano) de las

estrategias de movilidad cotidiana.

Este referente contribuyo en la aplicacion de y representacion sistematizada de
softwares o herramientas de visualizacién que contribuyen a la recolecciéon de
informacidn para obtener datos procesados y representados mediante la aplicacion,
los cuales son més evidentes y claros de entender ya que su comprensién grafica
describe en sui los factores evaluados en el estudio para de esta manera representar
estrategias de movilidad peatonal que resultan Gtiles para identificar o proponer

variables para solventar los problemas encontrados.

El método para evaluar espacios peatonales urbanos y su aplicacién en Ambato,
Ecuador, elaborado por Freire, M. J., Campoverde, C., La Rota, J., Puga, E., & Jara,
P. en el afio 2020, el cual propone una metodologia como su tirulo lo describe desde
un enfoque para una movilidad urbana inclusiva y sostenible en progreso de la
calidad de vida de los habitantes, siendo de mucha importancia la recoleccion de
datos generados por la misma ciudadania. Es importe el recalco y la importancia
que tiene las aceras como un rol primario para la integracion de toma de
resoluciones y politicas publicas para proyectos de la ciudad como un derecho de
mejoramiento de estos elementos urbanos. El desarrollo de la metodologia
contempla de la siguiente manera.

El primero es el alcance y limitaciones ya que es una metodologia desarrollada en
base a normativas INEN y con la experiencia recopilada de peatones y varios
profesionales para la creacion de un instrumento fécil de usar pero suficientemente
técnico al momento de evaluar la calidad de aceras, siendo de gran utilidad para
personas con conocimientos basicos de movilidad y la capacidad de poder sintetizar
e interpretar la informacion ademas de transmitir ideas y soluciones de una manera

clara y ordenada.
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Seguidamente tenemos la aplicacion de la metodologia en donde primero se
capacita a la persona sobre el manejo correcto de la herramienta, se proporciona el
lugar o sitio donde sera aplicada la misma y en donde es necesario los siguientes
insumos: dos mapas 0 croquis con numeracién de cada manzana, matriz de aceras
y cruces que igualmente se describen en la metodologia, flexémetro, un celular con

camara fotografica y acceso a wifi o datos moviles.

Los pasos a seguir son definir y delimitar el area de estudio debe estar evidenciado
en un mapa con manzanas, aceras y cruces. Se codifica cada uno de los tramos con
una numeracién de manzana y tramo descrito de tal forma que cada uno tenga una

codificacion unicay legible, esto se realiza tanto en las aceras y en los cruces.

Los indicadores a evaluar estan disefiados para conocer estandares de accesibilidad
universal en el cual se ha considerado 15 indicadores para la evaluacion de aceras
y 10 indicadores para cruces en donde se designa a cada variable entre 0 y 1 de
acuerdo a su calificacion. EI mapeo de obstaculos es adicional en los indicadores 6,
7'y 8 en donde se representa la existencia de los mismos a través de una nueva
matriz vinculada al sistema de informacion georreferenciado en donde se puede
clasificar e incluir fotografias de los tres tipos de obstaculos que se categorizan en

fijo, movil y en fachada.

A continuacion, se procesa la informacion por medio de mapas con coloracién que
distingue su estado entre bueno, regular o malo ademas de un resultado grafico
porcentual en donde se evidencia de una manera mas clara los datos obtenidos de
cada indicador y un resultado final de valoracion de aceras y cruces. Estos datos
son de acceso publico por medios de enlaces compartidos para que cualquier
ciudadano o autoridades visualicen los mismos y sean de insumos de reflexion para
la toma de decisiones para aceras y cruces de calidad que contengan parametros
adecuados de accesibilidad universal, sin obstaculos, rampas disefiadas
adecuadamente con una pendiente amigable a los usuarios y la implementacion de

arbolado urbano y franjas de servicio.

47



La metodologia del presente referente aporta en la importancia de la utilizacién de
sistemas o instrumentos moviles digitales para la evaluacion de calidad de espacios
publicos y especialmente aceras ademas de insumos de softwares que benefician

con el procesamiento de la informacion y resultados.

2.5. Metodologia de la investigacion

2.5.1 Lineay Sublinea de Investigacion

Centro de Investigacion para el Territorio y el Habitat Sostenible — CITEHS

Linea 1: Sistemas territoriales urbanos y rurales. (Indoamérica, 2019)

Esta linea de investigacién apunta a buscar respuestas a problematicas relacionadas
con el uso de la tierra, el ordenamiento territorial, la planificacion, manejo y gestion
de territorios rurales y urbanos, las relaciones socio ecosistemitas urbano-rurales,

la movilidad y la regeneracion urbana.

La presente investigacion sigue los pardmetros de esta linea ya que aporta como un
insumo de informacion en la valoracion de la calidad del espacio publico peatonal
del casco urbano del cantén Bafios de Agua Santa siendo de gran importancia para
el manejo del ordenamiento territorial de esta ciudad, sea una fuente que puede ser
socializada para la toma de decisiones para el adecuado manejo en la movilidad

peatonal.

2.5.2 Disefio Metodoldgico

El presente trabajo se plantea un enfoque de investigacion cualitativo

2.5.3 Enfoque de investigacion

Cualitativo porque se utilizara técnicas de recoleccion de datos e informacion como

la entrevista y la observacién que mediante una logica inductiva se reconocera los
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valores o connotaciones desde perspectivas de interaccion social que son de suma
importancia para la investigacion, ademas de identificar de una forma critica la
calidad en que se encuentra el espacio publico y su incidencia en la movilidad

peatonal.

2.5.4 Nivel de investigacion

Exploratorio

Es importante identificar y examinar el problema de la investigacion hacia a un
sector establecido mediante la observacion en situ donde se puede identificar los
diferentes problemas que tiene el espacio pablico peatonal ya que nos encontramos
en el contexto en donde se desarrollan las actividades de los transelntes y su

influencia que tiene en los diferentes recorridos de la urbe.

Descriptivo

Descriptiva porque es necesario llegar a describir toda la informacion recolectada
mediante un andlisis de las variables al problema a fin de determinar por medio de
estadisticas, tablas o graficos porcentuales los resultados de cada uno de los factores

evaluados en el espacio publico peatonal.

2.5.5 Tipo de investigacion

Bibliogréafico — documental

Se registra y profundiza en el estado del arte y metodologias ya realizadas por otros
autores para conocer las estrategias y técnicas empleadas en el desarrollo de
recoleccidn de datos en espacios publicos siendo de gran importancia ya que han
sido fundamentadas y desarrolladas en un marco investigativo, ademas se registro
conceptos que fueron de ayuda para aclarar las definiciones de las terminologias

utilizadas y empleadas en la investigacion.
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De Campo

Nos permite realizar la indagacion en el lugar donde especificamente se producen
los problemas en este caso iniciando y definiendo la delimitacion del sector de
estudio para conocer de esta manera el area en el cual se realiza la recoleccion de
datos, en donde se recorrerd en diferentes horas y dias por todos los espacios
publicos peatonales hasta completar el recorrido total en el sector a evaluar,
aplicando el levantamiento de informacion por medio de la aplicacion ArcGIS
Collector en cada una de los tramos de las aceras y cruces verificando, observando
y revisando dimensiones de estos elementos y registrando en la aplicacion.

2.5.6 Técnicas de recoleccion de datos.

Recopilacion y analisis documental

Permite revisar y tener informacion documental sobre el tema de estudio, conocer
el cual es el estado de la cuestion sobre nuestro problema teniendo informacién
complementaria o innovadora. En este caso la realizacién de una matriz de
caminabilidad en la cual se da una valoracion segln las caracteristicas que se
observa en cada uno de los indicadores a evaluar la cual esta digitalizada en la
aplicacion ArcGIS Collector en donde se subiran dichos datos y fotografias de una
manera mas rapida y eficaz la cual se almacena digitalmente para su posterior
evaluacion de resultados. Los indicadores, descripciones y valoraciones se
muestran de esta manera en la matriz de evaluacion del espacio publico peatonal.

(Ver anexo No 1)

Entrevista

En este caso se realiz6 un formulario de preguntas en donde se entrevistd a
autoridades y directores departamentales del Gobierno Auténomo Descentralizado

Municipal del Canton Bafios de Agua Santa con el objetivo de conocer su punto de

vista o criterios personales sobre temas de planificacion futura de la ciudad, espacio
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publico, movilidad peatonal, atractivos turisticos entre otras preguntas en relacion
al problema en estudio. Las mismas que se solicitaron autorizacion por medio de

un oficio y se realizd un cuestionario previo para su aplicacion. (Ver anexo No. 2)

Tabla 7
Listado de autoridades para entrevistas

Sector Nombre y Apellido Cargo

Dr. Luis Silva Luna Alcalde del canton Bafios de Agua
Gobierno Santa
Auténomo

Arg. Jaime Santamaria Director de Planificacion vy

Desc.er.\trallzado Ordenamiento Territorial

Municipal

Santos de AQUa  Arq Hernan Vasquez Director de Proyectos
anta

Ing. Cristian Varela Director de Turismo
Nota: Nombres y cargos a autoridades del GADBAS a ser entrevistados

Fichas de Observacion

Recolectar informacion por medio de fichas de observacién en el espacio publico
peatonal en este caso parques, plazas, areas turisticas peatonales ubicadas en el
sector de estudio para determinar datos y caracteristicas que tienen dichos sitios por
medio de una valoracion cualitativa a los diferentes elementos que los caracteriza,
ademas de incluir en la ficha esquemas graficos, fotografias y el levantamiento

arquitectonico. (Ver anexo No. 3)

2.5.7 Técnicas para el procesamiento de la informacion
Tabulacion y cuestionarios
Es importante expresar toda la informacion obtenida con mayor comprension y

rapidez por medio del uso de representaciones con figuras a los datos alcanzados

y tener estratégicamente la informacién resumida. Razén por la cual se
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diagnosticara primeramente iniciando con una representacion de mapa cada
indicador en estudio que contendra colorimetria o simbologia para su facil
entendimiento acompafiado de una descripcién en forma de leyenda que describe

el aspecto evaluado y un grafico estadistico del resultado.

2.6. Conclusiones capitulares

Se obtuvo informacion de fuentes bibliogréficas para conceptualizar de una mejor
manera cada una de las terminologias que existen para el desarrollo del documento
aclarando ciertas inquietudes con lo abordado en la investigacion.

Es claro que el presente trabajo de investigacion esta fundamentado en una base
legal muy amplia que apoya al desarrollo del espacio publico y en donde se facilite
la accesibilidad universal en todo su ambito de esta manera garantizar los derechos

que tenemos como ciudadanos.

En cuanto al estudio de referentes metodoldgicos para estudios de espacios publicos
se pudo identificar investigaciones que fueron de gran ayuda para la
implementacién de una metodologia acertada para el tema en desarrollo, ademas
que las metodologias que existen en la actualidad la mayoria estan apoyadas en
sistemas digitales los cuales nos permiten acortar los plazos en el levantamiento de
informacion en espacios publicos peatonales ya que estan vinculados a sistemas y

aplicaciones moviles de facil uso para ser empleadas en situ.
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CAPITULO 3

APLICACION METODOLOGICA

3.1. Delimitacion espacial, temporal o social

* Ubicacion: Ecuador

* Provincia: Tungurahua

« Canton: Bafos de Agua Santa

* Parroquia: La Matriz

* Lugar: Casco urbano de la ciudad

Temporal: Diciembre 2020 — Junio 2021

Figura 5
Ubicacion

ECUADOR

/ TUNGURAHUA

BANOS DE AGUA SANTA

LA MATRIZ

Nota: Se puede visualizar la ubicacién global hasta llegar a la zona en estudio
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3.2 Anélisis Contexto Fisico

Este cantdn de Barfios constituye el 31.5% del total de territorio espacial respecto a
toda la provincia de Tungurahua. Tiene una poblacién de 20.018 habitantes segln
el censo realizado en el afio del 2010 y equivale al 4% respecto a la provincia. Mas
del 64% de la poblacion se localiza en el area urbana y el 35% habita en el area

rural.

Figura 6
Mapa del canton Bafios de Agua Santa y parroquias
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Nota: En la figura se puede evidenciar las cinco parroquias en las se encuentra
dividido el canton Bafios de Agua Santa

Es importante acotar que segun el andlisis realizado se puede identificar que la

mayor cantidad de poblacion del canton Bafios de Agua Santa se encuentra en el

area urbana por lo cual demarca la utilidad de la presente investigacion realizarla

en la parroquia urbana del cantén tanto por la verificacion mayoritaria de la

poblacién como por las condicionantes de afluencia turistica que tiene.
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Figura 7
Mapa Poblacién
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Nota: Datos de habitantes por parroquia dsitribuidos entre hombres, mujeres y por
parroguia

Datos obtenidos de INEC, (2010).

Seguln los datos obtenidos y mediante la apreciaciéon de la informacién tenemos
aproximadamente 14635 habitantes los cuales serian los principales beneficiarios
en lainvestigacion a realizar ya que al ser la parroquia urbana también es importante
tener la demanda de la poblacion flotante en este caso turistas nacionales y
extranjeros que acuden al cantén por ende es importante conocer estas cifras porque
nos pueden demarcar una aproximacion en nimeros de los usuarios y beneficiarios
gue vamos a tener con la presente investigacion ya que la misma se desarrolla en el
enfoque publico peatonal en donde se desarrollan todas la actividades de interaccion
social

La movilidad en el casco parroquial de la Matriz se encuentra consolidado en el
centro poblado Bafios principalmente en su parroquia urbana, de aqui se inicia un
enlace de conexiones a los diferentes poblados en cual su identificacion vial es muy
diferenciada ya que existen carreteras que estan asfaltadas y de igualmente
contintan hacia las lejanias con lastradas, ademas de contar con el paso de la via de
primero orden E35 que es la que es de conexion con las demas parroquias y por

ende del territorio nacional .
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En el caso de analisis tenemos en el canton Bafios de Agua Santa la parroquia La
Matriz la cual se desarrolla el casco urbano de la ciudad en donde se desarrolla
componentes especificos a este territorio. La presente parroquia comprende al ser
la Unica urbana de Bafos, con las comunidades de Illuchi Alto, Illuchi Bajo,

Runtun, Juive Chico, Juive Grande, Lligiiay y Pondoa.

Figura 8
Delimitacion de la parroquia la Matriz — Barios de Agua Santa
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Nota: Mapa politico parroquial del cantdn Bafios de Agua Santa

La mayor concentracion de habitantes se localiza en la cabecera de la Matriz urbana
cantonal de Bafios de Agua Santa con el 73.20% de la poblacion total del cantdn
por lo cual la parroquia urbana es la indicada para la aplicacion de la metodologia
para la evaluacién de espacios publicos peatonales por contener la mayoria de la
poblacién que habita en dicha parroquia, ademas por ser la Unica parroquia urbana

que cuenta el canton.

56



Figura 9
Mapa de conectividad
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Nota: Mapa de conexion y materialidad de vias que tiene la parroquia

La importancia del presente analisis es que se puede verificar que toda la parroquia
urbana se encuentra concentrada por un sistema vial muy diferenciado pero lo que
destaca es la comunicacion que existe en todo su entorno y mmediante el analisis
se puede identificar que la formalidad de interaccion esta divida en 3 ejes, dos estan
deslindados del nodo central y uno que por sus componentes turisticos tiene una
conexion principal al eje central, dividiendo a la parroquia de la Matriz en estas
zonas de confluencia poblacional tanto nacional como extranjero, siendo el casco
urbano como uno de los principales ejes de atraccion por sus elementos turisticos,
areas de practica de deportes extremos, gastronomia, hospedaje, actividades

nocturnas y por las caracteristicas naturales que privilegian a la ciudad en si.

Es importante la interaccion que tiene todos los centros poblados con el nucleo
urbano que tiene la parroquia ya que todos se encuentran enlazados por ende la

comunicacion vial demarca la conexién
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Figura 10
Nodos de interaccién
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Nota: Mapa de ejes de conexion entre nodos de confluencia de habitantes

Los nodos de la parroquia urbana se encuentran diversos en todo el territorio, pero
es importante denotar mediante el anlisis el nodo central ya que es el mismo en el
cual se desarrollan la mayor cantidad de atractivos turisticos convirtiéndose en una

principal area para la aplicacion de la investigacion.

3.2.1 Area de estudio

Para el siguiente analisis el segmento de limitacion esta basado en su eje central
urbano que contiene edificaciones patrimoniales, religiosas y turisticas que se ven
inmersos en un sector muy apreciado para laacumulacion y circulacion de visitantes
extranjeros y nacionales que acuden a este sector, por las diferentes actividades que
ofrece la ciudad que en su actualidad esta inmersa a nuevos ejes de atractivos

turisticos que son admirados y reconocidos por la localidad y sus visitantes teniendo
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estos puntos de interés que cuenta el casco urbano de la ciudad que pueden
desarrollarse de una mejor manera con una adecuada planificacion y parametros
que pueden considerarse para la accesibilidad universal en espacios publicos como
parques, areas verdes e ingresos a senderos naturales que son muy concurridos por
todos y fomentar estas actividades que brinda la localidad al ser una ciudad que

contempla caracteristicas de ser caminable.

Par la presente investigacion el limite de estudio comprende con un area de 460 000
metros cuadrados los cuales son ubicados en el nodo central de la parroquia urbana
La Matriz del canton. En donde comprende calles principales como son la Ambato,
Luis A. Martinez, Oscar Efrén Reyes y se expande a las demas calles de menos
confluencia como son la Juan Ledn Mera, Pastaza, Pedro Vicente Maldonado,
Thomas Halflants, 12 de Noviembre, 16 de Diciembre, Juan Montalvo, Velasco
Ibarra, Rafael vieira, Oriente y Eugenio Espejo en donde se ubican la mayor

cantidad de bienes inmuebles, espacios publicos y patrimoniales.

Figura 11
Delimitacion del area de estudio
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Nota: Mapa de manzanas en las cuales se va a aplicar el estudio de diagnostico de
calidad de aceras
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Al realizar una comparacion entre los datos y realidades en el &rea urbana, se puede
concluir que, con una mayor densidad de poblacion y una menor superficie, su
parroquia urbana acoge gran parte de los habitantes del cantdn. Por lo cual, las
problematicas se incrementan y requieren de mas soluciones. Siendo asi, se

determina seguir profundizando el anélisis en la parroquia urbana.

3.2.2 Estructura Geo Figura

Bafios de Agua Santa se ubica en las cercanias del volcan Tungurahua y en la
formacion de lo cordillera de los Llanganates hace que el canton cuente con un
rango altitudinal que va desde los 1600 msnm en la parte mas baja, su topografia es
muy encantadora debido que es un valle natural y también cuenta con una riqueza
hidrolégica que alimentan la cuenca del Rio Pastaza. Desde la ciudad se observa
todo el entorno natural que la rodea como son las diferentes montafias, cascadas y

atractivos que posee la ciudad.

Figura 12
Mapa geografico
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Nota: Curvas de nivel y alturas del casco urbano del cantén Bafios
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El casco urbano de la ciudad es muy privilegiado acorde a una geografia plana
extendiendo esta diferencia de niveles acorde se expande el sector tanto al este
como al oeste, teniendo en cuenta que estos desniveles son adecuados para una
correcta movilidad y no dificultan ni obstaculizan la magnitud del potencial natural
que cuanta la ciudad més bien desde cualquier sector es muy apreciable el entorno

natural que engloba a la ciudad.

3.2.3 Redes de Infraestructura.

El flujo vehicular se centra en la Unica Avenida de ingreso y de paso hacia el oriente
que es la avenida Amazonas en donde por cercania del terminal existe un flujo de
entrada y salida de vehiculos es una zona conflictiva y mucho mas en dias festivos
o feriados por la acumulacion del transporte publico y privado que acuden a la
ciudad. El ingreso lo realizan por las calles del terminal terrestre y se dirigen al
sector de mayor confluencia turistica y religiosa que cuenta la ciudad, es asi que los

demas sectores la carga vehicular es minima.

Figura 13
Intensidad de flujo vehicular
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Nota: Calles segun el recorrido por vehiculos
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Mediante el presenta analisis es importante denotar las calles de mayor y menor
afluencia de vehiculos siendo estas las principales para la toma de decisiones
futuras ya que en la actualidad presentan temas de congestionamiento vehicular por
ende no se prioriza la movilidad del peatdon porque se verifica la mayor carga de
transportes motorizados los mismo que circulan en ciertas calles principales en el

area de estudio.

3.2.3 Viabilidad, anchos de calles y aceras

Las calles principales se enmarcan una vialidad paralela a la Unica via Bafios — Puyo
en contra posicion a las calles secundarias que son perpendiculares a la mismas, se
puede evidenciar una morfologia de damero en el centro de la ciudad, ademas se
establece algunas calles como semipeatonales y el resto sin intervencion para una

correcta movilidad peatonal, mas dan prioridad al espacio para el automovil.

Figura 14
Viabilidad, anchos de calles y aceras

A

Simbologia

. Vias Principales
B vies secundorios

Callejones

0 0,075 0,15 0,3 045
—_—— 1 Kilometers

Nota: Estructura vial en cuanto a prioridad vehicular

62



De igual manera hay aceras que se encuentran abandonadas y no contienen todas
las condiciones adecuadas para su utilidad, son de poco uso y de dimensiones
minimas, teniendo en cuenta que todo este sector esta caracterizado de lugares y
espacios publicos turisticos que son de igual manera demanda de acumulacién

peatonal.

Mediante el andlisis de las tres secciones viales en diferentes plataformas se puede
concluir que las calles de mayor confluencia turistica son las que tiene propuestas
de semi peatonalizacién es decir sus aceras fueron ejecutadas con dimensiones
superiores a 2,40m y por ende se encuentra los principales atractivos turisticos
urbanos, a diferencia de las demas secciones en donde se verifico dimensiones
inferiores a 1,20m de ancho de acera y calzadas superiores a 8,00 m de ancho es
decir en estas tipologias de calles se prioriza més la importancia del vehiculo y no

del peaton.

3.2.4 Sistema de transporte publico

En el casco urbano de la ciudad se evidencia 3 paradas de transporte publico las
mismas que tiene un recorrido especifico a un horario determinado, estos puntos de
estacionamiento no tiene ningun elemento de espera o islas de aparcamiento para
los buses que acuden a este sector, lo Unico que se puede evidenciar es una
sefialética de parada, desde estos puntos recorren en si la extension tanto este y oeste
de la ciudad conectando con las parroquias rurales del cantén, incluso son de
utilidad de recorrido a diferentes puntos turisticos que tiene a la afueras de esta

urbanidad que en la actualidad son puntos de mucha confluencia.

Es notable que existe 2 recorridos hacia la zona occidental ya que es la que tiene
mayor demanda turistica y poblacional ya que hacia este sector igualmente existen
3 parroquias que son un auge en el tema turistico por sus actividades de
entretenimiento de deportes extremos y de convivencia de actividades con la

naturaleza tanto en el dia como en la noche.
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Figura 15
Transporte publico
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Nota: Recorrido de las tres lineas de buses que actualmente cuenta el cantdn

El presente andlisis nos aporta a la investigacion en la verificacion del sistema de
transporte publico que cuenta en el area de estudio siendo estos ubicados en el
centro de urbano en donde cada linea tiene su ruta hacia los demas sectores que son
de igual manera de confluencia turistica, cabe mencionar que las paradas existentes
carecen de infraestructura adecuada, no existe lugares de espera ni mobiliario
urbano mas bien en la actualidad se visualiza un letrero informativo de parada de
bus, las lineas a Rio blanco y casa de arbol estan ubicadas en a lado de aceras con
anchos minimos e insuficientes siendo esto un problema d movilidad peatonal ya

que los usuarios no pueden ingresar confortablemente a las unidades de transporte.

3.2.5 Flujos peatonales

El flujo peatonal inicia desde el terminal con la llegada de turistas extranjeros y

nacionales, recorren este trayecto siguiendo hasta el parque Palomino Flores que
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conecta posteriormente al mayor punto de confluencia turistica que es la Basilica
del Rosario de Barios donde es el punto de descanso y fe de muchas personas que
ingresan al templo y de igual manera de adquisicion de recuerdos religiosos y
artesanales que existen dentro de la misma y en sus exteriores, finalmente el
recorrido termina hacia las piscinas de las Termas de la Virgen y hacia el parque

Juan Montalvo que es uno de los parque con mayor extension.

Figura 16
Intensidad de flujo peatonal
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Nota: Mapa de recorridos peatonales y de confluencia peatonal

Cabe igualmente mencionar en las tardes y noches el recorrido hacia la zona de
entretenimiento nocturno o zona de bares que hasta altas horas de la noche son de
gran demanda de confluencia peatonal ya que existen varios locales de comida,
bebida, bares y karaokes. S importante mencionar segun al PDOT el cual registra
un indice promedio de 26482 personas que visitan la ciudad mensualmente, con

esta demanda se estima que anualmente llegan a 1 000.000 de personas.
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Tabla 8
Flujos peatonales en horarios picos

Dia/ Zona de # Personas en la # Personas en la Total
estudio mafiana (11h00-12h00) tarde (17h00-18h00)
Lunes 286 362 648
Martes 254 301 555
Miércoles 325 381 706
Jueves 467 587 1054
Viernes 784 1250 2034
Sébado 1935 2283 4218
Domingo 2461 1492 3953

Nota: Los datos fueron recolectados mediante un analisis experimental
conjuntamente con las fichas de observacion

Figura 17
Estadistica segun el analisis experimental

Entre semana Fin de semana

Nota: Se visualiza los porcentajes de flujos peatonales en horas pico

Conforme a la recoleccion de informacion sobre flujos peatonales es evidente que
el mayor indice se encuentra o se verifica en los fines de semana en la ciudad de
Bafios ya que la misma es visitada por una gran cantidad de turistas nacionales y
extranjeros los mismos que recorren el perfil urbano ya que encuentran en el mismo
diferentes actividades tanto de tema religioso, turismo, entretenimiento, hospedaje

y gastronomia.
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3.2.6 Servicios de concurrencia turistica

Se puede identificar que la mayoria de servicios de concurrencia turistica que se
despliegan en el extremo este de la zona urbana de la ciudad generando un radio de
afluencia alrededor de la Basilica Central y de la zona de bares los cuales son de
gran acogida por los turistas por los diferentes servicios que prestan tanto en la
mafiana como en la noche. Cabe mencionar que al ser una ciudad turistica existen
diferentes tipos de servicios desde gastronomia nacional y extranjera en los cuales

sus propietarios brindar un servicio de calidad.

El 78% de los 185 establecimientos de comida y bebida corresponden a la
clasificacion de restaurantes, siendo una categoria mas abierta ofrece varias
alternativas de alimentacion y bebida a diferentes tipos de demanda,
destacan los restaurantes de comida tradicional y algunos internacionales.
Las cafeterias y bares representan el 22% del toral de los establecimientos
de restauracion, siendo una opcion de comida rapida para los visitantes.
(Medina, 2018, p. 201)

Figura 18
Establecimientos de entretenimiento y servicios de comida
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Nota: Servicios de demanda de turistas
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Mediante el andlisis se pudo verificar los diferentes establecimientos de servicios
los mismos que demarcan en ser sectores de confluencia masiva de peatones los
mismo que por los diversos servicios tienden a ser principalmente los mas visitados

y concurridos por los usuarios.

3.2.7 Elementos de atractivo turistico publicos

Existen atractivos turisticos en los cuales demanda mayores flujos de visita, existen
un sin namero de actividades que se pueden realizar en los mismo tanto es su
diversidad que estos espacios cuentan con actividades comerciales y de
entretenimiento para nifios y adultos, se pueden evidenciar durante este recorrido
urbano, estas actividades que se realizan en estos puntos son en algunos casos para

consumo de alimentos y de servicio de suvenires tradicionales del canton.

Figura 19
Atractivos turisticos publicos urbanos
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Nota: Puntos de interés y de confluencia turistica

68



Los espacios de las piscinas de aguas termales son otro punto de gran afluencia de
los turistas ya que son fuentes naturales que ayudan y benefician a los usuarios, los
ingresos a los senderos naturales son también de gran demanda ya que desde su
recorrido se puede observar la magnitud de la ciudad. Del andlisis se pudo
identificar ejes en donde se desarrollan las actividades turisticas ya que estos

espacios publicos son muy concurrentes por usuarios y turistas.

3.2.8 Hospedaje

Se puede identificar que en la zona de estudio existe varios servicios de hospedaje
que se extiende por todo el lugar entre hostales y hoteles dispersos por toda la
ciudad estos varian dependiendo la normativa en edificaciones hasta 5 pisos esto es
mas evidenciable en la parte central del casco urbano en donde procede con estos

tipos de edificaciones.

Figura 20
Localizacidon del sector hotelero
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Nota: Cantidad de alojamientos segun su tipologia. GADBAS base oferta (2018)

69



Este grupo de servicio es tan extenso ya que por lo habitual en fechas de feriados y
fines de semana se llenen todos en su totalidad, estos establecimientos cumplen con
las normativas vigentes para su adecuado funcionamiento ya que contiene los

permisos necesarios de la Direccion de Turismo y son alrededor de 167.

Mitad de turistas que acuden a Bafios pernoctan, en nimeros aproximadamente son

400.000 personas al afio.

Las plazas de alojamiento que cuenta todo el cantdén son de 7.300 sumando
establecimientos ilegales y establecimientos nuevos. En el centro de la ciudad
existen 3.500 plazas de alojamiento como campings, departamentos, part-time y
habitaciones las cuales prestan sus servicios durante los 365 dias al afio,
informacién obtenida mediante una ordenanza municipal solicitada por el
departamento de turismo en que los establecimientos o alojamientos entreguen
informacion tabulada y mensual para tener esta base de datos actualizada y generar

porcentajes anuales de informacion.

3.2.9 Uso de suelos

En vista de lo analizado se comprende que el area de estudio se encuentra en su
mayor parte que esta destinado al comercio, como potencialidad el territorio puede
explotar de mejor manera el sector econdémico. La ciudad de Bafios de Agua Santa
es altamente comercial principalmente estad consolidado en su mayoria en el area
céntrica por sus inmuebles patrimoniales, atracciones turisticas, deportes extremos,

espacios de alojamiento y comida que se extiende por toda esta zona de estudio.

El uso de suelo es evidente que se esparce por toda la localidad beneficiando asi los
recorridos de la poblacion actual y de la demanda turistica que acude a la ciudad
son recorridos cortos en los cuales pueden proceder con sus diferentes actividades
diarias que tengan, acudiendo a estos servicios que se los pueden realizar
peatonalmente ya que las actividades se encuentran dispersas por todo el sector en

el area de estudio.
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Figura 21
Uso de suelos
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Nota: Connotacion de las diferentes areas segun su actividad

Mediante el analisis del uso de suelo es claro identificar que tenemos como
actividades a un 35% dedicado a comercio, seguidamente con un 29% que son
establecimientos como residencias y comercio en planta baja e incluso algunas en
planta alta, teniendo como resultado un 64% de la zona de estudio estd dedicada
especificamente a actividades comerciales por consiguiente tenemos que el flujo
peatonal en esta zona es afluente ya que los porcentajes evidencian que los usuarios

transiten por todo el sector por las necesidades y servicios que requieren.

3.2.10 Actividades Turisticas y poblacién

El cantdén al ser una ciudad turistica tiene una frecuencia muy recurrida de visitantes
todos los dias de la semana, incrementando estos los fines de semana con turistas
nacionales y de otros paises, entre las principales actividades tenemos de
senderismo, canopy, rafting entre otros, ademas que en los Gltimos tiempos se ha
popularizado juegos en estructuras metalicas como columpios, puentes extremos y

miradores.
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Tabla 9
Atractivos turisticos del cantén Bafios

Tipo NUmero Porcentaje (%)
Agua Mineral 2 2,70
Agua Termal 3 4,05
Arquitectura y fiestas religiosas 5 6,76
Artesanias 6 8,11
Cascadas 26 35,14

Comidas tipicas 4 5,41
Corredor ecoldgico 1 1,35
Deportes extremos 8 10,81

Juegos populares 1 1,35
2

Parques recreacionales 2,70
Rafting 11 14,86

Areas de interpretacion 5 6,76
Total 74 100

Nota: Atractivos registrados en el Sistema Nacional de Informacion GADBAS
(2015)

Figura 22
Infogramas de actividades locales
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Nota: Atractivos que prefieren los turistas. PDOT GADBAS 2014 — 2019

Las actividades que se realizan durante la semana son muy variadas teniendo de
referencia actividades de descanso, senderismo y comida los cuales prefieren los
turistas y estas incrementan el fin de semana con actividades de deportes extremos,
piscinas, comida, entretenimiento nocturno. En conclusion segun la informacién
obtenida del PDOT GADBAS se puede identificar que el 60% de actividades estan
relacionadas con el turismo religiosos es decir a la visita de la Basilica del Rosario

de Agua Santa la misma que esta ubicada en la parte central de la zona de estudio,
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seguidamente los servicios de las piscinas de aguas termales con el 20% y areas de
senderismo las mismas que segun se encuentran en el casco urbano de la ciudad,
siendo de muy importancia la delimitacion de la zona de estudio para la
investigacion ya que la presencia de estos servicios turisticos generan demanda

vehicular y flujos peatonales.

Figura 23
Andlisis de actividades semanal
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Nota: Distribucién de actividades que prefieren los turistas acordes a los dias de la
semana. PDOT GADBAS 2014 - 2019

Permanencias turisticas

La permanecia turista es muy variada y diferenciada acorde al tipo de turistas, el
extranjero tiende a pasar mas dias de visita especialmente entre semana y la

poblacion turistica nacional tiende a pasar los fines de semana.

Figura 24
Permanencia turistica
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Nota: Dias de permanecia segun el tipo de turista. GADBAS (2015)
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Poblacion

La poblacion maés representativa del cantdn esta entre edades jovenes que oscilan
entre edades de 15 a 24 afios y una adulta que flucttan entre edades de 25 a 34 afios
lo cual demarca un importante auge de ciudadanos jovenes

Figura 25
Poblacién predominante
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Nota: Datos en base a la piramide poblacional del cantén Bafios. GADBAS (2015)

Poblacion flotante

En el informe del afio 2016 con un 75% de reportes que fueron receptados en el
departamento de turismo la demanda fue de 337.465 turistas, que proyectados al
100% corresponde a 421.831 turistas, un 5% mas que el afio 2015; el porcentaje de
los turistas extranjeros que en ese afio fue del 32% y de 68% para los turistas
nacionales, en si la ciudad es altamente turistica ya que se evidencia altos datos de

visitas a la ciudad.

Figura 26
Poblacion flotante
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Nota: Datos en base a la pirdmide poblacional del canton Bafios. GADBAS (2015)
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3.3 Estructuracion del levantamiento de campo

Se inicia en la utilizacion del programa AUTOCAD en donde se realiza una base
digitalizada de las manzanas o cuadras del area de estudio, este archivo debe estar
georreferenciado y en donde se Figura en capas las aceras y los cruces con la
herramienta polilinea teniendo en cuenta que cada tramo debe ser individual para
que sea de mayor utilidad al momento de ser exportada al programa ArcMap, una
vez en este programa se codifica cada uno de los elementos de forma alfanumérica
y de esa manera sea mas facil identificarlos se guarda una carpeta de archivos en
formato .shp, una vez finalizado se exporta toda esta base digital al ArcGIS ESRI
en donde se almacenaré la base de informacion recolectada. (Freire, Campoverde,
Puga, La Rota y Jara, 2020; Rosero, 2020)

Figura 27
Programas a utilizar

A AuTocAD

ArCG I S ArcMap

QArcGIS“

@ Collector

Nota: Softwares de utilidad para la aplicacién de la metodologia
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3.3.1 Codificacion de las aceras

Es importante designar una codificacion a todos los tramos de la acera y esta inicia
con codificar con la letra A de acera a las manzanas por un nimero y a los tramos
de aceras con una letra si se encuentra el tramo al norte tendré la letra A, si esta
ubicado al este la letra B, al sur la letra C y al oeste la letra D esta codificacion se
la realizara en cada una de las manzanas de estudio teniendo como codificacion de
la siguiente manera (1A, 1B, 1C, 1D...) y asi sucesivamente. (Freire, Campoverde,
Puga, La Rota y Jara, 2020; Rosero, 2020)

Figura 28
Codificacion de aceras
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Nota: Descripcion de cada manzanero acorde a la codificacion a implementar

3.3.2 Codificacion de los cruces peatonales

En los cruces peatonales se procedera de la misma manera, pero en este caso se
asigna la letra C de cruce y un nimero que lo identifica obteniendo la siguiente
codificacion (C1, C2, C3, C4, C5, ...) y asi sucesivamente hasta completar con cada
uno de los cruces en estudio. (Freire, Campoverde, Puga, La Rota y Jara, 2020;
Rosero, 2020)
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Figura 29
Codificacion de cruces peatonales
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Nota: Descripcion de cada manzanero acorde a la codificacion a implementar

3.3.3 Codificacion de equipamientos como parques, plazas y turisticos.

De igual manera estos espacios tendran una codificacién la cual nos ayudara a
identificarlos empezando con la letra E de equipamiento y un nUmero para
identificar cada espacio. (Freire, Campoverde, Puga, La Rota y Jara, 2020; Rosero,
2020)

Figura 30
Codificacion de equipamientos publicos
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Nota: Ubicacion de espacios publicos peatonales existentes en el caso urbano
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3.3.4 Recoleccién de datos e informacion.

Antes de la recoleccion de datos se inicia con la creacion de una cuenta en ArcGIS
developers en donde se subiran todas las capas y mapas base con su codificacion
respectiva y anexando la matriz con los items a ser valorados para una vez subida
esta informacion sea vinculada y permita la recoleccion mas facil de datos mediante
la utilizacion de un dispositivo movil. (Freire, Campoverde, Puga, La Rota y Jara,
2020; Rosero, 2020)

Figura 31
Software ArcGIS esri
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Nota: Pantallas de acceso al programa con la creacion de una cuenta

En cualquier dispositivo movil se instala la aplicacion de ArcGis Collector en donde
se ingresa con el usuario y clave ya creada en donde se observaran el mapa base
para el levantamiento en campo, es importante activar la ubicacion o GPS del
dispositivo, se necesita de internet para abrir en primera instancia el mapa y se
puede trabajar sin internet mediante un archivo de mapa de area sin conexion para
de esa manera subir la informacion, fotos y demas en el dispositivo y al finalizar al
tener acceso de internet se puede sincronizar toda la informacion subida al
dispositivo la cual se evidenciara una vez actualizada, toda esta informacion se
almacena también en nuestra cuenta de ArcGIS developers. (Freire, Campoverde,
Puga, La Rota y Jara, 2020; Rosero, 2020)
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Figura 32
App ArcGIS Collector en dispositivo movil
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Nota: Aplicacion con los archivos para la recoleccion de datos in situ

3.3.5 Procesamiento de datos

Los datos ya obtenidos se procesan en nuestra cuenta registrada en ArcGIS
developers en donde se analizan cada uno d ellos items valorados mediante la
utilizacion de herramientas en el programa que nos permite una clara visualizacién
de las caracteristicas obtenidas en cada uno de ellos elementos analizados y
representados mediante pantones los cuales evidencian de una mejor manera el
proceso de valoracion, en donde cada color identifica segun a su calificacion
obtenida ademas que estos datos se muestran en graficas porcentuales. (Freire,

Campoverde, Puga, La Rota y Jara, 2020; Rosero, 2020)

Figura 33
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Nota: Designacion de colorimetria para identificar la valoracion obt
informacién levantada mediante la app de cada item a calificar.
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3.4 Andlisis e interpretacion de resultados

Se evalla y se representa los datos mediante graficas estadisticas para su mejor

comprension de cada item de valoracion. (Freire, Campoverde, Puga, La Rota y
Jara, 2020; Rosero, 2020)

La presente informacion es presentada siguiendo el orden de la matriz de evaluacion
de aceras y cruces (Ver Anexo 1), se representara cada indicador en forma de mapas
con coloracion y su respectiva leyenda, ademas de incluir una estadistica
descriptiva de valoracion de resultados por medio de graficos porcentuales para una
mejor comprension. Al terminar de presentar los indicadores se integra uno de
evaluacion final con la sumatoria de las caracteristicas descritas en la matriz dando
como evidencia un resultado y conclusion global. En el caso de los obstaculos se

incluye también una fotografia y descripcion del mismo.

Figura 34
Resultado final del procesamiento de datos
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Nota: Visualizacion de los resultados con los datos ingresados a la app

A continuacién, se inicia con el analisis e interpretacion de resultados segun el
orden establecido y la metodologia utilizada.
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Figura 35
Ancho total de acera
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Nota: Resultado grafico de la valoracién de calidad en el ancho total de acera del
casco urbano de la ciudad

Con los datos obtenidos en el levantamiento de un total de 224 tramos de aceras en
su caracteristica de ancho de acera indican que el 34% de aceras tienen un ancho
ideal donde se garantiza una mayor holgura al momento de desplazarse, mientras
que el 48% tiene un ancho minimo y un 18% incumple con la normativa y con

dimensiones inferiores a 1,20m

Figura 36
Estadistica descriptiva de resultados
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Nota: Se visualiza un porcentaje mayor en el minimo de ancho total de acera
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Figura 37
Franja de servicio o seguridad
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Nota: Resultado grafico de la valoracion de calidad en franja de servicio o seguridad
de acera del casco urbano de la ciudad

De acuerdo a los resultados el 96% de aceras no tienen ningdn tipo de elementos de
franja de servicios que garanticen su seguridad y solo el 4% si tienen estos

elementos brindan seguridad.

Figura 38
Estadistica descriptiva de franja de servicios o seguridad
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Nota: El resultado del porcentaje se determino en base a los datos obtenidos
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Figura 39
Material de la superficie
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Nota: Resultado gréafico de la valoracion de calidad del material de la superficie en
aceras del casco urbano de la ciudad

En el area de estudio la materialidad de la superficie en aceras es el ideal en un 96%
ya que estan constituidas de materiales que tienen ficcién y no son resbalosos para
el peatdn EL 3% poseen una parte como materialidad de baldosa que es reshalosos

cuando se moja y solo el 1% no cumple con estas caracteristicas.

Figura 40
Estadistica descriptiva de material de la superficie
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Nota: El resultado del porcentaje se determind en base a los datos obtenidos

83



Figura 41
Estado de mantenimiento
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Nota: Resultado grafico de la valoracion de calidad del estado de mantenimiento de
acera del casco urbano de la ciudad

El 73% de aceras se encuentran en una buena condicion garantizando la movilidad
peatonal, 25% poseen algun tipo de deterioro y el 2 % de aceras tiene su superficie

con grietas o levantamientos que hacen que el peaton deba circular con precaucion

Figura 42
Estadistica descriptiva del estado de mantenimiento
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Nota: El resultado del porcentaje se determiné en base a los datos obtenidos
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Figura 43
Continuidad de aceras

0

LEYENDA

—Si

— No

Nota: Resultado grafico de la valoracion de continuidad de la acera del casco urbano
de la ciudad

El 74% de aceras presentan una continuidad no cuentan con desniveles los cuales
facilitan la movilidad peatonal y el 26% se evidencia que existe algun tipo
discontinuidad de desnivel principalmente de rampas

Figura 44
Estadistica descriptiva de la continuidad de aceras
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Nota: El resultado del porcentaje se determind en base a los datos obtenidos
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Figura 45
Tipo de obstaculos
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Nota: Resultado grafico de los diferentes tipos de obstaculos que se pudo evidenciar
durante el levantamiento de informacion

Una vez realizado el levantamiento de datos se pudo identificar 309 tipos de
obstaculos entre los cuales el mayor problema es la ubicacion de obstaculos fijos

en aceras que llega a una 86%, obstaculos moviles en un 12% y obstaculos en
fachadas tan solo un 2%.

Figura 46
Estadistica descriptiva de tipo de obstaculos
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Nota: El resultado del porcentaje se determino en base a los datos obtenidos
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Figura 47
Ubicacion de obstaculos fijos
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Nota: Resultado grafico de los diferentes obstaculos fijos que se pudo evidenciar
durante el levantamiento de informacion

El 46% de elementos de obstaculos fijos detalla los postes, sefiales de transito y
semaforos, seguidamente con un 26% en escalinatas, gradas y rampas y un 14% en
la vegetacion siendo estos dos elementos de mayor conflicto valorando el segundo

el cual incumple con la normativa municipal.

Figura 48
Estadistica descriptiva de obstaculos fijos
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Nota: El resultado del porcentaje se determino en base a los datos obtenidos
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Tipos de obstéaculos fijos

e Poste, sefales de transito o semaforo
Segun el anélisis se pudo verificar 105 postes, sefiales de transito o seméaforos que

obstaculizan el paso de los transelntes en las diferentes aceras de estudio

Figura 49
Poste como obstaculo fijo

Nota: Mal ubicacién de un elemento fijo como un poste en una acera muy reducida
en la calle Luis A. Martinez

e Escalinata, grada o rampa
Segun el analisis se pudo evidenciar alrededor de 77 escalinatas, gradas o rampas

que interrumpen con el transito peatonal.

Figura 50
Gradas como obstaculo fijo

Nota: Mal ubicacion de elementos fijos como gradas en una acera con un ancho
minimo en la calle Vicente Rocafuerte
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e Vegetacion
En el andlisis se evidencio 40 vegetaciones que obstaculizan el paso al momento de

caminar de las personas en las aceras de estudio.

Figura 51
Vegetacion como obstaculo fijo
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Nota: Elemento fijo de vegetacion mal ubicado en la calle 12 de Noviembre
e Edificio sobresalido

En el estudio se verificd la existencia de 25 edificaciones que se encuentran
sobresalidas que obstaculizan a las personas al momento de caminar y reducen el

ancho de las aceras.

Figura 52
Edificio sobresalido como obstaculo fijo

Nota: Edificacion que ocupa el espacio de los transelntes en la calle Rafael Vieira
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e Acera sin continuidad o hueco

Durante el recorrido y el levantamiento de informacion se detect6 9 aceras que no
tiene continuidad o poseen huecos que pueden causar accidentes al momento que

las personas transiten por las mismas.

Figura 53
Acera sin continuidad como obstaculo fijo

Nota: La acera se interrumpe y se reduce su ancho en la calle Pastaza

e Publicidad

La evidencia de 4 publicidades que de cierta forma incomodan con el paso normal
de personas.

Figura 54
Publicidad como obstaculo fijo

Nota: Publicidad mal colocada en la calle Eloy Alfaro
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e Bolardo

En el recorrido se evidencia la incorrecta ubicacion de bolardo en una acera con

un ancho insuficiente.

Figura 55
Bolardo como obstaculo fijo

Nota: Bolardo que interrumpe el paso en la calle Velasco Ibarra

¢ No hay acera
Segun el estudio realizado también se pudo verificar que no existen acera en

algunos tramos de la zona de estudio

Figura 56
No hay acera como obstaculo fijo

Nota: Inexistencia de acera en la calle Juan Montalvo
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Figura 57
Valoracién final de obstaculos fijos en aceras
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Nota: Resultado grafico de la valoracion de obstaculos fijos en aceras del casco
urbano de la ciudad

En el area de estudio el 77% de aceras tiene obstaculos fijos evidenciando
principalmente lo que son postes eléctricos, sefializacion y gradas fuera linea de
fabrica y solo el 23% de aceras esta libre de este tipo de obstaculos.

Figura 58
Estadistica descriptiva de obstaculos fijos
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Nota: El resultado del porcentaje se determind en base a los datos obtenidos
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Figura 59
Ubicacion de obstaculos moviles
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Nota: Resultado grafico de los diferentes obstaculos moviles que se encontro en las
aceras durante el levantamiento de informacion

En cuanto a obstaculos maéviles se valora un 2% a publicidad y letreros de negocios
seguidamente de igual de un 27% son condicionantes de vehiculos que se suben a

una parte de la acera o se estacionan sobre las mismas

Figura 60

Estadistica descriptiva de obstaculos moviles
W Publicidad / Letrero Vehiculos mal parqueados m Quisco temporal
W Vegetacion W Contenedores de basura Otro

Nota: El resultado del porcentaje se determino en base a los datos obtenidos
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Tipos de obstaculos moviles
Es claro identificar elementos que las personas tienden a sacar por algin motivo a
las aceras los mismos que no son controlados e interrumpen al peaton.

e Publicidad o letreros

Es evidente la colocacion de algunos negocios que tienen estos elementos fuera de

sus locales e incomodan con el transitar de los ciudadanos

Figura 61
Publicidad o letreros como obstéculs moviles

//
Nota: Letrero mdvil mal ubicado de un negocio en la calle Vicente Rocafuerte

e Vehiculos mal parqueados

Durante el recorrido se not6 la evidencia de vehiculos estacionados sobre las aceras
que interrumpen en su totalidad el paso de las personas.

Figura 62
Vehiculos mal parqueados como obstaculos moviles

Nota: Vehiculos estacionados sobre las aceras en la calle Oriente
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e Quisco temporal

Ciertos tramos de estudio en los cuales se not6 la ubicacion de quioscos de comida
que son muy frecuentados, pero estan ubicados en las aceras los mismos que

obstruyen el paso de los peatones

Figura 63
Quioscos como obstaculos moviles

Nota: Quisco de servicio de comida que atiende en horas de la tarde y noche ubicado
en la calle Ambato

e Vegetacion

En el trascurso del levantamiento de informacién se evidencia la ubicacion de
elementos de vegetacion como maceteros que estan a las afueras de las viviendas o

locales comerciales que obstaculizan el paso normal de las personas.

Figura 64
Vegetacion como obstaculos méviles

Nota: Vegetacion a los exteriores de un local comercial en la calle Velazco Ibarra
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e Contenedores de basura
Segin el estudio realizado es evidente la colocacion de elementos como

contenedores de basura que se encuentran a los exteriores de los locales

Figura 65
Contenedor de basura como obstaculos moviles

Nota: En la acera se evidencia la colocacion de contenedores fuera de
establecimientos turisticos que interfieren con el paso del peaton

e Otro

Durante el transcurso del levantamiento de informacion se pudo evidenciar la
ubicacién de ciertos elementos mdviles que esta ubicados sobre las aceras

interrumpiendo el paso normal de las personas.

Figura 66
Otros elementos como obstaculos méviles

Nota: Obstaculo mévil de un local comercial ubicado en la calle Thomas Halflants
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Figura 67
Valoracion final de obstaculos moviles
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Nota: Resultado grafico de la valoracion de obstaculos moviles en aceras del casco
urbano de la ciudad

El 89% de aceras esta libre de obstaculos moviles y el 11% esta en el indicativo de
tener algin obstaculo movil especialmente vehiculos o motocicletas que se

parquean sobre la acera

Figura 68
Estadistica descriptiva de obstaculos moviles
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Nota: El resultado del porcentaje se determin6 en base a los datos obtenidos
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Figura 69
Ubicacion de obstaculos en fachada
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Nota: Resultado grafico de los diferentes obstaculos en fachada que se pudo
evidenciar durante el levantamiento de informacion

Una vez realizada la valoracion se puede indicar que un 43% de obstaculos en
fachadas son ventanas o puertas abiertas especialmente esta en negocios un 28%
son otros elementos que obstaculizan el paso del peatéon y un 28% son vallas

publicitarias que sobresalen al espacio del usuario al momento de transitar.

Figura 70
Estadistica descriptiva de obstaculos en fachada

MW Ventanas - Puertas abiertas Otro Vallas Cabina telefénica

Nota: El resultado del porcentaje se determin6 en base a los datos obtenidos
Tipos de obstaculos en fachada
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e Puertas o ventanas abiertas

Se pudo identificar elementos que estaban obstaculizando el paso de los transelntes

en este caso puerta o ventanas abiertas

Figura 71
Puertas o ventanas abiertas como obstaculo en fachada

Nota: Ventana abierta que obstaculiza el paso del peaton en la calle Ambato

e Vallas

Segun el estudio realizado es evidente la colocacion de elementos como vallas fuera

de las fachadas de los locales

Figura 72
Vallas como obstaculo en fachada
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Nota: Vallas publicitarias sobresalidas de la fachada en la calle Tomas Halflants
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e Cabina telefonica

Segun el andlisis se pudo verificar una cabina telefonica que obstaculiza en cierta

parte la movilidad de los ciudadanos al momento de transitar por la acera

Figura 73
Cabina telefonica como obstaculo en fachada

Nota: Cabina telefonica mal ubicada en la calle Eloy Alfaro

e Oftro

Es claro identificar algunos elementos que se encuentran en los exteriores de los

locales o residencias que de alguna forma interrumpen con el paso peatonal.

Figura 74
Otros como obstaculo en fachada

Nota: Otros elementos la ubicados en las aceras
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Figura 75
Valoracion final de obstaculos verticales en fachada

LEYENDA

— Adecuada

— Inadecuada

e ™ el
o 50 100m

Nota: Resultado grafico de la valoracidn de obstaculos verticales en fachadas del
casco urbano de la ciudad

El 97% de aceras tiene un indice adecuado en el manejo de obstaculos verticales en
fachada y solo un 3% posee diferentes elementos que interfieren con la
caminabilidad ya que pueden ser peligrosos al momento de transitar y mas adn si

estos se encuentran en acera de ancho insuficiente.

Figura 76
Estadistica descriptiva de obstaculos verticales en fachada
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Nota: El resultado del porcentaje se determind en base a los datos obtenidos
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Figura 77
Mobiliario urbano
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Nota: Resultado grafico de la valoracion de mobiliario urbano en aceras del casco
urbano de la ciudad

El 94% de aceras no poseen ningun elemento de descanso y solo un 6% de aceras

tienen mobiliario urbano

Figura 78
Estadistica descriptiva de mobiliario urbano
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Nota: El resultado del porcentaje se determind en base a los datos obtenidos
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Figura 79
Arboles
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Nota: Resultado grafico de la valoracion de arboles en aceras del casco urbano de
la ciudad

En el sector de estudio el 74% de aceras no tiene arboles, el 9% tiene un indice
minimo y solo un 9% de aceras tienen vegetacion que se encuentra en buenas

condiciones, podados y mejorando con el aspecto de la ciudad.

Figura 80
Estadistica descriptiva de arboles
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Nota: El resultado del porcentaje se determino en base a los datos obtenidos
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Figura 81
Jardineras
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Nota: Resultado grafico de la valoracién de jardineras en aceras del casco urbano
de la ciudad

El 96% de aceras no tienen ningun tipo de implementacion de jardineras, un 2%
posee algun intervencion o espacio donde se encuentra algo de vegetacion
ornamental y solo el 1 % tiene alguna propuesta de jardinera en el lugar

Figura 82
Estadistica descriptiva de jardineras

W INSUFICIENTE mIDEAL MINIMO

Nota: El resultado del porcentaje se determino en base a los datos obtenidos

104



Figura 83
Iluminacion peatonal
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Nota: Resultado grafico de la valoracién de calidad iluminacion peatonal en aceras
del casco urbano de la ciudad

El 23% de aceras no poseen luminarias o postes de luz que reflejen hacia los
mismos, el 31% si posee valorando que solo 63 tramos de aceras contienen
iluminacién peatonal de un total de 224 tramos estudiados y un 46 % poseen una
iluminacién parcial.

Figura 84
Estadistica descriptiva de iluminacion peatonal
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Nota: El resultado del porcentaje se determind en base a los datos obtenidos
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Figura 85
Fachadas activas
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Nota: Resultado gréafico de la valoracion fachada activas hacia las aceras del casco
urbano de la ciudad

El 30% de tramos de acera no poseen algun local o negocio en la fachada, mientras
un 70% si se evidencia locales comerciales que se observa y presentan sus servicios

en fachada.

Figura 86
Estadistica descriptiva de fachadas activas
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Nota: El resultado del porcentaje se determind en base a los datos obtenidos
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Figura 87
Porcentaje de ocupacion de parqueos en retiro
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Nota: Resultado grafico de la valoracion del porcentaje de ocupacion de parqueos
en retiro en aceras del casco urbano de la ciudad

En el sector de estudio un 39% no contienen parqueaderos en retiros, un 60% de
tramos de acera evaluados por lo menos tiene un parqueadero en su retiro y 1%

tiene al menos un parqueadero en retiro que ocupa mas del 30% del acceso al lote.

Figura 88
Estadistica descriptiva de porcentaje de ocupacion de parqueos en retiro
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Nota: El resultado del porcentaje se determino en base a los datos obtenidos
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Figura 89
Visibilidad de la fachada
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Nota: Resultado grafico de la visibilidad de la fachada desde las aceras del casco
urbano de la ciudad

0 50 100m

El 16 % de tramos de acera en donde menos de la mitad de las fachadas son visibles
desde la acera, el 45% se puede visualizar sus fachadas desde la acera y el 39% no
son tan permeables o visible desde la planta baja del lote generalmente son

cerramientos que provocan inseguridad en la acera

Figura 90
Estadistica descriptiva de visibilidad de fachada
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Nota: El resultado del porcentaje se determino en base a los datos obtenidos
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Figura 91
Mapa final de valoracién de aceras
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Nota: Resultado grafico de la visibilidad de la fachada desde las aceras del casco
urbano de la ciudad

Como resultado final de la valoracion de calidad de los 224 tramos de acera del area
de estudio podemos concluir que un 80% de tramos de acera estan en una calidad

de regular, seguidamente de un 13% en un estado bueno y un 7% reflejan un mal

estado.

Figura 92
Estadistica descriptiva de valoracion final de aceras

BUENO REGULAR mMALO

\

Nota: Resultado grafico final de la valoracién de calidad de aceras
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Figura 93
Pendiente rampa
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Nota: Resultado grafico de la valoracion de calidad de pendiente de rampas en
cruces del casco urbano de la ciudad

Una vez realizada la valoracion se pueden identificar que el 19% de rampas poseen
una pendiente adecuada del 10% de inclinacion, el 17% incumple con esta
caracteristica y normativa mientras el 64% se valor6 que no existen rampas
identificando 122 cruces de un total de 206 que no se interrelacionan con este

elemento.

Figura 94
Estadistica descriptiva de pendiente de rampa
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Nota: El resultado del porcentaje se determino en base a los datos obtenidos
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Figura 95
Ancho rampa
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Nota: Resultado grafico de la valoracion de ancho de rampas en cruces del casco
urbano de la ciudad

El 16% de rampas tiene un ancho adecuado facilitando la movilidad la accesibilidad
universal y a personas que hacen uso de las mismas, un 20% su ancho es inadecuado

y un 64% que no existe ningun elemento como rampa de accesibilidad.

Figura 96
Estadistica descriptiva de ancho de rampa
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Nota: El resultado del porcentaje se determino en base a los datos obtenidos
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Figura 97
Condiciones del material de la rampa
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Nota: Resultado grafico de la valoracion de calidad de la condicion del material en
rampas del casco urbano de la ciudad

En el sector de estudio se puede dar una valoracion del 54% de rampas tiene un
estado regular donde se observan grietas o levantamiento de laguna parte de
material, el 33% de rampas estd en buenas condiciones y un 13% que esta

completamente deteriorada en donde el usuario no puede hacer

Figura 98
Estadistica descriptiva de condiciones del material de la rampa
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Nota: El resultado del porcentaje se determind en base a los datos obtenidos
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Figura 99
Rampa y cruce cebra
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Nota: Nota: Resultado gréafico de la valoracién de calidad de rampa y cruce cebra
del casco urbano de la ciudad

Solo un 15% de rampas y cruces se encuentran alineados, el 21% es evidente que

no existe la interrelacion de estos elementos y el 64% no pueden alinearse ya que
no existen rampas de acceso.

Figura 100
Estadistica descriptiva de rampa y cruce cebra
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Nota: El resultado del porcentaje se determino en base a los datos obtenidos
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Figura 101
Obstaculos en la rampa
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Nota: Nota: Resultado grafico de la valoracion de obstaculos en rampas del casco
urbano de la ciudad

El 21% de rampas comprenden sin ningun obstaculo o impedimento por el deterioro
del material adecuado para el uso de personas en sillas de ruedas, el 15% esta en
malas condiciones con grietas o desgaste del material lo cual pueden impedir su uso

correcto y un 64% que no existe ninglin elemento como rampa de accesibilidad.

Figura 102
Estadistica descriptiva de obstaculos en la rampa

ADECUADA INADECUADA  mNO EXISTE

Nota: El resultado del porcentaje se determino en base a los datos obtenidos
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Figura 103
Paso cebra o linea de cruce
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Nota: Nota: Resultado grafico de la valoracion de calidad de paso cebra o linea de
cruce del casco urbano de la ciudad

El 49% de pasos cebras o lineas de cruce presentan una condicion regular con lineas
0 simbolos borrosos los cuales pueden causar confusién al momento de hacer uso
del mismo, el 25% tienen un paso cebra completamente pintado visible para el paso
del peaton de una acera hacia la otra y el 26% estan en una condicién mala porque

no se distinguen o no existe estas lineas

Figura 104
Estadistica descriptiva de paso cebra o linea de cruce

REGULAR BUENO mMALO

Nota: El resultado del porcentaje se determin6 en base a los datos obtenidos
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Figura 105
Ancho paso cebra o linea de cruce
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Nota: Nota: Resultado grafico de la valoracion de calidad del ancho de los pasos

cebras o lineas de cruces del casco urbano de la ciudad

De un total de 206 pasos cebras o lineas de cruce analizados solo el 19% cumple

con un ancho ideal para la caminabilidad de las personas, el 54% tiene un ancho

minimo de 3 metros de ancho y el 27% incumple con la normativa ya que estos son

menores a las caracteristicas del minimo.

Figura 106

Estadistica descriptiva de ancho cebra o linea de cruce
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MINIMO ®INSUFICIENTE

Nota: El resultado del porcentaje se determino en base a los datos obtenidos



Figura 107
Senalizacion vertical
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Nota: Resultado grafico de la valoracion sefializacion vertical del casco urbano de
la ciudad

En el sector de estudio el 77% de cruces no contienen ningun tipo de sefializacion
vertical que favorezca al peatén los mismos que pueden causar conflictos entre el
vehiculo y peatdn e incluso accidentes, el 22% de cruces tiene al menos un elemento

de sefializacion el cual es visible para el cruce de usuarios y solo el 1% presenta una

sefializacion adecuada.

Figura 108
Estadistica descriptiva de sefializacion vertical

IDEAL MINIMO mINSUFICIENTE

Nota: El resultado del porcentaje se determin6 en base a los datos obtenidos
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Figura 109
Distancia del cruce
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Nota: Resultado grafico de la valoracion de las distancias de cruces del casco
urbano de la ciudad

El 71% de cruces analizados cuentan con una distancia minima, aceptable para el
cruce del peaton, mientras el 29% cumple con esta caracteristica en cuento tiene
una distancia adecuada entre 3 metros si se refiere a un carril y 6 metros si se

considera 2 carriles reduciendo la distancia de cruce del usuario.

Figura 110
Estadistica descriptiva de distancia del cruce

MINIMO IDEAL

Nota: El resultado del porcentaje se determin6 en base a los datos obtenidos
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Figura 111
Infraestructuras no videntes
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Nota: Resultado grafico de la valoracion de infraestructuras para personas no
videntes en los cruces del casco urbano de la ciudad

Del area de estudio de un total de 206 tramos de cruces valorados el 100% no
contiene ninguna implementacién de piso podo tactil o elementos de ayuda para la
movilidad de personas no videntes por consiguiente no existe accesibilidad

universal.

Figura 112
Estadistica descriptiva de infraestructuras no videntes

mINADECUADA

Nota: El resultado del porcentaje se determin6 en base a los datos obtenidos
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Figura 113
Valoracion final del estado de los cruces
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Nota: Resultado grafico de la valoracion final en los cruces del casco urbano de la
ciudad

Del area de estudio de un total de 206 tramos de cruces valorados el 84% se

encuentra en una condicion mala, el 9% en un estado regular y solo un 7% se

evidencia en buenas condiciones.

Figura 114
Estadistica final de calidad de cruces

REGULAR BUENO mMALO

Nota: El resultado del porcentaje se determin6 en base a los datos obtenidos
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3.5 Andlisis y representacion de datos en aplicacion de las fichas de
observacion

Figura 115
Ubicacién y codificacion del espacio publico
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Nota: Resultado grafico de la valoracion de calidad en franja de servicio o seguridad
de acera del casco urbano de la ciudad

En la presente grafica se puede evidencia y ubicar los espacios publicos peatonales
como son plazas, parques y zonas turisticas caminables, las cuales esta esparcidas
por el area de estudio, para este caso es necesaria la aplicacion de una ficha de
observacion en donde se pueda muchos mas aspectos que son necesarios para

determinar la calidad en que se encuentra este tipo de infraestructuras.

La ficha de observacion también contiene datos de flujos peatonales, caracteristicas
fisicas interiores y exteriores, ademas de un levantamiento arquitectonico del estado
actual con todos sus elementos urbanos de cada espacio a ser valorado, incluyendo
una descripcion Figura sintetizada en la cual se proporciona de una manera mas
resumida cualquier aspecto a ser tomado en cuenta, incluye también fotografias
realizadas mediante el uso de un dron para visualizar al espacio desde una

perspectiva aérea.

A continuacion, se presenta la valoracion de cada ficha segln a la codificacion que

se le dio anteriormente para su mejor comprension.
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Figura 116
Ficha de observacion E1 parte 1

DE OBSER P O PUB D
RSIDAD OLO DOA RICA
A AD DE ARO RA. AR D O
Numero: Ficha No. El Vegetacion
Ubicacion: Calle Juan Leén Mera y Oriente - ]
Tipo de espacio puiblico: Plaza “Heriberto Jacome” Arboles Altura Long. Copa Cantidad
Fecha: 13 abril 2021 Grande 10-15m >8m
Hora dc obscrvacion: 11h00
- - Mediano 5-10m 5-8m
Densidad Peatonal (#Personas por tiempo)
Desplazamiento (#personas por 30 min) gﬁg&’:gf;‘e‘gg or 1o min) | Fequeno 1-5m 1-5m
; Sobre suelo|[ Sobre
Alto (>50 personas) Jadinera natural |maceteros
Bueno (Combina varios elementos
Moderado (26 a 50 p.) paisajistas cn bucn mantcnimicnto)
Mala (No combina varios clementos
Bajo (<menor a 25 p.) v v paisajistas pésimo mantenimiento)
. 5 Natural | Artificial | A ibl
Ingresos / Salidas Césped alura tificial ccesible
Sefializacisn, (Noiib Buen Estado (Estructura Si
3 alid: €nalizacion. (NOmore | yniforme ,verdosa y podado) No
i del sitio o referencia Mal Fistado (No cs-m[:ifonnc y Si
Pt i de algun letrero de % :
Optimo (>1.80m : 2 2 no se encuentra podado) No
P ( ) ingreso o salida) P
Mobiliari i N
Regular (1.20 a 1.80) Visible obiliario S 9
Disenado (Cumple con dimensiones
Insuficiente (<1.20m) Nerisible v ergondmicas requeridas para su uso)
Mate;rialidad (Resistente a condiciones
Caminerias (Ancho de acera internas) ambientales) i i |
Sehalciica Legible ( Si es comprensible | No Legible (No
Tipo 1 (Su dimensién es > 2.40m) y sc percibe adecuadamente) | se visualiza)
Tipo 2 (Su dimension es de 1.80 m a 2.40m) v JEme v
: ; - Lectura
Tipo 3 (Su dimension es <1.20m) /
Estado B (Superficie homogenea, sin griteas o Sonido v
Stado BUCNO  1ecos, sin maleza — -
Estado Regular (Superficie con griteas o huecos v [luminacion | Si | v | No |
moderados. poca maleza
Estado Malo _(Superficic con griteas y huccos Incandescente Fluorescente Led
severos incremento de maleza 7
aterial ., . .
N — | Hormigén | Adoquin | Picdra | Baldosa _
Giracieristices Confortable (Tlumina todo el sector
Antideslizante / no genera deslumbramiento)
No Confortable (No ilumina todo el ’/
Deslizante sector sc siente obscuro ¢ inseguro)
Corramiento Bateria Sanitarias| Si | v No
- — Higiene (Limpio,liene un adecuado Si
Si geuilea})le gP ermite la visualizacion manitenimient(o no huele mal) No v 4
coce ¢ extenor - Equipamiento (Piezas sanitarias completas|  Si v
No | No Permeable (No permite la v y materiales funcionales y resistentes) No
visualizacion desde el exterior — - . = - = -
Discapacitados (Area de baiio y lavamanos, Si
ANt o agarraderas, ingreso y salida adecuada) No 4
Si Si Quioscos | Si No v
o ", i - i
Simbolo/Graficas  [5 v 4 Auditivas g < Utcill (Las pcrsolnas ac[cc;dcn al lugar por IS\II
cndc sc acumula gente 0
Rampas de accesibilidad Si No v Obsmdcu}o (Su ubicacién interrrumpe cl Si
- - - paso de los transeuntes) No
Requerido (Ancho Minimo 900mm, Insuficiente (< v . -
desnivel 100mm y pendicnte 10-12%) al requegrido) Elementos de Servicio y de Seguridad
Piso podo tactil Si No v Basureros I§I]0 7 Bebederos IS\I]O 7
Estacionamientos | Medidas Considera lugares para —— Si — Si
en ¢l contorno requeridas personas con discapacidad Ll No |« Sl No [«
. . 2.50 x 5.00m | “4ma TR i o . i
Si Si Si i;ﬂgfjaagt I§Io 7 Juegos infantiles Is\lo 4
Elementos de Si [ — Si
No v No |+ No v Actanss No Wil No | <

Nota: items a valorar en el espacio
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Figura 117
Ficha de observacion E1 parte 2

FICHA DE OBSERVACION ESPACIO PUBLICO
UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA

FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO
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Observaciones:

El espacio publico en fines de semana es utilizado
como una feria de ropa y comercio de algunas
legumbres, entre semana especialmente por las
noches se utiliza como un lugar deportivo, pero se
pudo evidenciar que también es utilizado como
parqueadero de vehiculos que son propiedad de

personas que viven a las cercania lo cual

obstaculiza su uso en caso de ser requerido.

Nota: Caracteristicas graficas del espacio
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Figura 118
Ficha de observacion E2 parte 1

A DE OBSER O O B O D
RSIDAD O A DOA R
A D DE AR R R D O
Nimero: Ficha No. E2 Vegetacion
Ubicacion: Calle Juan Leén Mera y Ambato 2 ]
Tipo de espacio piblico: Plaza “5 de Junio” Arboles Altura Long. Copa Cantidad
Fecha: 15 abril 2021 Grande 10-15m >8m
Hora de observacién: 10h00
- - Mediano 5-10m 5-8m
Densidad Peatonal (#Personas por tiempo)
Desplazamiento (#personas por 30 min) Eﬁ‘e‘éﬂ e grbﬁlgn,glf]e) Pequeiio 1-5m 1-5m
: Sobre suclo|  Sobrc
Alto (>50 personas) Jadinera natural [ maceteros
Bueno (Combina varios clementos
Modcrado (26 a 50 p.) paisajistas en buen mantenimiento)
Mala (No combina varios elementos
Bajo (<menor a 25 p.) V4 v paisajistas pésimo mantenimiento)
Ingresos / Salidas Césped Natural | Artificial | Accesible
— Buen Estado (Estructura Si
Ancho de ingreso o salida gellla}l,2301011r» (Nombre uniforme ,verdosa y podado) No
- ds ,isll(t:ﬁl(;er;e(;gcggm Mal Estado (No es uniforme y Si
Optimo (>1.80m) J illg}ebso 0 salida) no se encuentra podado) No
Regular (1.20 a 1.80) Visible Mobiliario Si No
Disefiado (Cumple con dimensiones v
Insuficiente (<1.20m) N isibla v ergonomicas requeridas para su uso)
Malqrmhdad (Resistentc a condicioncs /
Caminerias (Ancho de acera internas) ambientales) _ i _
Ceraleton Legible ( Si es comprensible | No Legible (No
Tipo 1 (Su dimensi6n es > 2.40m) y se percibe adecuadamente) | se visualiza)
Tipo 2 (Su dimension es de 1.80 m a 2.40m) / Tmagen ‘/
. . ., Lectura
Tipo 3 (Su dimension es <1.20m) v
. (Superficie homogenea, sin griteas o Sonido v
Estado Bueno huecos, sin malcza v - - -
Estado Regular (Superficie con griteas o huecos [luminacion | Si | v l No I
moderados. poca maleza
Incandescente Fluorescente Led

Estado Malo

(Superficie con griteas y huecos
severos incremer

1o de maleza

Material

Caracteristicas

Hormigon

Adoquin

Piedra | Baldosa

v

Confortable (Tlumina todo cl scctor
no genera deslumbramicnto)

Antideslizante v v e
No Confortable (No ilumina todo el
Deslizante sector se siente obscuro e inseguro)
. Bateria Sanitarias| Si v No
Cerramiento -
. — Higiene (Limpio,tiene un adecuado Si <
Si Permeable (Permite la visualizacion mantenimiento no huele mal) No bt
: desde el exterior v -
Equipamiento (Piezas sanitarias completas Si v 4
No / No Permeable (No permite la y materiales funcionales y resistentes) No
visualizacion desde el exterior Discapacitados (Area de bafio y lavamanos, Si v
Neeeshilidad i versal agarraderas, ingreso y salida adecuada) No
S 7 Si Quioscos Si v No
. . i .. :
Simbolo/Graficas No Auditivas 5 | Util (Las personas acceden al lugar por Si v
cnde sc acumula gente) No
Rampas dc accesibilidad Si v No Obstaculo (Su ubicacion interrrumpe el Si
paso dc los transcuntcs) No V4

Requerido (Ancho Minimo 900mm,
desnivel 100mm y pendicente |

0-12%)

Insuficiente (<
al requeqrido)

v

Elementos de Servicio y de Seguridad

Piso podo téctil Si No V4 Basureros Is\Tio 7z Bebederos IS\Iio

Estaclomamenios | Ve, | omeniioben, ;| wodeens S bowin [
Si v Si wa Si E\,‘Eﬁf}i&ﬁ" ]S\]io 4 Juegos infantiles Tilo 4
No No No v |Bemenosde LSS iy -

Nota: items a valorar en el espacio
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Figura 119
Ficha de observacion E2 parte 2
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Observaciones:

El espacio publico en fines de semana es utilizado
como una feria de comercio y expendio de viveres
y comida, entre semana especialmente por las
tardes y noches se utiliza como un lugar deportivo,
a parte de estas actividades el lugar suele estar
deesolado, las baterias sanitarias solo estan

abiertas los fines de semana.

Nota: Caracteristicas graficas del espacio
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Figura 120
Ficha de observacion E3 parte 1

DE OBSERVACIO O PUBLICO D
RSIDAD OLO A DO RICA
A AD DE ARO RA. AR D O
Nuamero: Ficha No. E3 Vegetacion
Ubicacion: Calle Vicente Rocafucrte y Pedro V. Maldonado [, -
Tipo de espacio publico: Parque “Palomino Flores™ Arboles Altura Long. Copa Cantidad
Fecha: 25 abril 2021 Grande 10-15m >8m / 2
Hora dc obscrvacion: 13h00
- - Mediano 5-10m 5-8m v 14
Densidad Pcatonal (#Pcrsonas por ticmpo)
Desplazamiento (#personas por 30 min) gﬁggfﬂﬁggg (“J}Slf%r:gi?f) Pequerio 1-5m 1-5m v 4
. Sobre suelo| Sobre
Alto (>50 personas) V4 Jadinera natural | maceteros
Bueno (Combina varios elementos v
Moderado (26 a 50 p.) V4 paisajistas en buen mantcnimicnto)
Mala (No combina varios elementos
Bajo (<menor a 25 p.) paisajistas pésimo mantenimiento)
5 é Natural | Artificial | A ibl
Ingresos / Shlidas Césped atural | Artificia 'CCCSIb e
Sefializacién. (Nombr Bug_u Estado (Estructura J Si w4
Ancho de ingreso o salida dcluaillilac“l)'ut:(r r?llil‘l IC | uniforme ,verdosa y podado) N»o
- dg '1slﬂu(:1(;et?'eeroedg & Mal Listado (No ¢s uniforme y Si
Optimo (>1.80m) V4 ixl"}ezo o salida) no se encuentra podado) No
Regular (1.20 a 1.80) Visible v Mobiliario Si No
Disefiado (Cumple con dimensiones
Insuficiente (<1.20m) Nodsiia ergondmicas requeridas para su uso) v
Matcrialidad (Resistente a condiciones

Caminerias (Ancho de acera internas)

ambientales)

v

Sl Legible ( Si s comprensible | No Legible (No
Tipo 1 (Su dimensién es > 2.40m) y se percibe adecuadamente) | se visualiza)
Tipo 2 (Su dimensién es de 1.80 m a 2.40m) v Imagen v
; ; > Lectura
Tipo 3 (Su dimension es <1.20m) J
. (Superficie homogenea, sin griteas o Sonido v
Estado Bueno huecos, sin maleza - - -
Estado Regular (Superficic con gritcas o huecos v [luminacion | Si | v | No |
: moderados, poca maleza
Estado Malo _(Superficie con griteas y huecos Incandescente Fluorescente Led
severos incremento de maleza
Material iz 7 5 */
— | Hormigén | Adoquin [ Piedra [ Baldosa -
Laracieelstices Confortable (Ilumina todo el sector
Antideslizante v v no gencra deslumbramicnto) v
No Confortable (No ilumina todo el
Deslizante v sector se siente obscuro e inseguro)
Conamicntn Bateria Sanitariasl Si v No
P ble (Permite la visualizaci Higiene (Limpio.tiene un adecuado Si v
Si ‘/ 1:?‘?:21’;( t(ere'lwlxn"e a visualizacion ’/ mantenimient{o no huele mal) No
cese 1 - Equipamiento (Piczas sanitarias complctas Si V4
No Np Permeable (No permite la y materiales funcionales y resistentes) No
visualizacion desde el exterior Discapacitados (Area de bafio y lavamanos, Si V4
Accesibilidad Universal agarraderas, ingreso y salida adecuada) No
S Si Quioscos Si | No v
’ £.0n 1 g
Simbolo/Graficas No | « Auditivas No | «” | Util (Las personas acceden al lugar por Si
ende se acumula gente) No
Rampas de accesibilidad Si v No Obslzhcu%o (Su ubicacion interrrumpe el Si
. paso de los transeuntes) No
Requerido (Ancho Minimo 900mm, v Insuficiente (< . ;
desnivel 100mm y pendiente 10-12%) al requeqrido) Elementos de Servicio y de Seguridad
Piso podo téctil Si No / Basureros IS\Ilo V4 Bebederos TS\][O 7
Estacionamientos | Medidas Considera lugares para R Si L Si
en el contormno requeridas | personas con discapacidad | icicleteros No| | Polecdos No |
y B g Camara de Si R Si
Si v Si Si v seguridad No [ Juegos infantiles No [
Elementos de Si [« - Si
No No No descanso NG Wiki No |«

Nota: items a valorar en el espaci

0
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Figura 121
Ficha de observacion E3 parte 2

FICHA DE OBSERVACION ESPACIO PUBLICO
UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Esquemas Graficos: Fotografias:
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Observaciones:

El espacio publico se encuentra en buen estado
posee espacios de descanso y mobiliario urbano
desde su creacion el cual se ha venido
manteniendo, ademas existe una parte que se puede
potenciar de mejor manera porque €s un espacio
desorganizado y si ningln tipo de elemento que le
pueda caracterizar a dicho espacio, existe una

pileta que no funciona.

Nota: Caracteristicas graficas del espacio
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Figura 122
Ficha de observacion E4 parte 1

FICHA DE OBSERVACION ESPACIO PUBLICO
UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA

FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Caminerias (Ancho de acera internas)

ambicntalcs)

Numero: Ficha No. E4 Vegetacion
Ubicacion: Calle Ambato y Eloy Alfaro - -
Tipo dc espacio publico: Pasajc “Ermita dc la Virgen” Arboles Allra Long. Copa Cantidad
Fecha: 25 abril 2021 Grande 10-15m >8m
Hora de observacion: 15h00
- - Mediano 5-10m 5-8m
Densidad Peatonal (#Personas por tiempo)
Desplazamiento (#personas por 30 min) gﬁ?‘?‘fgfﬁﬂg ()}Slf%rigl;") Pequeiio 1-5m 1-5m
’ Sobre suclo|  Sobre
Alto (>50 personas) v Jadinera nawral  linscetaros
Bueno (Combina varios elementos /
Moderado (26 a 50 p.) v paisajistas en buen mantenimiento)
Mala (No combina varios elementos
Bajo (<menor a 25 p.) paisajistas pésimo mantenimiento)
Ingresos / Salidas Césped Natural | Artificial | Accesible
Sohali Nomb Buen Estado (Estructura Si
Ancho dc ingreso o salida ciializacion. (Nombre | yniforme verdosa y podado) No
ggl'\slg{]un(;crtigcr:fggm Mal Estado (No es uniforme y Si
2 . alg Q ~ -
Optimo (>1.80m) ingreso o salida) no se encuentra podado) No
Regular (1.20 a 1.80) v Visible v Mobiliario Si No
Disenado (Cumple con dimensiones
Insuficiente (<1.20m) No visible ergondmicas requeridas para su uso) v
Matcrialidad (Resistente a condicioncs

Tipo 1 (Su dimension es > 2.40m)

o . Legible ( Si es comprensible
Sefialetica y sc percibe adccuadamente)

No Legible (No
sc visualiza)

Tipo 2 (Su dimension es de 1.80 m a 2.40m) Imagen v
: ; - Lectura
Tipo 3 (Su dimension es <1.20m) v ° v
Estado Bucn (Superficic homogenca, sin gritcas o Sonido v
Stado BUCO  1yyecos, sin maleza — -
Estado Regular (Superficie con griteas o huecos v lluminacion | Si | v | No |
i moderados. poca maleza
Estado Malo _ (Superficic con gritcas y huccos Incandescente Fluorescente Led
scveros incremento de malcza
Material s oy 7 - J
o Hormigén | Adoquin [ Picdra | Baldosa .
CarpctetlshGs Confortable (Ilumina todo el sector
Antideslizante v no genera deslumbramiento) v
No Confortable (No ilumina todo el
Deslizante scctor sc siente obscuro ¢ inscguro)
; Bateria Samtarlasl Si | v No
Cerramiento -
Higiene (Limpio.tiene un adecuado Si
. Permeable (Permite la visualizacion mantenimicnto no hucle mal) No v 4
Si desde el exterior J T
- Equipamiento (Piezas sanitarias completas| _Si
o v No Permeable (No permite la y matcriales funcionalcs y resistentes) No V4
visualizacion desde. el exterior Discapacitados (Area de baiio y lavamanos, Si
Accesibilidadiuniversal agarraderas, ingreso y salida adecuada) No 4
- ; Quioscos | Si v No
Stibole/Grat Si_L o {4 ditivas [0 :
imbolo/Lraticas No uditivas g « | Util (Las personas acceden al lugar por Si <
ende se acumula gente) No
Rampas de accesibilidad ‘ Si v No | Obstaculo (Su ubicacién interrrumpe el Si <
- - = paso de los transeuntes) No
Requerido (Ancho Minimo 900mm, Insuficiente (< / Vi s
desnivel 100mm y pendiente 10-12%) al requeqrido) Elementos de Servicio y de Seguridad
g ¢ ; Si [« Si
Piso podo tactil No Basureros Bebederos
p | Si J ASUTeros No ebederos No ‘/
Estacionamientos | Medidas Considera lugares para S Si T Si
| —— requeridas | personas con discapacidad Bicicleteros No |« Bplittdod No |«
: B ; Camara de Si B g Si
Si Si Si seguridad No | Juegos infantiles No |
Elementos de Si - Si
No ./ No \/ No / dSsanss No | Wiki No J

Nota: items a valorar en el espacio
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Figura

123

Ficha de observacion E4 parte 2

Levantamiento del espacio publico:

5 15 25m N—
10 20
Esquemas Graficos: Fotografias:
éwa/V/ con affura ;Mz/mm%w
e
o

&W‘{mw zWW‘Z’Z

Observaciones:

El espacio publico que se encuentra entre la
Municipalidad y el mercado central de la ciudad, es
un lugar de expendio de artesanias de la localidad,
cabe recalcar que ele s espacio es muy estrecho y
mas cuando existe aglomeracion de turistas es
dificil transitar por el lugar. Estd un poco
desorganizado los elementos que constan ahi no
son muy amigables para el usuario mejor
obstaculizan el paso

Nota:

Caracteristicas graficas del espacio
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Figura 124
Ficha de observacion E5 parte 1

D BSER O PACIO PUBLICO D
RSIDAD OLO DO
AD D RQ R R D O
Nuamero: Ficha No. E5 Vegetacion
Ubicacién: Calle 16 de Diciembre y Vicente Rocafucrte 5 ]
Tipo de espacio publico: Parque “Sebastidn Acosta” Arboles Altura Long. Copa Cantidad
Fecha: 23 abril 2021 Grande 10-15m >8m v 4
Hora de observacion: 11h00
- - Mediano 5-10m 5-8m v 3
Densidad Peatonal (#Personas por tiempo)
Desplazamiento (#personas por 30 min) {1’525‘; Alegedor 15 toin: Pequenio 1-5m 1-5m v 5
. Sobre suelo| Sobre
Alto (>50 personas) v V4 Jadinera natneall I maceiatos
Bueno (Combina varios elementos
Modcrado (26 a 50 p.) paisajistas en buen mantenimiento) v
Mala (No combina varios clementos
Bajo (<menor a 25 p.) paisajistas pésimo mantenimiento)
. Césped Natural | Artificial | Accesible
Ingresos / Salidas
Sefializacitn. (Nomb Buen Estado (Estructura J Si
Ancho de ingreso o salida declugi lliét)agl(;élfe(l'ex?cllilki T¢ | uniforme ,verdosa y podado) No |
- dealoin et de Mal Estado (No es uniforme y Si
Optimo (>1.80m) J iug(rci;o o salida) no se encuentra podado) No
Mobiliari i N
Rcegular (1.20 a 1.80) Visible obiliario Si 0
Discnado (Cumple con dimensiones
Insuficiente (<1.20m) NG Fisible v ergondmicas requeridas para su uso) v
Male;rialidad (Resistente a condiciones /
Caminerias (Ancho de acera internas) ambientales) i i .
Senaletica Legible ( Si es comprensible | No chll?lc (No
Tipo 1 (Su dimension es > 2.40m) v y se percibe adecuadamente) | se visualiza)
Tipo 2 (Su dimension es de 1.80 m a 2.40m) Imagen ‘/
: 3 s Lecturs
Tipo 3 (Su dimension es <1.20m) cetura J
. (Superficie homogenea, sin griteas o Sonido v
Estado Bucno huecos, sin maleza = = =
Estado Regular (Superficie con gritcas o huccos v Iluminacion | Si | v | No |
moderados. poca malcza
Incandescente Fluorescente Led

Estado Malo  (Superficic con gritcas y huccos
severos incremento de maleza

Material —_— . .
Hormigén | Adoquin | Piedra | Baldosa

Caracteristicas

v

Confortable (Ilumina todo el sector

Antideslizante W 4 v no genera deslumbramiento)
No Confortable (No ilumina todo cl v
Deslizante 3 sector se siente obscuro e inseguro)
C = Bateria Sanitarias| Si v No
erramiento
- - — Higiene (Limpio,tiene un adecuado Si
Si gbrg‘“‘lhk l(%’grmuc la visualizacion v mantenimiento no huele mal) No 4
ikt el - Equipamiento (Piezas sanitarias completas|  Si
No ’/ No Permeable (No permite la y materiales funcionales y resistentes) No V4
visualizacion desde el exterior s—— 2 ? P : T
Discapacitados (Area de bafio y lavamanos, Si
ecesibilidadmniversal agarraderas, ingreso y salida adecuada) No 4
Si Si Quioscos Si v No
. . i .. _
Simbolo/Graficas No | Auditivas 5 | Util (Las personas acceden al lugar por Si v 4
ende se acumula gente) No
Rampas de accesibilidad Si v No Obstaculo (Su ubicacion interrrumpe el Si V4
- — - paso de los transcuntes) No
Requerido (Ancho Minimo 900mm, / Insuficiente (< . X
desnivel 100mm y pendiente 10-12%) al requeqrido) Elementos de Servicio y de Seguridad
Piso podo tactil Si No J Basurcros IS\IIO v Bebederos Iilo 7
Estacionamientos | Medidas Considera lugares para ; oro Si o Si
cn ¢l contorno requeridas | personas con discapacidad | Bicicleteros No [ Polardos No |«
250 % 5.00m A ot 1 T i
Si Si Si &g:;r‘i;ﬂe IS\IIO 7 Juegos infantiles Iéllo 7
Elementos de Si |« s Si [«
No v No |/ No v descanso No Wik No

Nota: ftems a valorar en el espacio
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Figura 125
Ficha de observacion E5 parte 2

Levantamiento del espacio publico:

a
Y ~

|l e

Esquemas Graficos:

Fotografias:

7 —
NG
0]

S
.
>4
-

/

Observaciones:

La situacion del espacio puablico es muy
desorganizada existen los quioscos que acumulan
gente y obstaculizan el paso de los transeuntes,
ademds de otras actividades de fotografia que
ocupan el espacio sin tener una adecuada
ubicacion. No hay muchos sitios de descanso para
la afluencia que existe en el lugar. Existen espacios
de sombra en las areas de cesped, pero existe
restriccion porque existe un cerramiento de rejas.
Cuenta con rampas solo para acceder al parque
mas no para los demas servicios que ofrece el
mismo y no posee infraestructura para no videntes.

Nota:

Caracteristicas graficas del espacio
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Figura 126
Ficha de observacion EG6 parte 1

FICHA DE OBSERVACION ESPACIO PUBLICO
UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA

FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha No. E6 Vegetacion
Ubicacion: Calle Juan Montalvo y Pastaza

Tipo de espacio publico: Parque “Buen Vivir”
Fecha: 24 abril 2021 Grande 10-15m >8m J 4
Hora de observacion: 13h30

Arboles Altura Long. Copa Cantidad

Mediano 5-10m 5-8m v 4 4

Densidad Peatonal (#Personas por tiempo)

Desplazamiento (#personas por 30 min) gﬁggfﬁf&%‘g Ourg]lgnmoiff) Pequeiio 1-5m 1-5m v 3
: Sobre suelo| Sobre
Alto (=50 personas) Jadinera natural | maceteros
Bueno (Combina varios elementos /
Moderado (26 a 50 p.) v paisajistas en buen mantenimiento)
Mala (No combina varios elementos
Bajo (<menor a 25 p.) v paisajistas pésimo mantenimiento)
Ingresos / Salidas Césped Natural | Artificial | Accesible
— - Buen Estado (Estructura Si 4
Ancho de ingreso o salida Senalizacion. (Nombre | yniforme verdosa y podado) v v No
- gglqﬁgiﬁﬁeﬂiggcggm Mal Estado (No es uniforme y Si
Optimo (>1.80m) J il]g}ego o salida) no se encuentra podado) No
Regular (1.20 a 1.80) Visible Mobiliario E o
Diseflado (Cumple con dimensiones
Insuficiente (<1.20m) o visible J ergondmicas requeridas para su uso) J
Malgrialidad (Resistente a condiciones /
Caminerias (Ancho de acera internas) ambientales) i i |
2 . Legible ( Si es comprensible | No Legible (No
Sefialetica ; e
Tipo 1 (Su dimension es > 2.40m) y se percibe adecuadamente) | se visualiza)

v Imagen v

Tipo 2 (Su dimension es de 1.80 m a 2.40m)

; ; 12 Lectura
Tipo 3 (Su dimension es <1.20m) ’/
(Superficie homogenea, sin griteas o Sonido v
Estado Bueno 1ec05, sin maleza v — -
Estado Regular (Superficie con griteas o huecos [luminacion l Si [ v ] No |
= moderados. poca maleza
Estado Malo _ (Superficic con griteas y huccos Incandescente Fluorescente Led
severos incremento de maleza
Matcrial P ; .
g — .| Hormigén | Adoquin | Piedra | Baldosa _ v
Caicthristions Confortable (Tlumina todo el sector J
Antideslizante v W 4 no genera deslumbramiento)
No Confortable (No ilumina todo cl
Deslizante scctor sc sicnte obscuro ¢ inscguro)
. Bateria Sanitarias| Si | No v
Cerramiento — — -
: — Higiene (Limpio,ticne un adecuado Si
Si Permeable (Permite la visualizacion mantenimiento no huele mal) No
1 desde el exterior v n : - — -
- Equipamiento (Piezas sanitarias completas|  Si
No | | NoPermeable (Nopermite la y materiales funcionales y resistentes) No
visualizacion desde el exterior Discapacitados (Arca de bafio y lavamanos, Si
e il el agarraderas, ingreso y salida adecuada) No
: . Quioscos Si | No v
; i Si ass Si 4 -
Simbolo/Graficas No | & Auditivas g « | Util (Las personas acceden al lugar por Si
ende se acumula gente) No
Rampas de accesibilidad Si No | Obstaculo (Su ubicacién interrrumpe el Si
' — - paso de los transeuntes) No
Requerido (Ancho Minimo 900mm, Insuficiente (< v . "
desnivel 100mm y pendiente 10-12%) al requeqrido) Elementos de Servicio y de Seguridad
Piso podo tictil Si No v Basureros ;lo V4 Bebederos I§Jlo V4
Estacionamicntos | Medidas Considera lugares para Ny Si E— Si
cn ¢l contorno requeridas personas con discapacidad Sl No [« Bolardos No [«
2.50 x 5.00m ~z 2 q
Si Si Si E':glﬁffiﬁe TS\IIO V4 Juegos infantiles TS\TIO V4
Elementos de Si [ _ Si
No v No |« No v dascanso No WiFi No |«

Nota: items a valorar en el espacio
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Figura 127
Ficha de observacion EG6 parte 2

Levantamiento del espacio publico:

Esquemas Graficos: Fotografias:

Observaciones:

El espacio publico en si es de uso en los sus juegos
infantiles en los cuales los nonos acceden al lugar
por entretenimiento, las zonas de descanso en
ocasiones son utilizadas por la poblacion que
acude o espera a las cercanias del hospital basico,
en la noche se encuentra bien iluminado pero se
observa poca gente que hace uso del parque.

Ademas que fue intervenido hace unos par aflos

Nota: Caracteristicas graficas del espacio
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Figura 128

Ficha de observacion E8 parte 1

Caminerias (Ancho de acera internas)

ambientales)

DE OBSER O PACIO PUBLICO D
R IDJAND O A DO R A
DD RQ RA R D O
Numero: Ficha No. E8 Vegetacion
Ubicacion: Calle Juan Montalvo y Velasco Ibarra " ]
Tipo de espacio publico: Parque “Juan Montalvo” Arboles Altura Long. Copa Cantidad
Fecha: 26 abril 2021 Grande 10-15m >8m v 6
Hora de observacion: 10h00
- - Mediano 5-10m 5-8m v 35
Densidad Peatonal (#Personas por tiempo)
Desplazamiento (#personas por 30 min) gﬁgggﬂﬁ%ﬂgé&sﬁrﬁé) Pequenio 1-5m 1-5m v 12
- ] Sobre suclo| Sobre
Alto (>50 personas) v v Jadinera natural | maceleros
Bueno (Combina varios elementos
Moderado (26 a 50 p.) paisajistas en buen mantenimiento) ‘/
Mala (No combina varios elementos
Bajo (<menor a 25 p.) paisajistas pésimo mantenimiento)
Ingresos / Salidas Césped Natural | Artificial | Accesible
— Buen Estado (Estructura Si V4
Ancho de ingreso o salida gglzs‘illli?f)l?é}e(rg?cnil;})rc uniforme ,verdosa y podado) v v No
- do aleun letrero de Mal Estado (No es uniforme y Si
Optimo (>1.80m) v ingrcigo o salida) no sc encuentra podado) No
Regular (1.20 a 1.80) Visible Luaiee Si No
Disefiado (Cumple con dimensiones
Insuficiente (<1.20m) Novisibie v crgondmicas requeridas para su uso) v
Materialidad (Resistente a condiciones

v

.‘ . Hormigon
Caracteristicas

Adoquin

Picdra | Baldosa

v v

Antideslizante

Confortable (Ilumina todo ¢l scctor
no genera deslumbramiento)

Serinletica Legible ( Si es comprensible | No Legible (No
Tipo 1 (Su dimension es > 2.40m) o y sc percibe adecuadamente) | sc visualiza)
Tipo 2 (Su dimension cs de 1.80 m a 2.40m) V4 Imagen v
. ; = Lectura
Tipo 3 (Su dimension ¢s <1.20m) / v
) (Superficic homogenea, sin gritcas o Sonido v

Estado Bueno huccos, sin maleza v - - -

Estado Regular (Superficic con griteas o huecos Iluminacién | Si | v | No |
modecrados, poca malcza

Estado Malo  (Superficie con griteas y huecos Incandescente Fluorescente Led
severos incremento de maleza v v

Material

Deslizante

No Confortable (No ilumina todo cl
sector se siente obscuro e inseguro)

Requerido (Ancho Minimo 900mm,
desnivel 100mm y pendiente 10-12%)

v

Insuficiente (<
al requeqrido)

) Bateria Sanitarias| Si v No
Cerramiento — M— s
- — Higiene (Limpio.tiene un adecuado Si V4
Si Permeable (Permite la visualizacion v mantenimiento no huele mal) No
desde el exterior - - - — -
- Equipamiento (Piezas sanitarias completas|  Si V4
No v No Permeable (No permite la y materiales funcionales y resistentes) No
visualizacion desde el exterior Discapacitados (Area de bafio y lavamanos, Si
A ecesibilidadhnhivereal agarraderas, ingreso y salida adecuada) No
: > Quioscos Si v No
Sinbols/Grifi Si_L | 5 Lditivas |5 4 -
imbolo/Graricas No uditivas md « | Util (Las personas acceden al lugar por Si V4
ende se acumula gente) No
Rampas de accesibilidad | Si v No ‘ Obstaculo (Su ubicacion interrrumpe el Si
paso de los transeuntes) No V4

Elementos de Servicio y de Seguridad

Piso podo tactil Si No J Basurcros IEIiO V4 Bebederos IS\TiO 7
e e D e | iciciereros NoT | Botardos e
Si v si [ Si v gefggflll;ilgk TS\Iio 7 Juegos infantiles Ts\lio V4
No No No il 5 e Nl

Nota: ftems a valorar en el espacio
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Figura 129
Ficha de observacion E8 parte 2

DE OB R P O PUB D
RSIDAD OLO A INDO R
AD DE ARQ RA, AR D O

Levantamiento del espacio publico:

Esquemas Graficos: Fotografias:

Observaciones:

Es un espacio publico recién intervenido hace unos
2 aflos en donde se ha planificado actividades de
recreacion y descanso dentro del mismo ademas
posee una cubierta y escenario para eventos
masivos, cabe recalcar que hace falta
infraestructura de accesibilidad universal en las
aceras que enmarcan al parque ademas que la

vegetacion que existe en ella obstaculiza el espacio

caminable.

Nota: Caracteristicas graficas del espacio
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Figura 130
Ficha de observacion E9 parte 1

FICHA DE OBSERVACION ESPACIO PUBLICO
UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA

FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

INDOAME

Nuamero: Ficha No. E9 Vegetacion
Ubicacion: Calle Juan Montalvo

Tipo de espacio publico:Lavanderias “Termas de la Virgen”
Fecha: 26 abril 2021 Grande 10-15m >8m
Hora dc obscrvacion: 12h15

Arboles Altura Long. Copa Cantidad

Mediano 5-10m 5-8m v 1

Densidad Peatonal (#Personas por tiempo)

Desplazamiento (¥personas por 30 min) gﬁggg‘gfr“e%'g asyario.se) | Pequeiio 1-5m 1-5m

] Sobre suclo|  Sobre
Alto (>50 personas) v Jadinera natural _|maceteros
Bueno (Combina varios elementos
Moderado (26 a 50 p.) v paisajistas en buen mantenimiento) v
Mala (No combina varios clementos
Bajo (<menor a 25 p.) paisajistas pésimo mantenimiento)
Ingresos / Salidas Césped Natural | Artificial [ Accesible
Sefializacién, (Nomb Buen Estado (Estructura Si
Ancho dc ingreso o salida cnalizacion. (INOmMOIC | yniforme ,verdosa y podado) No
- gglqslgiﬁl(i(;i({igcggm Mal Estado (No es uniforme y Si
Optimo (>1.80m) J ingreso o salida) no se encuentra podado) No
Regular (1.20 a 1.80) Visible Mobiliario Si No
Disefiado (Cumple con dimensiones
Insuficiente (<1.20m) Novisibie v crgondmicas requeridas para su uso) v
Mdt@ndhddd (Resistente a condiciones v
Caminerias (Ancho de acera internas) ambientales)

Sefialeti Legible ( Si es comprensible | No Legible (No
clialcucd y se percibe adecuadamente) | se visualiza)

Imagen /

Tipo 1 (Su dimension es > 2.40m)

Tipo 2 (Su dimension es de 1.80 m a 2.40m)

Lectura

v
Sonido v
|

(Superficie homogenea, sin griteas o
huecos, sin maleza — -
(Superficie con griteas o huecos [luminacién | Si | v |
moderados. poca maleza
Estado Malo  (Superficie con griteas y huecos
severos incremento de maleza

v
Tipo 3 (Su dimension es <1.20m) l
v

Estado Bueno

Estado Regular

Incandescente Fluorescente Led

v

Confortable (Ilumina todo ¢l sector
Antideslizante v v v no genera deslumbramiento)

No Confortable (No ilumina todo el
scctor sc sicnte obscuro ¢ inscguro)

Material

Hormigén | Adoquin | Piedra | Baldosa

Caracteristicas

AN

Deslizante
: Bateria Sanitariasl Si | No v
Cerramiento -
Higiene (Limpio,tiene un adecuado Si
Si gczgmd})k fPu mite la visualizacion / mantenimicnto no hucle mal) No
csce ¢ extenon Equipamiento (Piezas sanitarias completas| __Si
No v No Permeable (No permite la y materiales funcionales y resistentes) No
visualizacion desde el exterior T — — N -
Discapacitados (Area de bano y lavamanos, Si
ece ihilidadnmiversal agarraderas, ingreso y salida adecuada) No
i Si Quioscos Si No v
: i i -
Simbolo/Graficas No | « Auditivas [ « | Util (Las personas acceden al lugar por Si
cnde sc acumula gente) No
Rampas de accesibilidad | Si v No | Obstaculo (Su ubicacion interrrumpe el Si
paso de los transeuntes) No
Requerido (Ancho Minimo 900mm, l Insuficiente (< X
desnivel 100mm y pendiente 10-12%) al requeqrido) Elementos de Servicio y de Seguridad
: 55 % 3 Si [« Si
P actil N asureros deros
iso podo tact Si 0 v Basureros No Bebederos No [«
Estacionamientos | Mcdidas Considcra lugarcs para S Si |« L Si
en el contorno requeridas | personas con discapacidad | icicteteros No Boldrdos No [«
2.50 X 5.00m ~z Iz 0
Si J Si '/ Si Ei:ﬁ?:ilge IS\;O V4 Juegos infantiles IS\Tlo T
Elementos de Si [« . Si
No No No v descanso No WiFi No [«

Nota: items a valorar en el espacio
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Figura 131
Ficha de observacion E9 parte 2

FICHA DE OBSERVACION ESPACIO PUBLICO
UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA

FACULTAD DE ARQUIT. URA, ARTES Y DISENO

Levantamiento del espacio publico:

Esquemas Graficos: Fotografias:

Nzr W’/ua/ [mfrugf&ﬂz‘/}a/ jorre wﬂ/m

Observaciones:

El espacio publico esta por inaugurar es un espacio
que se regenero recientemente contiene algunos
elementos importantes como que considera un
lugar para parqueo de bicicletas, iluminacion por
todo el sector, la unica observacion que tiene es
que no se consider6 piso podo tactil en su
intervencion con esto no es cien por ciento

accesible universalmente.
Ademas que fue intervenido este aiio

Nota: Caracteristicas graficas del espacio
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Figura 132
Valoracién final del espacio publico

N

0
Gl

E2 £3 ‘E4 ES

_E9
LEYENDA
‘ Eé — Bueno
Regular

— Malo
—— E7
0 50 100m \

Mediante la aplicacion de las fichas de observacion se pudo diagnosticar el estado
de calidad que tiene cada espacio publico en estudio, el cual a base de una
denominacion porcentual nos ha dado como resultados tres espacios que se
encuentran en buen estado como es el (E6) Parque del Buen Vivir, (E8) Parque
Montalvo, y (E9) Lavanderias “Termas de la Virgen”, cabe mencionar que dichos
espacios han sido intervenidos en estos afios, mientras tanto de igual forma tres
espacios se encuentran en una condicion regular en este caso son (E2) Plaza 5 de
Junio, (E3) Parque Palomino Flores y (E5) Parque Sebastidn Acosta; finalmente
tres espacios se encuentran en mal estado como (E1) Plaza Heriberto Jacome, (E7)

ingreso al sendero de Bellavista, y (E4) Pasaje Ermita de la Virgen

Figura 133
Estadistica descriptiva de valoracion del espacio publico

BUENO REGULAR mMALO

Nota: El resultado del porcentaje se determin6 en base a los datos obtenidos
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3.6 Representacion de informacion en la aplicacion de entrevistas

La aplicacion de las entrevistas se las realizo a las autoridades del Gobierno

Auténomo Descentralizado del Cantdn Barios especialmente al alcalde y directores

de planificacion, proyectos y turismo, misma que estd enfocada mediante un

cuestionario para conocer su punto de vista respecto al trabajo de investigacion y

sobre temas relevantes de espacio publico peatonal. (Ver anexo 2).

La informacion se encuentra descrita de los audios obtenidos acorde al momento de

proceder con la conversacion, siguiendo la planificacion y aceptacion de las mismas

las cuales se procedi6 a ingresar un oficio a la municipalidad para la autorizacion

de las mismas. (Ver anexos 5y 6)

Tabla 10

Resumen de entrevista al alcalde del GADBAS

Tépicos

Dr. Luis Silva Luna (Alcalde)

Vision
ciudad

Ciudad
accesible

de

la

La vision como todos los territorios del pais es suplir con las
necesidades de la gente, crecer planificadamente como ciudad
y cantobn y por supuesto ejecutar todas las obras de
infraestructura necesarias para que la poblacidn tenga mejores
servicios cada dia entre ellos lo méas importante es llegar con
todos los servicios basicos asi como generar todas las obras
necesarias para generar un mayor flujo turistico siempre
debemos estar innovando ya que somos uno de los principales
destino turisticos del Ecuador

Bafios es una ciudad accesible y desde mi definicion ser una
ciudad que brinda toda la accesibilidad para las personas con
discapacidad o aquellas personas vulnerables, nosotros somos
una de las primeras ciudades que instalamos en las aceras del
casco urbano rampas para accesibilidad y en todas las obras
que se van programando obviamente cumplimos con todo esto
que no debe ser una exigencia si no una obligacién apoyar y
ser un destino cada vez mas accesible
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Atractivos
turisticos

Proyeccion
turismo

Condicion
infraestructura
del espacio
publico

Estrategias de
mejoramiento
del espacio
publico

Bueno en el centro urbano de la ciudad tenemos algunos
atractivos el principal de ellos siempre sera la iglesia de
nuestra Virgen del Rosario de Agua Santa, los balnearios
municipales que tenemos en el casco urbano, la cascada
cabellera de la Virgen hoy mismo tenemos unas obras de
iluminacién decorativa para que se un atractivo diurno y
nocturno, somos una de las pocas ciudades que tenemos una
cascada en el interior de la ciudad, el antiguo puente de San
Francisco, tenemos aqui mismo en el caso urbano sectores de
canopy, deportes extremos

La proyeccion sera siempre sera crecer como destino turistico
que el flujo de turistas no vaya disminuyendo por toda la
competencia que se ha abierto en todos los cantones entonces
es una competencia muy fuerte y la visién que tenemos en es
seguir posicionando a Bafios en turismo nacional e
internacional como uno de los mejores destinos turisticos de
aventura, descanso y diversion como reza el lema de la ciudad

Una evaluacion muy somera de la infraestructura del espacio
publico en Bafios no es la que quisiéramos tener o tenemos
algunas falencias, pero esas falencias van atadas de la mano de
gue no tenemos espacios en donde seguir creciendo al interior
del casco urbano, Bafios es una ciudad pequefia en territorio,
asi que tenemos algunos inconvenientes que nos complican en
urbanismo el hecho de tener un terminal muy antiguo que no
da abasto ha cumplido su vida util y hay que reubicarlo, en
espacio publico tenemos areas verdes y pargques yo creo que
adecuados hay que insistir mas en eso en otros espacios mas
para fomentar mas areas verdes a pesar que Bafios es rodeado
de montafias pero en su interior de la ciudad hace falta areas
verdes.

Actualmente no se tiene un plan establecido, en el PDOT se
ha considerado unas aristas para el desarrollado para temas
urbanisticos, pero como tal esta inserta ahi las necesidades.

Nota: Transcripcion del audio de la entrevista realizada
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Tabla 11

Resumen de entrevista al director de planificacion y ordenamiento territorial del

GADBAS
Tépicos Arg. Jaime Santamaria (director de planificacion y
ordenamiento territorial)
Planificacion Por ser turistica debe darse prioridad al peaton, las ciudades

futura para la
ciudad de Bafios

Ciudad
accesible

Accesibilidad
en el espacio
publico

Normativa u
ordenanza
cantonal

Proyectos
futuros en el
espacio publico

Valoracion
sobre la
intervencion
tiempo atrés en
aceras

del futuro deben ser caminables, el trafico vehicular quedaria
en segundo plano sobre todo porque es una ciudad turistica

La accesibilidad es un tema universal, la accesibilidad se esta
manejando ya obligatoriamente sobre todo en la ciudad de
Barios tiene que ser accesible todos los sitios turisticos que
tiene el cantdn

Entre ellas se ha limitado en la construccion de gradas en
aceras, que haya una libre circulacion evitando que exista
postes en las aceras en ese sentido Bafos tiene inconvenientes
mediante las acciones tomadas en conjunto con el inspector de
construcciones se esta limitando que las nuevas edificaciones
que tenga accesibilidad sin ocupar las aceras

Si el municipio cuenta con una ordenanza en accesibilidad en
el espacio publico y se lo esta aplicando en los proyectos
turisticos donde se estd aplicando la accesibilidad
principalmente.

Por el momento en los exteriores del balneario de las termas
de la virgen en donde se esta implementando el tema de
accesibilidad, otro tema de los puentes sobre el Rio Bascin y
Ulba, se est4 haciendo una accesibilidad peatonal y ciclovia
estos dos proyectos ubicados en las periferias del casco urbano
del canton

Es bastante saludable tener una ciudad caminable, pero diria
yo que las trasversales en ese tiempo no estaban para realizarse
semipeatonales, pero lamentablemente la politica influye en
las decisiones técnicas se los hizo aceptando que las veredas
anchas son para el peaton y el turista es quien disfruta de la
amplitud y comodidad para caminar yo pienso que si fue
aceptable al momento que estamos las aceras amplias
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Valoracion  del
espacio publico
peatonal en el

casco  urbano
del canton
contribuya

como insumo de
proyectos sobre
zonas
caminables

Siy deberia analizarse por etapas como circuitos de movilidad
entre los parques principales ya que son zonas frecuentes de
turistas y se podria evaluar su condicion para la aplicacion de
alguna propuesta que mejore con la calidad de servicio que
presta

Nota: Transcripcion del audio de la entrevista realizada

Tabla 12

Resumen de entrevista al director de proyectos del GADBAS

Tépicos

Arqg. Patricio Vasquez (director de proyectos)

Planificacion
futura para la
ciudad de Bafios

Ciudad
accesible

Accesibilidad
en el espacio
publico

Normativa u
ordenanza
cantonal

Proyectos
futuros en el
espacio publico

Pienso debe basarse en el PDOT por eso motivo se trabajo en
los planes de desarrollo y de considerando la movilidad
debemos tomar en cuenta a las personas con discapacidad es
una obligacion y debemos tener en cuenta a todos

La ciudad accesible se debe trabajar para personas con
discapacidad personas que tienen problemas de salud es decir
aceras accesibles para todo tipo de personas

Si que los nuevos proyectos contemplen caracteristicas de
accesibilidad universal garantizando que los proyectos sean de
usos para todos

conozco que si y por eso fue reconocida por las aceras y pasos
para personas con discapacidad con lo cual sea reconocido con
un premio por ser una ciudad accesible

Estamos trabajando en el parque inclusivo junto a la judicatura
en el sector del barrio el Recreo, el desarrollo de un parque que
contemple para todo tipo de personas sean nifios, jovenes,
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Valoracion
sobre la
intervencion
tiempo atras en
aceras

Valoracion del
espacio publico
peatonal en el

casco  urbano
del canton
contribuya

como insumo de
proyectos sobre
zonas
caminables

adultos, personas con discapacidades, como su palabra lo dice
su parte inclusivo

Bafios es una ciudad turistica y debemos trabajar para personas
y no para los vehiculos, debemos dar prioridad al peaton, por
eso estd proponiendo que la calle Ambato que desde su ingreso
tenga aceras anchas un tipo bulevar y no solamente la union
de los 2 parques, es decir que toda la calle Ambato tenga aceras
anchas y se disminuya el espacio del vehiculo que no exista
estacionamientos , la ciudad que es turistica y comercial va a
ganar mas porque las personas que llegan a los locales son
quienes caminan quienes compran y no son los vehiculos y por
eso estoy de acuerdo y considero que se debe trabajar con
aceras anchas es una buena medida que se tomé hace algunos
afios atras para la ciudad de Bafios.

Exactamente el turista no es el que esté en el vehiculo si no es
quien esta a pie conociendo la ciudad en el vehiculo nos
encontramos de paso

Nota: Transcripcion del audio de la entrevista realizada

Tabla 13

Resumen de entrevista al director de turismo del GADBAS

Topicos Ing. Cristhian Varela (director de turismo)

Cual es la| Estamos en una época de crisis en cuales las proyeccion estan
demanda abajo no se puede manejar proyecciones porque no se sabe como
turistica se va a manejar el mercado tiene muchas variante como se va
actual y | desarrollando el virus a nivel nacional seguimos sin turismo

proyecciones

extranjero porque alrededor del mundo estan cerrados los
aeropuertos para turismo por ende estamos en base como se van
dando las cosas, no se podrian manejar proyecciones la Unica
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Atractivos
turisticos en
el area
urbana  del
canton
Cuadles de
estos  sitios
turisticos se
deberian

potencializar

Actividades
que prefieren
los turistas

proyeccion que estamos manejando es el ultimo trimestre que las
cosas posiblemente lleguen a la normalidad o ya esté en una casi
normalidad por lo cual estamos apuntando con algunas acciones
para esas fechas.

En el area urbana nuestro principal atractivo es nuestra iglesia de
la Virgen del Rosario de Agua Santa, de ahi las termas, los
complejos de aguas termales también es un atractivo importante
en la rea céntrica y la cascada cabellera de la virgen con todos
los atractivos que involucra alrededor sobre todo con la
proyeccion que esta area sea una zona familiar y ya se esta
potencializando este sector sobre todo de forma nocturna, esos
son los principales atractivos a parte que la ciudad presta para el
turista por ser una ciudad pequefia, al ser una ciudad pequefia se
puede movilizar y transitar en la ciudad simplemente caminando
y el hecho que las aceras sean anchas en la parte céntrica ayuda
mucho para que el turista se pueda desplazar, el turista que
camina consume, el que esta en el vehiculo solo pasea, entonces
si el turista tiene la posibilidad de caminar da la oportunidad que
realice consumos en el recorrido.

Potenciar a futuro todos, se deben seguir potenciando por eso se
le esta dando més atencidn ahora a corto plazo la Cabellera de la
Virgen se esta pensando realizar mas trabajos de ahi para que sea
un lugar completamente familiar el tema del puente de San
Francisco se esta potencializando una parte se quiere realizar una
intervencion futura a continuacion del puente para qué igual sean
lugares familiares nuestra visién es del enfoque familiar porque
en espacios nocturnos no tenemos mayores atractivos es por eso
que por ahi queremos tratar de seguir atrayendo este tipo de
turismo y todos los atractivos se deben seguir potenciando es un
ejemplo el pail6n del diablo un atractivo de muchos afios con
mucha afluencia hice potencializo haciéndolo con recorridos
nocturnos Entonces eso es un gran ejemplo que todo atractivo
puede ser potencializado y puede ir mejorando para atraer mas al
turista.

Ahora que estamos en pandemia actividades que sean abiertas al
aire libre, hablando que como canton las actividades que
prefieren son balnearios naturales y recorridos en las zonas de
senderos y parroquiales, que sean lugares abiertos lugares donde
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Valoracion
del espacio
publico
peatonal en el
casco urbano
del  cantén
contribuya
COmo iNsumo
de proyectos
sobre zonas
caminables

puedan respirar ya que al inicio de la pandemia teniamos
encierros muy largos, nosotros vivimos algo muy diferente al
turista de Quito, Guayaquil o de Cuenca a lo que vivimos en
Bafios ya que teniamos la posibilidad de salir a correr o realizar
algun tipo de compra en la tienda, mientras que las personas que
viven en las grandes ciudades viven en edificios estan encerrados
por dias solo teniendo una ventana por donde visualizar la ciudad,
entonces estas personas buscan lugares muy abiertos donde
puedan coger aire porque esta psicolégicamente que estuvieron
encerrados, por eso también las parroquias se encuentran muy
visitadas. También eso conyugd el problema de la situacion
econdmica del pais ya que es bastante complicada porque mucha
gente se quedd sin trabajo, los que tuvieron negocios propios
comenzaron a caer, pero estan haciendo unos esfuerzos para
poder viajar y por eso refleja que el turista solamente viene a
dormir y a comer y ocupan muy pocos Servicios o consumen muy
pocos servicios adicionales a los necesarios entonces esa es una
de las lecturas que ha dado este tiempo de pandemia.

Siempre es importante los estudios y los planes en base a la
normalidad actual y a cOmo se prevé que venga a futuro como se
diagnostica que el ultimo trimestre tengamos una avalancha de
turistas mas de lo que tenemos de ahora y eso seria manera de
trabajar de forma planificada y de ser posible si se puede ya hacer
intervenciones seria mucho mejor pensando a futuro que hay
calles que no tienen veredas o colindan con las casas entonces
eso ocasiona un problema y varios lugares qué necesitan
intervenciones y sobre todo planificacion.

Nota: Transcripcion del audio de la entrevista realizada

Segun las entrevistas realizadas a autoridades, directores y jefes departamentales de

la municipalidad del Gobierno Autonomo Descentralizado de Bafios de Agua Santa

en los cuales coinciden segin sus criterios personales en que los principales

atractivos turisticos que tiene el centro urbano del canton es la Basilica del Rosario

de Agua Santa y los balnearios naturales de aguas termales, la cascada de la

“Cabellera de la Virgen” los mismos que atraen a varios turistas nacionales y
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extranjeros ademas de parte del departamento de turismo el cual expone que en la
actualidad los visitantes prefieren espacios abiertos por el tema de pandemia para
el disfrute de sus familias siendo esto de gran importancia al tema de senderismo
en las diferentes rutas las cuales pueden hacer uso y disfrutar de la vista de la ciudad
ademas se puede concluir segln sus argumentos que un diagnostico de valoracion
de calidad del espacio publico peatonal puede contribuir en relacion a accesibilidad
universal y en intervenciones futuras para la ciudad, especialmente en estos
espacios que son de prioridad para el usuario peatonal ya que exponen gque una
ciudad accesible o caminable genera méas potencial a cuanto lo econémico y

turistico.

3.7. Discusion de resultados

El sector en estudio en relacion a sus diferentes actividades que ofrece tanto el
sector privado y publico que realzan los factores turisticos que privilegian al
“Pedacito de Cielo” en uno de los destinos turisticos mas visitados ya que ofrece a
la poblacion flotante actividades que las pueden realizar desde el centro de la
ciudad, una de ellas que se pudo observar es el turismo religioso que es notable y
evidente como uno de los principales puntos de confluencia ademaés de la demanda
hotelera que esta distribuida por toda la ciudad, servicios de aguas termales,

senderismo y actividades nocturnas.

Es claro denotar que en cuanto mas cantidad de servicios turisticos brinda un tramo
de acera mayor es su actividad socioeconémica y sociocultural por consiguiente el
flujo turistico incrementa, denotando que existen tipologias que tienen ciertos
sectores que se asemejan tanto por sus actividades, servicios que ofrece y por el

estado en que se encuentran las aceras, cruces y espacio publico peatonal.

En la siguiente figura que contiene un mapa de valoracién en donde se unifican los
mapas finales que permiten de una mejor manera tener una comprension sobre la

valoracion de calidad del espacio publico peatonal.
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Figura 134
Mapa de valoracion final de la investigacion
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3.8 Conclusiones capitulares

Después de haber realizado y aplicado la metodologia para la evaluacion de aceras,
cruces y la implementacion de fichas de observacion podemos determinar que el
espacio publico peatonal tiene deficiencias en cuanto a su infraestructura ya que no

es la adecuada en donde existen tramos de acera con medidas insuficientes, cruces
y rampas peatonales que incumplen la normativa.

Al finalizar el capitulo se determind la valoracion de la calidad del espacio publico
peatonal del casco urbano del canton Bafios de Agua Santa, analizados desde
parametros necesarios que consideran la accesibilidad al medio fisico publico, y
desde una perspectiva del usuario. Diagnosticando que existen una gran cantidad
de obstaculos fijos que interrumpen la caminabilidad por las aceras, se mantiene un
gran porcentaje con dimensiones minimas de ancho de acera, no existe una
adecuada iluminacion ademas que no se evidencia en ningun tramo elementos o
infraestructura para la movilidad de personas no vidente, cruces deficientes y
rampas que incumplen con la normativa para su uso correcto.
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Es importante recalcar que existen elementos fijos que no cuentan con un estudio
correcto para su colocacion la cual ha sido improvisada y al final terminan siendo
obstaculos que dificultan con la movilidad peatonal, la materialidad de las aceras
es el adecuado en casi toda el area de estudio lo que es inadecuado e insuficiente
son sus dimensiones y la falta de integracion de elementos como arboles,
mobiliario, sitios de descanso o jardineras que aporten con la imagen de la ciudad

y con el confort de los ciudadanos y turistas.

Los espacios publicos analizados mediante las fichas de observacion como plazas,
parques y zonas de confluencia turistica los cuales se diagnosticaron que carecen
de mobiliario que cumpla con dimensiones ergondémicas Optimas para su uso,
ademas que la mayoria de estos tipos de espacios se encuentran en un estado regular
y malo ya que su infraestructura no presta un servicio de calidad, existen elementos
que interfieren con la caminabilidad de las personas e incluso algunos no se

encuentran utilizados al cien por ciento.

El uso de implementacion de tecnologia como herramientas de levantamientos de
informacion en base de puntos georreferenciados en situ, aporta significativamente
a un mayor rendimiento y eficacia en la digitalizacion e interpretacion de datos ya
que se los realiza mediante el uso de dispositivos como celulares que son de facil

uso y completa asertividad al momento de levantar la informacion.

Ademas, hay que tener en cuenta que Bafios es una ciudad turistica en donde los
espacios publicos se identifica areas de comercio y actividades que demanda con
una afluencia masiva de personas, porque cuanto mas son las actividades o servicios
que se ofrecen en cada tramo de acera incrementa con la concurrencia peatonal, por
ende, los parametros de caminabilidad deben ser diferentes a los que la normativa

establece en donde se pueda valorar otros factores y dimensiones ideales

Se concluye que es necesario anexar un documento en forma de folleto en donde
contenga recomendaciones adecuadas para los espacios publicos peatonales en tres
zonas criticas y de mayor afluencia turistica, los mismos que seran analizado desde
una perspectiva de accesibilidad universal y que cumplan con pardmetros

adecuados tanto para la poblacion existente, turistas y personas con discapacidades.
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3.9 Recomendaciones

El uso de la tecnologia en la actualidad ayuda mucho a factores de eficiencia y
acorta el tiempo de obtener resultados, ademas que son faciles de utilizar y se los
puede aplicar en cualquier lugar, en este caso la utilizacion del programa ArcGIS 'y
Collector que beneficio en la obtencion de datos e informacion necesaria para la

valoracion del espacio publico peatonal.

Una vez realizada la valoracién en el sector de estudio se evidencia que la calidad
del espacio publico peatonal ese encuentra en un estado regular y deficiente ya que
existen tramos o sectores que no han sido intervenidos, no cuentan con parametros
de accesibilidad universal ni poseen algun tipo de estudio para espacios publicos
peatonales turisticos y por ende la poblacién no accede a dichos lugares y no son
aptos para la poblacion actual y flotante. Por esta razon es necesario tomar acciones
que mejore la calidad del espacio publico peatonal especialmente en aceras ya que
estas son el eje fundamental de la movilidad de la poblacion y de turistas que acuden
a la ciudad, ademas que mejora con la calidad de vida de las personas y brindan el
confort necesario para sus recorridos, ademas que se puede promover la

accesibilidad universal en la localidad y de buenas practicas ciudadanas.

Se recomienda también tener en cuenta y valorar de una mejor manera el PDOT
que tiene el canton a cuanto a accesibilidad en espacios publicos y normativas del
sistema vial cantonal o de carreteras que en sus articulos describen dimensiones
Optimas para la correcta implementacion de aceras, en las cuales también prevé el
tema de obstaculos u objetos que invaden el espacio peatonal y ser mas

profundizados teniendo en cuenta el factor turistico.

A continuacion, se inicia con una introduccién y la verificacion de las tipologias a
intervenir mediante un mapa en donde se evidencian zonas las cuales han sido o
diagnosticadas como criticas y las principales para la implementacion de

recomendaciones que contengan parametros de accesibilidad universal
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En el presente mapa se detalla las tipologias que estan sectorizadas en base a los
resultados obtenido y las que son mas representativas en cuanto a su estado de
valoracion, la primera se encuentra demarcada tanto por su flujo comercial ya que
son areas activas con mayor concentracion de hospedajes, lugares de interrelacion
social, servicios de comida y entretenimiento, la segunda zona es una zona de
confluencia turistica ya que existen elementos potenciales como son la Basilica del
Rosario de Agua Santa, las piscinas termales y la “Cabellera de la Virgen”, la
tercera zona se encuentran cerca a parques recreacionales e ingresos a los senderos
naturales como son de la virgen y la cruz, teniendo en cuenta la similitud que existen

también en sus caracteristicas en cuanto a su calidad de acera y cruces.

Figura 135
Mapa de descripcion de tipologias
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Nota: Se detalla las zonas y los posibles lugares de intervenciones

En estas zonas descritas anteriormente se realiza una propuesta a manera de
recomendaciones en base a factores establecidos en el capitulo 2 como son la
normativa NTE INEN 2 239:2000 y los criterios de la matriz de caminabilidad
(Anexo 1) en donde se demarcan las caracteristicas necesarias que deben poseer las
aceras, cruces y espacios publicos peatonales, los mismos que se estan
evidenciando que son los mas criticos por deficiencia de calidad de aceras y cruces
porque el flujo peatonal y vehicular es mayor por lo cual se recomienda que para

estas tipologias se puede generar un insumo de sugerencia.
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En las zonas 1 y 2 en donde su situacion actual presenta caracteristicas de
confluencia turistica y con aceras que contienen mediadas insuficientes que varian
entre 0,80 m, 1,20 m y 1,50 m, cruces peatonales poco visibles y rampas de
accesibilidad deficientes sin el porcentaje adecuado y no alineados entre si, dichas

caracteristicas las que se representa a continuacion a manera de una gréfica.

Figura 136
Estado actual acera y cruce para zonas de tipologias de zonas 1y 2

ALZADO

PLANTA

I

[

Acera adoquin peatonal color rojo, azul, amarillo 0.20x0.10x0.10 cm
Bordillo en hormigdn simple y terminado en pintura color blanco
Paso cebra (Pintura de alto trafico color blanco)

Rampa peatonal en hormigdn simple y pintado color blanco
Semaforo de tramsito vehicular

n Calle vehicular en hormigén armado

Nota: Representacion de indicativos graficos de cruce y acera en su estado actual
en la ciudad
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Para las zonas 1 y 2 que son escenarios que tienen mayor confluencia turistica en
las cuales con aceras deficientes que segun los datos obtenidos varia entre 0,80m ,
1,20y 1,50 m de ancho con calles a 2 carriles en donde se sugiere ensanchar las
aceras a 2,40m que incluyan una franja de servicio y disminuir el paso vehicular a
un solo carril; en la cual en el cruce se sugiere que sea elevado donde se unifique
los tramos de acera en donde se apliquen elementos de servicio y seguridad como
bolardos y piso podo tactil y se garantice el paso del peaton en ya que son escenarios

donde existen la mayor fluidez peatonal.

Figura 137
Propuesta acera y cruce elevado para zonas de zonas 1y 2

ALZADO

n Acera en adoquin de alto trafico peatonal , color gris claro y gris obscuro 20x20x10cm
Franja de seguridad en hormigon armado terminado alisado y texturizado

Piso podotactil en caucho disefio en domos truncados detectables 20x20x2,5cm
Bolardo metdlico en acero inoxidable

Alumbrado publico luminaria led streeet light

n Jardinera y arbolado de copa mediana

Sefialetica visual-sonora y semaforo de transito vehicular y peatonal

E Rampa vehicular al 8% en hormigén armado terminado texturizado

Paso peatonal elevado en adoquin de alto tréfico peatonal , color gris claro y gris obscuro

Nota: Representacion de indicativos graficos de cruce y acera en base a NTE
INEN 2 239:2000 y los criterios de la matriz de caminabilidad
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Para la representacion de la zona 1 se ha tomado como escenario méas representativo
en cuanto a una zona comercial el rea que se encuentra en la calle Ambato y Pedro
Vicente Maldonado, e donde segun los datos obtenidos se tiene la aceray cruce en
un estado deficiente, ademas que posee obstaculos en las aceras que interrumpen el
paso ademas que su ancho es deficiente, la rampay cruce no estan lineados, ademas
que no se videncia la implementacion de piso podo tactil ni sefialética para peatones

ni elementos de seguridad o servicio.

Figura 138
Estado actual de la calle Ambato y Pedro Vicente Maldonado

Nota: Fotografia en donde se evidencia la deficiencia de calidad de aceras y cruces
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En la sugerencia de propuesta se aumenta el ancho de la acera de insuficiente al
ideal 2,40 m de ancho, se acoplan los parametros de accesibilidad tales como piso
podo tactil, rampas y cruces peatonales alineados con caracteristicas de
accesibilidad y materiales antideslizantes, la ubicacién de semaforos que tengan
sefiales auditivas y la eliminacion de obstaculos que principalmente son postes
eléctricos y gradas fuera de linea de fabrica, ademas de la colocacion de bolardos
para la seguridad de los transeuntes y la implementacion de arboles e iluminacién

peatonal.

Figura 139
Propuesta de la calle Ambato y Pedro Vicente Maldonado

Nota: Representacion de indicativos graficos de cruce y acera en base a NTE INEN
2 239:2000 y los criterios de la matriz de caminabilidad en una propuesta de
fotomontaje
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La zona de intervencién de la zona 2 en la calle 12 de Noviembre y Ambato donde
esta ubicada la basilica de Nuestra Sefiora del Rosario de Agua Santa de Bafios, de
tipologia con un escenario turistico que atrae un mayor flujo peatonal segin datos
recolectados que por ser uno de los mayores atractivos turisticos conlleva a una
zona que es visitada por turistas nacionales y extranjeros en todas las fechas del
afio. En donde se verifico problemas de deficiencia de calidad de aceras y cruces en
donde se verifico en el mapa de obstaculos la ubicacion de obstaculos maviles y
fijos como quiscos de comida, expendio de cafias y elementos urbanos que no se
encuentran en una correcta ubicacion, ademas que se diferencian de anchos de

aceras entre una calle con la otra.

Figura 140
Estado actual de la calle 12 de Noviembre y Ambato
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Nota: Fotografia en donde se evidencia la deficiencia de calidad de aceras y cruces
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Una vez incorporado los parametros ideales de accesibilidad tenemos como
resultado una igualdad de ancho de acera entre las 2 calles, un cruce elevado que
beneficia y garantiza el paso peatonal, incorporacion de una franja de seguridad y
servicios y ademas de la implementacidn de pisos podo tactil para el uso de personas
no videntes. Se incluye un proyecto de arborizacion en todos los tramos de acera en
donde tambien incluyen elementos urbanos como iluminacion, sefialética para
personas con discapacidades Ademas de sugerir con la reubicacion de los quioscos

ya que estos solamente generan obstaculos para el peaton.

Figura 141
Propuesta de acera y cruces en la calle 12 de Noviembre y Ambato
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Nota: Representacion de indicativos graficos de cruce y acera en base a NTE INEN
2 239:2000 y los criterios de la matriz de caminabilidad en una propuesta de
fotomontaje
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En la zona 3 en donde su situacion actual presenta caracteristicas de confluencia
turistica y recreacional con aceras que contienen mediadas insuficientes que varian
entre 0,40 my 1,20 m, cruces peatonales poco visibles y rampas de accesibilidad
deficientes sin el porcentaje adecuado y no alineados entre si, dichas caracteristicas

las que se representa a continuacion a manera de una gréfica.

Figura 142
Situacion actual de acera y cruce peatonal en zonas de tipologias de zona 3

ALZADO

- o

PLANTA

n Acera adoquin peatonal color rojo, azul, amarillo 0.20x0.10x0.10 cm

Bordillo en hormigén simple y terminado en pintura color blanco
Paso cebra (Pintura de alto trafico color blanco)

Rampa peatonal en hormigédn simple y pintado color blanco
Semdforo de ‘r‘rc’:msito vehicular

Calle vehicular en hormigdn armado doble carril bidireccional

Nota: Representacion de indicativos graficos de cruce y acera en su estado actual
en la ciudad
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Para las zona 3 que es un escenario representativo al ambito recreacional en el cual
las aceras que se encuentran en un deficiente estado de calidad segun los datos
obtenidos varia entre 0,40my 1,20 m de ancho a 2 carriles bidireccionales en donde
se sugiere ensanchar las aceras a 2,40m que incluyan una franja de servicio y
disminuir el paso a 1 vehiculo por direccion y en la cual en el cruce se sugiere
demarcar todas las esquinas mediante una propuesta de rampas al 8% Yy en donde

se apliquen elementos de servicio y seguridad.

Figura 143
Propuesta de cera y cruce peatonal para zonas de tipologias de zona 3
ALZADO
\ “l
. @
W
PLANTA

Acera en adoquin de alto tréfico peatonal , color gris claro y gris obscuro 20x20x10cm

Franja de seguridad en hormigon armado terminado alisado y texturizado

Piso podotactil en caucho disefio en domos truncados detectables 20x20x2,5cm
Bolardo metdlico en acero inoxidable

Alumbrado puUblico luminaria led streeet light

Jardinera y arbolado de copa mediana

Sefaletica visual-sonora y semaforo de transito vehicular y peatonal

ﬂ Rampa peatonal al 8% en hormigén armado terminado texturizado

Paso peatonal pintura de alto tréfico color blanca
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Nota: Representacion de indicativos graficos de cruce y acera en base a NTE INEN
2 239:2000 vy los criterios de la matriz de caminabilidad

Para la zona 3 en que son escenarios de calles de doble carril bidireccional en donde
el escenario mé&s representativo es la calle Juan Montalvo y Pedro Vicente
Maldonado que son de ingreso a los senderos naturales y estan cerca a parques
recreacionales, ademas segun su uso se verifica la ubicacion de 4 centros educativos
en donde el ancho de aceras se encuentra entre el en minimo e insuficiente teniendo
como dimension de 0,40m y 1,20m de ancho, rampas de accesibilidad deficientes
sin la pendiente ideal ni ancho minimo, rampas y cruces no alineados, paso cebras
deteriorados ,obstaculos fijos, no existe sefialética, ni arbolado e insuficiente

iluminacién ademas carece de infraestructura para no videntes.

Figura 144
Estado actual de la calle Juan Montalvo y Pedro Vicente Maldonado

Nota: Fotografia en donde se evidencia la deficiencia de calidad de aceras y cruces
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Para la siguiente intervencion a modo de sugerencia de propuesta se puede
solucionar de la siguiente manera: ensanchando las aceras de 0,40 y 1,20 m a ancho
a 2,40 m con su respectiva franja de servicios y seguridad, reforzar los cruces
mediante una sugerencia de propuesta en base a remarcar las esquinas por medio
de pendientes al 8%, lineas de paso cebra de 3m de ancho minimo en donde se
puede garantizar el flujo peatonal, incluir elementos de iluminacién, bolardos, piso

podo tactil, arbolado y sefialética.

Figura 145
Propuesta de la calle Juan Montalvo y Pedro Vicente Maldonado

Nota: Representacion de indicativos graficos de cruce y acera en base a NTE INEN
2 239:2000 y los criterios de la matriz de caminabilidad en una propuesta de
fotomontaje
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CAPITULO 4

LA PROPUESTA

El presente documento de investigacion sirve como una fuente necesaria para
difundir la informacion de forma interactiva mediante la aplicacién de una nueva
metodologia utilizada para obtener informacidn en espacios publicos peatonales ya
que es de gran importancia para el siglo en el que nos encontramos mediante el uso
y herramientas tecnol6gicas que pueden facilitar la sistematizacion de instrumentos
para el levantamiento de datos y a su vez pueda ser una fuente de difusion para la
ciudadania y pueda ser evidenciado para la toma de decisiones futuras en los

espacios publicos peatonales del canton Barios de Agua Santa.

Para esto se ha elaborado un folleto anexo a este documento en el cual se
considerado diferentes tipologias de espacios peatonales en tres variables bueno,
regular y malo que han sido diagnosticados como problematicos o criticos en
cuestion al tema de accesibilidad universal y peatonal en los cuales se ha planteado
parametros Optimos o recomendables que pueden considerarse para Ssu
funcionalidad adecuada en ciudades turisticas teniendo en cuenta criterios de la
normativas NTE-INEN-2243:2016, Accesibilidad de las personas con discapacidad
y movilidad reducida al medio fisico. Vias de circulacion peatonal;, NTE-INEN-
2245:2016, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Rampas; NTE-INEN-
2246:2015, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Cruces peatonales a nivel
y a desnivel; NTE-INEN-2854:2015, Accesibilidad de las personas al medio fisico.
Sefalizacion para personas con discapacidad visual en espacios urbanos y en
edificios con acceso al publico. Sefializacion en pisos y planos hapticos; NTE-
INEN-2314:2017, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Elementos
urbanos; ademas de considerar los parametros adecuados segun la matriz de

caminabilidad y que esta elaborado de la siguiente manera.

En la primera parte del folleto inicia con una introduccion sobre el tema en estudio
seguido de conceptos y criterios sobre contenido de espacios publicos peatonales y

accesibilidad universal apoyados de las normativas vigentes que tienen en sus
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articulos el dimensionamiento y caracteristicas que deben tener las aceras y cruces

peatonales.

En la segunda parte del folleto se tiene como descripcion el rea en estudio en donde
se demarca por medio de mapas la zona a intervenir ademas de la explicacion de la
metodologia a utilizar con todos sus descripciones y pasos a seguir para para su
correcta aplicacion con su aplicacion de la matriz de caminabilidad y la recoleccion
de datos mediante el sistema Collector y la aplicacion de ArcGIS esri.

En la tercera parte del folleto contiene la aplicacion de la metodologia y los
resultados finales obtenidos del area de estudio con sus respectivos mapas,
porcentajes y conclusiones sobre el estado de calidad que se encuentra el espacio

publico peatonal en cuanto acera, cruces y areas caminables o de transito peatonal

En la cuarta parte del folleto se tiene las posibles intervenciones las mismas que en
base a su resultado se escogieron tres tipologias diferentes y las mas representativas
en sus estados bueno, regular y malo y posterior se realiza una propuesta aplicando
las normativas NTE-INEN-2243:2016, Accesibilidad de las personas con
discapacidad y movilidad reducida al medio fisico. Vias de circulacion peatonal;
NTE-INEN-2245:2016, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Rampas;
NTE-INEN-2246:2015, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Cruces
peatonales a nivel y a desnivel; NTE-INEN-2854:2015, Accesibilidad de las
personas al medio fisico. Sefializacion para personas con discapacidad visual en
espacios urbanos y en edificios con acceso al publico. Sefalizacion en pisos y
planos hapticos; NTE-INEN-2314:2017, Accesibilidad de las personas al medio
fisico. Elementos urbanos y los criterios evaluados en la matriz de caminabilidad
desarrollando los items en sus mejores condiciones. Las presentes imagenes estan
realizadas por medio de fotomontajes para su mayor visualizacion y comprension
en la aplicacion de parametros adecuados para espacios publicos peatonales
teniendo en cuenta el factor turismo. Y finalmente en este mismo capitulo se
describe las conclusiones, recomendaciones y las referencias que se tuvo para el

presente trabajo de investigacion.
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Toda esta informacion también se encontrara disponible a través de los enlaces
directos, en donde de forma interactiva se pude visualizar en la web los datos
recolectados durante toda la investigacion y los resultados finales en donde
cualquier usuario o institucion publica podra acceder facilmente y que sea de
utilidad para futuras investigaciones o de anélisis en la toma de decisiones en el
cantdn Bafios de Agua Santa sobre el tema de mejoramiento del espacio publico

peatonal.

Links de las apps en que se encuentran los resultados presentados en el documento.

FINAL ACERAS APP (arcgis.com)

FINAL CRUCES APP (arcgis.com)

FINAL OBSTACULQOS APP (arcgis.com)
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https://gifvv1ydvlokmjin.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=3f44c0316bc7477abf7ffbdb5879f5af
https://gifvv1ydvlokmjin.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=f0423db2ca1a4d1d9c70af5529250087
https://gifvv1ydvlokmjin.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=a51132fb16a94fd29741950b42defcb8

BIBLIOGRAFIA

Clavijo, C., (2018). El valor de lo local. 32(1), 120-122.
https://doi.org/10.1080/17449859208589185

Falcon, S., Tacoronte, V., & Santana, G. (2016). La movilidad urbana sostenible y
su incidencia en el desarrollo turistico. Gestion y Ambiente, 19(1), 48-62.

Ferndndez-garza, A., Hernandez-vega, H., Rica, U. D. C., & Rica, C. (2019).
Estudio de la movilidad peatonal en un centro urbano : un caso en Costa Rica
Study of the Pedestrian Mobility in an Urban Center : A Case in Costa Rica
se pueda caminar como forma de transporte y ocio . Se busca una reduccion.
267-300.

Freire, M. J., Campoverde, C., La Rota, J., Puga, E., & Jara, P. (2020). Método
para evaluar espacios peatonales urbanos y su aplicacion en Ambato ,
Ecuador.

Gonzélez, R. Q. (2015). El transporte sostenible y su papel en el desarrollo del
medio ambiente urbano Sustainable transport and its role in the development
of urban environment. Revista Ingenieria y Region, 14(2), 87-97.
http://img.diariodelviajero.com/2010/07/

Juan, J. M. (2018). Influencia de los usos de suelo actuales del sector central de
Santo Domingo de los colorados sobre la movilidad.

Medina, A. (2019). Turismo de naturaleza en &reas no protegidas. Sistema
funcional, impactos y aplicacion de un modelo de gobernanza enfocado en la
sostenibilidad: el caso de destino Bafios de Agua Santa, Ecuador.

Narv, A., & Le, N. (2017). LA MORFOGENESIS DE LA CIUDAD . Elementos
(Issue February).

NTE INEN-ISO 21542:2014, Edificacion - Accesibilidad del entorno construido

Rodas, M. E. (2018). Estudio de la percepcion paisajistica de los ciclistas al
movilizarse por sus rutas en la ciudad de Cuenca - Ecuador. In Cuenca (Vol.
66).

Rojas Quezada, C., Aguilera-Séez, F., Salas-Olmedo, H., & Carrasco, J. A.
(2020). Visualizacion de las dimensiones espaciales y temporales de las

estrategias de movilidad individual en entornos urbanos. Revista Transporte

164



y Territorio, 22(22). https://doi.org/10.34096/rtt.i22.6373

Tamayo, S. (2006). Espacios de ciudadania, espacios de conflicto. 11-40.

Valenzuela-Montes, L. M., & Talavera-Garcia, R. (2015). Entornos de movilidad
peatonal: una revision de enfoques, factores y condicionantes. EURE
(Santiago), 41(123), 5-27. https://doi.org/10.4067/s0250-
71612015000300001

Valenzuela Montes, L. M., & Talavera Garcia, R. (2015). Entornos de movilidad

peatonal: una revision de enfoques. Eure, 41(123), 5-27.

165



ANEXOS
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Anexo No.2 Cuestionario para entrevistas

Universidad Tecnoldgica Indoamérica

Entrevista para autoridades del GADM del cantdn Bafios de Agua Santa, para el
desarrollo del trabajo de fin de carrera “DIAGNOSTICO DEL ESPACIO
PUBLICO PEATONAL EN EL CASCO URBANO DEL CANTON BANOS DE
AGUA SANTA” previo a la obtencion de titulo de arquitecto urbanista.

Alcalde GADBAS (Dr. Luis Silva Luna)

1.
2.

Indicar su nombre, profesion y ocupacion

¢Cual es la visidn que usted busca brindar a la ciudad de Bafios de Agua
Santa?

(Qué definicion tiene desde su rol sobre el término “ciudad accesible™?
¢Cudles son los mayores atractivos turisticos en el centro urbano de la
ciudad?

¢ Cuéles de estos atractivos considera que se deberia potenciar?

¢Qué proyeccidn se tiene a futuro en el tema de turismo?

¢A su criterio personal como evalla usted la condicion de la infraestructura
del espacio publico en la ciudad de Bafios?

¢Se ha considerado algin plan o estrategias viables para el tema de
MEJORAMIENTO DE ESPACIO PUBLICO en la ciudad? ¢quiza en zonas

de confluencia turistica de la ciudad?

Director de Planificacion y Administracion Territorial (Arqg. Jaime

Santamaria)

Director de Proyectos (Arg. Hernan Vasquez)

1.
2.

Indicar su nombre, profesion y ocupacion
¢Como considera que debe ser una planificacion a futuro PARA LA
CIUDAD DE BANOS y que aspectos en temas de movilidad e

infraestructura deberia ser los indicados?
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¢ Qué definicidn tiene desde su rol sobre el término “ciudad accesible”?
¢Qué acciones se realizan para garantizar la accesibilidad en el espacio
publico principalmente en las aceras de la ciudad? ¢El canton cuenta con
alguna normativa y ordenanza propia cantonal para accesibilidad en el
espacio publico?

¢Existe algun proyecto a futuro en alguna zona estratégica para el
mejoramiento del espacio publico y movilidad peatonal? ;Cudl y en que
ubicacion?

¢Cual es su valoracion técnica sobre la intervencion que se realizo tiempo
atras sobre el ensanchamiento de aceras en parte de las Calles Ambato,
Oriente, Pedro Vicente Maldonado y Vicente Rocafuerte?

¢Segun su criterio personal considera que un diagndstico del espacio
publico peatonal en el casco urbano del canton contribuya como insumo de

proyectos sobre zonas caminables?

Director de Turismo (Cristhian Varela)

1.
2.

Indicar su nombre, profesion y ocupacion

¢Cuél es la demanda turistica actual? ¢Y cual es la proyeccion?

¢Cuales piensa usted son los principales atractivos turisticos en el area
urbana del canton Bafios? Sitios geograficos

¢Qué actividades prefieren realizar los turistas cuando visitan nuestro
canton, especialmente en la zona centro de la ciudad?

¢ Cuéles de estos atractivos que usted considera se pueden potenciar a futuro
en el &rea urbana?

¢A su personal considera que un diagnostico del espacio publico peatonal
en el casco urbano del canton contribuya como insumo de proyectos sobre

Zonas caminables?
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Anexo No. 3 Ficha de Observacion

Mimero: Ficha No. 01 Vegetacion
Uhbicacion: Calle Ambato y Pedro Vicente Maldonado . -
Tipo de espacio piiblico: Parque “Palomino Flores™ Atboles | Alra | Loug Copa Cannidad
Fecha: 01 zbnl 2021 Grande 10-15m =Em
Hora de observacicn: 09000
Medi 5-10 3-8
Densidad Peatonal (#Parsonas por fismpa) i - b
Desplazamiento ($personas por 30 min) m—?.,_‘-‘} Pequefio 1-5m 1-5m
Alto (50 personas) Tadinera naural mm
Bueno (Combina varies elementos
Moderado (2§ a 50 pJ) paisajistas en buen mantenimiento)
Mala (No combina varios elementos
Bajo (<menor 8 25 p.) paisajistas pésimo manfenimisnto)
I | Salida Césped Matural | Artificial | Accesible
o8 s — " Buen Estado (Esuctura Si
Ancho de ingreso o salida Senahz.a.cm__ 2 CNum]:m_ umiforme verdosa y podada) o
_ del sifio o referencia | fal Estado (Mo es uniforme y 5
Optimeo (=1.80m) ingreso o salids) msu-m.ﬂx!.mmpuhbj o
Fagular (1.20 3 1.20) Visible Muhmm“ = Ho
D do (Cumple con dimensiones
Tnsuficiente (<1.20m) o visible eTgoniicas requevidas para s 0so)
Materialidad (Resistente 3 condicionsas
Camunerias (Ancho de acera internas) ambientales)
Qefialeti Legible [ 5i es comprensible | Mo Legible (Mo
Tipo 1 (5n dimensidn es > 1.20m) ¥ =2 parcibe adecuadamente) | se visualizz)
Tipo 2 (Su dimensién s de 1.20m  1.80m) Tmagen
Tipo 3 (Su dimensidn es <1.20m)
{Smﬁmhumngem sin griteas o Sonido
Estada Bueno huecos, sin maleza
Estado Regular (Superficie con eriteas o huecos Tlommacién l 51 ‘ | o [
moderados. poca maleza emie Led
(Superficie con griteas y bnecos Incandescente Fluorese
Estado Malo Severns incrementos de malezs
Hormigén | Adoquin | Piedrs |Bald
Chwaclor Confortable (Thunina todo el sector
Antideslizante no genera deshmmbramiento)
Mo Coafortable (Mo ilumina todo el
Dieslizanta sector se siente obsoure e insezurg)
- BahmaSamta.nas| 5i ‘ o
£ Higiene (Limpio,tene un adecuado 5i
\ un
i Pume:lbile?e:nmel:mmr_m mantenimiento oo huele mal) Mo
desde Equipamients (B : — =
Mo Permeshle (Mo penmite 1a v materiales fimcionales ¥ resistentes) i
Ho visualizacion desde el exterior =
Discapacitados (Area de bano y lavamanos, Si
Accesibilidad universal agaradesss, ingreso y salida ) No
5 5 Kiozcosz Si ‘ Ma
Simbolo/Graficas Anditivas Thil personas acceden al 5i
Ho ba m.de%:smmml:g:lﬁz} fuga por Mo
Fampas de accesibilidad |S] | Mo | Ohbstacule (5u abicacion infermummnpe el Si
paso de los transeumtes) Mo
Requerido {Ancho Mnimo 200mm, Insuficients (= . :
desmivel 100  pendiente 10-12%) al requeqride) Elementos de Servicio y de Seguridad
Piso podo tactil Si ‘ | Ho Basureros 'IS\Iiu Bebederos i:{io
' en el contomo requeridas persnnlsmdismlﬁthd Bicicleteros Mo Bolardos Ho
: ] Camara de 5i : ] 51
51 5i 5i seemridad o Tuepos infantiles Yo
o o Ho descanso - Isqlu WFL i’lo
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Anexo No. 4 Fotografias de las entrevistas

Entrevistado Cargo Fotografia
Dr. Luis Silva  Alcalde del
Luna cantén Bafios
de Agua

Santa

Arg. Jaime Director de

Santamaria  Planificacion
y

Ordenamiento

Territorial

Arg. Hernan Director de

Véasquez Proyectos 3
“Han L
i e o
Ing. Cristian Dlre(‘:tor de
Turismo
Varela

Nota: Fotografias tomadas después de la entrevista realizada
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Anexo 5. Oficios para la autorizacion de entrevistas

Facultad de
Arquitectura
» Artes y
€ 3 Diseno
INDOAMERICA
Ambato, 29 de enero de 2021
FAAD-CARQ-2020-103
Dr.
Luis Eduardo Silva Luna
Alcalde ) B
GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL BANOS DE AGUA SANTA
Presente.

De mis consideraciones.

Reciba un cordial saludo a nombre de la Facultad de Arquitectura, Artes y Diserio y la carrera de
Arquitectura de la Universidad Tecnolégica Indoamérica.

Por medio de la presente me dirijo a usted para solicitarle de la manera mas comedida se autorice
al Sr. Christian Giovanni Aponte Santana con C.C. 1600694473, estudiante de la carrera de
Arquitectura de nuestra institucion, acceso a informacion de caracter publico que le permitan
desarrollar su trabajo de fin de carrera con el tema “PROPUESTA DE UN PLAN INTEGRAL DE
PEATONALIZACION EN EL ESPACIO PUBLICO DE LA MATRIZ DEL CANTON BANOS DE
AGUA SANTA”.

De igual manera solicito se le conceda una entrevista con su persona y con los directores
departamentales de Planificacion y Ordenamiento Territorial, Proyectos, Turismo y Avallos y
Catastros, para conocer sus puntos de vista y visiones que tienen sobre el tema planteado.

Por la favorable al presente anticipo mis mas sinceros agradecimientos.

Atentamente.

COORDINADORA CARRERA DE ARQUITECTURA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO
UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA

GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DEL CANTON
BANOS DE AGUA SANTA / Teléfono(s):032740458

Documento No.: GADBAS-UDAG-2021-0581-E
Av. Manuelita Saenz y Calle \ e Zs 202{—01-29 I.(a:l():,'ﬂ GM l“—()i
Telf: (593-3)2588332 / 258835 1d0 por: David Antonio Solorzano Gruezo

Para verificar el estado de su documento ingrese a:
https://www.gestiondocumental.gob.ec
con el usuario:0502055346
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Direccion

1
Thoma
\cumento firmado

Ha
electrdy

nicamenio por Gupix

e R O O Sorcmern

Gobierno Autdr}omo Dgscentrahzado Municipal
Canton Banos de Agua Santa

Oficio Nro. GADBAS-A-2021-0064-O
Bailos de Agua Santa, 02 de febrero de 2021

Asunto: CONTESTACION DE QFICIO NO. FAAD-CARQ-2020-103

Arquitecta
Patricia Alexandra Jara Garzén
En su Despacho

De mi consideracién:
Es grato dirigirme con un cordial saludo.

En contestacioén al oficio No. FAAD-CARQ-2020-103, de fecha 29 de enero de 2021, enviado por usted en
calidad de Coordinadora de Carrera de Arquitectura de la Facultad de Arquitectura, Artes y Disefio de la
Universidad Tecnolégica Indoamérica, solicitando autorizacién para que el sefior Christian Giovanni Aponte
Santana, estudiante de Ia carrera de Arquitectura, acceda a informacion de cardcter publico que le permitan
desarrollar el trabajo de fin de carrera con el tema denominado "Propuesta de un Plan Integral de Peatonizacién
en el espacio publico de la matriz del cant6n bafios de Agua Santa". De igual manera se entreviste con los
directores departamentales de Planificacién y Administracion Territorial, Proyectos, Turismo y Avalos y
Catastros sobre ¢l tema planteado: al respecto se autoriza los pedidos. sicndo io que el pr d
estudiante coordine con cada uno de los responsables de las dependencias administrativas mencionadas.

Particular que pongo en conocimiento para los fines consiguientes.

Atentamente,

Documento firmado electronicamente

Dr. Luis Eduardo Silva Luna
ALCALDE

Referencias:
- GADBAS-UDAG-2021-0581-L

Anexos:
- udag-2021-0581-e.pdf

Copia:
Seftor Arquitecto
Jaime Neptali Santamaria Villacis
Director de Planificacién

Seifior Arquitecto
Heetor Patricio Vasquez Rubio
Director de Proyectos

Seiior Ingeniero
Cristhian Percy Varela Alarcon
Director de Turismo

Sefior Magfster
Victor Hugo Redroban Portalanza
Jefe de Avalios y Catastros

ng

R Firmon siecrseiomere por
& LUIS
Y EDUARDO
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