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RESUMEN EJECUTIVO

Una ciudad a medida donde crece su poblacion, e incrementa sus necesidades
urbanisticas, merece una movilidad eficiente y un estudio pertinente de los usos y
roles del suelo. El peaton es el componente fundamental de la vida urbana, por
esta razon el objetivo de esta investigacion es planificar la regeneracion urbana en
la “Av. Confraternidad” del Barrio el Tambo en la ciudad de Pelileo, para
fortalecer y mejorar las actividades comerciales del sector. La poblacion de
estudio que se beneficiara con el presente proyecto involucra a usuarios, turistas y
comerciantes; se trabajé con 80 duefios de locales comerciales, con los que se
detectd6 una necesidad en mejorar la infraestructura y reordenamiento vial,
incrementar espacios y equipamientos publicos, por esta razén se plante6 utilizar
una metodologia de investigacion exploratoria — relacional en el que se busca
garantizar el bienestar y seguridad en la movilidad de la poblacién. Dentro de los
principales factores urbanos que intervienen en la ejecucién del proyecto, se
enfatizo en la aglomeracion del comercio y el incremento en la demanda espacial
y temporal de la infraestructura vial, espacios de parqueo a lo largo de la avenida,
ordenar el comercio informal, mejorar la infraestructura de pasajes, circulacién
peatonal e incremento de mobiliario en el espacio publico. Es por eso que el
presente trabajo de investigacion se convertird en un referente de organizacion
urbana, paisajista e infraestructura del sector aportando a la economia local y

fortaleciendo su identidad.

Palabras Claves: equipamientos publicos, movilidad peatonal, espacios publicos,
infraestructura vial, regeneracion urbana.
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ABSTRACT

A custom city where its population grows, and increases its urban needs, deserves
efficient mobility and a relevant study of land uses and roles. The pedestrian is the
fundamental component of urban life, for this reason the objective of this research
is to plan urban regeneration of the “Confraternidad Av.” of the Tambo
neighborhood in Pelileo city to strengthen and improve the commercial activities
of this sector. The population study that will be benefit from this project involves
users, tourists and merchants. It was worked with 80 commercial premises owners
that a need was detected to improve the infrastructure and road rearrangement,
increasing public spaces and equipment; for this reason it was proposed to use an
exploratory - relational research methodology in which it is sought to guarantee
the welfare and safety in the pedestrian mobility. Among the main urban factors
involved in the execution of the project, it was focused on the commerce
agglomeration and the increase in the spatial and temporal demand of road
infrastructure, parking spaces along the avenue, ordering informal commerce,
improving the infrastructure of passages, pedestrian circulation and increase of
furniture in the public space. That is why, this research will become a benchmark
of urban organization, landscape and infrastructure of the sector contributing to
the local economy and strengthening its identity.

KEYWORDS: Pedestrian mobility, public facilities, public spaces, road

infrastructure, urban regeneration.
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INTRODUCCION

Ecuador ha sufrido considerables cambios en relacion a la Ordenacion Territorial en los
altimos afios. Diversos textos juridicos, como la Constitucion aprobada en el 2008, el
Codigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion y el
Codigo Organico de Planificacion y Finanzas Pablicas, aprobados ambos en el 2010;
profundizan en el proceso de autonomias y descentralizacion del estado, definiendo
mecanismos de articulacién, coordinacion y corresponsabilidad entre los diferentes

niveles de gobierno para una adecuada planificacion y gestion publica.

Por esta razon, la presente investigacién identifica como problemaética social el interés de
mantener un orden y buen funcionamiento y manejo dentro un equipamiento publico para
mejorar su crecimiento socio- econdmico del Canton. Asi mismo, verificar problemas
urbanos que afecten al crecimiento del comercio. Conocer el contexto social y laboral de

dichos involucrados del comercio.

En el capitulo I. Se realiza el planteamiento de la problematica de estudio para este caso
sobre la necesidad de regeneracion urbana de la Avenida Confraternidad del Barrio El
Tambo, con la finalidad del fortalecimiento de las actividades comerciales del jean,

ademas se plantean las preguntas de investigacion, justificacion y objetivos.

En el capitulo I1, en donde se analiza el fundamento conceptual y teérico relacionado con
vialidad, movilidad peatonal y vehicular, espacios publicos y equipamientos sobre el

comercio formal e informal.

En el capitulo Ill, se analiza el concepto, y caracterizacion, teorias, criterios de
equipamientos de comercio, asi como el comportamiento urbano de los comerciantes del

sector de EI Tambo. Asi mismo, se presenta los antecedentes histéricos del Canton San



Pedro de Pelileo, asi como, el diagnoéstico que permite demostrar la problematica de

estudio.

En el capitulo 1V, se hace referencia a las diferentes alternativas de solucién que se
plantean para resolver la problematica encontrada relacionada con la movilidad, vialidad,
espacios publicos y equipamientos, con la finalidad de fortalecer el comercio formal e

informal en el Barrio EI Tambo.



CAPITULO 1

EL PROBLEMA

Contextualizacién

Histéricamente desde los caminos Persas hasta los dias de hoy, el sistema vial
terrestre se ha concebido como algo més que trafico, sino que se lo ve como una
fuente de desarrollo, los caminos, carreteras, autopistas, cubren un rol
protagonista en el desarrollo de la humanidad, su importancia es innegable y de

este depende la circulacion de bienes, personas y servicios.

Cerca del afio 4000 A. C. surgié el invento de la rueda en los paises Persas, como
respuesta a la primera red de caminos con una longitud de 2900km, esta red
funciono hasta el afio 300 A.C., hasta que en China se construyo6 la gran obra vial
con la Ruta de la Seda, que unia a la China con el Medio oriente. En el afio 312
A.C. los romanos crearon una inmensa red de caminos que uni6 Roma con la
region Sur de Italia. Los ejércitos romanos requerian trasladar armas de excesivo
peso y volumen, lo que dificultaba su traslado, para lo que se construyd la
primera carretera pavimentada con un espesor de 90 y 120 cms., con tres capas de
piedras ensambladas. Con estas carreteras se permitio la movilizacién de ejércitos
romanos Yy sus aparatos de guerra. Posteriormente en el afio 450 A.C. los romanos
construyeron la carretera que union Cadiz con la Ruta de la Seda China,
favoreciendo el desarrollo del comercio. La red de Carreteras de los Romanos
alcanzd los 80.000 kilometros y consistia en 29 calzadas que partian desde Roma
y cubria todas las provincias importantes conquistadas, incluyendo Gran Bretafia,
de alli el famoso dicho: “todos los caminos conducen a Roma” (Ovidio,

2017).

A diferencia de la historia anterior, los Incas no conocieron la rueda hasta la
Ilegada de los espafioles para la conquista de América después del afio 1500 D.C.,
con el crecimiento poblacional y la necesidad de comunicacion entre paises y

ciudades, se masifico la construccion de caminos, representando las carreteras los



primeros signos de civilizacion. A mitad del siglo XVII, el gobierno francés
construy6 aproximadamente 24000 km de carreteras con un sistema adicional de
franquicias a compafias privadas para el mantenimiento de carreteras. Durante las
primeras décadas del siglo XIX se desarrollaron métodos de pavimentacion,
basados en capas de agregados pétreos, que se fueron perfeccionando hasta
finales del siglo XIX. La primera calle pavimentada con esta técnica fue William
Street en Newark, New Jersey, Estados Unidos, en julio de 1870. Esta técnica se
conocio también con el nombre de Asfalto Francés pues el ligante asfaltico se
import6 de los lagos asfélticos de Francia. Cinco afios despues se construyd cerca
de 45000 metros cuadrados de pavimento asfaltico y a la par se fueron
desarrollando pavimentos de hormigon, que fue implementada en 1891 en Estados
Unidos, En 1975, este pavimento fue galardonado como “Hito Historico Nacional

de la Ingenieria Civil” en Estados Unidos (Ovidio, 2017).

En el siglo XX se construyeron grandes vias. En Italia se construyo la primera
autopista en la década de 1920, en Alemania con la inauguracion de la primera via
“Exclusiva para Vehiculos” entre Bonn y Colongne, se da inicio a la construccion
de vias con caracteristicas especiales. En Alemania, se generd reglamentacion
para el disefio de vias donde no transitaban peatones, bicicletas ni vehiculos
impulsados por animales, ademas debian poseer hombrillo para estacionamiento
de emergencia. En Espafia en 1960 se construyd la primera autopista de peaje.
Partiendo de los experimentos de Pittsburg y Bates, pasando por la AASHO Road
Test de Ilinois (1958-1962) hasta la MNRoad Test (1994-Actualidad), se han
incorporado al repertorio de disefio de pavimentos diversos métodos con
caracteristicas particulares. Iniciando con los métodos Mecanistico-Empirico de
disefio basado en los primeros caminos de prueba de Estados Unidos hasta los
métodos analiticos de la actualidad, la durabilidad, la seguridad y el confort han

ido acompariiando el desarrollo de las Vias Terrestres (Ovidio, 2017).

En la Provincia de Tungurahua, La Provincia de Tungurahua se diferencia a nivel
nacional por un importante movimiento de cardcter comercial, agricola,

manufacturero y turistico, en donde las Ferias forman una parte importante de la



cultura local, las cuales son reconocidas en todo el pais; sin embargo, dichas ferias
no han sido estudiadas como espacios socioecondmicos de generacion de
emprendimiento y de promocion de articulos producidos en esta regién. Para
muchos microempresarios, la feria que se realiza en su localidad es la vitrina en la
cual pueden ofertar sus productos, convirtiéndose ésta en una especie de estrategia
comercial a través de la cual el productor puede llegar directamente a los clientes
finales o hacer contactos con pequefios intermediarios o aproximaciéon con
exportadores. En la provincia de Tungurahua, algunas de estas ferias se realizan
de forma permanente, como es el caso dela feria del jean en Pelileo, la feria de
articulos de cuero en Quisapincha y la feria de calzado en Cevallos, en donde sus
comercios estan abiertos casi todos los dias, pero que cobran mayor importancia
econdmica durante el fin de semana por la llegada de turistas. Otras se realizan
solo en dias especificos de la semana, como es el caso de la feria de plantas
ornamentales y frutales en Patate, la feria de artesanias en Salasaca, la feria de
muebles en Huambalo, la feria de camisas en Pasa. En estas zonas, el desarrollo
de las ferias libres ha beneficiado a otras areas de la actividad econdmica, como es
el caso del turismo. Todo este fendmeno comercial, productivo y turistico tiene
influencia sobre el empleo local, la demanda de otros bienes y servicios
complementarios, el beneficio de la desintermediacion generando ahorro para el
consumidor final y utilidades adicionales para el productor; lo que ha incidido
para que las Administraciones Pablicas hagan el intento inicial de desplegar
incipientes estrategias de marketing para promocionar la provincia de Tungurahua
y, asi, dar a conocer su oferta hotelera, gastrondémica, ferias artesanales, sitios de
encanto natural, entre otros, potenciando de esta manera, la imagen de la region e
incluso del pais; sin embargo quedan elementos pendientes como es el rol que
deben desempefiar las administraciones locales en el fortalecimiento de las ferias

como oportunidades de identidad y desarrollo local (Coello, 2018).

Bajo este contexto el canton de San Pedro de Pelileo se caracteriza por la
elaboracion de prendas de tela jean, lo que por su color representativo, se la
conoce como la “Ciudad azul”. Alrededor de 180 locales comerciales estan

ubicados en la avenida Confraternidad, en donde se ofertan las prendas de vestir.



La mayoria de los habitantes de El barrio EI Tambo se dedica a la confeccion y
produccion de ropa jean, segin el censo de producciéon de la prefectura de
Tungurahua (2011) aproximadamente mas de 150 artesanos pelilefios realizan esta
labor, en cerca de 1100 talleres textiles y 12 lavanderia, convirtiéndose estas
actividades no solo en el sustento familiar, sino en el motor de la economia y
turismo del canton. La Avenida Confraternidad en el barrio (Novoa, 2016). En
este sitio existen grandes almacenes que exponen disefio y textura de la tela, con
diversidad de colores que se pueden apreciar en la avenida principal, donde se
pueden adquirir prendas de varios colores y disefiados elaborados en material
jean, y accesibles para los consumidores. Los fines de semana y feriados son los
dias de mayor movimiento comercial, las ventas se incrementan por la actividad
turistica (Poveda, 2017).

En este sentido el caso del barrio el Tambo, dentro de los limites de dicho barrio
se encuentra la principal arteria de conexion cantonal como es la avenida
Confraternidad, ante el constate y alto transito que esta tenia los moradores del
sector comienzan a colocar sus locales comerciales en los alrededores de dicha
calle. La falta de normativa y malas decisiones politicas configuran a la avenida
Confraternidad como arteria secundaria, sin tomar en cuenta la realidad que
diariamente vivia el sector. El incremento comercial que el sector experimentd y
la acogida que tenia atrajo el interés tanto de comerciantes locales como de las
afueras, actualmente esta via es una de las mas concurridas dentro de la ciudad de
Pelileo por la cual transitan todo tipo de vehiculos tanto de transporte publico
como privado lo cual causa un severo congestionamiento especialmente los fines

de semana y dias feriados.

La Avenida Confraternidad es una importante arteria vial para la ciudad, se
convierte en una vitrina gigante donde se exhibe la Gltima tendencia de la moda,
es considerado un centro comercial que atrae a los comerciantes, propietarios de
almacenes y de las grandes cadenas de ropa del pais, para abastecerse al por
mayor de la mercaderia especialmente en tela jean, también conocida como

indigo, a los dos lados de la via los locales comerciales se transforman en



pasarelas improvisadas donde decenas de maniquies modelan pantalones, faldas,
chompas y camisas confeccionadas en los cerca de 1 000 talleres entre grandes,
medianos y pequefios que funcionan en esta zona econdémica del canton (Novoa,
2016). Una de las dificultades que genera este sector de comercio es la movilidad
vehicular que genera congestionamiento y malestar en visitantes, habitantes del
sector, turistas. La falta de estacionamientos publicos produce que los conductores
parqueen sus vehiculos en los extremos de la avenida y bloqueo a los pasajes de
accesos a las viviendas de los residentes, provocando poca visibilidad y

circulacion tanto al conductor como al peaton.

Otro elemento importante a destacar de esta arteria vial, es la cantidad de cambios
sufridos, hasta convertirse en una via de alto flujo de circulaciéon y comercio, al
encontrarse en una importante zona de la ciudad, no se han implementado
proyectos de regeneracién urbana, por tal motivo, presenta problemas algunos de
ellos como el incumplimiento de la normativa, mala imagen urbana y
arquitectonica, saturacion del espacio, mal uso del espacio publico, entre otros. El
barrio el Tambo uno de los ejes comerciales mas importantes de la ciudad de San
Pedro de Pelileo, alberga en sus limites a la calle de mayor flujo comercial de la
ciudad, sin embargo el rapido y desorganizado crecimiento que sufrié la ciudad
causo que la misma se expanda sin planificacién alguna con un trazado urbano
inadecuado. Entre los principales problemas que este sector presenta podemos
encontrar: congestion vehicular, contaminacion auditiva, asentamientos y
comercios  desorganizados, falta de equipamiento y equipamientos

complementarios.

A mas de los elementos seleccionados la congestion vehicular, debido a la
presencia de buses , vehiculos de transporte pesado, vehiculos privados los cuales
circulan en espacios minimos de circulacion, la avenida confraternidad es una via
con eje vial de 14 m y 4 carriles de circulacion en doble sentido, sin embargo ante
la falta de planificacion dos de estos carriles son destinados para parqueaderos
publicos; la contaminacion auditiva, provocada por la serie de locales comerciales

que tratan de vender sus productos; asi como los asentamientos y comercio



desorganizado, que se produce por la deficiencia de normativas que propiciaron
permisos de construccion sin respetar lineas de fabrica, retiros minimos, provocé
que el sector en estudio posea una morfologia urbana caracterizada por la
presencia de una servidumbre de paso sin sefializacion. Asi también la deficiencia
en equipamientos complementarios, en espacios recreativos, espacios de parqueo

publico, espacios de circulacion peatonal con medidas dptimas.

Por estas razones la propuesta se plantea como una regeneracion integral del
sector, conservando y potenciando lo existente, generando un plan macro que
abarque espacios de circulacién peatonal, transito vehicular con medidas minimas,
potenciando los espacios existentes, q se3 encuentran en abandono o deterioro del
barrio el Tambo generando acupunturas, que cosen el fragmentado tramo vial y
sus intersecciones. Asi como un nuevo equipamiento que abarque espacios de

parqueo y también para realizacion de eventos publicos.

Arbol de problemas

Efectos

Congestidn vehicular

Incomodidad e Fragmentacion entre la

inseguridad al peatdn Av. Confraternidad y el

centro del cantén

LIMITADA PLANIFICACION URBANA EN EL CONTEXTO INMEDIATO DEL EJE
COMERCIAL DE LA “AVENIDA CONFRATERNIDAD”, BARRIO EL TAMBO DE LA

CIUDAD DE PELILEO.
H

Deficiencias de

Infraestructura para el
peaton en mal estado

Equipamientos

centralizados del canton

planificacion vial

Pelileo

Figura 1. Arbol de problemas
Elaborado por: Andaluz, 2019



Formulacion del problema

¢De qué manera la regeneracion urbana en la “Avenida Confraternidad”, del
Barrio ElI Tambo contribuird al mejoramiento de las actividades comerciales de la
Ciudad de Pelileo?

Preguntas de investigacion

1. ¢Qué problemas se presentan en la planificacion vial actual del sector
comercial de la Avenida Confraternidad?

2. ¢Como la carencia de espacios publicos inciden el sector comercial de la
Avenida Confraternidad?

3. ¢Como el transito vehicular afecta al peaton que visita el sector comercial
de la Avenida Confraternidad?

4. ¢Qué condiciones y caracteristicas de regeneracion urbana se requieren en
la Av. Confraternidad, para el restablecimiento de las actividades comerciales

del jean?

Justificacion

La dimension territorial es un hecho determinante en la configuracion vy
competitividad de los destinos turisticos y comerciales. La regeneracion urbana es
una herramienta fundamental para reestructurar destinos maduros, sin embargo, el
caracter estratégico de dichos proyectos provoca inevitablemente fricciones en el
desempefio cotidiano de los agentes y usuarios afectados por las acciones que

conllevan.

Dado que la ciudad de Pelileo sufrio un crecimiento acelerado, espontaneo y
disperso. Esta combinacion fue desastrosa para ésta, convirtiéndose en una ciudad
poco funcional y totalmente centralizada. Mediante la realizacion y puesta en

marcha de un proyecto de reorganizacion urbana integral es posible mejorar



sustancialmente la estructura socioeconémica de un territorio degradado y mejorar

su integracion

De esta manera al realizar un planteamiento de regeneracion urbana de la Avenida
Confraternidad es importante para el desarrollo urbano y socioeconémico para la
poblacion inmediata y visitantes habituales, ya que debido a su ubicacion
representa un punto crucial en la economia del cantén y atractivo turistico de la
Provincia al estar emplazada en la via Ambato — Pelileo — Bafos, por lo que

representan la via de mayor frecuencia de transito vehicular.

Es necesario recalcar la relevancia de la investigacion, desde el punto de vista
tedrico, porque plantea la aplicacion de conocimientos de urbanismo e
infraestructura vial, disefio arquitecténico de equipamientos publicos, el
paisajismo del espacio publicos y areas recreativas, estacionamientos. Desde el
punto de vista préctico, contribuira a reducir el desorden en el crecimiento urbano
y congestion vehicular, generando nueva puerta de Comercio, Turismo y
Economia en esta Via, asi como apoya al cumplimiento de normativas existentes,
a la organizacion del comercio formal e informal y desarrolla una mejor imagen

urbana del sector, incrementando de esta manera la matriz productiva.

Lo anterior permite concluir que el proyecto es factible, debido a que se cuenta
con la informacion técnica y documental necesaria para su desarrollo, ademas
representa una posibilidad para el desarrollo del sector comercial del Barrio El
Tambo, y la propuesta planteada permitira dar solucion al problema de movilidad

gue se presenta en este sector.

Teniendo en cuenta que esta problematica afecta a toda la poblacién que circula
por este sector, al establecer una propuesta de solucion se tendra beneficiarios
directos e indirectos, dentro de los primeros se considera a los comerciantes,
turistas y visitantes de este sector; los segundos se encuentran dentro del grupo de

los peatones y conductores.
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Objetivos

Objetivo General

Disefar la propuesta de regeneracion urbana en la “Avenida Confraternidad”, para
el fortalecimiento de las actividades comerciales del Barrio El Tambo de la ciudad

de Pelileo, a traves de un disefio urbano integral.

Objetivos Especificos

Identificar las deficiencias de planificacion vial para la determinacion de la
afectacion en el congestionamiento vehicular del sector comercial de la Avenida

Confraternidad.

Determinar las carencias de espacios publicos y equipamientos que afecta al
sector comercial de la “Avenida Confraternidad”, Barrio EI Tambo de la ciudad

de Pelileo.

Establecer las condiciones y caracteristica de regeneracion urbana que requiere la
“Avenida Confraternidad”, Barrio El Tambo de la ciudad de Pelileo para el

restablecimiento de las actividades comerciales.

Planificar los elementos de regeneracion urbana en la “Avenida Confraternidad”,
para el fortalecimiento de las actividades comerciales del Barrio EI Tambo de la
ciudad de Pelileo.

Generar una infraestructura en beneficio a la accesibilidad universal de la

“Avenida Confraternidad”, Barrio El Tambo de la ciudad de Pelileo.

Generar nuevos equipamientos de aparcamiento para disminuir el trafico vehicular

de la “Avenida Confraternidad”, Barrio El Tambo de la ciudad de Pelileo.
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CAPITULO 2

MARCO TEORICO

Fundamento conceptual y teorico

ESPACIO

URBANISMO PUBLICO

INTERVENCION
DEL ESPACIO
PUBLICO

PLANIFICACION
URBANA

DESARROLLO
URBANO
SOSTENIBLE

DISENO URBANO

REGENERACION

URBANA FORTALECIMIENTO

DE ACTIVIDADES
COMERCIALES

Variable Independiente Variable Dependiente

Urbanismo

El urbanismo se la considera una disciplina que se propone realizar el diagndstico,
intervencion y comprensién de los diferentes espacio de una ciudad, se apoya en
la geografia humana para la estructuracion de su planificacion mediante la cual
plantean estrategias y acciones de tipo urbano. (Planeamiento urbano y rural)
(Ovacen, 2017).

El urbanismo constituye la organizacion u ordenacion de los edificios y los
espacios de una ciudad acorde a un marco normativo. Es por tanto una disciplina
que define teniendo en cuenta la estética, la sociologia, la economia, la politica, la
higiene, la tecnologia, el disefio de la ciudad y su entorno. Se ocupa tanto de los
nuevos crecimientos como de la ciudad ya existente y consolidada a fin de
mantenerla o mejorar sus infraestructuras y equipamientos (Pellini , 2016).
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Es el conjunto de disciplinas que se encarga del estudio de los asentamientos
humanos para su diagnéstico, comprension e intervencion. El urbanismo utiliza a
la geografia urbana como herramienta fundamental, e intenta comprender los
procesos urbanos a fin de planificar las intervenciones para la cualificacion del
espacio (Toledo, 2016).

En otras palabras el urbanismo representa una disciplina y una organizacion para
el ordenamiento de espacios de una ciudad acorde a la normativa que cada una de
ellas posee, teniendo en cuenta la estética, sociologia, economia, entre otros, a fin
de mantenerla o realizar mejoras sus infraestructuras y equipamientos. Mientras
que Michael Gémez el urbanismo inicié como una teoria compleja en donde se
relinen conocimientos sustanciales de construccion y conservacion de ciudades y
apoyado en estudios de relaciones socio —econémico — ambiental. La relevancia
del urbanismo se destaca por el éxito que marca entre la relacion del desarrollo de
la vida individual y colectiva de toda la ciudadania, en donde considera la
disposicion de la trama urbana, su dimensionamiento, diversificacion de tramos,
entre otros elementos, se muestra intima con la asignatura de arquitectura, con la
finalidad de garantizar la calidad de vida tanto del espacio publico, como de la

ciudad, orientado a garantizar el orden y planificacién de un territorio.

Planificacién urbana

La planificacion urbana es una disciplina que busca mejorar el bienestar de las
personas y sus comunidades mediante el desarrollo de ciudades mas equitativas,
saludables, eficientes y atractivas para las generaciones presentes y futuras
(Vicuiia, 2015).

Asi mismo, la Planificacion Urbana es una profesion que articula y media el
complejo sistema de relaciones e intereses que se establecen entre las diversas
disciplinas y multiples factores que influyen en el disefio y desarrollo de las
ciudades. Se centra en la comprensién del fendmeno urbano, con la finalidad de
optimizar su uso y lograr un desarrollo sustentable, a través de la gestion publica 'y

privada. Por tanto, involucra la distribucion espacial de todas las actividades
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humanas y la toma de decisiones que inciden en el espacio urbano en sus distintas
escalas (Bazant, 2011).

Planificacion urbana se trata de planes elaborados, para &reas urbanizadas,
ciudades, comunas 0 municipios entendiendo como tales aquellas que presentan
un minimo poblacional (2000 o mas habitantes) de densidad fundiaria, estipulada
ésta densidad en funcion de la relacion numero de parcelas afectadas por la
edificacion, sobre el numero total de parcelas tipo que contendria la unidad o
ambito espacial de referencia. Incluyen también en muchos, casos las &reas
destinadas a usos tipicamente urbanos, como actividades comerciales, de servicio,

equipamientos, etc. (Trapero, 2009).

En consonancia con las definiciones expuesta, se puede resumir que la
planificacion urbana es una disciplina que se encarga de la elaboracion de
diagndsticos integrales y prospectivos en relacion con el contexto urbano,
articulando capacidades, intereses y necesidades de los diferentes actores sociales
que son parte de la comunidad de analisis, tratando de alcanzar un equilibrio entre
los principios de equidad, eficiencia y sustentabilidad, orientado al bien comin y
calidad de vida de las personas.

Dificultades de la planificacion urbana actual

John Friedmann ha sintetizado recientemente que la planificacion de las grandes
ciudades resulta dificilmente asumible a causa de factores como la fragmentacion
espacial y funcional, debido a la divisién de competencias y responsabilidades de
los diversos organismos que actlan en los diferentes ambitos; asi como también
la resistencia civil creciente de movimientos sociales reivindicativos, la ausencia
de conciencia civica y de voluntad consensuada, la toma de decisiones que van
por encima del interés comdn y de las autoridades locales (Friedman, 2007). Esta
situacion se ve influenciada por la politizacion creciente de la planificacion, ante
estas circunstancias en esta ultima década del siglo surge un panorama incierto
cultural, social y economico que manifestaciones de inseguridad para las

ciudades.
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Caracteristicas del planeamiento urbano futuro préximo

En la actualidad, como recuerda Fernando de Teran, en cualquier disciplina esta
asumida tanto la necesidad de aceptar el marco de incertidumbre en que se
desarrolla, como la coexistencia de explicaciones no necesariamente compatibles.
En efecto, hay que ser conscientes de la mutabilidad de circunstancias que domina
la realidad y que es particularmente relevante en el hecho urbano en torno al cual
tanto las situaciones como las actitudes respecto a ellos presentan un caracter
totalmente variable aunque a menudo se dé cierta recurrencia. Ello nos induce a
poner de relieve que no se puede caer en la ingenua creencia de que existan
soluciones Unicas y verdaderas que, como apunto Tafuri, no pasan de ser "fabulas

consoladoras".

Adentrandonos en materia, se puede afirmar que el crecimiento demogréafico hace
intenso el proceso de concentracion poblacional en las ciudades. Se estima que en
los préximos 20 afios la poblacion de las mayores ciudades del pais se duplicard, y
con ello se multiplicaran los problemas urbanos de insuficiencia de los servicios
basicos, mal uso del suelo, incipiente estructuracion vial y presion sobre los
espacios libres areas verdes y areas de cultivo, de alli la importancia de su estudio
y planificacion. Efectivamente, el planeamiento urbano no solamente debe
realizarse por imperativos de la legislacion urbanistica sino que resulta de interés
a la colectividad ya que, gracias a é€l, se podra disponer de una formulacién
ordenada Y justificada en la cual se presente como se entiende la atencion a los
temas y problemas que la ciudad tiene planteados y como ello se traduce en una
ordenacién urbana que podra ser llevada a la realidad mediante la regulacién que

en el mismo plan se propone (Ramos, 2015).

Disefo urbano

Para desarrollo disefio urbano se debe tomar en cuenta criterios de intervencion
tanto fisicos como funcionales, que contribuyan al fortalecimiento de una vida
urbana mas cdmoda para los habitantes de determinados sector, con la finalidad

de gestionar un espacio urbano donde se desarrolla vida social (Hillary, 2017).
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Otra definicion considera que es el disefio orientado a ordenar y planear
fisicamente el espacio urbano, para que solucione las necesidades de las
comunidades o sociedades urbanas o rurales, dentro de una consideracion de
beneficio colectivo en un area urbana, existente o futura, hasta legar a la
conclusion de una estructura urbana, que finalmente serd la forma urbana a seguir
(Camacho, 2018). Dentro de los criterios que se deben considerar en el disefio
urbano son los estéticos, fisico y funcionales, como se centra en la gestion de
espacios, sus estudios deben ser exhaustivos en el instante que se realiza la
planificacion (Hillary M. , 2018).

En base a las definiciones antes expuestas es importante destacar que el disefio
urbano es una disciplina cuyo punto de interseccion se encuentra entre el
planeamiento urbano, la arquitectura urbana y el urbanismo paisajistico, pues se
ocupa del disefio del espacio publico, construccion de edificios, entre otros
elementos. Es importante destacar el aporte que realiza la Escuela Superior de
Disefio de Barcelona, en relacién con la importancia del disefio urbano en donde
manifiesta que esta actividad no solo consiste en el disefio de la situacion
especifica y la construccion de edificios, esta va mas alla en relacion de que tiene
en cuenta el espacio fisico, asi como también su organizacion y planeamiento,
disefio arquitecténicos y de mobiliario urbano; esto debe contribuir a que los
habitantes de una ciudad en la que se pueda disponer de espacios comodos,
amplios y seguros. En consecuencia, esto no solo es cuestién de tendencias y
estética. Ademas debe responder a normas de arquitectura y urbanismo que se
encuentran en ordenanzas establecidas. Existen instituciones como la red
Académica de Disefio Urbano hace énfasis en que el desafio de esta disciplina en
como hacer uso de los procesos actuales de transformacién en donde se logre
establecer entornos urbanos sostenibles, y que generen condiciones de mayor
calidad de vida, considera que el lugar tiene un rol fundamental en las ciudades
contemporaneas, estas deben ser consideradas como un estado de incesante de
conversion, por lo que es necesario nuevas estrategias urbanas para la
construccién de nuevos espacios Yy hacerla sustentable econémica y
ambientalmente. En consecuencia con todo lo anteriormente expuesto los disefios

urbanos son los responsables de entregar soluciones innovadoras y audaces que
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permitan el rescate de espacios publicos. Por esta razon los disefiadores urbanos
tienen un reto importante ya que para ellos las ciudades es o mas importante y

relevante para el progreso humano y para la cultura.
Tendencias actuales del disefio urbano

El disefio urbano busca crear entornos sostenibles con estructuras de larga
duracion, edificios y habitabilidad general. El urbanismo transitable es otro
enfoque de la practica que se define dentro de la Carta del Nuevo Urbanismo. Su
objetivo es reducir los impactos ambientales al alterar el entorno construido para
crear ciudades inteligentes que apoyen el transporte sostenible. Los vecindarios
urbanos compactos alientan a los residentes a conducir menos. Estos vecindarios
tienen impactos ambientales significativamente menores en comparacion con
los suburbios en expansién. Para evitar la expansion urbana, la gestion del uso del
suelo de flujo circular. Se introdujo en Europa para promover patrones de uso
sostenible de la tierra. Como resultado del reciente movimiento de la Nueva
Arquitectura Clasica, la construccién sostenible tiene como objetivo desarrollar
el crecimiento inteligente, la movilidad, la tradicién arquitecténicay el disefio
clasico. Contrasta con la arquitectura modernista y globalmente uniforme. En la
década de 1980, el disefio urbano comenzo a oponerse a la creciente urbanizacion

de viviendas solitarias y la expansion suburbana (Akismet, 2016).

Dentro de los factores de disefio urbano, se destacan: zonas peatonales, estética,
estructura y tipologia urbana, accesibilidad, legibilidad y orientacion, asi como la
animacion, en relacion con el disefio de lugares que estimulen la actividad
publica, debe considerar el uso de espacios mixtos complementarios que permitan
su interacciéon constructiva, se oriente a un equilibrio entre la coherencia y
variedad del entorno urbano, permita la continuidad y cambio tanto de personas,
tiempo y lugar respetando el patrimonio y cultura contemporanea, sin dejar de a la
sociedad civil (Akismet, 2016).

Efectivamente, el disefio urbano abarca una amplia gama de temas como el
desarrollo inmobiliario, la economia urbana, la economia politica y la teoria

social, ademas retine diversos aspectos que permiten crear una vision para un area
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especifica y luego desplegar recursos y las habilidades necesarias para hacer
realidad la vision. De la literatura revisada acerca de las tendencias del disefio
urbano y arquitectonico, estas han dado paso a un nuevo pensamiento en relacion
de la ciudad, habitat urbano y su arquitectura inmersa en ellos, otra de las
tendencias de relevancia es considerar los espacios reprogramables en donde se
promueva la densidad y uso adecuado del espacio, considerar las renovaciones de
espacio, esto no solo consiste en cambiar o mejorar su disefio interior preexistente,
sino dotarle de una nueva vida a estas construcciones; la arquitectura debe ser
respetuosa del medio ambiente, aprovechar y concienciar al uso de materiales
sustentables, disefio de ahorro de energia pasiva, estimar estilos de fachadas
acorde a las necesidades de la sociedad y su contexto. En la actualidad un
elemento que cambiado de manera sustancial es los modos de habitar, esto es, que
la escala de los hogares se ha reducido de manera drastica, se habla también de la
arquitectura inclusiva que no se puede obviar en los disefios pues deben accesibles
y funcionales para todo tipo de personas, es importante estimar acerca del disefio
urbano y gestion de recurso, es decir la orientacién a ciudades mas verdes y

colectivas.

1.1.1. Regeneracion urbana

Existe una variedad de términos con caracteristicas superficialmente similares
(“regeneracion urbana”, ‘“rehabilitacion urbana”, “renovacién urbana”,
“revitalizacion urbana”, entre otros) y que en muchas ocasiones son utilizados de
forma casi equivalente dado que documentos y planes especializados, si bien
disciernen las diferencias entre unos y otros, no suelen ser especialmente claros al
definir cada uno de los términos, los cuales tienen ademas repercusiones

diferentes en el planeamiento (Iraegui , 2015).

“La Regeneracion Urbana para su estudio integra aspectos como medio
ambiente, considera componente fisico — urbanos, asi como tambien analiza el
comportamiento social y economico del sector de estudio. Dentro de sus

soluciones se orienta a mejorar la calidad de vida de la poblaciéon en un sector
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determinado, es el catalizador de una transformacion que se orienta a promover

mejoras integrales, de reas deterioradas” (Fernandez, 2005).

“Proceso que al actuar sobre las causas generales y los factores especificos que
dan origen al deterioro, constituyen al desarrollo de las funciones, asi como al
mejoramiento de las condiciones del medio ambiente. La generacion urbana es

pues, un concepto integral, vital y dinamico” (Copevi, 1976).

La regeneracion urbanaes una compleja combinacién de factores sociales,
econdmicos, ambientales, de planeacién y gestion, que para su correcta
implementacién debe de estar acompafiada de estrategias que permitan reconocer
las problematicas estructurales que han generado los procesos de deterioro y ser
sensibles a las tendencias urbanas que cada sector de la ciudad necesita
(Miramontes, 2015).

En sintesis, se puede manifestar que existen diferente términos que hacen mencion
a regeneracion, estos son utilizados dentro del contexto de transformacion urbana
y mejora de &mbitos urbanos, la definicion de regeneracion urbana surge como un
descriptos a un modelo de transformacion en areas urbanas degradadas, en donde,
implica una serie de transformaciones integradas dentro de un proceso del area
urbana. En relacién con los procesos de rehabilitacion de los entornos urbanos ha
sido analizado por un sinnimero de especialistas como: gedgrafos, urbanistas,
arquitectos, ingenieros, entre otros, ellos enfatizan por qué ciertos ambitos
urbanos requieren un proceso de rehabilitacion y qué mecanismo se deben aplicar,
en virtud de que la répida industrializacion ha traido consigo un conjunto de
probleméticas sociales y urbanas que conllevo a la necesidad de regenerar los
entornos urbanos degradados por la industria, y en ocasiones por la pobreza. Bajo
estos parametros la rehabilitacién urbana es un proceso de actuacion de los
entornos urbanos, en la busqueda de soluciones a la problematica urbana,

producidas por el deterioro urbano en un area especifica.
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1.1.2. Espacio publico

Tiene un concepto difuso, indefinido y poco claro que puede incluir el espacio
publico tanto como plazas, parques, calles, entre otros (Carrién, 2010). Segun
Guillermo Dascal, el espacio publico es todo espacio donde se pueden cumplir

distintas funciones a nivel de la cuidad (Dascal, 2003).

El espacio publico posibilita el desplazamiento de personas y mercancias
mediante diferentes medios de transporte. En un modelo de movilidad sostenible
se priorizan los desplazamientos en diferentes medios de transporte segin los
diversos criterios ambientales (balance de emisiones y eficiencia en la ocupacién
del espacio) y, sobretodo, criterios sociales como los de garantizar la plena

accesibilidad al espacio publico y a los equipamientos (Lugo, 2008).

El espacio publico como tal es un territorio porque es el lugar de los hechos,
donde los individuos interactian y construyen sus referencias culturales,
apropiandose del lugar y adaptandolo a sus valores objetivos y subjetivos. Su
condicion cambiante supone también una mutua afectacion, entre territorio e
individuos, que permite analizarlo como un proceso politico, social, cultural y
econdmico que lo conforma como una compleja red de situaciones y problemas
que lo han acompafiado histéricamente en su definicion y funcion (Campos |,
2015).

En resumen el espacio publico es el recurso comdn mas importante de la ciudades,
en este se define al accionar diario de los ciudadanos, se orienta a la comprensién
del vinculo espacio y sociedad, los espacios publicos permiten la posibilidad de
con vivencia y sociabilidad, en donde los individuos interactian y construyen sus
referencia culturales. Normalmente cuando se escucha el término espacio publico
las personas lo asocian con lugares en donde se va a gozar, se caracterizan por ser
puntos centrales de las ciudades, donde los habitantes de una ciudad realizan
expresiones artisticas, deportivas, de comparticion familiar y culturales; por lo que
represen escenarios que contribuyen al desarrollo de la sociedad. Visto desde este
punto de vista los lugares de aspecto de espacio publico, permiten una verdadera

convivencia de la ciudadania, se concibe también como un espacio
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multidimensional, y se los relaciona con una expresion y representacion social,
civil y colectiva un espacio comin y democratico por excelencia. En el espacio
publico los términos de visibilidad, accesibilidad y apropiacion son vitales, para

la interpretacion de los cambios que pueden generarse.

1.1.3. Intervencidn del espacio

Procesos de recuperacion de lo existente y generacion de equipamientos
principales o complementarios que mejoren la calidad de vida de los moradores,
transelntes y visitantes del area a intervenir, que respondan a las necesidades de

los mismos.

Paisajismo. La relacion entre espacio urbano Yy vegetacion, buscando un
equilibrio entre lo consolidado y la vegetacion, tomando en cuenta para la
intervencion vegetacion propia de la zona, areas de sombra, entre otros
parametros. Logrando que la vegetacion no sea solo un afiadido sino tenga las

relaciones necesarias con el proyecto (Campos , 2015).

La intervencién de los espacios se desarrolla en funcion de procesos de
recuperacion, debido a que los espacios publicos son entendidos con espacios
cambiantes, que se adaptan a distintas situaciones y escenarios, son versatiles por
lo que permiten el fortalecimiento de la creatividad, ingenio y diversion. Una
intervencion de importancia es la que se desarroll6 en el Valle de Anhangabal de
Sao Paulo, Consistié en colgar desde el Viaducto do Cha -la primera obra de
ingenieria de este tipo de la ciudad- largos columpios (o sillas voladoras) hechos
con neumaticos abandonados. Largas cuerdas y banderas de colores formaban
parte de la intervencion, asi como también lo eran los observadores que se
colocaban tanto arriba del viaducto como abajo, acompariados de largas colas de
gente esperando su turno para columpiarse y “volar” bajo del puente (Garcia,
2015). Este tipo de intervenciones, muestran que la ciudad también puede ser
explotada de una manera ludica, entregando a sus habitantes nuevas experiencias
que rompen con la rutina de la que son parte ciertos lugares de nuestras ciudades.
La importancia de los espacios publicos como punto de encuentro en las ciudades

es vital en el proceso de hacer ciudad. Es importante el habitar y recuperar el
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espacio publico para generar un comun construido entre todas las personas para el
disfrute tanto individual como colectivo. Como se observa la intervencion de los
espacios publicos es de relevancia para las ciudades, por diferentes factores,
primero porque contribuye al desarrollo sostenible de las ciudades y para que
estas acciones tengan el éxito deseado es importante la participacion de la
ciudadania como garantia del cuidado del espacio publico, ademas es
imprescindible la consideracion de espacios materiales y del equipamiento que se
va a considerar, de tal manera que esta intervencion genere sensacion de

tranquilidad y seguridad para sus habitantes.

1.1.4. Actividades comerciales

El desarrollo de los mercados comerciales depende de qué oferentes vy
consumidores que coinciden en un mismo espacio, son una serie de actividades

que involucran el intercambio o la venta ya sea de bienes o de servicios.

Actividad comercial: se entra en el intercambio de bienes que facilitan la
actividad socioecondmica, ya sean para uso personal o para negocio.. En los
términos expresados por la ley, laactividad comercial esta vinculada a la
comercializacion, entendida ésta como el proceso cuyo objetivo es hacer llegar los

bienes y servicios desde el productor al consumidor (Carrasquero, 2014).

La actividad comercial en los términos expresados por la ley, se corresponde con
la comercializacién, entendida ésta como el proceso cuyo objetivo es hacer llegar
los bienes desde el productor al consumidor. La comercializacion involucra
actividades como compra-venta al por mayor y al por menor, publicidad, pruebas
de ventas, informacién de mercado, transporte, almacenaje y financiamiento, entre
otras (Crespo , 2010).

La actividad comercial es un proceso de comercializacién que consiste en la
compra y venta de articulos, es decir, un comerciante compra mercancia a sus
distribuidores y luego los vende a sus clientes, recibiendo dinero a cambio, el cual

se convierte en su ganancia y en el medio por el cual vuelve a comprar productos
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para la venta, logrando asi que los bienes o mercancia lleguen del distribuidor al
comprador (Abascal , 2012).

Entre las caracteristicas que se destacan acerca de la actividad comercial, se
consideran que es un proceso de antafio, da cabida al desarrollo de la economia y
abastecimiento de los pueblos, incluyendo los trueques; ademas es importante
para el fortalecimiento de un pais o region, porque de este depende la mayor parte
de su economia; no se requiere tener una empresa para realizar actividades
comerciales y su alcance es ilimitado apoyado de estrategias de importaciones
(Barrera , 2011).

Cuenta con diferentes tipos (segun el sector y segun su propietario) como se
detalla a continuacidn; segun el sector. Estas depende segun el sector el sector de
produccion o econdmico en las que trabajen. Se clasifican en primaria, se encarga
de explotar o producir recursos naturales; secundarias, cuando se procesa bienes o
servicios; y, terciarias, presta servicio, sea este bancario, telecomunicaciones,

turisticos, entre otros (Dalloz, 2015).

Segun su propietario. También se pueden clasificar segun el duefio de la actividad,
estas pueden diferenciarse en: Publica, ofrece el gobierno para que la sociedad de
beneficie de algin bien o servicio; semipublica, protagoniza el gobierno
compresas privadas y las subsidia; y privada, desarrolla actividad privada
(Abascal , 2012).

Las grandes ciudades han sido importantes escenarios de produccién de cultura,
comercio, industria. EI comercio urbano es un punto de conexion entre lo que
representa la produccion y consumo, en este contexto en donde se producen flujos
de productos que transcurren desde su fabricacion hasta cuando llega a manos del
consumidor. La imbricacién del comercio con las ciudades modernas, como
producto de la era industrial, genera una transaccién comercial que da origen al
fendbmeno en donde se forma una simbiosis del comercio con las funciones
urbanas, por la globalidad y autonomia de las grandes ciudades, Es importante
reflexionar sobre la actividad comercial minorista de aquellos centro urbanos

tradicionales, pues representan un gran potencial; desde el punto de vista de
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estrategia urbanistica, permite conservar la vitalidad de estas instalaciones, por lo
tanto es importante el mejoramiento de estos espacios considerando las
condiciones del desenvolvimiento comercial, tomando en cuenta elementos de

ordenanza de seguridad, higiene, movilidad, entre otras.

Al relacionar el comercio con el urbanismo, se debe considerar que los planes
urbanisticos deben considerar al urbanismo como un equipamiento de primera
necesidad, no se puede considerar el crdecimiento de una ciudad sin tomar en
cuenta la actividad comercial, que esta desarrolla, por esta razon se considera
importante que se mantenga un equilibrio entre el comercio grande y pequefio,
pues son un elemento relevante de la centralidad. En la actualidad no se ha
brindado la suficiente importancia al valor estratégico que representa el conjunto
de comercios por el grado atraccion que estos pueden brindar al visitante y turista
de una ciudad, no se valora el nivel de beneficios. Para cumplir con la finalidad
expuesta y apropiarse de los beneficios que el sector comercial aporta a la ciudad,
es necesario contar no solo con escenarios que no sean concebidos como unas
simples tiendas sino que tenga un buen disefio, comodo y atractivo que atraiga a

los clientes.

1.2. Estado del Arte

La rehabilitacion urbana no conlleva necesariamente un proceso de regeneracion
urbana, y pese al uso casi indistinto que se suele llegar a hacer de ambos términos,
éstos reflejan actuaciones diferentes. La renovacion urbana implica un modelo de
actuacion opuesto al de la rehabilitacion y puede incluir en si misma procesos de
remodelacion, revitalizacion y revaloracion. La Declaracion de Amsterdam
aprobada entonces establecia que la rehabilitacion urbana era la forma debida para
la conservacion del patrimonio y defendia la extensién de la consideracion
patrimonial a «barrios de ciudades y pueblos que tienen interés historico o
cultural», el tratamiento general de la ciudad como conjunto y la necesidad de
incluir en los planes de ordenacion los principios de «equilibrio social» y de
prioridad de mantenimiento de los habitantes. Ademas, los paises firmantes se

comprometian a desarrollar medidas juridicas, administrativas y financieras que
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apoyasen las intervenciones de conservacion y frenasen el «despilfarro». Sin
embargo, el paso normativo que el propio Consejo de Europa dara en la
Conferencia de Granada de 1985 se centrara exclusivamente en el patrimonio
edificado, dejando fuera a los residentes y las cuestiones sociales. Asi, el discurso
mas comprometido de finales de los setenta, que seria el Unico en defender la
prioridad y el poder de decision de los habitantes, desapareceria ante la necesidad
de financiacion de las operaciones de conservacion de patrimonio de los centros
historicos, concebidos ya como potenciales centros de reactivacion econdémica

gracias al turismo (Garcia Camacho, 2012).

Estos elementos conceptuales permiten contemplar de manera clara las
necesidades de regeneracion urbana del sector de estudio y permita enfatizar la
importancia y el impacto que esto genera para las ciudades y la sociedad. En base
a esta breve contextualizacion parte de la construccion del estado del arte se
realiza revision de los repositorios universitarios nacionales e internacionales,

relacionados con la temética de estudio se tiene la siguiente informacion:

La investigacion realizada por Marisol Galarza (2016), relacionada con la
regeneracion de los centros urbanos y la politica de rehabilitacion del parque de
viviendas antiguo, y publicada en la Revista Vasca de Economia, realiza un
analisis desde la aparicion de las politicas de regeneracion de los centros urbanos
y realiza una discusion referente a las consecuencias sociales mas importantes que
estos planes de recuperacién urbana producen en la orientacion de politicas de
vivienda. En esta investigacion considera que quienes han puesto en marcha
programas de recuperacion de areas urbanas y han promovido politicas de
rehabilitacién sean estas integrales o aisladas, su finalidad ha sido la de
minimizacion del impacto social en el sentido de establecer medidas protectoras
para los residentes de los sectores en los que se realiza dicha intervencion. Realiza
un relevante aporte acerca de que la intervencion puablica pretende revertir el
proceso progresivo de deterioro y devolver cierto grado de atractivo, asi como la
rehabilitacion del sector, a través de un proceso de revalorizacion del parque

residencial. La rehabilitacion del parque residencial y la recuperacion de las zonas
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centrales de las ciudades son procesos totalmente deseables, para todos los

estratos econdémicos.

El trabajo publicado en la revista cientifica de la Universidad de Barcelona,
realizado por Adriana Hernandez 82013), acerca de un estudio comparativo en
procesos participativos para la regeneracion de tres barrios del centro historico de
la ciudad de puebla mediante la linea de investigacion: espacio publico,
participacion ciudadana y centro histérico. San Antonio, el Refugio y Santa Anita,
en donde se aborda la problematica que vive la poblacion de los barrios de estudio
que se han encontrado al margen de actuaciones de orden urbano arquitecténico,
asi como de procesos incluyentes que beneficien a la zona. Dentro de la
problemética que enfrenta la poblacion de estos barrios, es encontrar inmuebles
deteriorados por falta de intervencion, inseguridad que permea en el sector. Para
el desarrollo de esta investigacion se establecié en primer lugar el estado actual y
necesidades de la poblacion de los barrios de estudio, para que los proyectos
urbanos — arquitectonicos que se realicen respondan a necesidades reales, e

incidan en la calidad de vida a través de la mejora de espacios publicos.

En la Universidad politécnica de Catalufia se realiza una tesis doctoral relacionada
con Articulaciones entre artefacto urbano y ecosistemas naturales. Exploraciones
proyectuales en los ecotonos urbanos de Mérida, Venezuela, elaborada por Miguel
Batorila (2015), en donde se realiza un analisis acerca de la manera en que se
desarrolla el proceso artificializador vigente simplifica el entorno natural con
consecuencias de involucion para la biodiversidad planetaria. Los proyectos
urbanos concebidos bajo estos paradigmas no colaboran en la construccion de la
ciudad sostenible, consideran que “los ecotonos urbanos son areas de interfases
donde diversos ecosistemas naturales se encuentran con la ciudad. Su estudio
permite conjugar el urbanismo y el ordenamiento territorial con las teorias de
acercamiento a la naturaleza, como espacio de integracion y convivencia”. Se
enfatiza la necesidad de articular entre lo que se considera artefacto urbano y
ecosistema natural, debido a las preponderancia del entorno natural de las
ciudades latinoamericanas. La fragilidad de estas ciudades ni siempre es

consciente de la cultura urbana, la innegable degradacién del ecosistema natural,
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se considera que existen posibilidades de regeneracion, generando un territorio de

convivencia.

Otra investigacion realizada en México y publicada en la Revista de Economia,
sociedad vy territorio por Carlos Tello (2013), relacionada con la Regeneracién y
calidad de vida urbana en el centro antiguo de las ciudades de Montreal y México:
una comparacion, resalta la importancia de la regeneracion urbana, calidad de vida
y calidad de lugar en dos ciudades importantes de América del Norte, con la
finalidad de recuperar al centro antiguo de una decadencia social, econémica y
ambiental. Las ciudades de estudio son Montreal y México y a pesar de ser dos
contextos diferentes han presentado cambios sociales, econdmicos y ambientales
significativos, que alteran el normal equilibrio demogréfico, laboral y habitacional
del sector central, reduciendo su calidad de vida. Dentro de las acciones de
regeneracion urbana que se emprenden en estos sectores es el analisis de sus
equipamientos, servicio de bancos locales, la importancia dada a la existencia de
las &reas verdes, al mantenimiento de las viviendas y al servicio de policia, entre
otros, asi como la satisfaccién de la poblacion. Esta situacion confirma el
deterioro social, econdmico y ambiental que ejerce una influencia en el grado de

calidad de vida y del lugar del area.

Estudio realizado acerca de La rehabilitacion urbana como integracién en la
ciudad Modelo de andlisis desde la experiencia espafiola, publicada en la revista
ARQUIS vy realizada por Angela Parrellada (2016), aqui se parte de la necesidad
de definir un nuevo modelo de regeneracién urbana, en donde se integre politicas
sectoriales, la participacion de todos los agentes, con la finalidad de generar un
modelo integrado de ciudad, a través de la unificacion de sus barrios, las acciones
que contribuirdn a esta integracion funcional, se articulan mediante un
planeamiento municipal de caracter general, encargado del establecimiento de

determinaciones de ordenacién general y detallada del suelo urbano.

En la tesis doctoral realizada por Alejandro Bermudez (2016), acerca de
Regeneracion Urbana del Centro de Clcuta, busca conseguir que el centro de la
ciudad de Cucuta, siendo un punto importante de comercio, no solo se fortalezca

esta actividad sino también maultiples usos, enmarcandose en intervenciones de
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caracter ambiental, de movilidad, de uso de suelos y social. Fomenta la
arborizacioén en los ejes principales, implantacion de espacios publicos verdes que
permitan un sistema articulado de estos espacios, generar espacios de recreacion y
estancia; en el ambito de movilidad crea una malla de ciclo rutas, en relacion con
el uso del suelo propone la incorporacion de multiplicidad de usos, donde la
primera planta seréa el comercio y los siguientes serviran para viviendas, plantea la
reestructuracion y organizacion del mercado tradicional junto con el equipamiento
relaciona al mismo, que permita la exposicion de la cultura a atrvés de la
gastronomia, adecuacion del parque y la incorporacion de un programa

arquitectdnico.

En la investigacion realizada por Callejas Diana (2014) relacionada con
“Regeneracion Urbana del Centro de Ambato Utilizando vacios Urbanos como
Detonantes”, en esta investigacion se puede concluir que al sobreponerse los
limites se crean puntos de tension entre ellos, en especial entre el parque
Montalvo y el Parque Cevallos, marcando un flujo peatonal muy alto durante el
dia, durante la noche el flujo cambia a estar Unicamente sobre la calle Sucre, se
puede asegurar que esta zona es la méas caotica; A pesar de la densidad de
edificaciones que nos envuelve al recorrer las calles del centro, esa no es la
realidad absoluta, al interior de éstas manzanas se encuentran espacios vacios,

deshabitados, silenciosos e ignorados (pp.45-51).

Ademas se cuentan con pequefios accesos a las calles, que pasan totalmente
desapercibidos, rompiendo esta densidad y modificando las manzanas; la falta de
espacios publicos, y una solucion, la cantidad de vacios urbanos que encontramos
esparcidos a lo largo del centro, entonces, la respuesta es muy simple, conectar
estos vacios para formar pasajes peatonales lejos de las calles llenas de ruido y
contaminacion, creando un espacio pensado Gnicamente para peatones y usuarios
del centro, con el fin de cumplir sus necesidades. Para esto necesitamos ejes de
intervencion, darle un caracter a cada parque lineal, tomando en cuenta qué es lo
que sucede alrededor. Al cambiar, la forma de recorrer el centro de Ambato
(Callejas, 2014).
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En la investigacion realizada por Rodriguez Marcelo (2015), acerca de
“Regeneracion urbana: la recuperacion de las areas urbanas centrales una
metodologia para la intervencion territorial” hace referencia a: A partir de la
aplicacion de una metodologia evaluativa se pudo concluir que en Chile no se ha
realizado un esfuerzo por sistematizar procesos de intervencion urbana y que ello
ha significado un estancamiento y pérdida de sinergias positivas a la hora de
enfrentar nuevos procesos de intervencion urbana(pp. 76-78). Es por ello que la
investigacion realizada se propuso como objetivos identificar los alcances y
complejidades de las que debe hacerse cargo una intervencién para la
regeneracion de &reas urbanas centrales y establecer los fundamentos que
posibilitan una regeneracion integral de los centros urbanos deteriorados,
objetivos alcanzados de manera satisfactoria en el decurso de la investigacion. Por
ultimo, y coherente con la hipoétesis inicial se pudo construir un modelo de
intervencion territorial que se hace cargo de toda la complejidad de la
intervencion en areas urbanas centrales y que puede constituirse en una

metodologia para la intervencion territorial (Rodriguez Concha, 2015).

El estudio de antecedentes investigativos coincide en que a medida que las
ciudades crecen se dificulta su dinamica funcional, afectando de manera
significativa al bienestar de sus habitantes, por la deficiencia de diferentes
escenarios, como la inadecuada planificacion de espacios urbanos, la
congestionada movilidad peatonal y vehicular, otros elementos que influyen en un
deterioro urbano y de calidad de vida de la poblacién. Por estas razones en estos
antecedentes, se hace mencion a la necesidad de establecer estrategias
innovadoras de regeneracion urbana que contemple los aspectos sociales,

econdmicos y medioambientales, favoreciendo un desarrollo urbano sostenible.

1.3. Metodologia de la investigacion

1.3.1. Lineay Sublinea de Investigacion

Linea de investigacion: Sistemas territoriales urbanos y rurales.

29



El estudio de la dinamica territorial de las zonas urbano - rurales tiene un
desarrollo relativamente reciente, uno de los primeros acercamientos tuvo lugar a
finales de los afios sesenta, en el Simposio sobre Relaciones Campo-Ciudad en el
Instituto de Geografia de la Universidad Nacional Autonoma de México (UNAM)
donde se intentd explicar las interacciones entre el campo y la ciudad desde su
estructura y distribucion de la poblacion, servicios educativos, vivienda, empleo,

entre otras.

El territorio es el factor que permite conjuntar y diferenciar la unidad
socioeconémica y la de paisaje en la configuracion territorial del desarrollo. Esta
recopilacion permite tener un panorama de la evolucién de los diferentes modelos
econdmicos, para centrar una investigacion que indague la dindmica de los

territorios rural-urbanos.

1.3.2. Disefio Metodoldgico

1.3.2.1. Enfoque de investigacion

El enfoque de la investigacion es de tipo cualitativa.

Cualitativa, porque se realizard recoleccion de datos mediante la entrevista
aplicada a los duefios de los locales comerciales, para asi poder dar una solucion a
las necesidades de los usuarios y visitantes de la Avenida Confraternidad.

1.3.2.2. Nivel de investigacion

Exploratoria: se analizara necesidades de espacios urbanos, que requiere la
poblacién para garantizar bienestar, movilidad y seguridad en la Avenida

Confraternidad.

Descriptiva: con la recopilacion de la informacion se realiza el analisis

correspondiente que permite establecer una descripcion clara de la problematica
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para en base a los conocimientos adquiridos establecer una propuesta que tenga
coherencia con las necesidades de la poblacion.

1.3.2.3. Tipo de investigacion

Correlacional porque se trabajo con las dos variables, variable independiente:
Regeneracion urbana y la variable dependiente: fortalecimiento de las actividades

comerciales.

Por los medios para obtener los datos fue de campo ya que se trabajo en el lugar
de los hechos, en la avenida Confraternidad del Barrio el Tambo y documental
porque se recopilé documentos para la historicidad, para el levantamiento de los

datos y el disefio urbano.

Segun el tipo de inferencia etnogréafica ya que se consideraron necesidades de
ambiente de poblacion y de la naturaleza para no irrumpir en dafios
correlacionales ambientales, inductiva - deductiva porque se realiz6 de lo
particular a lo general, se analizaron todos los elementos para que el disefio

propuesto tenga todas las condiciones urbanisticas.

Segun el periodo temporal en que se realiza es transversal porque se analizé la

investigacion hasta una determinada fecha.

1.3.2.4. Poblacion y muestra

En la poblacion de estudio se considerd a los duefios de los locales comerciales,
que para este caso fueron 80, como la poblacion es finita y pequefia no se realizé
el calculo de muestra y se trabajo con el total del universo quienes seran

beneficiados con la propuesta.
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1.3.2.5. Técnicas de recoleccion de datos.

Entrevistas

Que aporten criterios personales y posturas de intervencion, las cuales seran

aplicadas a los duefios de los locales comerciales (anexo 1).
Fichas de observacion

Nos permiten conocer el estado actual del territorio, en donde se realizara el

analisis urbano (anexo 2).

Cartografia urbana

1.3.2.6. Técnicas para el procesamiento de la informacion

Para el procesamiento de la informacion obtenida en las entrevistas se realizara un
andlisis cualitativo a través de cual se interpretard las opiniones de los
profesionales de arquitectura, quienes en base a un fundamento estableceran las

sugerencias necesarias para la regeneracion urbana de la avenida confraternidad.

Ademas la informacion que se obtendra a través de la guia de observacion sera
netamente técnica pues a través de esta se estructurara la propuesta planteada en

este trabajo de investigacion.

1.4, Conclusiones capitulares

Una ciudad que envejece y no cambia, que estd congelada, empieza a presentar
problemas fisicos y de funcionamiento, lo que se traduce en una mala calidad de
vida para sus habitantes. Como todo organismo, requiere cuidado Yy

transformacion para irse adaptando a las nuevas necesidades.

La regeneracion urbanaes una compleja combinacién de factores sociales,
econdémicos, ambientales, de planeacion y gestion, que para su correcta

implementacién debe de estar acompafiada de estrategias que permitan reconocer
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las problematicas estructurales que han generado los procesos de deterioro y ser
sensibles a las tendencias urbanas que cada sector de la ciudad necesita.

En tal sentido, la regeneracion, implicarecuperar la funcionalidad y la
revitalizacion de la trama urbana del municipio, para lograr el modelo de ciudad

sostenible que en la actualidad se quiere alcanzar.
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CAPITULO 3

APLICACION METODOLOGICA

3.1. Delimitacion espacial, temporal o social

3.2. Anadlisis del contexto

3.2.1. Contexto Fisico

Dentro del contexto fisico se realiza un andlisis global en relacion con el clima,
suelo, hidrografia y ciertas particulares que se destacan del canton San Pedro de
Pelileo y que permite tener realizar el aprovechamiento de los recursos naturales,
la territorializacion y en particular el desarrollo de la vida humana, todo esto como
producto de un proceso de interrelacion entre los elementos bioldgicos, fisicos,
culturales y sociales sobre la superficie terrestre, esta informacion es recopilada
del Plan de Desarrollo y Ordenamiento territorial del Cantén San Pedro de

Pelileo.

a. Clima

La temperatura media anual es de 13°C. Las temperaturas maximas se alcanzan en
noviembre y diciembre (con temperaturas de 31,9°C), mientras que, los meses
mas frios son julio y agosto con 7,8 y 7,4°C. La precipitacién media anual oscila
entre los 557 y 700 mm. EI clima predominante del canton Pelileo, corresponde al
tipo ecuatorial mesotérmico semi humedo, con una humedad relativa media anual
de aproximadamente 85% y la méaxima evapotranspiracién se da en el mes de
octubre con un valor de 81,9 mm, en tanto que la minima en el mes de junio con
un valor de 65,8 mm (Vallejo, 2012).

b. Suelos

Posee suelos de origen volcanico, Inceptisoles de color negro, arenosos y de
profundidad variable, en menor proporcién, Entisoles que presentan cangahuas

puras erosionadas especialmente en la parte norte del canton y Mollisoles en la
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parte occidental (parroquias Bolivar y Benitez). Se caracteriza por la presencia de
colinas medianas, rodeadas por vertientes irregulares. El suelo es ondulado y

presenta un importante declive (Vallejo, 2012).

c. Hidrografia y cuencas

El canton Pelileo se encuentra ubicado en la confluencia de las subcuencas de los
rios Patate y Chambo, pertenece al sistema hidrico del Rio Pastaza. Las
principales microcuencas son las de Drenajes Menores por cuanto no cuentan con
un cauce definido, sino una serie de quebradas que drena a cauces principales, Q.
Cahaugi, Q, Cotohuaycu, Q. Hualcanga, Q. Pinush, Rio Picantica, Rio San
Ildefonso, y Rio Blanco. Existen diversos afloramientos de aguas, algunos de los
cuales son aprovechados para el consumo humano y el riego de cultivos (Vallejo,
2012).

d. Particularidades Pelileo

Sufrié el 5 de agosto de 1949 un terremoto que arrasé con la ciudad. En el
murieron cerca de 5.000 personas en todo el canton, la mayor parte atrapadas en
las ruinas de la ciudad. Otro de los principales riesgos a los que estd expuesta la
poblacion, cultivos y ganaderia son las erupciones del volcan Tungurahua. Uno de
los ultimos episodios que mas afectd a Pelileo fue la explosion de este volcan en
el afio 2006, que cubrid la ciudad de rocas y ceniza. Pelileo es conocido por la
confeccion y venta de ropa de tela jean. La industria tiene una antigliedad de 40
afios, aunqgue tiene su auge después del seismo. Actualmente la manufactura es en

pequerios talleres de 8 y 10 personas.

Esta informacion es de importancia debido a que contribuye a la realizacion del
andlisis del sitio y de su entorno, con la finalidad de lograr integrar las
caracteristicas naturales y las necesidades humanas en pro de evitar el aumento de
las problematicas como la desigualdad social y la degradacion ambiental y
orientado a la creacion y desarrollo de proyectos arquitectonicos o urbanos
establece una relacion dinamica entre el ser humano, la arquitectura y el espacio
geografico. Todo el andlisis del sitio y de su entorno no sélo implica Unicamente

una practica previa de reconocimiento visual en la zona de estudio para que se
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tenga una idea del contexto del proyecto, sino fundamentalmente identificar al
sitio o al emplazamiento de un proyecto arquitecténico o urbano y a su entorno
como parte de un sistema natural y social, en el que se interrelacionan diferentes

procesos Y factores.

3.2.2. Contexto Socio — Cultural — Comercial - Econdmico
a. Analisis demogréfico — social

Segln lo establecido en el Plan de Desarrollo y Ordenamiento territorial del
Canton San Pedro de Pelileo y en el Censo 2010 Pelileo cuenta con 56573
habitantes registrados, que al compararlo con la poblacion del Censo 2001 de

48.988, se refleja un crecimiento poblacional de 1,30% anual (GAD Municipal de
Pelileo, 2018)

En el 2001 entre 15 a 64 afios de edad, que en el 2001 constituy6 el 58,1% de la
poblacién, en el 2010, se incrementd al 61,3%, que demuestra que el Cantdn debe
establecer estrategias a futuro, con el fin de procurar fuentes de empleo para
cubrir la demanda de la poblacion, tanto actual como en el corto y mediano
plazos, debe recalcarse que no deberd descuidarse la atencion a los otros
segmentos, a quienes también debe prestarse atencion a sus necesidades. A
continuacidn, se visualiza la tendencia de crecimiento de la poblacién por grupos

de edad, de acuerdo con los resultados del Censo 2010:
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Figura 2. Crecimiento de la Poblacion por Grupos de Edad
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Fuente: (GAD Municipal de Pelileo, 2018)

En la figura 2 se observa el crecimiento progresivo de la poblacion comprendida
entre 0 a 20 afios de edad, visualizandose concentracion en la poblacion masculina
de 10 a 19 afios, y en la poblacion femenina de 15 a 19 afios, este dato es
importante tomar en cuenta para la planificacion , desarrollo y ejecucion de los
diferentes programas, de salud, vivienda, educacion, entre otros que deben ser
desarrollado por los organismos pertinentes (GAD Municipal de Pelileo, 2018).
Lo que lleva a concluir que es una poblacion que requiere de espacios adecuados

tanto para el desarrollo comercial como para tener una vida con bienestar.
b. Sistema Cultural y Patrimonial

Patrimonio Material — Bienes Muebles.- Constituyen bienes que pueden ser
trasladados de un lugar a otro e incluyen obras de arte (esculturas y pinturas) y
otras producciones humanas. En el cantén Pelileo el inventario llega Unicamente a
33 bienes, que en su mayor parte presentan un estado de conservacion regular o
mala y se trata de bienes de caracter religioso con 29 esculturas de distinto

tamario, 2 pinturas y 2 campanas.

Patrimonio Material — Bienes Inmuebles.- estos se caracterizan porque no

pueden ser movilizados, son propiedad de plazas, acminos, parques, etc.en en

37



Cantdn de Pelileo existen 155 bienes, de éstos el 10.28% son de la provincia y
145 constituyen a la arquitectura popular. (GAD del Municipio de Pelileo, 2018).

Figura 3. Patrimonio cultural bienes inmuebles
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Fuente: (GAD Municipal de Pelileo, 2018)

c. Analisis de comercializacion

Comercializacion agroalimentaria

Los agricultores del cantdn de Pelileo reflejan pérdida en la comercializacion de
sus productos esto se debe fundamentalmente a que existe una deficiente
infraestructura para los minoristas y mayorista, falta de servicios convexos sobre
todo de informacion para los comerciantes y productores. Los productos que con
mayor calidad se producen son el maiz suave, tomate de arbol y cebolla blanca.

Las hortalizas no representa una fortaleza en la produccion de este cantén es
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bastante rustica en cantidades minimas, los productores lo realizan de manera
individual y aislada, situacion similar se presenta con las frutas, que son altamente
perecibles y de la estacionalidad de su produccion (GAD Municipal de Pelileo,
2018).

La avenida Confraternidad en el barrio EI Tambo del canton Pelileo, en
Tungurahua, se convierte todos los dias en una vitrina gigante donde se exhibe la
ultima tendencia de la moda. Eso atrae a los comerciantes, propietarios de
almacenes y de las grandes cadenas de ropa, del pais, para abastecerse, al por
mayor, de la mercaderia, especialmente en tela jean, también conocida como
indigo. A los dos lados de la via, los 180 locales comerciales, se transforman en
pasarelas improvisadas donde decenas de maniquies modelan pantalones, faldas,
chompas y camisas confeccionadas en los cerca de 1 000 talleres entre grandes,
medianos y pequefios que funcionan en esta zona econdmica del canton. En la
actualidad la confeccion del Jean, muebles y elementos artesanales producidos
directamente en el Canton, son comercializados en el sector el “Tambo”
generando una gran demanda Nacional e internacional, por tal razon el impacto
socio-cultural que impone el sector a sus visitantes siempre ha tenido mas

comentarios negativos que positivos (MOreta, 2017).

Comercializacion de prendas de vestir de tela jean en Pelileo

La comercializacion de la produccién en un 75% constituye ventas directas,
mientras el 25% se realiza a través de mayoristas que acuden a adquirir la
mercaderia en Pelileo, actividad que beneficia principalmente a los grandes
productores, el problema de la comercializacion y produccién en este canton
es que no lo hacen manera asociativa sino trabajan individualmente. La
fortaleza es la venta del jean que se distribuye semanalmente a los mercados
de Ambato, Quito, Guayaquil, Santo Domingo de los Tséachilas, Lago Agrio,
Puyo, entre otros (GAD Municipal de Pelileo, 2018).
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d. Analisis Socio — Econdmico

En la figura 4 se muestra la evolucion socio- economica del Canton San Pedro de
Pelileo:

Figura 4. Evolucidn socio- econdmica del Cantén de Pelileo
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3.2.3. Contexto Geografico

a. Ubicacion del area de intervencién

El canton San Pedro de Pelileo se encuentra ubicado en la provincia del
Tungurahua, a 153 kilémetros de la ciudad de Quito capital del pais. Sus puntos
extremos territoriales son: Al norte: 01° 14°11"" S, 78° 33215 W; al sur: 01°
294377 S, 78° 38744 W; al este: 01° 29°50"" S, 78° 26°36"" W y al oeste 01° 21°
117 S, 78°35718"" W (GAD Municipal de Pelileo, 2018).

Limites
o Al Norte: Los cantones Pillaro y Ambato
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o Al Sur: La provincia de Chimborazo

o Al Este: Los cantones Patate y Bafios

o Al Oeste: Los cantones Quero y Cevallos (GAD Municipal de
Pelileo, 2018)

Figura 5. Limites del Cantdn Pelileo

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 6. Area de estudio de la provincia de Tungurahua
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En la figura 6 se muestra el area de estudio de la provincia de Tungurahua en el

cual se destaca el cantdn Pelileo en el que se determina que la densidad es 303,87

Km?, el 82% de su poblacion es urbana, mientras que, el 18% es rural, en relacion

con la matriz productiva de este canton el 56% se dedica a la agricultura, 32% a la

manufactura y el 12% al comercio.

b. Localizacion geogréafica

Su extensidn territorial es de 202.98 km2 aprox., dividida en 8 parroquias rurales:

Garcia Moreno, Benitez, Cotald, Huambal6, Salasaca, El Rosario, Bolivar y

Chiquicha; y, dos urbanas: La Matriz y Pelileo Grande (GAD del Municipio de
Pelileo, 2018).
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Figura 7. Extension y Division Politica del Cantén Pelileo
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En la figura 7 se esquematiza la division politica del canton Pelileo, asi como las
avenidas, calles y paso lateral que comprenden el mismo, en relacion con la
division politica cuenta con 2 parroguias urbanas: Pelileo y Pelileo Grande; y, 6
parroquias rurales: Garcia Moreno, Salasaca, Benitez, Bolivar, Huambal6 y

Cotald.
c. Modalidad geogréafica.

Esta region corresponde a la formacién de bosque seco Montano Bajo (b.h.MB.),
segun la clasificacion ecoldgica de Holdridge, con una precipitacion entre 1000 y
2000 mm. Los tipos de suelo es de Cangahua o duripan con un espesor variable de
acuerdo a la topografia y el suelo areno-arcilloso es otro elemento generalizado;

en zonas altas con gran capacidad de retencidn de agua.
d. Aspectos Topograficos.

Para fines de este informe, las coordenadas geogréaficas de Pelileo son latitud: -
1,330°, longitud: -78,543°, y elevacion: 2.635 m. La topografia en un radio de 3

kilémetros de Pelileo tiene variaciones enormes de altitud, con un cambio maximo
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de altitud de906 metros y una altitud promedio sobre el nivel del mar de 2.598
metros. En un radio de 16 kildmetros contiene variaciones enormes de altitud
(2273 metros). En un radio de80 kilometros también  contiene

variaciones extremas de altitud (6.048 metros).

El &ea en un radio de3 kilometrosde Pelileo esta cubierta
de pradera (45 %), tierra de cultivo (28 %), arboles (16 %) y arbustos (11 %), en
un radio de 16 kilébmetros de pradera (45 %) y arboles (28 %) y en un radio de 80
kilometros de arboles (43 %) y pradera (34 %) (Weather Spark, 2018).

e. Aspectos Geoldgicos

En el Canton, se presentan formaciones de acuerdo con su ubicacion en la
cordillera occidental, los valles interandinos o la cordillera oriental o Real asi se

tiene:

Tabla 1. Descripcion geolégica de Pelileo

Formaciones Geologicas Descripcion
Facies distal: Piroclastos primarios (tefra, flujos piroclasticos,
Cuaternario ignimbritas) y retrabajados (Cangahua); avalanchas de

escombros, lahares, flujos de lava (Volcanicos Cotopaxi)

Facies proximal: estratovolcanes y domos constituidos por flujos

Cuaternario-Plioceno . P Y
de lavas daciticas a andesiticas y piroclastos

Jurasico Unidad Maguazo. Metagrauwacas, metalavas. (Terreno Alao)

Volcénicos Pisayambo (1000-2000m) Flujos de lava y

Plioceno-Mioceno . - . L
piroclastos de composicion andesitica a riolitica

Fuente: (GAD del Municipio de Pelileo, 2018)
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Figura 8. Mapa Geoldgico del Cantdn San Pedro de Pelileo
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Vertientes convexas

Colinas medianas

I Refieve montaioso

= Bl Relieve escarpado

Fuente: (GAD del Municipio de Pelileo, 2018)
f. Aspectos Hidroldgicos.

El canton Pelileo se encuentra ubicado en la confluencia de las subcuencas de los
rios Patate y Chambo, pertenece al sistema hidrico del Rio Pastaza. Las
principales microcuencas son las de Drenajes Menores por cuanto no cuentan con
un cauce definido, sino una serie de quebradas que drena a cauces principales, Q.
Cahaugi, Q, Cotohuaycu, Q. Hualcanga, Q. Pinush, Rio Picantica, Rio San
Ildefonso, y Rio Blanco. Existen diversos afloramientos de aguas, algunos de los
cuales son aprovechados para el consumo humano y el riego de cultivos. (PDOT
del canton San Pedro de Pelileo, 2012- 2025).

3.2.4. Contexto Urbano y su desarrollo

a. Redes de Infraestructura
1.- Servicios Municipales
En el entorno rural son los menos beneficiados delos servicios basico, a pesar de

que su cobertura se ha incrementado considerablemente (Ojeda Sanchez, 2016).
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Figura 9. Cobertura de servicios basicos por area

Agua
92,8%

94, 8%
Eliminacion de Eliminacion de
Basura Excretas
93,4%

(99,4% V¥ g499; .
= Arga urbang s-fea Area rural
Fuente: (Ojeda Sanchez, 2016)
Agua

En el Canton Pelileo el 92.8% de la poblacion tiene acceso a este servicio en la

parte urbana, mientras que en las parroquias que lo conforman alcanza el 56.4 %
(Ojeda Sanchez, 2016).

Tabla 2. Abastecimiento de agua en los hogares del Canton de Pelileo

ABASTECIMIENTO DE AGUA EN LOS HOGARES DEL CANTON SAN PEDRO DE PELILEO

PARROQUIAS Procedencia Por Por tuberia | Por No Total
principal del agua | tuberia fuera de Ila | tuberia recibe
recibida dentro de | vivienda pero | fuera del | agua por
la dentro del | edificio, tuberia
vivienda edificio, lote | lote o | sino por
o terreno terreno otros
medios
PELILEO De red publica 2,675 1,389 195 47 4,306
De pozo 58 24 4 71 157
De rio, wertiente, | 350 781 a8 176 1,406
acequia o canal
De carro repartidor 2 1 Y 34
Otro (Agua | 21 9 T 408 445
lluvialalbarrada)
Total 3,106 2,204 304 733 6,347
MNSA 1,672
BENITEZ De red piblica ar 114 3 204

Fuente: (GAD del Municipio de Pelileo, 2018)

La tabla 3 recoge las fuentes de abastecimiento de agua de los habitantes del

Canton, cuyo resultado final establece que del total de 14.904 hogares distribuidos

en Pelileo, 9.302 acceden al servicio de la red publica, de los cuales 104 no

reciben el agua por tuberia sino por otros medios, mientras la diferencia mantiene

instalaciones dentro de sus viviendas (GAD del Municipio de Pelileo, 2018).
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o Energia eléctrica. Publica y privada
El canton Pelileo el servicio de red publica en el area urbana es de 99.45 y en el
area rural el 94.9% (Ojeda Sanchez, 2016).

Tabla 3. Abastecimiento de luz eléctrica del Cantén Pelileo

LUZ ELECTRICA

Red Generador No tiene

Publica viviendas
Pelileo 6,160 7 180 6,347
Benitez 592 18 610
Bolivar 699 1 24 724
Cotaldé 513 1 1 48 563
Chiquicha 566 2 53 621
El Rosario (Rumichaca) 585 2 59 646
Garcia Moreno (Chumagui) 1,572 2 79 1,653
Huambald 2,074 4 g5 2173
Salasaca 1,499 1 5 62 1,567
TOTAL VIVIENDAS 14,260 2 24 618 14,904

Fuente: Censo 2010

Fuente: (GAD del Municipio de Pelileo, 2018)

De los 14.904 hogares del Canton Pelileo, 14.260 cuentan con energia eléctrica
proporcionada por red puablica, mientras 2 y 24 hogares se abastecen con
generador y por otros medios, en su orden y 618 hogares no mantienen el servicio
en mencion (GAD del Municipio de Pelileo, 2018).

. Servicio de recolecciéon de basura

En el area urbana el 93.4% dispone del servicio de recoleccion de basura en el
area urbana y en el area rural el 47.3 de los cuales un 55% tienen el servicio de
carro recolector; mientras que el 45% eliminan la basura de otra manera (Ojeda
Sanchez, 2016).

° Servicio de alcantarillado

En el Cantdn Pelileo el servicio de alcantarillado en el area urbana el 94.8 dispone

del servicio y en el area rural el 40.4% (Ojeda Sanchez, 2016).
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o Servicios de apoyo

Del anélisis del acceso de los hogares a los avances tecnoldgicos se puede
establecer que si bien es cierto, la poblacién del Canton Pelileo tiene a su alcance
los mismos, pero su cobertura ain es incipiente, conforme demuestra la siguiente
tabla:

Tabla 4. Servicios de apoyo

PORCENTAJE DE SERVICIOS NO CUBIERTOS EN LOS HOGARES DEL CANTON
PELILEO

HOGARES | TELEFOMNO TELEFON | COMPUTADO | INTERNE | TELEVISIO
CONVENCIONA | O R T N POR
L CELULAR CAELE

ZONA 53.40% 16.60% 65.80% 88.00% 55.60%

URBAMNA

ZONA 86.70% 38.50% 80.80% 97 .60% 96.50%

RURAL

Fuente: (GAD del Municipio de Pelileo, 2018)

Se puede determinar que los porcentajes de hogares que tiene acceso a la
comunicacion telefonica convencional, computacion, internet y television por
cable en las zonas urbana y rural es reducida, pues en su gran mayoria no alcanza

ni el 50% de uso del servicio.

El acceso a la telefonia fija se encuentra muy por debajo de la cobertura a nivel
nacional esta en 19,3% versus 35.3% a nivel de Tungurahua y a 60.6% a nivel
nacional, el plan de cobertura establecido por el esatdo desde el 2010 ha crecido
en un 65.2%, lo que la convierte en uno de los principales medios para la

comunicacion en el cantén (GAD del Municipio de Pelileo, 2018).

b. Estructura Urbana

Las vias de acceso principales del Cantén Pelileo, que facilitan su llegada son vias
de primer orden, estas vias son: Ambato-Pelileo, Riobamba — Pelileo, Quero —
Pelileo, Cevallos —Pelileo, Bafios — Pelileo, y, Patate — Pelileo, estas se encuentran
asfaltadas y en buen estado (Ojeda Sanchez, 2016). En relacion con las parroquias
estas vias se encuentran asfaltadas y en buen estado, en la tabla 5 se describen

estas vias:
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Tabla 5. Vias de las parroquias del Cantén Pelileo

Parroquias Vias
Garcia Moreno Pelileo- Garcia Moreno

Benitez Pelileo —EIl Tambo- El Corte- Benitez

Cotald Pelileo-Huambalito- La Florida- San Francisco — Cotald
Huambal6 Pelileo- Huambalito Bolivar-Huambalé

Salasaca Pelileo- El Tambo Benitez- Salasaca
El Rosario Pelileo- ElI Tambo Benitez- Salasaca- EI Rosario

Bolivar Pelileo-Huambalito Bolivar

- Via San José del Tambo — San Gabriel — Luz Elvira — San Vicente —
Chiquicha . .
Changuil Medio

Fuente: (Ojeda Sanchez, 2016)
Elaboraci6n propia

La vialidad desde la cabecera cantonal hacia las cabeceras parroquiales es
asfaltada pero hacia las comunidades se tiene vias de revestimiento suelto lo que

limita su accesibilidad.

Figura 10. Jerarquizacion Vial del Cantén Pelileo
AREA DE ESTUDIO PARROQUIAS URBANAS DEL CANTON PELILEO

VIALIDAD - —
® ® ® ® ®
= | | | \ \ \ |
LB SR A=} =Y Las cal | _‘iés@ 28 ca) |
lII |I| Iﬂll ||| v v[aa

120 120
PARROQUIAS URBANAS
Pelilea
Pelileo Grande
VIAS
s Arterizles
- Lacales

PATATE

Colectaras

%

Podemos observar que existen tres trazados de la urbanizacian.
Pelileo Grande, consta de un trazado damero en donde existe planificacién vial. \

En el casco central de la ciudad de Pelileo se puede ver que esta propuesta fue de un trazado radial y planificada por el Arquitecto \
Sixto Durén Ballen

Mientras que que en |a zona de estudio, como Io es el Barrio el Tambo se puede ver que no existe una planificacion vial, sabiendo
que esta zona recien se esta nlegrando a la parte urbana de la Ciudad a travez del comercio.

" o BAROS - ORIENTE
C) ® )

———— e
FUENTE: ELABORACION PROPIA o S00m Tkm

Fuente: Elaboracion propia

En la figura 10 se muestra la estructura vial de las Parroquias urbanas del Canton
San Pedro de Pelileo, en la cual se observa que existen tres trazados de
urbanizacion, en donde, Pelileo Grande cuenta con un trazado damero en donde
existe planificacion vial, mientras que, en el casco central de la ciudad de Pelileo,
existe un trazado vial que fue planificado por el Arg. Sixto Duran Ballén. Pero se
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debe resaltar que el Barrio EI Tambo se visualiza la no existencia de planificacion

vial, a pesar de ser una zona que actualmente se encuentra integrandose a la parte

urbana de la ciudad a través del comercio.

Figura 11. Nodos de mayor y menor impacto en la Parroquia La Matriz del Canton de
Pelileo
AREA DE ESTUDIO PARROQUIA LA MATRIZ DEL CANTON PELILEO

SIMBOLOGIA

~—— Av.Confraternidad E30
—— Vias sectores la Matriz
e Paso Lateral

— Vias cantones
PARROQUIAS URBANAS
06 La Matriz

Pelileo

Pelileo Grande

@ NODOSVEHICULARES AMEATO
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NODOS VEHICULARES
MAYOR IMPACTO \\

PARROQUIA LA MATRIZ \/
L

(06 La Matriz)
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[N PARROQUIAS URBANAS
Pelileo

Pelileo Grande

CONCLUSION: caTALe

Avenidas y calles en donde se generan los nados de mayor impacto y menor impacto en donde se

producen problemas de transporte, al ingresar a la zona urbana de comercio y servicios.
BAROS - ORIFNTF

FUENTE: ELABORACION PROPIA

Fuente: Elaboracion propia

En la figura 11 se muestra la jerarquizacion vial de la Parroquia La Matriz del
Canton Pelileo, en donde se visualiza los nodos de mayor y menor impacto que se
generan en las avenidas y calles, en donde estos a su vez crean problemas de

movilidad vehicular, sobre todo al ingresar a la zona urbana de comercio y

servicio.
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Figura 12. Jerarquizacion vial Barrio EI Tambo

REPRESENTACION DE VIALIDAD, AREA DE ESTUDIO
EN EL BARRIO EL TAMBO DE LA CIUDAD DE PELILEO
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Pasajes

El grafico nos demuestra el signimero de pasajes, estos tienen una dimen-
sion de 3 a 4 metros de ancho, no tiene calles transversales y los existentes
s0n pasajes en tierra que comunican a terrenos posteriores mas no a salidas
o desfogues.

FUENTE: ELABORACION PROPIA

Fuente: Elaboracién propia

La figura 12 muestra que en el Barrio EI Tambo del Canton Pelileo, se puede
visualizar un sin nimero de pasajes, que tienen una dimension de tres a cuatro
metros de ancho, no tienen calles transversales.

Lo que existe actualmente son pasajes de tierra que se comunican con terrenos

posteriores, mas no a salidas o desfogues.

c. Transporte y Movilidad
Al canton Pelileo ingresan diferentes cooperativas de transporte de manera
continua. De la misma manera para ingresar a las diferentes parroquias se
encuentran disponibles camionetas que prestan el servicio de transporte para
cualquier sitio, en algunas parroquias hay camionetas que prestan el servicio con
frecuencia diarias para las mismas, a continuacion se enumeran las cooperativas

que prestan los servicios de transporte:

o Cooperativa 22 de Julio
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o Cooperativa EI Dorado

o Cooperativa Flota Pelileo

o Cooperativa Huambalo

o Cooperativa Ciudad Azul

o Cooperativa de Camionetas Trans. Cotalo

o Cooperativa de Camionetas Santa Cruz

o Cooperativa de camionetas Agua Santa

o Cooperativa de Camionetas Benitez

o Cooperativa de Camionetas Salasaca

o Cooperativa de Camionetas Mariano Benitez
o Cooperativa de Camionetas 21 de Abril

Figura 13. Recorridos y nodos del transporte publico cantonal

RECORRIDOS Y NODOS DEL TRANSPORTE PUBLICO CANTONAL

SIMBOLOGIA

PARROQUIAS URBANAS
Pelileo RECORRIDO DE BUSES
Pelileo Grande

CANTONAL AMBATO - PELILEO

TRANSPORTE PUBLICO

Flota Pelileo{Cada15 mi

RECORID CANTONAL 22 de Julio (Cadals
LILEQ - AMBATO} 3

Dorado  (Ca

Patate (Ca

Trans Valle (Cada15 min}

)

W e
MAYOR IMPACTO

Area de Intervencion

— Paso Lateral
PELILEO GRANDE
PELILEQ ®
AMBATO .
¥ @
L
BANOS - ORIENTE

Podemos observar que existen 5 nododos vehiculares en donde, dos nodos vehicula-
res que son bastante complicados, y tres nodos vehiculares que son poco conflictivos
principalmente en los fines de semana |

FUENTE: ELABORACION PROPIA

Fuente: Elaboracion propia

En la figura 13 se muestra recorrido y nodos del transporte publico cantonal, en

donde, se tienen 5 nodos vehiculares que reflejan su complejidad; ademas tres
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nodos vehiculares que son poco conflictivos, especialmente, los fines de semana

por el aspecto comercial del Canton.

Figura 14. Recorridos y nodos del transporte interprovincial

NODOS DE MAYOR Y MENOR IMPACTO DEL TRANSPORTE INTERPROVINCIAL
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Sobre la misma via en definitiva existe concentracion de comercio, equipamientos; al ser considerada una via
arterial y ademas de eso utiliza el transporte publico de llegada a la ciudad de Pelileo y también de paso hacia

el Oriente,
El transporte pesado aliviana una parte porque esta utilizando el paso lateral, pero este llega hacia la misma I
Avenida Confraternidad para recoger pasajeros. T km d

FUENTE: ELABORACION PROPIA

Fuente: Elaboracion propia

En la figura 14 se visualiza los recorridos y nodos del transporte interprovincial,
sobre la misma via existe concentracion de comercio, equipamientos; al ser
considerada una via arterial y ademas de eso utiliza el transporte publico de
llegada a la ciudad de Pelileo y también de paso hacia el Oriente. El transporte
pesado aliviana una parte porque estd utilizando el paso lateral, pero este llega

hacia la misma Avenida Confraternidad para recoger pasajeros.
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Figura 15. Recorridos y nodos y transporte publico y privado
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El transporte privado produce congentién vehicular en el centro al no esxistir espacio de parqueo ya que BAROS - ORIENTE
los mismos duenios de los locales comerciales se estacionan en la calle.

El transporte piblico son quienes ocupando las vias arteriales

El mayor peso y al interior de la poblacién circulan como transporte publico una sola linea de bus llamada
Ciudad Azl y el mayor congestionamiento se da por camionetas que dan el servicio a las diferentes parro-
quias y sectores del Cantén Pelileo. |

0 S00m "l km

FUENTE: ELABORACION PROPIA

Fuente: Elaboracion propia

En la figura 15 se visualiza los recorridos y nodos del transporte publico y
privado, el transporte privado produce congestion vehicular en el centro al no
existir espacio de parqueo ya que los mismos duefios de los locales comerciales se
estacionan en la calle. El transporte pablico son quienes ocupando las vias
arteriales. EI mayor peso y al interior de la poblacion circulan como transporte
publico una sola linea de bus llamada Ciudad Azul y el mayor congestionamiento
se dan por camionetas que dan el servicio a las diferentes parroquias y sectores del

Canton Pelileo.

d. Equipamiento

Mediante entrevista realizada a la Arg. Jessica Aldas, Asistente de la Unidad de
Planificacion del GAD. Municipal de Pelileo, podemos definir que la ciudad ha
crecido por el impulso que ha dado la industria, especialmente en el aspecto textil

mediante la confeccion de ropa de tela jean, y el fortalecimiento del comercio con
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la construccion del nuevo mercado de la ciudad. Dentro de los equipamientos
urbanos publicos, se tiene la disponibilidad de muchos en el &mbito comercial y
en el aspecto administrativo que ha fortalecido de que se consagre como la
segunda ciudad en la provincia. Como equipamiento principal tenemos el parque
recreacional la Moya el mismo que se ha fortalecido para la promocidn turistica
constituyéndose en uno de los parques provinciales. Al momento se encuentra en
proceso de reubicacion del camal municipal fuera de la zona urbana, se tiene la
oficina de EEASA, pero funciona en la zona rural. El Sr. Alcalde al no subscribir
el convenio con el MIES y la no aceptacion por parte de los habitantes de la
ciudad de Pelileo no se implantaron CDI, Centros de desarrollo infantil, los

mismos que fueron implantados en la zona rural (Montoya Mantilla, 2018).

Tabla 6. Andlisis de equipamientos de la ciudad de Pelileo

EQUIPAMIENTOS URBANOS DEL CANTON DE PELILEO

SUBSISTEMA RAZON SOCIAL OBSERVACION
Abasto Camal Junto a la plaza de rastro
Administracién GAD Municipal 2 edificios
publica Jefatura politica y comisaria nacional Edificio arrendado

Distrito de educacion

Registro civil Edificio arrendado

Agencia nacional de transito Mancomunidad de 8

cantones

Unidad judicial Multicompetente

Consejo de proteccion de derechos Ocupa edificio municipal
Asistencia social Fundacién Corazén de Maria Ubicado en el sector rural

Fundacién San Pedro Nifios discapacidades

Centro de desarrollo infantil (CIBV) En las Parroquias
Comercio Mercado 10 de Agosto

Mercado republica de Argentina
Plaza 12 de Noviembre

Plaza 12 de Noviembre al aire libre
Plaza de tubérculos

Laza de especies menores

Mercado mayorista

Plaza de rastro

Plaza de hierba

Comunicacion CNT
Cultura Auditorio Municipal
Biblioteca
Deporte Estadio cantonal Incluye albergues

Coliseo cantonal

Coliseo abierto

Cancha sintética

Estadio de Pelileo Grande

Cancha de uso multiple Sector del cementerio
Cancha de uso multiple Pelileo Grande
Educacién Unidad Educativa Mariano Benitez Bachillerato
Unidad Educativa Joaquin Arias Inicial, basico y
bachillerato
Unidad Educativa Naciones Unidas Inicial, basico
Unidad Educativa Domingo Faustino | Inicial, basico y
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Sarmiento bachillerato
Unidad Educativa Gabriela Mistral Inicial, basico

Recreacion Parque Héroes de Paquisha
Parque 5 de Agosto

Parque Infantil

Parque central Pelileo Grande

Parque La Moya Macro parque
Salud Hospital Basico de Pelileo
Servicios Urbanos Liga deportiva cantonal Pelileo

Cuerpo de bomberos

Cementerio

Unidad de policia comunitaria

Unidad de policia comunitaria Pelileo
Grande

Empresa Eléctrica

Ministerio de agricultura y ganaderia

Transporte Existe en proyecto

e. Eje comercial formal e informal

Figura 16. Comportamiento del eje comercial Avenida E30 confraternidad

AREA DE ESTUDIO PARROQUIAS URBANAS DEL CANTON PELILEO
SIMBOLOGIA
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En la Avenida Confraternidad se concentra el comercio.
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FUENTE: ELABORACION PROPIA EN BASE A CARTOGRAF(A DEL GAD PELILEO

Fuente: Elaboracion propia

En la figura 16 se muestra el comportamiento del eje comercial Avenida E30
confraternidad, en la parte central de la Ciudad de Pelileo podemos ver que existe
concentracion de equipamientos y vias que estan totalmente planificadas, mientras

que en la zona de estudio del Barrio el Tambo existe la mayor parte que es el
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comercio y dos equipamientos como lo son una iglesia y unas cancha a su vez no

existe una planificacion de vial.

Figura 17. Representacion de comercio formal e informal, area de estudio en el Barrio El

Tambo
REPRESENTACION DE COMERCIO FORMAL E INFORMAL, AREA DE ESTUDIO
—— EN EL BARRIO EL TAMBO DE LA CIUDAD DE PELILEO
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BENITEZ

COMERCIO INFORMAL

£n el transcurso de la via especialmente en el tramo final existe uno a continuacién |
de otro los comercios formales e informales.
Se puede obeservar en las fotografias los tipos de comercios que existen,

FUENTE: ELABORACION PROPIA EN BASE A CARTOGRAFIA DEL GAD PELILEQ

Fuente: Elaboracion propia

En la figura 17 se muestra representacion de comercio formal e informal, area de
estudio en el Barrio EI Tambo de la ciudad de Pelileo, en el transcurso de la via
especialmente en el tramo final existe uno a continuacion de otro los comercios
formales e informales. Se puede observar en las fotografias los tipos de comercios

que existen.
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Figura 18. Diagnostico del estudio en el Barrio El Tambo
DIAGNOSTICO DEL ESTUDIO EN EL BARRIO EL TAMBO EN LA CIUDAD DE PELILEO
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Al momento que hay comercio informal, existe obstaculo para todas las personas especialmente a discapacitados.
La pendiente de la via esta en un 2%.

Existe un partidor central de 0.30 cm.
El ancho del carril mide 6.80 m, de los cuales 2.40 se ocupa en parqueo quedando 4.40 para circulacion vehicular.

Pasajes sin salida de tierra con 4m de ancho.

Los tres puntos se producen parque son el cruce de vias por las que se puede acceder o deviar, existen dos puntos por
donde pueden desviar, el primero que me Ileva al paso lateral y la otra por el desvio antes de ingresar al eje comercial

Fuente: Elaboracion propia

En la figura 18 se muestra diagndstico del estudio en el Barrio EI Tambo en la
ciudad de Pelileo en relacién comercio, equipamiento y puntos conflictivos de
transito, al momento que hay comercio informal, existe obstaculo para todas las
personas especialmente a discapacitados. La pendiente de la via esta en un 2%.
Existe un parterre central de 0.30 cm. EI ancho del carril mide 6.80 m, de los
cuales 2.40 se ocupa en parqueo quedando 4.40 para circulacion vehicular.
Pasajes sin salida de tierra con 4m de ancho. Los tres puntos se producen porque
son el cruce de vias por las que se puede acceder o desviar, existen dos puntos por
donde pueden desviar, el primero que lleva al paso lateral y la otra por el desvio

antes de ingresar al eje comercial.
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3.3. Analisis e interpretacion de la entrevista aplicada a los duefios

de los locales comerciales del Barrio EI Tambo del Cantén de Pelileo

¢Cual es la realidad en cuanto a la movilidad de las personas en la Av.

Confraternidad?

La avenida Confraternidad es conocida como una zona comercial de jean, por
ello tiene afluencia de peatones, los mismos que se ven afectados por el

conflicto vehicular que existe en dicha zona comercial.

En esta avenida la movilidad de las personas es incomoda causa de las aceras
por lo que se coloca los maniquies y estorba a los peatones para dicha
circulacion por cada uno de los locales comerciales. Creando dificultad de
circulacion de las personas que visitan los locales comerciales y al mismo

tiempo reduciendo la avenida.

¢Cree que existe conflicto vehicular al ser la Avenida Confraternidad
parte de la carretera E30, por qué y que sugiere como estrategia de

mejora?

La avenida confraternidad tiene un gran conflicto vehicular que afecta a todos
los moradores y a los turistas, por ello seria conveniente la creacion de
parqueaderos con lo que evitariamos la saturaciéon de las vias tanto para el

peatdn como para la parte vehicular.

Al ser muy transitada especialmente fines de semana y feriados, recomienda
creacion de estacionamientos tarifados o la busqueda de vias alternas que
descongestionen el acceso vehicular en esta avenida, dando comodidad y fécil

circulacion al cliente.

¢;Considera que existen problemas de parqueo en la Avenida

Confraternidad, y que sugiere como estrategia?

En la avenida confraternidad unos de los problemas ha sido el parqueo por
motivo del conflicto vehicular y con ello surge dificultades, pero en la zona
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antes mencionada existen soluciones con proyectos enfocados a parqueaderos,
aceras, vias, otros. Los entrevistados sugieren planificacion vial para un mejor
servicio a los turistas en la zona comercial del Barrio el Tambo, pues los
vehiculos se estacionan en los costados de las aceras acortando el espacio de

circulacion.
¢ Cree que las aceras son angostas y que requieren ser ensanchadas?

Las aceras que se encuentran ubicadas en la avenida confraternidad son
angostas lo cual causa conflicto, tanto vehicular como peatonal, esto conlleva
a la preocupacion e incomodidad de los moradores de dicha zona
(comerciantes), quienes son afectados por una insuficiente planificacion de

movilidad
¢ Considera que debe existir espacios de bienestar cuales y por qué?

Todo lo que sea proyectos de desarrollo y bienestar en el &mbito vial nos
ayuda al desarrollo comercial de la zona, podemos hablar de sitios de
descanso, baterias sanitarias, parqueaderos y de atractivos que sean
beneficiosos para la zona comercial. Seria necesario crear espacios de
descanso con éareas verdes, y como no una cafeteria en donde los visitantes
puedan disfrutar y descansar de este eje comercial. Porque debemos pensar en
todas las edades ya que los visitantes se cansan al estar caminando por todos
los locales comerciales y necesitan de espacios de descanso como lo son los

mobiliarios.

¢El transporte pesado genera problemas de movilidad en la Avenida
Confraternidad y que sugiere que se debe hacer?

El transporte pesado ha venido incomodando a los moradores y turistas que
transitan por la avenida confraternidad convirtiéndose en un peligro de
magnitud para la zona comercial, una solucion es proponer calles de
descongestionamiento vehicular y con ello la tranquilidad de las personas.
Porque el transporte pesado causa demasiado trafico impidiendo que los

vehiculos livianos pueden transitar con normalidad.
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7. ¢El comercio informal es una dificultad en la Av. Confraternidad?

A nivel nacional, provincial y cantonal, se lucha con el comercio informal
existe incomodidad de miradores, afectacion peatonal, conflicto vehicular es
decir es un problema a tratar. Porque estos puestos estan ubicados en las
aceras en diferentes tramos por lo que causan incomodidad para las personas
que estdn caminando por los locales comerciales. Se ha controlado un poco,
pero ya no es como antes causaba mucha molestia para todos los duefios de los

locales comerciales.

8. ¢Cree usted que existe planificacion vial alrededor de la Avenida
Confraternidad del Barrio el Tambo?

En la zona comercial del barrio la causa principal de la problematica es la
congestion vehicular produciendo un efecto de conflicto en la movilidad
vehicular y circulacion de peatones, no existe planificacion vial acorde para la
zona, produciendo a cada momento el mismo problema que incrementa en los

dias feriados y fines de semana.

9. ¢Considera usted que la presencia de espacios urbanos contribuira a la

organizacion de la Avenida Confraternidad?

La presencia de espacio urbanos contribuira de forma positiva dando solucion
a las necesidades del sector del comercio y dar una imagen ordenada al turista
y beneficiando a los duefios de los locales comerciales con la afluencia de

compradores.

En conclusion las entrevistas apoyan a la solucién planteada mediante las
fichas de observacion que es la propuesta de Regeneracion Urbana en la Av.
Confraternidad, la cual constard de satisfacer las necesidades de los
comerciantes, usuarios y clientes, con un orden en el transito vehicular,

circulacion peatonal y otros.
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Conclusiones capitulares

El clima el Canton Pelileo es templado, el nivel de comodidad de humedad es
bochornoso, opresivo o insoportable, no varia considerablemente durante el afio;
la mayor concentracion de poblacion masculina corresponde a los grupos de edad
de 10 a 14 y de 15 a 19 afios, mientras que en la femenina el mayor porcentaje
esta ubicado en el grupo quinquenal de 15 a 19 afio.

Su extension territorial es de 202.98 km2 aprox., dividida en 8 parroquias rurales,
Al canton Pelileo ingresan diferentes cooperativas de transporte de manera
continua, transporte local e interprovinciales de tal forma que el acceso al Canton
Pelileo no tiene restricciones de horario alguno; el equipamiento principal es el
parque recreacional la Moya el mismo que se ha fortalecido para la promocion
turistica constituyéndose en uno de los parques provinciales; el Barrio EI Tambo
se encuentra desabastecido de equipamiento

Barrio el Tambo existe la mayor parte que es el comercio y dos equipamientos
como lo son una iglesia y una cancha, a su vez se impulsdé la limitada
planificacion de vial en el tramo final por la presencia de comercios formales e

informales.

En relacion a los entrevistados que son los duefios de los locales comerciales,
consideran las siguientes necesidades: El crecimiento urbano, la aglomeracion del
comercio y el incremento en la demanda espacial y temporal por usos de lugares
de trénsito, provocan estos problemas de congestién; que se debe organizar el
parqueadero de la avenida, estan de acuerdo en gue se ensanchen las aceras para
mejorar la circulacion peatonal; consideran que el transporte pesado no deberia

pasar por la avenida; ademas creen que se debe reorganizar el comercio informal.
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CAPITULO 4

LA PROPUESTA

41. Tema

Regeneracion urbana en la “Avenida Confraternidad”, Barrio El Tambo de la

ciudad de Pelileo que fortalezca las actividades comerciales del jean.

4.2. Idea generadora

Como idea generadora se tiene:

o La propuesta de planificacion técnica de los espacios publicos a lo
largo de la Avenida Confraternidad del Barrio EI Tambo de la ciudad de
Pelileo, con el fin de intervenir de forma positiva la zona en estudio, se
implementan cuatro estrategias que facilitan el mejoramiento y desarrollo

urbano del comercio.

4.2.1. Alternativas de uso y ocupacion del suelo

o Reubicar el comercio informal que existe a lo largo de la Avenida
Confraternidad.
o Mejorar el espacio publico inmediato a las actividades comerciales

en la zona.

4.2.2. Movilidad

o Creacion de nuevas vias conectoras con el paso lateral.
o Ensanchamiento de aceras para peatones.
o Incrementar sefaléticas.
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4.2.3. Equipamiento

o Planificacion y ubicacion de equipamientos culturales y parques.

o Ubicacion y disefio de bahias con estacionamientos tarifados.

4.2.4. Espacios publicos

o Rehabilitacion de vias alternas.

o Implementar  paradas de buses a lo largo de la Avenida
Confraternidad con servicio wifi.

o Creacion de mobiliario urbano: alumbrado pablico, bancas,

basureros.

4.2.5. Concepto de la idea generadora

Con el estudio respectivo de las estrategias mencionadas, se pretende ordenar y
conducir el desarrollo del barrio el Tambo, priorizando la movilidad del peaton,
creando nuevas vias de desfogue vehicular conectadas directamente con el paso
lateral, conjuntamente con la propuesta se rehabilitan los pasajes existentes
conectandolos directamente con los parqueaderos vehiculares, esto permitira
mejorar el libre desarrollo del comercio existente implementando ademas nuevos
equipamientos urbanos acorde a las necesidades de las personas pertenecientes al

barrio y los turistas.

Por medio de las estrategias se pretende implementar una nueva planificacion
enfocada en aspectos que contribuyan al correcto funcionamiento y desarrollo del

comercio existente.

1. Creando infraestructura de accesibilidad peatonal para el turista y los

usuarios de la poblacion.

2. Creando vias de desfogue que reduzcan el trafico vehicular.
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Gréfico 1. Corte de zonificacion propuesta
Elaborado por: Lizbeth Andaluz

4.3, Anteproyecto

4.3.1. Morfologia Urbana

Al realizar el analisis de equipamientos existentes dentro de la zona urbana de la
ciudad, se puede evidenciar que la zona de estudio donde se plantea una reforma
urbana se encuentra desprovista de los mismos, debido a que la mayoria de
centros educativos, centros de salud, instituciones gubernamentales y publicas,
estan centralizados y ademas su rango de influencia no abastece a toda la ciudad.
Por lo cual se detecta la necesidad de implementar nuevos equipamientos en la
zona de intervencion, ademas se da apertura a nuevos proyectos urbanos que a

futuro podrian realizarse en el barrio.

Conjuntamente con el analisis previo, se plantea ademas identificar lotes baldios
existentes a lo largo del area de estudio, con el fin de que puedan ser ocupados
con diferentes equipamientos, que podrian ser desarrollados a profundidad en

futuras planificaciones.

Al mismo tiempo se identifican los lugares donde se genera el comercio informal
con el fin de reubicarlo en un espacio apropiado del barrio, donde exista mejor
accesibilidad.
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4.3.2. Espacio Publico

Con el fin de mejorar la calidad de vida de las personas del barrio y propiciar una
mejor experiencia para los turistas y peatones en general, se pretende mejorar el
espacio publico, por medio del mejoramiento y ensanchamiento de aceras,
creacion de bahias con aparcamientos, nuevas paradas de buses con mobiliario
urbano, implementacién de sefalética, mejoramiento del alumbrado publico,
zonas de estancia y descanso para el peatdn. Esto propicia un ambiente con menos

inseguridad y mejor desarrollo de actividades comerciales.

4.3.3. Movilidad

Con el fin de mejorar la calidad de los espacios urbanos, se pretende mejorar la
congestion vehicular ocasionada por las multiples actividades que se desarrollan
en el barrio, generalmente de lunes a viernes entre el medio dia, y los fines de

semana durante la mayor parte de la tarde y noche.

Es por esto que se propone la creacion de nuevas vias de desfogue que tengan

conexion con el paso lateral, esto mejorara la fluidez vehicular.

4.3.4. Creacién de mobiliario urbano

Se propone el disefio de nuevas paradas de buses con servicio de zona wifi,
bancas y el disefio de cubiertas para la proteccion del sol y lluvia. De la misma
manera se incorpora nuevas estancias de osceo y descanso para el peaton con

bancas y vegetacion que produzca sombra.

El mobiliario urbano refiere a objetos, que con diversos propdsitos son instalados
en la via publica. En la medida que las ciudades se han ido expandiendo, el disefio
de los diferentes espacios urbanos y su mobiliario representan nuevos desafios.
No sélo deben soportar las inclemencias del tiempo y el vandalismo, sino que
deben integrarse a las ciudades y a traves de sus formas y colores los cuales
identifican a sus habitantes y su cultura. Con la propuesta de la nueva zonificacion

en la avenida Confraternidad del barrio EI Tambo, se pretende mejorar varios
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aspectos, entre ellos la reubicacion del comercio informal, que se traslada a un
espacio existente, ocupado por canchas deportivas donde se propone una nueva
plaza artesanal, ademéas se incrementan paradas de buses, nuevas vias de

desfogue, parqueaderos publicos, ensanchamiento de aceras, mobiliario urbano.

La zonificacion genera efectos sobre densidad neta, area minima del lote, area
libre del lote, coeficiente de edificacion, altura de edificacion y el frente minimo
del lote, asi como establece las normas importantes para las licencias de
habilitaciones urbanas, edificacion y funcionamiento, puesto que determina los
areas minimas para subdividir un lote urbano, la altura de una edificacion, los
tipos de uso que puedo darle a una habilitacion urbana o una edificacion y el

funcionamiento de una actividad o negocio (Ortiz Sdnchez, 2018).
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ESTUDIO DE EQUIPAMIENTOS
Figura. 20
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FLUIDEZ VEHICULAR
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FLUIDEZ DE PEATONES

Figura. 22
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APERTURA DE NUEVAS VIAS
Figura. 23
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ZONIFICACION PROPUESTA

Figura. 24
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4.3.4.1. Clasificacion por tramos de la intervencion en la Avenida

confraternidad barrio el Tambo.

Se realiza la intervencion urbana a lo largo de la avenida Confraternidad con un
total de 1.656,2 m (1,65 km) de longitud.

Para un mejor desarrollo de la propuesta se divide en tres tramos, clasificandolos
por su estado actual y las condiciones urbanas que se pretenden mejorar:

o Tramo #1 zona agricola.
o Tramo #2 zona en proceso de consolidacion.
o Tramo #3 zona consolidada con alto uso de suelo mixto.

TRAMO 2

TRAMO1 | |

Gréfico 2.Tramos Infraestructura Vial Intervencion
Elaborado por: Lizbeth Andaluz

74



4.35. Propuesta de Regeneracion Urbana en la Avenida

Confraternidad Barrio el Tambo

Tramo #1

El primer tramo se encuentra al inicio de la red vial de primer orden que conecta
la parroquia Salasaca con la ciudad de Pelileo, en una zona donde predominan
terrenos agricolas. Con un total de 816,27 m de longitud, en los cuales se plantea
incrementar un Equipamiento publico de recreacion, también se genera una nueva

calle conectora con el paso lateral.

EQUIPAMIENTO
RECREACION Y OSEO

(-]
@
Q
D
@
=)

CON EL PASO LATERAL

... CONECCIONVIAL
CON ELPASO LATERAL

... CONECCIONVIAL _____

TRAMO 1

Gréfico 3. Zonificacion tramo 1
Elaborado por: Lizbeth Andaluz
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Tramo # 2

El segundo tramo se encuentra en una zona en proceso de consolidacion donde el
comercio influye directamente por lo que se propone incluir nuevos usos
comerciales como cafeterias o restaurantes, equipamientos que incentiven a la
cultura y recreacion, ademéas de parqueaderos. Todos ellos se encuentran

conectados entre pasajes y bulevares a lo largo de un total de 364,51 m de via.

Se implementan dos nuevas vias conectoras utilizadas para disminuir el trafico

vehicular.
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Gréfico 4. Zonificacion tramo 2
Elaborado por: Lizbeth Andaluz
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Tramo #3

El tercer y ultimo tramo presenta gran cantidad de locales comerciales donde, al
ser una zona consolidada en su mayoria sin planificacion, ha generado mayor
numero de pasajes informales, los cuales se proponen regenerarlos y conectarlos
hacia los equipamientos planteados, la intervencién dispone de un total de 475,42

m de longitud vial, complementados con tres vias alternas conectoras de desfogue.
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Gréfico 5. Zonificacién tramo 3
Elaborado por: Lizbeth Andaluz
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4.3.6. Especificaciones técnicas de la propuesta

Pasajes Urbanos

Art. 16 (2do. Parrafo) de las ordenanzas de gestion urbana territorial, determina:
El sistema vial urbano se clasifica funcionalmente de la siguiente manera: vias
expresas, vias arteriales principales, vias arteriales secundarias, vias colectoras,

vias locales, vas peatonales, ciclo vias, escalinatas.

e NS S SRS
[5 |

=Y NINSA v

8
C

/

Grafico 6. Pasajes A
Elaborado por: Lizbeth Andaluz

J 9"~ Los lotes baldios ubicados en las calles auxiliares

(utilizados como desfogue vehicular), son
propuestos como parqueaderos, los cuales
disponen una distancia cercana a la Avenida
Confraternidad, donde las personas pueden

caminar y realizar sus actividades.

Al regenerar los pasajes existentes y dotarlos de iluminacion apropiada,
mobiliario urbano y mejoramiento de piso, se pretende crear espacios accesibles
apropiados para fomentar un mejor desarrollo del comercio y el turismo.
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PASAJES URBANOS

PASAJE

ARBORIZACION

AVENIDA PRINCIPAL

Gréfico 7. Pasajes urbanos
Elaborado por: Lizbeth Andaluz

Los pasajes son de usos exclusivo para el peaton, estan conectados con locales

comerciales y las viviendas.

Los parqueaderos estan ubicados en las calles auxiliares, con el objetivo de dirigir
los autos hacia el paso lateral, disminuyendo la congestién vehicular y los puntos
de conflicto en las zonas comerciales de la Avenida.

EQUIPAMIENTOS
PARQUEO DE VEHICULOS

PARQUEADERO

ARBORIZACION

VIA CONECTORA CON
PASO LATERAL

Gréfico 8. Espacio de parqueo
Elaborado por: Lizbeth Andaluz

De acuerdo al Art. 266. Estacionamientos, establecido en las Ordenanzas de
Gestion urbana y Territorial, menciona: El estacionamiento podra ser comdn para

79



varios establecimientos, siempre que respeta la capacidad. El estacionamiento
cuando estd fuera de las instalaciones, deberd estar situado los mas cercano

posible de la entrada principal (p.147).
Ampliacion de acera

En el art. 33. Especificaciones minimas para disefio de vias de las Ordenanzas de
Gestion Urbana y territorial, dispone: para determinar el ancho total de una acera,
se debera considerar 1,20 metros. Como base del ancho minimo para la
circulacién continua de los peatones y variara de acuerdo al tipo de via y flujo de
peatones (p.37).

SECCION A

‘ rx-'w
| o

¥

2o
'

Gréfico 9. Seccion A-A / Seccién B-B Propuesta ‘
Elaborado por: Lizbeth Andaluz wmeem o
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SECCION D SECCION C

Gréfico 10. Seccion D-D / Seccién C-C Propuesta
Elaborado por: Lizbeth Andaluz I

2m 6m 10m 18m

Al disminuir el espacio establecido para los vehiculos, se pretende dar prioridad a
los peatones, ampliando las aceras a un tamafio de 4 metros convirtiéndolas en

bulevares e implementando mobiliario urbano y arborizacion.
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Grafico 11. Seccion E-E / Seccién F-F Detalles Urbanos
Elaborado por: Lizbeth Andaluz

Adoquin Decorativo de colores JARDINERA ARBORIZACION BAJAY MEDIA
ANCHO/LARGO 13x25cm JACARANDA/ CHOLAN

ESPESOR 6 cm TIERRA NEGRA

PESOPORM2 130kg.

RESISTENCIA PROMEDIO 400 kg/cm2

Grafico 12. Seccion E-E Detalles Urbanos
Elaborado por: Lizbeth Andaluz

BANCA PUBLICA

Adoquin Decorativo de colores

JARDINERA
ANCHO /LARGO 13x25cm VEGETACION BAJA
ESPESOR 6cm ARBUSTOS/PLANTA ORNAMENTAL
PESOPORM2 130kg.

RESISTENCIA PROMEDIO 400 kg/cm?2

Grafico 13. Seccion E-E Detalles Urbanos
Elaborado por: Lizbeth Andaluz
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En el Art. 19. Vias Arteriales secundarias de las Ordenanzas de Gestion Urbana y

territorial, dispone: estas vias sirven de enlace entre las vias arteriales principales

y vias colaterales. Su funcién es distribuir el trafico entre las distintas areas que

conforman la ciudad, por tanto, permiten el acceso directo a zonas residenciales,

institucionales, recreativas, productivas o de comercio en general (p. 27).

Gréfico 14. Especificaciones técnicas

Jacaranda mimosifolia
Arbol o arbusto de la familia de las bignoniaceas

Comercio
Cafeterfa, boutique (jeans)

Bahia

Estacionamiento para 3 vehiculos

Arbusto
Planta ornamental

Cholan o Fresno

Tecoma stans.
Arbol o arbusto de la familia de las bignoniaceas

Adoquin Decorativo de colores
ANCHO/ LARGO 13x 25 cm

ESPESOR 6 cm

PESOPORM2 130kg.

RESISTENCIA PROMEDIO 400 kg/cm2

AVENIDA CONFRATERNIDAD

Elaborado por: Lizbeth Andaluz =

10m 18m

Conjuntamente con la ampliacién de aceras se generan bahias destinadas como

parqueaderos momentaneos, donde podran estacionarse un nimero de tres autos.
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Grafico 15. Perspectivas 3D
Elaborado por: Lizbeth Andaluz

Gréfico 16. Perspectivas 3D
Elaborado por: Lizbeth Andaluz
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Grafico 17. Perspectivas 3D
Elaborado por: Lizbeth Andaluz
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4.4, Anteproyecto técnico

4.4.1. Memorias técnicas y descriptivas
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ANEXQOS

Anexo 1. Entrevista

ENTREVISTA APLICADA A LOS PROPIETARIOS DE LOCALES
COMERCIALES DE LA AVENIDA CONFRATERNIDAD

Objetivo: Identificar las necesidades que tiene la poblacion relacionadas con la

estructuracion espacial urbana en el drea de influencia la “Avenida

Confraternidad”, Barrio El Tambo de la ciudad de Pelileo.

10.

¢Cual es la realidad en cuanto a la movilidad de las personas en la Av.
Confraternidad?

¢ Cree que existe conflicto vehicular al ser la Avenida Confraternidad parte de
la carretera E30, por qué y que sugiere como estrategia de mejora?

¢Considera que existe problemas de parqueo en la Avenida Confraternidad, y
que sugiere como estrategia?

¢Cree que las aceras con angosta y que requieren ser ensanchadas?

¢Considera que debe existir espacios de bienestar cuales y por quée?

¢El transporte pesado genera problemas de movilidad en la Avenida
Confraternidad y que sugiere que se debe hacer?

¢El comercio informal es una dificultad en la Av. Confraternidad?

¢Cree usted que existe planificacion vial alrededor de la Avenida
Confraternidad del Barrio el Tambo?

¢Considera usted que la existencia de espacios urbanos contribuird a la
organizacion de la Avenida Confraternidad?

¢Cree usted si convendria reubicar los locales comerciales en la avenida

Confraternidad del Barrio el Tambo?
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Anexo 2. Guia de Observacioén

GUIA DE OBSERVACION

Lugar Observado

Observador

Fecha de
observacion

Contexto Fisico

ITEM OBSERVADO

DESCRIPCION

NORMA A
CUMPLIRSE

EVIDENCIA

Tipo de clima

Condiciones climaticas

Estructura Geografica

Ubicacion del terreno

Localizacién geogréfica

Modalidad geogréfica

Aspectos Topograficos

Aspectos Geoldgicos

Aspectos Hidrologicos

Aspectos Orograficos

Estructura Ecoldgica

Descripcion de la flora

Descripcion de la fauna

Contexto Urbano

Servicios Municipales

Servicios de apoyo

Servicios generales de
regeneracion y
mantenimiento del
sistema

Dotacién de equipamiento

Areas Habitacionales

Areas de Trabajo

Areas de Educacion

Areas de Recreacion

Areas de Servicios

Areas Rurales

Morfologia urbana

Tipologia urbana

Valores urbanos
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Uso del suelo

Contexto social

Formas de vida

Patrones de conducta

Necesidades

NUmero de habitantes

Pirdmide de edades

Composicion familiar

Grupos étnicos

Uso y comportamiento
familiar

Poblacién arraigada

Poblacion flotante

Dinamica migratoria de
crecimiento

Dinédmica migratoria de
crecimiento

Patron de conducta

Expresiones de vida
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Anexo 3. Area de estudio de la provincia de Tungurahua

Anexo 4. Evolucion socio-econdémica del Cantdn Pelileo

Anexo 5. Area de estudio Parroquia La Matriz

Anexo 6. Area de estudio Parroquia La Matriz Canton Pelileo

Anexo 7. Area de estudio Parroquias urbanas — Barrio Confraternidad
Anexo 8. Area de estudio Parroquias urbanas — Canton Pelileo - Vialidad

Anexo 9. Area de estudio Parroquias urbanas — Cantdn Pelileo — Estudio de

equipamientos

Anexo 10. Recorrido y nos de transporte publico cantonal

Anexo 11. Eje comercial de la Av. Confraternidad

Anexo 12. Recorrido y nos de transporte interprovincial

Anexo 13. Recorrido y nos de transporte publico y privado

Anexo 14. Vias de conexién publica y privada

Anexo 15. Representacién de equipamientos Barrio EI Tambo
Anexo 16. Representacion del comercio informal Barrio El Tambo
Anexo 17. Representacién de vialidad Barrio EI Tambo

Anexo 18. Diagndstico Barrio El Tambo
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Anexo 19. Estudio de equipamiento a nivel macro

Anexo 20. Equipamientos a proponer — nivel macro

Anexo 21. Zonificacion urbana propuesta

Anexo 22. Propuesta de equipamientos a nivel micro

Anexo 23. Equipamiento por tramos - nivel micro
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