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RESUMEN EJECUTIVO

La investigacion realizada tuvo como propdésito diseflar un equipamiento
arquitectonico, a base de los requerimientos del transporte terrestre, integrandolo
al desarrollo del cantén de Pujili en el marco de la movilidad urbana. La
metodologia aplicada abordd la movilidad, uno de los problemas urbanos més
importantes del cantdn, a través de encuestas realizadas en campo y fichas de
observacion que revelan el conflicto que supone la actual parada integral de
transporte, tanto por su ubicacién, como por su capacidad de abastecimiento para
el tamafio actual del cantén y su poblacion. El alcance se radicd entonces en
plantear un proyecto arquitectonico, que cubra la necesidad del transporte terrestre
bajo la normativa recomendada por la Agencia Nacional de Transito. El disefio de
la terminal terrestre se localiz6 en la provincia de Cotopaxi, en la cabecera
cantonal de Pujili y dependio de la poblacidn a servir, el nimero de operadoras, el
equipamiento cercano, la relacion con otras ciudades, la dindmica de movilidad de
la zona y los espacios complementarios necesarios para el funcionamiento de la
edificacion, con la finalidad de reorganizar a las diferentes lineas de transporte,

ofrecer servicios a todos los habitantes y contribuir al desarrollo de la movilidad.
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ABSTRACT

The research was done with the purpose of designing an architectural solution,
based on the requirements of land transportation, integrating it to the development
of the Pujili canton within the framework of urban mobility. The applied
methodology addressed mobility, one of the most important urban problems of
this canton, through surveys done in the field and observation cards that reveal the
conflict posed by the current bus station, both because of its location and supply
capacity for the current size of the canton and its population. The scope then
helped to propose an architectural project, which covers the need for land
transport under the regulations recommended by the National Transit Agency.
The design of the land terminal was located in the province of Cotopaxi, in the
Pujili canton and was dependent on the population to be served, the number of
operators, nearby equipment, the relationship with other cities, the mobility
dynamics of the area and the complementary spaces necessary for the operation of
the building, in order to reorganize the different transport company lines, offering

services to all inhabitants and to contribute to the development of human mobility.

KEYWORDS: architecture, equipment, land terminal, land transport, mobility.
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INTRODUCCION

La movilidad a nivel mundial se genera por los diferentes desplazamientos
de personas y mercancias, interviniendo en los aspectos econémicos, sociales y
politicos de una region. Para lo cual se depende de un sistema de transporte, para
poder trasladarse hacia sus diferentes actividades que realicen durante el dia.
Existen diferentes tipos de movilidad: motorizada (carros, motos, buses) y no

motorizada, (bicicletas, peaton).

El desplazamiento de la poblacion por distintos motivos laborales, de
estudio, gestiones administrativas, comercio, turismo, entre otros, influye en la
planificacion de la movilidad tanto peatonal como vehicular, en especial del
sistema de transporte publico, que implica la dotacion de una adecuada
infraestructura, vias y su equipamiento que cubra las necesidades los

transportistas y usuarios de la transportacion terrestres para viajar.

Por ello, el presente trabajo de fin de carrera se basa en el estudio del
funcionamiento del actual equipamiento de transporte terrestre del canton Pujili,
ya que segun datos obtenidos a través del departamento de planificacion del GAD
municipal no satisface las necesidades del transporte en movilidad, vialidad y

espacio fisico.

El fin de tener datos relacionados a la demanda del transporte terrestre y
las caracteristicas arquitectdnicas es para demostrar que la actual parada integral
no cumple con las leyes, normas, cddigos u ordenanzas del pais; por lo que es
necesario tener un equipamiento en una ubicacion adecuada en criterios técnicos

de infraestructura, vialidad y servicios, que sean para el bienestar de la poblacion.

La finalidad de la investigacion se centra en disefiar un equipamiento
arquitectonico, a base de los requerimientos de transporte terrestre, integrandolo al

desarrollo del cantén en el marco de la movilidad urbana.



La metodologia se emplea a partir del planteamiento del problema que se
remite a una investigacion correspondiente a los diferentes estudios como: teorias
filosoficas, repertorios, datos demograficos como estadisticas sociales y
econdmicas del lugar que se obtendran de INEC (Instituto Nacional de
Estadisticas y Censos) para que la propuesta tenga un respaldo real, ademas de
obtener datos provenientes de encuestas realizadas a las personas que hacen uso
del equipamiento, esto ayudara a tener una idea mas clara del alcance que debera
tener el proyecto. Toda la informacion del sitio se obtendra a base de visitas,
levantamientos fotograficos y datos especificos solicitados al GAD municipal de
Pujili; en caso de que esta informacién no esté disponible se procedera a la

obtencion de ésta por medios propios.

CAPITULO I. Se presenta el problema del tema a investigar:
contextualizacion y formulaciéon, a éste lo acompafian las preguntas de

investigacion, justificacion y objetivos.

CAPITULO II. Se estructura el marco tedrico con su respectiva
fundamentacion conceptual y tedrica, a continuacién se indica la metodologia de
la investigacion que se emplearda segun la linea de investigacion y el disefio

metodoldgico acorde al proceso investigativo planteado.

CAPITULO 1ll. Se presenta la aplicacion metodologica de la
investigacion; en la cual se analizan los antecedentes del cantdén Pujili y su
respectivo analisis y conclusion del contexto fisico, urbano y social. Ademas se
presentard el diagndstico gréfico del proceso investigativo, y su andlisis
interpretacion de resultados.

CAPITULO IV. Se hara referencia a la investigacion antes considerada del
canton Pujili, y su resultado se traducira en la idea generadora, concepto y partido
arquitectdnico de la propuesta que a su vez pasara a etapa de anteproyecto técnico.
Esta etapa final que sera una propuesta de un proyecto sobre un terminal terrestre
de pasajeros, el cual contendrd esquemas, planos de plantas arquitectdnicas,

secciones, detalles constructivos y perspectivas.



CAPITULO |

Tema:

Anélisis de la red de movilidad urbana del cantén de Pujili que propicie

una solucién arquitecténica de la terminal terrestre de transporte.

EL PROBLEMA

1.1. Contextualizacion

El desplazamiento de un lugar a otro es una necesidad que desde el origen
del ser humano lo hace por diversos motivos como en busca de alimento o por
simple curiosidad. Es asi que desde la antigtiedad el traslado de personas y objetos
se ha venido desarrollando tal es el caso de las tribus que de acuerdo a las
herramientas y materiales de la época aparecian las primeras invenciones como es
el caso de los carruajes con tiras de cuero.

De los datos relevantes presentes en la historia aparte de la creacion de
caminos es la manera de trasladarse, es asi el caso que el hombre invent6 la rueda
hace més de 5500 afios. Posteriormente con la revolucién industrial durante el
siglo XVII1 y con el surgimiento de nuevas formas de comercio, el ser humano se
vio obligado a establecer rutas rapidas asi nuevas formas de transportarse,
credndose vias de conexidn y rieles para la circulacién del ferrocarril a vapor que
empez6 su funcionamiento en 1880.

En 1882, con el descubrimiento del petréleo, Gottlielo Damler descubrid
que con el uso del mismo se podia impulsar un piston y consiguio la aparicion del
automovil a fines del siglo XIX.

En Ecuador, el transporte es un sector estratégico para el desarrollo social,
econdémico y cultural. Por lo que se hacen constantes intentos por solucionar los
problemas de movilidad urbana, especialmente del transporte terrestre de personas
y mercancias. Constantemente los tecnicos analizan estos problemas en los
equipamientos del transporte que aquejan a las ciudades para poder resolver sus

dificultades, mediante una planificacion de soluciones arquitecténicas.



Es importante considerar que las ciudades del pais se han desarrollado de
una manera vertiginosa y los equipamientos que albergan los servicios publicos
como es el caso del transporte terrestre quedan con las instalaciones obsoletas sin
espacio para el desarrollo de sus actividades y por lo tanto esto genera problemas
en el orden del transito de las ciudades.

En cuanto al aspecto legal se cuenta con el respaldo del servicio adecuado
para el transporte terrestre ya que existen distintas leyes, normas, codigos y
ordenanzas planteados por las autoridades del pais en beneficio del desarrollo

nacional.

FORMALIZACION DEL TRANSPORTE TERRESTRE EN EL ECUADOR
ANO ACONTECIMIENTO
1983 | Creacion de instituciones del transporte (Rutas y terminal terrestre)

Gobierno Nacional crea "Ministerio del Transporte” que otorga un plan de transporte
para Quito y una provision de buses articulados para Quito y Guayaquil

Gobierno Nacional compra locomotoras en un intento por recuperar el ferrocarril e
implementa el transporte fluvial en Guayaquil

Creacion de los Estudios de Transporte (Estudios de Diagndstico y Propuesta proyecto
Trolebus)

Municipio de Quito demand6 al estado la transferencia de la competencia de varios
servicios, entre ellos, el transporte

1995 | Municipio de Quito crea la Planificacion y Gestion del Transporte

1985

1990

1991

1993

Mediante reforma constitucional se establece la posibilidad de transferir a los municipios
la competencia del transito y el transporte terrestre

Cuadro 1. Formalizacién del Transporte terrestre en el Ecuador
Fuente: Flacsoandes
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

1999

Respecto al transporte se hacen unas series de acotaciones como las

siguientes:

En la Constitucion de la Republica del Ecuador, Titulo VII
correspondiente al Régimen del buen vivir, capitulo de Inclusion y Equidad. En el
Art. 340 y la seccion duodécima transporte, Art. 394. En el régimen del buen
vivir, manifiesta los derechos de los ciudadanos y ciudadanas a tener un sistema
de transporte adecuado para la ciudadania y el progreso del cantén, es por esta
razon que se requiere de un equipamiento que acople a las demandas de un
sistema de movilidad, en el transporte publico de buses. (Ver anexo 1)

En el Objetivo 3, en el Plan toda una vida se tiene cuatro articulos que
justifican los servicios de un transporte seguro y sustentable; es decir el

equipamiento de transporte terrestre debe cumplir con las normas establecidas,



con amplias y comodas instalaciones; sobre todo en los espacios publicos, para
gue no exista ninguna dificultad en la movilidad tanto peatonal como motorizada.

(Ver anexo 1).

En los Art. 1 y Art. 61, en la Ley Organica de Transporte Terrestre, se
considera el transporte como una red vial que desplaza a personas de un lugar a
otro con el fin del progreso del canton y el bienestar de los ciudadanos; es decir
las terminales terrestres son un punto estratégico centralizado de llegada y salida
de personas, fundamentando su seguridad e integridad. (Ver anexo 2).

Ademas, que a través de la Agencia Nacional de Transito se cuenta con la
base legal de respaldo que se debe cumplir por medio de las instituciones

provinciales y municipales (Ver anexo 3, Art 62).

Tal es el caso que a nivel nacional existen ciudades que al mando de los
Gobiernos Autonomos Descentralizados emprenden esta solucién en la dotacion
de modernos terminales terrestres por no contar con infraestructura necesaria para

la actividad.

Un ejemplo de estos es la ciudad de Machala que en junio de 2018 entr6
en operaciones la moderna terminal de transportes al mando de la Empresa
Municipal y con la autorizacion de la Agencia Nacional de Trénsito las
operadoras de transporte intercantonal e interprovincial cuentan con las amplias y
ordenadas instalaciones al servicio de los usuarios que merecen un ambiente

seguro y de calidad.

De esta forma la ciudad deja elimina la mala imagen del centro urbano, el
caos vehicular, y la inseguridad por robos en el centro de la ciudad donde se

ubicaban las llamadas mini terminales diseminadas en varios lugares. (Ver imagen
ly2)



Imagen 1. Problematica al no contar con una Terminal Terrestre en Machala, 2014 (antes)
Fuente: Diario Correo y El Telégrafo

Imagen 2. Terminal Terrestre Machala y eliminacién de problemas de transito en el Centro
Urbano
Fuente: Terminal Terrestre Machala

En la provincia de Cotopaxi la institucion encargada de promover el
desarrollo de dicho territorio es el Gobierno Provincial de Cotopaxi por medio del
Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial que recopila informacién sobre la
provincia la cual es altamente productiva en términos agropecuarios, con
potencialidad de recursos naturales, turisticos, artesanales, industria y metal
mecénica.

Por esta razon se considera una provincia inmersa en las principales
actividades econdmicas que se complementan mediante una importante red vial
del centro del pais que permite conectar a través de la transportacion publica las
tres regiones: costa, sierra y oriente; es decir, se articula al medio fisico con la
poblacion y sus actividades sefialandose que las potencialidades de la provincia se
deben atender con politicas de manejo colectivo de los Gobiernos Auténomos
Descentralizados, Parroquiales y Provincial, para la construccion, mantenimiento
y control del sistema vial por categorias, sin descuidarse al mismo tiempo de la
falta e inadecuado funcionamiento en lo que compete al equipamiento de
terminales de transporte terrestre (Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial,
GAD Prov. Cotopaxi, 2015).



Estos elementos mencionados forman parte de la planificacion que se
ejerce en los cantones como por ejemplo en Salcedo, donde inicié en
funcionamiento el Terminal Terrestre, en mayo del 2015 que se encuentra en el
barrio Campo Alegre y cuenta con los servicios de puertos de embarque, oficinas
de encomiendas, correos, 10 locales comerciales, 14 oficinas y 2 patios de
comida, con el fin de garantizar el bienestar y la seguridad del transporte de los
usuarios, ademas de contribuir en el orden del transito vehicular y organizacion de

las operadoras de transporte intercantonal e interprovincial. (Ver imagen 3)
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Imagen 3. Terminal terrestre Salcedo
Fuente: El Ciudadano y El Telégrafo

Pujili es un canton de la provincia de Cotopaxi, y su poblacidn total es de
69.055 habitantes, de los cuales 36.319 son mujeres, y 32.736 hombres. La
mayoria de la poblacién se concentra en la cabecera cantonal, que contiene al
48.41% de la poblacion total, ubicada en los grupos de edades entre los 5y 19
afios, lo que corresponde a una poblacion infantil y joven, que demandan servicios
especificos (estudio) y proyecciones para ampliar fuentes de empleo (trabajo)
(INEC, Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2010).

La actividad productiva predominante en el cantdn es la agricultura y la
ganaderia a lo que estan dedicados el 55% de la poblacion econémicamente
activa, mientras que el restante 45% se distribuye en actividades como la
construccion, que acoge al 10% de la poblacion; la ensefianza (docentes) en la que
se involucra el 6%; la industria manufacturera y el comercio al por mayor y
menor, que ocupa el 5% de mano de obra; el transporte y almacenamiento que
corresponde al 4% (Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial, GAD Pujili,
2015).



En la red vial del cantdn esté la via colectora Quito - Latacunga - Ambato
E35, con capa de rodadura asfaltica, la cual limita el sector este del cantén Pujili,
y de vital importancia para la movilidad de la poblacion por actividades variadas
de trabajo, estudio, turismo e intercambio comercial, puesto que conecta con los
cantones aledafios y permite el acceso a Latacunga, Saquisili, Salcedo, Ambato,
Riobamba, Machachi, Quito, entre otros. Ademas otra de sus principales vias es la
E30 que atraviesa el canton, de iguales caracteristicas y que a su vez conecta con
otras poblaciones del pais, principalmente los destinos que conducen esta via son
Zumbahua, La Mana y Quevedo.

De igual forma Pujili, mantiene relaciones directas con sus parroquias por
lo tanto atrae un sinndmero de desplazamientos externos alentados por: las
actividades comerciales que se realizan en los mercados, actividades de gestion en
la administracion local del municipio y el uso de equipamientos de educacion,
salud, culto y recreacion. La movilidad urbana de Pujili responde a un modelo de
desarrollo urbano expansivo, y que se enfrenta a su mayor problema que es el

inadecuado equipamiento de transporte terrestre del canton.
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Imagen 4. Limite urbano de Pujili segtn los afios.
Fuente: Cartografia GADM.Pujili.
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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El cantdn Pujili cuenta con una parada integral, es decir, un area de 627
m2 que consta solo de un tramo de la via con una cubierta que presta el servicio
para el transporte terrestre. Este equipamiento evidencia inconvenientes en cuanto
a la movilidad se refiere, ya que se encuentra ubicada al norte de la Plaza Sucre,
lugar donde se centraliza la actividad comercial de la ciudad y motivo por el cual
aumenta el trafico vehicular en especial los dias de feria miércoles y domingo,
ademas al compartir espacio fisico con esta plaza de comercio reduce
considerablemente su area (til, generandose un deficiente servicio a transportistas
Yy pasajeros.

Si no se soluciona esta situacion que enfrenta el canton seguiré existiendo
impactos negativos en la vialidad de la cabecera cantonal e incomodidad en los
usuarios como se puede apreciar en la siguiente imagen que identifica la situacion

actual de la parada de transporte terrestre del canton Puijili.
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Imagen 5. Situacion actual de la Parada de Transporte Terrestre de Pujili
Fuente: Cartografia GADM.Pujili.
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Imagen 6. Zona de la Parada de Transporte Terrestre Pujili
Fuente: Cartografia GADM.Pujili.
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

1.2. Formulacion del problema

Inadecuado el funcionamiento del equipamiento de transporte terrestre del

canton Pujili.

1.3. Preguntas de investigacion

¢Cual es la situacion actual del funcionamiento del equipamiento del

transporte terrestre del canton Pujili?

¢Cudles son las politicas de la Agencia Nacional de Tréansito para la

implementacion de la Terminal Terrestre canton Pujili?

¢Como debe ser la solucion arquitectonica a partir del programa de

Terminal Terrestre para el canton de Pujili?
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1.4. Justificacion

El transporte terrestre de pasajeros se refleja ante la necesidad de la
comunidad de trasladarse desde distintos puntos de una regién dando inicio a
largos recorridos y asegurando la movilidad, integracion de los ciudadanos, y

garantizandoles un viaje seguro hacia sus lugares de destino.

Por esta razon en las ciudades se destinan lugares para este servicio del
transporte terrestre, tal es el caso de Pujili que posee una parada de transporte
terrestre intercantonal e interprovincial de pasajeros pero que no es apto para los
requerimientos propios de la poblacion en crecimiento como se demuestra
mediante los datos del INEC que el canton al censo del afio 2010 posee 69.055

habitantes y en una proyeccion al 2020 seréa de 79.772 habitantes. (Ver anexo 4)

Esta poblacién esta en constante desplazamiento sea por turismo, estudios,
trabajo, negocios, entre otras actividades generando circulacion tanto peatonal y
vehicular que en la ciudad de Pujili y en el caso de la parada de transporte que se
convierte en conflicto por su localizacion junto a la Plaza Sucre netamente
comercial y quedando un espacio insuficiente para la movilizacion de las unidades

de transporte que se dirigen a diferentes destinos.

De esta manera resultan las vias congestionadas con paradas improvisadas,
estacionamiento de buses en la via veredas mal utilizadas como asientos de espera

para los usuarios del transporte resultando inseguro e incomodo.

Es por ello que se siente la necesidad de solucionar estos conflictos que
atraviesa la movilizacién de las personas por medio del transporte publico
mejorando las actividades de embarque y desembarque de pasajeros y mercancias
en conformidad con las leyes, normas y ordenanzas que permitan impulsar el

bienestar de los habitantes del canton.

Ademaés lo mencionado se respalda en el PDOT del Canton Pujili que
menciona sobre el proyecto del Nuevo Terminal Terrestre que consta en la Ficha.
CO3B Estrategia para el mejoramiento de la calidad de vida del Modelo de

Gestion. (Ver anexo 5).
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1.5. Objetivos

1.5.1. Objetivo General

e Disefiar una terminal terrestre para el cantdén Pujili a partir de las
normativas y reglamentos establecidos por las instituciones

encargadas del transporte.

1.5.2. Objetivos Especificos

e Diagnosticar la situacion actual del funcionamiento del
equipamiento de transporte terrestre del canton de Pujili.

e Analizar las politicas de la Agencia Nacional de Tréansito para la
implementacion de la Terminal Terrestre canton Puijili.

e Proponer una solucién arquitecténica a partir del programa de

Terminal Terrestre para el canton de Pujili.
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CAPITULO II

MARCO TEORICO

2.1. Fundamento Conceptual y Tedrico

2.1.1. Fundamento Conceptual

Ciudad

“La ciudad es un medio creado por la especie humana y adaptado a sus
necesidades” (Portella, 2006, pag. 73), es decir que una ciudad debe contar con
todos los equipamientos necesarios para satisfacer las necesidades de los distintos
usuarios; por lo tanto la ciudad es considerada como un punto de interseccion para
el transporte ya que se genera vida cultural, poder politico, social y econémico;
por esta razon se consideran las intervenciones en areas urbanas que se las ejecuta
con distintos tratamientos:  conservacion, rehabilitacién,  renovacion,

consolidacion y nuevos desarrollos.
Movilidad Urbana

“La movilidad se trasforma en un elemento capaz de unir o entrelazar
diferentes puntos en la ciudad” (Ana L. Flechas, 2006); es importante el analisis
de movilidad y accesibilidad porque asi se hace una correcta prediccion de las
necesidades futuras del territorio y las consecuencias de la implantacion de un
equipamiento; es decir trata de las facilidades que aseguren la movilizacion de
bienes y personas en coordinacidn con la localizacion de las actividades motivo de

traslado.

“La movilidad urbana hace referencia a una nueva forma de abordar los
problemas de transporte desde un marco integral, con el fin de facilitar las nuevas
necesidades de desplazamiento en una ciudad o region” (Ana L. Flechas, 2006,
pag. 2); es decir se entiende por movilidad al conjunto de desplazamientos de
personas y mercancias, en un entorno fisico. Dichos desplazamientos son

realizados en diferentes sistemas de transporte, que en el cantdn el més utilizado

13



es el transporte publico, con un fin que es facilitar la accesibilidad a dichos

lugares para satisfacer nuestros deseos y necesidad.

Cuando se menciona de movilidad sostenible trata de un modelo de
desplazamiento con minimos impactos ambientales, basandose en el transporte
masivo eficiente y ecoldgico. Se busca disminuir los aspectos negativos de
contaminacion, inseguridad y desorden; es decir la coordinacion entre movilidad y

el entorno.
Accesibilidad

“El principal deber de la ciudad, es el ser accesible a su entorno inmediato
0 lejano con el fin de cumplir con su vocacion de lugar de intercambio
privilegiado” (Labasse, 1987); es decir se considera que la accesibilidad es el
nivel de facilidad con el que se dispone para llegar a un lugar concreto, es decir
tener acceso a un lugar sin ninguna limitacion. La movilidad genera que la
accesibilidad sea eficiente y se pueda llegar en un tiempo adecuado a diferentes

destinos.
Red vial

“La vialidad es el elemento basico de la forma urbana y de la estructura de
la ciudad, pues en torno a ella se ordenan todos los elementos. Existen tres tipos
de vialidad: primaria, secundaria y terciaria” (Maria E. Ducci, 1989); por lo tanto
la red vial es un eje fundamental en una ciudad ya que gracias a las vias existe
movilidad y comercio en los distintos lugares, sin este recurso la transportacion
publica no cumpliria con el traslado de personas y mercaderia y por ende no

existiria un desarrollo en las comunidades.
Circulacion

“Es un término que procede del latin circulation, perteneciente o relativa al
circulo que parece no tener fin, ya que acaba en el mismo punto en el cual
comienza. Por antonomasia, se conoce como circulacion al transito por las vias
publicas” (Julidn Pérrez y Ana Gardey, 2010); por lo tanto, la circulacion es el

flujo que determina la vida cotidiana en las ciudades ya que, depende de las
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condiciones de circulacion para la libertad o congestionamiento del

desplazamiento en el tiempo esperado llegar al destino.
Transporte

“Es el sistema de movilizacion que permite que los usuarios puedan
trasladarse de un lugar a otro” (Maria E. Ducci, 1989); es decir es un medio
utilitario para la colectividad en el caso del transporte publico, al saber que no
todas las personas cuentan con la facilidad de adquirir un automovil, siguiendo

una ruta en tiempo determinado entre dos puntos.
Pasajero

“Persona que realiza un viaje en algun tipo de medio de transporte, sin ser
quien lo conduce y sin formar parte de la tripulacion” (Julidn Pérrez y Ana
Gardey, 2010). Por lo tanto es el usuario de la transportacion publica que segun el
tipo de recorrido que realiza se lo conoce como pasajero local aquel que vive
dentro de la localidad de la terminal terrestre, mientras que el pasajero turista es el

que proviene de otra localidad con fines de visita, recreacion, vacaciones.
Operadora de transporte

Toda empresa sea esta compafiia 0 cooperativa que cumple con los
requisitos exigidos por la Ley y su Reglamento de transporte por ende tiene
legalmente el titulo habilitante, para prestar el servicio de transporte terrestre en
cualquier de sus clases y tipos.

Por medio de la Agencia Nacional de Transito y de acuerdo a las
demandas en la operacién del transporte terrestre deben ir en conformidad de la
Ley en los &mbitos que corresponda el servicio ya sea: intracantonal,
intraprovincial, intrarregional, intercantonal, interprovincial, internacional y

transfronterizo. (Ver anexo 3, pag. 100)
Terminales terrestres

“Los Terminales Terrestres son espacios fisicos que buscan la unidad de

servicios permanentes en el embarque y desembarque de pasajeros, correcta

15



recepcion y distribucion de los servicios de transporte: interprovincial,
intercantonal e interparroquial y una adecuada integracion al servicio urbano”

(Agencia Nacional de Transito, 2011).

Son equipamientos para el servicio del transporte de pasajeros. Estas
instalaciones cuentan con espacios destinados al embarque y desembarque de las
unidades de transporte con pasajeros y sus respectivas mercancias; por lo tanto el
disefio de una terminal de transporte debe contar con el espacio adecuado que
contenga las areas destinadas a diversas actividades tanto para transportistas y
usuarios; con el fin de mantener organizado el servicio de transporte publico

satisfaciendo sus necesidades y a la vez generando economia.

Dentro de los organismos encargados del transporte terrestre se cuenta con
la Agencia Nacional de Transito que establece normas generales de

funcionamiento, operacion y control de las terminales terrestres.

De esta manera se menciona en el Art. 62, acerca de las ciudades que no
cuenten con las terminales de transporte terrestre que a través de los Gobiernos
Auténomos Descentralizados se proporcione del lugar adecuado dentro de los

centros urbanos. (Ver anexo 3)

Con respecto a las politicas de la Agencia Nacional de Transito que
regulan la implementacion de las terminales terrestres se determinan variables
como: numero de operadoras y frecuencia, poblacién del canton, ubicacion
geogréfica, estudio de origen y destino. (Ver anexo 3)

Al igual que la tipologia de la terminal se diferencia entre: Terminal

terrestre de pasajeros, Terminal satélite y Paradas de ruta. (Ver anexo 3)

Las consideraciones que se deben seguir en la implementacion de una
terminal terrestre de pasajeros son seguridad para usuarios, servicios basicos
como comercio, baterias sanitarias, servicios informativos, vias y accesos seguros,
transporte en taxis y camionetas, ademas de contribuir en el reordenamiento del

transporte y la ciudad. (Ver anexo 3)
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Categorias de las terminales terrestres.

De acuerdo a la Agencia Nacional de Transito para determinar una categorizacion

de este tipo de servicio se deben seguir las siguientes condiciones:

CATEGORIA CONDICIONES
Para cantones entre 60 mil y 200 habitantes.
T1 e  Para cantones con alto nimero de frecuencias.

Ej.: Terminal Terrestre de Guayaquil

e  Para cantones entre 30 mil y 60 mil habitantes.

T2 Terminal con 20 andenes, playones de parqueo en donde se requiera.
Para cantones entre 15 mil y 30 mil habitantes.
T3 -
e  Terminal con 6 andenes.
T4 Para cantones de hasta 14 mil habitantes.

e 4 andenes y paradero con plaza de parqueo o paradero lineal.

Tabla 1. Tipologia de Terminales Terrestres
Fuente: Agencia Nacional de Transito ANT

Las areas minimas que se requieren para las terminales de transportes se las

considera de acuerdo a diversos requisitos que se las clasifica a continuacion:

* [ DIMENSION DEL AREA INVERSION
TIPOLOGIA TERRENO IMPLANTACION | ANDENES TOTAL
T1 5 ha. 21000 m2 54-74 $6.616.207,31
T2 35ha, 5000 m2 16- 24 $1,543.397,90
T3 1ha. 2500 m2 8-16 $ 613.786,90
T4 0,6 ha. 85 m2 <8 $192.572,29

Tabla 2. Areas minimas segun tipologia de Terminales Terrestres
Fuente: Agencia Nacional de Transito ANT

2.1.2. Fundamento Teérico

Segln la fuente, Algunas reflexiones sobre la movilidad urbana en
Colombia; se argumenta que: “en el siglo XX cuando el mundo entré en la
globalizacion y con ello la sobrepoblacion afectd a las ciudades que no estaban
preparadas para cumplir las altas demandas econdmicas, de infraestructura y

espaciales que se daban” (Dangond Gibsone, 2011).

Es asi que los medios de transporte necesitaban de una infraestructura que
permita su facil traslado y las ciudades obligadas construyeron nuevas vias de
conexion ocupando mas el espacio urbano y convirtiéndose en el factor de

desarrollo econémico. Pero al mismo tiempo con esta ampliacion de las redes de
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infraestructura se dispersa méas la ciudad generando una movilidad insostenible

con consumo alto de energia. (Herce, 2009)

Con esto seguin Herce, se da resultado a un modelo territorial de expansion

continuada de la ciudad y sus consecuencias:

Mayor extension

de Redes de < — = -
Infraestructura :
|
|
|
|
lm———>
L ., Mayor
Mas dispersion Menor Y .
. dependencia
urbana densidad L
del automovil
Desplazamientos Mayor consumo Incremento
mas largos energético exclusién social

Gréfico 1. Modelo territorial de expansion continuada de la ciudad y sus consecuencias
Fuente: Herce, M. 2009

Por lo tanto los modelos de ciudad dan méas importancia al vehiculo y por
ende mayor consumo energético porque a mayor dispersiéon urbana los traslados
son mas largos promoviendo la segregacion social y una ciudad fragmentada y
desarticulada.

De alli parte la busqueda de una alternativa en la movilidad urbana que se
genera de un concepto de transportacion pablica que trata de agrupar y gestionar
de forma adecuada a todos los medios de transporte motorizados y no motorizados
para asi garantizar el acceso de la colectividad a los servicios con los que cuentan

las ciudades.

Otro aporte se menciona en el Libro Verde, mediante La Comision de
Comunidades Europeas sobre “la movilidad urbana como bienestar colectivo,
humano y ambiental, supone aprovechar al maximo el uso de los modos de
transporte y organizar la comodidad en los distintos modos colectivos y entre los
diversos modos de transporte individual, al igual que considera alcanzar objetivos

comunes” (Comision de las Comunidades Europeas, 2007); por lo tanto este
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nuevo concepto deduce plantear prosperidad econdémica y gestion de la demanda
de transporte para respaldar la movilidad, la calidad de vida y la proteccion del
medio ambiente. Ademas que representa acordar los intereses del transporte de

mercancias y de pasajeros con libertad del modo de transporte utilizado.

Asi se puede concluir que la movilidad urbana constituye un derecho de
los ciudadanos a desplazarse de manera libre mediante una infraestructura de
calidad y modos de transporte incluyentes, esto es, con accesibilidad para todos
sin distincion alguna, dando prioridad al peaton y fomentando una manera de
reducir la polucién, el ruido provocado por las bocinas y aglomeraciones
vehiculares, considerando todos estos fendmenos urbanos que emiten los autos

particulares.

Una alternativa a resolver los mencionados efectos sociales y ambientales
negativos y tener una circulacion fluida es la utilizacion masiva del transporte
publico eficiente y dotado de un espacio fisico que lo concentre, que de
facilidades de uso a los usuarios con una mejorada asistencia, control del

transporte y seguridad.

Es decir se debe promover un sistema de transporte universal con las
facilidades necesarias de uso para todo tipo de poblacién, sin discriminacion de
género, edad, discapacidad e integrado al planeamiento urbano en base a la
demanda de transporte segun el desplazamiento hacia las viviendas, sitios de
estudio, trabajo, salud, recreacidn, entre otras. Esto se convierte en una base que
arquitecténicamente responde a la necesidad de aportar con una terminal terrestre
gue permita generar espacios fisicos que unan servicios publicos en este caso
dinamicen la transportacion, areas verdes y el comercio como parte de la

integracidn, el desarrollo econdémico y a la planificacion de las ciudades.

2.2.Estado del arte

A continuacién se presentan avances en relacion a la planificacion de la
movilidad como es el caso de América Latina que pretende emprender

investigaciones que sirvan de modelos de referencia.

19



“Dentro de las interrelaciones de la Planificacion, un plan de movilidad
realmente sostenible y efectivo tiene que formar parte de la planificacion global
de la ciudad” (Plan Maestro de Movilidad de Bogota, 2016); por lo tanto la
planificacion es el punto de inicio para construir la ciudad teniendo la
participacion de la ciudadania y utilizando criterios para alcanzar objetivos en
comun y que vayan interrelacionados con los demas planes que benefician el

desarrollo de una ciudad.

HEE
tHEH
&5 88
HEE
HH i 8
g

Imagen 7. Plan de Desarrollo Bogota 2016 — 2020
Fuente: Bogota como vamos

“El primer paso para mejorar la movilidad es que el Plan Maestro de
Desarrollo de una ciudad incluya una vision globalizada de los problemas” (Plan

Maestro de Movilidad de Bogota, 2016).

Es decir acorde al andlisis del Plan de Movilidad de Bogota se llega a
entender a la movilidad como un eje central de desarrollo que permite que la
ciudad sea un fin integrador. Y de esta manera interviene en: la unificacion de una
estructura del Sistema Integrado de Transporte (fisica, operacional y tarifaria),
fijacion de vias segun destino y capacidad de las operadoras de transporte,
creacion de zonas para vehiculos de carga y peatdn, refuerzo de estacionamientos,

establecimiento de un Sistema Integrado de Informacion para la comunicacion
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entre infraestructura, vehiculos y operadoras de transporte y por ende usuarios y

transportistas.

Dentro de las acciones que se toman en consideracion para la planificacion
de las ciudades cumple un papel fundamental el transporte publico el cual debe ser
concentrado mediante instalaciones adecuadas para este tipo de actividades como
es el caso de las terminales terrestres, formando en conjunto un sistema de
transporte que sea la alternativa para evitar los efectos negativos sociales y

ambientales de la falta de planificacion en cuestién de movilidad.

Es asi que se examinan enfoques cualitativos y cuantitativos en relacion al
transporte, los cualitativos se dirigen en estudios de flujos, considerando el tipo de

transporte, sus origenes y destinos (Segui Pons, 2014).

Por lo tanto para enfrentar el problema de la movilidad existen avances en
la teoria y metodologia, esto se da a partir de enfoques determinados que permiten
actuar con estudios de percepcion recopilando informacion emitida por las
instituciones autorizadas encargadas del transporte. Se emplea el analisis
multicriterio, es decir se incluyen distintas disciplinas en dar soluciones en la
reduccion del impacto ambiental del transito motorizado, generacion de bajos
costos y tiempo en desplazamientos organizados garantizando el confort y la

seguridad del usuario.

Como es el caso de la ingenieria de transporte que al igual ha desarrollado
técnicas de analisis sobre la tematica de la movilidad considerando elementos
fisicos y humanos: el peaton, el conductor, el vehiculo, la via y los usuarios del
transporte, reglamentacion de transito, sefialética y autoridades de control,

planificacion y administracion” (Gomez Johnson, 2004).

Considerando esta informacién y metodologia de investigaciones previas
se pretende llevar a cabo en el cantdn Pujili que presenta dimensiones menores en
su area urbana y una densidad media que permite obtener informacion confiable
de manera directa por medio de un trabajo de campo a través de teécnicas
investigativas de encuestas y fichas de observacion. Para de esta manera
contribuir al proceso investigativo que trata de la gestion de la movilidad y asi a

21



partir de este analisis enfocarse en la alternativa arquitectonica de dotar de un
equipamiento para el transporte terrestre sujeta a los lineamientos superiores como
es el caso de la Constitucion, el Plan Toda una Vida, el COOTAD vy la Ley de

Transito. (Ver anexos 1, 2y 3)

2.3. Repertorios Arquitectdnicos

De la mencionada planificacion entre instituciones que intervienen en los
proyectos de desarrollo de la ciudad, forma como parte integrante las Terminales

Terrestres.

Por lo tanto se presentan dos casos sobre Terminales Terrestres de
Ecuador, en el primer caso el Terminal de Quitumbe considerado a nivel nacional
uno de los mas completos en infraestructura segun los requerimientos del nimero
de poblacion y destinos de las operadoras hacia la mayor parte del pais y otro es el
caso de la Terminal Terrestre de Cafar que solventa los requerimientos a escala
ciudad, pero en cada uno se menciona aspectos funcionales, formales y
constructivos para rescatar y descartar consideraciones que se deben emplear a

continuacion.
Terminal Terrestre de Quitumbe

De la mencionada planificacion entre instituciones que intervienen en los
proyectos de desarrollo de la ciudad, forma como parte integrante las Terminales
Terrestres, en este la Terminal de Quitumbe con su ubicacion al sur oeste de la

ciudad de Quito entre la avenida Mariscal Sucre y Condor Nan.

Cumple con su servicio al publico desde el afio 2008 cuenta con 12.8
hectareas, formando parte de una zona comercial y residencial, es decir no
distante a centros de comercio hospedaje y la estacion del metro que se encuentra

en construccion.
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P Ingreso peatonal al edificio de la terminal
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Imagen 8. Ingreso peatonal al edificio de la Terminal Quitumbe
Fuente: INNOVAR UIO, 2005
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Aspecto funcional

La terminal terrestre es una de las principales a nivel nacional concentra el

transporte publico de la ciudad entre ellos varios operadoras de transporte

interprovincial, intercantonal y encomiendas.

Algo positivo de rescatar es la correcta distribucion de la circulacion

peatonal ya que el ingreso de usuarios, evita la aglomeracion de personas.

En cuanto a la accesibilidad de las instalaciones, el ingreso principal de la

terminal se encuentra en la fachada oeste, cerca de la parada de taxi.

Los usuarios al ingresar se encuentran con un area de mayor circulacion
que dirige a una sala de espera con espacios destinados de informacién, locales de

agencias municipales, de turismo y de comercio baterias sanitarias, todo este
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espacio de circulacion peatonal que conforma la espera de los usuarios del

transporte esta rodeado de un envolvente transparente.
Al siguiente nivel de la edificacion accediendo mediante rampas estan

distribuidas las oficinas de venta de los pasajes o boleterias con un respectivo

espacio amplio de sala de espera y en un lado un espacio destinado a alimentos.

Consta de tres edificaciones (principal, mantenimiento y encomiendas). En
el edificio principal se desarrollan las actividades administrativas, compra venta

de boletos, salas de espera, comercio y recreacion.

En el edificio de mantenimiento una lubricadora, una lavadora de buses,
un taller para mecanica menor, y una estacion de abastecimiento.

Por ultimo en el edificio de encomiendas se realizan las actividades de

bodegaje de encomiendas y correo.
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o ‘Mt“‘ s —J- Rutas de ingreso y —J)- Rutas de ingreso y
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‘ s+ M =P Ingreso pasajeros a edificio de la terminal —)- Trolebus
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Imagen 9. Accesibilidad y operacion de la Terminal Quitumbe
Fuente: INNOVAR UIO, 2005
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Aspecto formal

El disefio del terminal estéticamente sencillo usa geometria basica. Esta
conformado de dos naves unidas por un elemento de transicion que se puede ver
al interior que es el corredor principal del edificio.

En la fachada del ingreso su aspecto formal es ortogonal con un portico, lo
que mas resalta en su fachada son sus columnas ortogonales con una gran viga,
tienen arcos que se repiten y estan ubicados en el exterior del terminal los cuales

marcan jerarquias en los ingresos.

&

Imagen 10. Terminal terrestre Quitumbe
Fuente: Teleamazonas

Aspecto constructivo

El sistema constructivo se compone en dos partes sus columnas y
cimentaciones son hormigén armado y la estructura exterior son metalicas tanto

las cubiertas, las cerchas, y se observa grandes luces.

En la parte de las cubiertas estan colocadas perfilaria metalica tanto en las
vigas como en las viguetas, y son recubiertas con policarbonato. Para el ingreso

de luz natural.

Usa perfilaria metélica en su cubierta para dar ligereza se hace uso de esta
perfilaria en vigas y viguetas. Las columnas y las vigas estan revestidas con
aluminio reflectante este material le da un disefio monocromatico al terminal

dandole una tendencia a la arquitectura moderna.

Para sus fachadas son acristaladas con vidrio templado de 8 mm. Para

lograr tener una transparencia del exterior e interior y viceversa.
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Imagen 11. Estructura de la Terminal Quitumbe
Fuente: INNOVAR UIO, 2005

Conclusiones del Terminal Terrestre Quitumbe

Es un referente a nivel nacional que abarca a gran escala en transporte con
destinos a todo el pais. Se ubica en una gran area que permite una integracion y
desarrollo urbano del sur de la ciudad de Quito.

Su estructura de hormigon y acero permite lograr grandes luces que logran
dotar de espacios amplios para el funcionamiento interno de las actividades del
usuario y transportistas. Su composicion formal no es compleja ni extravagante
con fachadas modernas compuestas de ventanas amplios para que el edificio

cuente con una iluminacion y ventilacién adecuada.

Este terminal es un poco mas operativo teniendo asi un acceso directo a la
zona de administracion y servicios del terminal terrestre dejando en un bloque
separado el area comercial por ende denota una actividad principal mas

administrativa que comercial en su interior.
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Ademas de tener una circulacion fluida y grandes ingresos, el terminal
cuenta con los servicios complementarios para la transportacion es uno de los

fuertes ya que cuenta con areas de mantenimiento y encomiendas.
Terminal Terrestre de Cafiar

Otro repertorio arquitecténico es la Terminal de Cafiar que maneja una
escala de proyecto mas reducida en comparacion al anterior de Quito, tratando de
utilizar como una guia de un proyecto moderno a pesar que solventa al
requerimiento de 59.240 habitantes un nimero menor que la de Pujili que tiene
69.055 personas, pero maneja los aspectos base que se incorporan en una
instalacion de tipo cantonal.

En este caso cuenta con una superficie de 6.121m2 donde se ubican
principalmente en la zona posterior el patio de buses con 22 andenes que permiten
organizar el transito que a la ciudad le hacia falta, ademas de incluir en un edificio
espacios béasicos que el usuario requiere para el adecuado transporte como
vestibulo de acceso, una sala de espera, 21 boleterias, y locales de comida.

Imagen 12. Terminal terrestre de Cafiar
Fuente: Arquitectura panamericana

Aspecto funcional y formal

Este terminal en base a su forma que tiene dos bloques rectangulares en
forma de L, ya que en base a esta geometria en si esta pensado en cuanto a las

condiciones del medio ambiente, como recibe calor, luz solar y asi mismo vientos.
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Este proyecto se divide en dos bloques, el primer blogque A se encuentra las
secciones de boleterias y el bloque B estan ubicados los espacios de locales

comerciales, salas de espera y la conexion hacia a los andenes.

En los pasillos cubiertos para los embarques y desembarques de los
pasajeros y el acceso para los estacionamientos de los buses, en si La integracién

de esta arquitectura pretende ser total y simplificada.

CONTROL COMERCIO Y COMIDA
SERVICIOS G. BODEGA
MANTENIMIENTO BANOS

PATIO OPERACIONES OFICINAS Y BOLETERIAS
ANDENES VESTIBULO
ESTACIONAMIENTO P. PORCH

AREA VERDE PLAZA

CIRCULACION VEHICULAR

Imagen 13. Zonificacion del Terminal de Cafiar
Fuente: Arquitectura panamericana

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

El edificio responde a las condiciones del medioambiente, la aplicacién de
criterios bioclimaticos, tanto para captar, acumular y distribuir el calor ganado por
la radiacion solar, asi como también protegerse de los vientos predominantes del
Norte y del Este. La infraestructura de la obra consta de una plaza, un vestibulo de
acceso, 21 boleterias, una sala de espera, un area de comidas, un patio de buses

con 22 andenes y un estacionamiento para autos privados.
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""" Sala de espera = = === Acceso = = = = = Oficinas - boleterias

Imagen 14. Areas internas Terminal de Cafiar (Sala de espera - Acceso andenes - Of. boleterias)
Fuente: Arquitectura panamericana

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

""" Locales comerciales = = = = = Vista andenes de salida (vidrio)

Imagen 15. Areas internas Terminal de Cafiar (Locales comercio y comida)
Fuente: Arquitectura panamericana

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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El edificio est4 orientado exactamente en los ejes cardinales, exponiendo
los muros de piedra hacia los vientos predominantes (Norte y Este) para que el
material proteja el clima interno, reduciendo las pérdidas de calor y logrando que

el edificio sea térmicamente mas estable.

Internamente se dispone de dos lucernarios que mantienen los niveles de
iluminacién natural constantes y uniformes durante todo el dia. Asi mismo se
sita un gran vidrio que funciona como captador solar expuesto hacia el oeste, con
el fin de que se produzca calentamiento del ambiente por efecto invernadero
aprovechando la radiacion del sol de la tarde.

Aspecto constructivo

La edificacion esta compuesta de muros de piedra que es un material de la
zona que a la vez interviene en la climatizacién de las instalaciones al bloquear el
viento que viene del Norte-Este y no interfiere en la temperatura de los ambientes
internos.

Bajo la idea de iluminacion y captacion de calor en sus en sus fachadas
tiene con aberturas de vidrio al igual que encima de los pasillos presenta

iluminacion natural en su cubierta.

""" Muro de piedra (exterior)

Imagen 16. Materialidad muro de piedra Terminal de Cafar
Fuente: Arquitectura panamericana

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Conclusiones del Terminal terrestre de Cafiar

El proyecto se implanta en una zona de baja densidad, donde se propone
una interesante fragmentacion organica del suelo. Cosiste en un terminal terrestre
moderno con criterios medioambientales con una base en la identidad cultural del

lugar.

Los elementos componentes que se utilizan en el terminal dan lugar a una
arquitectura mas contemporanea y amigable con el medio ambiente. Los espacios
del terminal son muy amplios y todos se conectan entre si de esta manera el

usuario también se conjuga con el proyecto.

Se trata de un edificio en donde estructuralmente estd compuesto de
hormigon armado para un mayor fortalecimiento y para cubrir luces mas grandes.
Su composicidn formal se lo realizo en base a su contexto y entorno natural para

que el edificio sea integro con el entorno inmediato.

La integracion con el entorno es directa ya que se utilizaron materiales
propios del sector como es el caso de los muros de piedra y esto hace que el

edificio no rompa con el contexto sino mas bien se conjugue.
Aspectos generales de los repertorios arquitecténicos

En general después de hacer un breve andlisis de los repertorios
arquitecténicos de las terminales terrestres existen aspectos que se deben

considerar:

Los espacios interiores y exteriores de los repertorios analizados estan
relacionados directamente por circulaciones que permiten el paso de los usuarios

de manera rapida y fluida.

En el sistema formal: Son volimenes de acuerdo a la escala de las
necesidades del sitio implantado, con elementos que distinguen su prioridad y

funcién elemental, el usuario determina rapidamente cada area.

La estructura es fundamental en cada terminal, principalmente estructura

metéalica de grandes luces o sistemas que eliminan apoyos seguidos o continuos,
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permitiendo la facil circulacién y ampliacién de espacios internos, a esto lo
complementan los materiales texturas y colores que intervienen en la armonia con
el entorno como es el caso de muros dependiendo de la utilizacion de los
materiales propios de su zona ademas del vidrio también es un material esencial
que permite el paso de luz y calor como también de volver a los equipamientos

visiblemente activos con su exterior.

2.4.Metodologia de la investigacion

2.4.1. Linea de Investigacion

Segun el centro de investigacion para el Territorio y el Habitat Sostenible
— CITEHS de la Universidad Indoameérica, el proceso de investigacion se sitla en

la Linea 2: Arquitectura y sostenibilidad.

Descripcion: Esta linea de investigacion apunta a buscar respuestas a
problematicas relacionados con: el habitat social, los materiales y sistemas
constructivos, los materiales locales, la arquitectura bioclimatica, la construccion
sismo resistente, el patrimonio, la infraestructura e instalaciones urbanas, el

equipamiento social (Centro de Investigacion UTI, 2017).

2.3.2. Disefio Metodoldgico
2.3.2.1. Enfoque de Investigacién

El enfoque que se asume como guia en el proceso de estudio es Cualitativo
ya que el trabajo investigativo se lleva a cabo bajo a través de un diagnostico
grafico y fichas de observacion para comprender la situacion actual del contexto

para sintetizar informacion es decir caracteristicas relevantes que sean necesarias.

Ademas es Cuantitativo porque de igual manera se orienta la
investigacion desde un enfoque universalista en busca de las causas y la

explicacion de los hechos a estudiar disponiendo de una perspectiva desde fuera
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con énfasis en el resultado, para obtener estos datos cuantitativos se realizan
encuestas a los actores fundamentales que son poblacién en general del canton,

con el proposito de obtener informacion del tema investigativo.

2.3.2.2. Nivel de investigacién

La investigacion se considera en un nivel puro o béasico, ya que se
fundamenta en un enfoque determinado al encaminarse desde un nivel

exploratorio y llegar al descriptivo.

El nivel de investigacién alcanzado fue logrado gracias al grado de
conocimiento que se obtiene sobre el tema, a través de algunas herramientas que

han permitido obtener, procesar y sintetizar la informacion.

En la recoleccién de la informacion se utilizé fundamentalmente el estudio
de la situacion del transporte terrestre y su funcionamiento en el contexto nacional
y provincial con ejemplos que permitan abordar la problematica que se genera en
el cantdn y siguiendo las normativas y reglamentos vigentes lograr profundizar el
proceso investigativos que se conjuga con los datos de las necesidades

particulares de la ciudad y los usuarios.

2.3.2.3. Tipo de investigacion

La investigacion por sus medios para obtener dichos datos sigue las

modalidades basicas documental — bibliografica y de campo.

Investigacion documental-bibliogréafica

Se detecta, amplia y profundiza los diferentes enfoques, teorias,
conceptualizaciones y criterios de diferentes autores sobre el tema investigativo,
basandose en documentacion denominadas fuentes bibliogréaficas primarias, o en
libros, articulos, tesis de grado y otras publicaciones consideradas fuentes

secundarias.

De esta manera se acude a documentos de referencia en el area de la
tematica sobre la movilidad y las terminales terrestres. Fue fundamental el contar

con documentacion certificado de las instituciones encargadas del transporte y
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elementos digitales de internet, a través del cual se pudieron obtener criterios con

la informacién requerida de contenido y autor.

Investigacion de campo

Se realiza un estudio sistematico en el lugar en que se dan los
acontecimientos, el investigador entra en contacto de forma directa con la realidad
y se obtiene la informacion que orienta el proyecto. Se considera el material de
consulta en observacion y encuestas emitido de primera mano desde los actores de

la tematica que es la poblacion beneficiaria del proceso investigativo.

2.3.2.4. Poblacién y muestra

Se ha tomado en consideracion dentro del universo al 100% de la

poblacion del cantén Pujili que sera favorecida con el proceso de la investigacion.

Se emplean los datos demogréaficos del cantén Pujili, hombres y mujeres
del sector urbano y rural, segin el Censo de poblacion y vivienda 2010, la
poblacion total es de 69.055 habitantes.

Para calcular el tamafio de la muestra se utiliza la formula:

Z%.p.q.N
E2.(N—-1)+Z%p.q

Donde:
p: Proporcidn de éxito;
g: (1-p) Proporcion fracaso

Z: Valor de tabla asociado al nivel de confianza

Nivel de confianza | Valor de Z
90% 1.645
95% 1.96
98% 2.33
99% 2.58
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E: Error de Estimacion (0.05)

N: Ndmero de los elementos del universo o la poblacion

1.962.(0.5)%.69055
(0.05)2.(69055 — 1) + (1.96)2. (0. 5)>2

El tamafio de la muestra a realizar las encuestas es de 382 personas.

2.3.2.5. Técnicas de recoleccion de datos.

Recopilacion y analisis documental

Se conoce datos relevantes del tema como la estructura demogréfica y
territorio al revisar estudios ya realizados mediante el proceso de la lectura e

indagacion previa, recopilaciéon y ordenamiento informativo.

La Observacion

Se aplica esta técnica para asi identificar la situacion en que se encuentran

los puntos de conflicto vehicular y peatonal que existen en el canton.

Encuesta

Es la técnica de recoleccion de informacion que se aplica con el apoyo de
un cuestionario dirigido a la comunidad en general que sera beneficiada con el

proceso de investigacion.
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Plan de recoleccion de informacion

Preguntas basicas

Explicacion

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

¢Para qué?

¢De qué personas u objetos?

¢Sobre qué aspectos?

¢Quién?

¢Cuando?

¢Donde?

¢Cuantas veces?

¢Qué técnicas de
recoleccion?

¢Con que?

10) ¢En qué situacion?

Para el diagndstico del tema que se
investiga

Poblacion beneficiada del canton.

Conflicto peatonal y vehicular en el
canton Pujili.

Aulestia Borja Juan Alejandro.

Febrero 2018 a Agosto 2018.

Cantén Pujili.

Una vez.

Recopilacion y analisis documental,
encuestas, observacion de campo.

Revision bibliograficas, fotogréfica,
cuestionario

Parada operativa del canton Pujili.

Cuadro 2. Recoleccion de informacion
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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2.3.2.6. Técnicas para el procesamiento de la informacién

Los datos recogidos se transforman siguiendo una revision critica de la
informacion recopilada con una depuracion de la informacion contradictoria,

incompleta y no pertinente.

En este caso las fuentes que se utilizan deben direccionar el tema a llevar
acabo, considerar el criterio de la informacion obtenida y la respectiva
metodologia de aquellas menciones. Igualmente de citar las leyes, normas y

reglamentos que sean una base informativa.

Ademas las técnicas investigativas que se emplean son: la Encuesta que
permite conocer la situacion actual del servicio del transporte mediante la opinién

de los habitantes del canton.

Y las fichas de observacion que evidencian la problematica del escenario

actual de la parada de transporte terrestre y el trafico viario del sector

Se tabula y representa con graficos y cuadros los resultados que son
evidencia del manejo de la informacion cuantitativa, obteniendo un analisis
estadistico de aquellos datos de presentacion del proceso de la investigacion. La
sintesis utiliza la presentacion de la recopilacién antes procesada bajo su

representacion escrita y gréafica.
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CAPITULO Il

APLICACION METODOLOGICA

3.1. Delimitacion espacial, temporal o social

o 4

Imagen 17. Delimitacién Cantdn Pujili - Centro Urbano
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

El canton Pujili se ubica a 2.961 metros sobre el nivel del mar, con una
temperatura entre los 8 y 23 C°, tiene una superficie de 129.785,51 Has. Limita al
Norte con canton Sigchos, Saquisili y Latacunga al Sur con Pangua y la provincia
de Tungurahua, al Este con Salcedo, Saquisili y Latacunga y al Oeste con Pangua
y la Mana Estd formado por siete parroquias: Pujili, Angamarca, Guangaje,
Zumbahua, Pilal6, La Victoria, El Tingo, La Esperanza.
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Imagen 18. Mapa Division Politico Administrativa Cantén Pujili
Elaborado por: Elaboracion propia a partir de la Cartografia GADMP.
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El &rea de analisis pertenece al canton Pujili que estd conformado por 8
sectores del area urbana.

‘ Q‘:(“ S 2 o ¢

Imagen 19. Sectores del Area Urbana del Canton Puijili
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

3.2. Andlisis

A. Contexto Fisico

Clima

El Cantdn Pujili, principalmente su cabecera cantonal se encuentra ubicada
a 2 961m.s.n.m. Y por el relieve que presenta la temperatura varia entre los 6 y
28°C., teniendo en la zona urbana un clima templado, como en el mapa se indica
especificamente en la parroquia urbana el clima pertenece al Ecuatorial

Mesotérmico Semi-Seco.

La precipitacion estd en niveles entre 958 y 2 791 mm anuales. Tiene una
temperatura maxima promedio de 19 y 21°C. Y segln los datos del INAMHI, en
el dia con el clima templado se siente un ambiente calido y en las noches pasa de
fresco a frio en la madrugada. En el verano se siente la diferencia, esto es cuando
el cielo esta despejado y presente radiacion se registra una temperatura en el dia
hasta 18 0 22°C. y a la madrugada llegar -2°C.
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Los vientos tienen una direccion media hacia el Norte con una velocidad

max en los meses de junio y octubre de 12 m/s y al Noroeste con 13 m/s.

VARIABLE | DESCRIPCION

Precipitacién | Entre 6 mmy 2380 mm

Temperatura | Entre 3°C y 21°C en el dia.

Baja a -2°C en la madrugada

Vientos La velocidad méx promedio registrada para los meses de junio y
octubre es al norte: 12 m/s y al noroeste: 13 m/s.

Cuadro 3. Condicionantes Ambientales
Fuente: (Instituto Nacional de Meteorologia e Hidrologia en el Ecuador, 2004)
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

700000 710000 720000 730000 740000 750000 760000
3 T T REEE oo p

oMoy Plapuchin
S .. sen .
Crslén: TP Chinuaua
.
sprosé Vray, o
o
g € Huerto
ooy
g EL TINGO

9904000
R .
B
9904000

U
{
5
:
9
i
2
;

T
9896000

2UMBAHUAY

--.»wwm a:a

13 3 By
T
9888000

.
W
@ %
! e e
o y A
Faws 7
Sa
il '\.WTW‘ B o - e
uana R r o & - Yinauc = R %
o e f e cusigRugh <7 g
§ Usrratimge|aNichanchi - - AN LN ° Y g
H 4 & . :
2 Viie i
4

Pl
of Liraudimcaons &
8 e

& 0%

s &
Ramos 2o .
Jmil Playg  ANGAMARCA i 3

La Cushy Pacoloma COCHAURCU
e oM foe 0 Quit,

5672000
23 IWYeE
9872000

fem, ke W3S &4 wlow A
a tematica: SINAGAPIMAGAP
Escs?a 1: 250 000 de Enero del 2012

s

ROV quilo

PR Tun Laguna
. Yuracocha

Fiuss
T T T T T T
700000 710000 720000 730000 740000 750000 760000

Imagen 20. Tipo de Clima Canton Pujili
Elaborado por: Elaboracion propia a partir de la Cartografia GADMP.

Estos datos influyen el proyecto debido a las consideraciones que deben
tomar para mantener una temperatura adecuada en la edificacion, tal es el caso de
manejar una orientacion en correspondencia a los vientos para mantener
ventilados los sitios en especial los pablicos y variar los niveles de temperatura
con preferencia en las zonas publicas donde hay mas circulacion de personas y
mientras que en las zonas privadas cubrir de los vientos en exceso y mantener una
temperatura moderada. Estas observaciones se las resuelve con la orientacion y
los materiales que se puede utilizar en el proyecto, en el caso de blogueador sirven

los muros y mientras que para el paso de luz y calor la trasparencia.
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Hidrografia

El Cantén Pujili se caracteriza por estar cruzada por varias cuencas y
microcuencas, las cuencas corresponden a rios mayores y las subcuencas a rios

medios.

El Canton Pujili aporta a los rios Guayas, Esmeraldas y Pastaza. Las
parroquias Tingo, Pilalé y Angamarca alimentan la cuenca del Rio Guayas, a lo
largo de un total de 68.635 Has., que corresponden al 52,88%; Guangaje y
Zumbahua alimentan la cuenca del Rio Esmeraldas a lo largo de 29.864,48 Has.,
es decir el 23,01%; mientras que la parroquia matriz alimenta la cuenca del Rio
Pastaza, a lo largo de 31.289,14 Has., correspondiente al 24,11%.

En el mapa se puede determinar los poblados existentes en cada una de las
Cuencas. Es importante tomar en cuenta estos elementos con el fin de
preservarlas, sin interferir en el caso de la zona urbana con la micro cuenca del

Rio Patoa sefiala en la siguiente imagen.
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Imagen 21. Recursos Hidricos Canton Pujili

Elaborado por: Elaboracion propia a partir de la Cartografia GADMP.
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Componente Biofisico (Amenazas)

De acuerdo al origen y formacion del Suelo del Canton Pujili, desde su
historia a fin de plasmar un caracter preventivo ante eventos adversos de origen
natural como los sismos y terremotos con tendencia a disminuir su intensidad en

el area urbana, este cantdn no esta excepto de estas situaciones.
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Imagen 22. Mapa de Amenazas Naturales Canton Pujili
Elaborado por: Elaboracion propia a partir de la Cartografia GADMP.

El Canton Pujili se asienta sobre la placa tectdnica Sudamericana. Su

geologia se caracteriza por estar formado por flujos de lava y piro clasticos
primarios de composicion andesitica a riolitica (volcanicos Pisayambo). (Plan de
Desarrollo y Ordenamiento Territorial, GAD Pujili, 2015)
La interpretacion geoldgica ecuatoriana indica que la zona de Pujili se halla al
oeste del valle interandino, cruzada por la falla Calacali-Pujili-Pallatanga (CPPF)
y la Melange de Pujili; alli se encuentra la Unidad de San Juan que es un complejo
ultraméfico del Cretacico Superior, y del Grupo Angamarca” (Plan de Desarrollo
y Ordenamiento Territorial, GAD Pujili, 2015).

Cabe mencionar que también la geologia del canton cuenta con la
presencia de gran cantidad de ceniza en la composicion del suelo debido a las

historicas erupciones el Volcan Cotopaxi ubicado a su flanco Este ya que la
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principal afectacion es la caida de ceniza en grandes cantidades y esto es causado
por la direccién de los vientos. Ademas de considerar las zonas propensas a

inundaciones.

En el caso de la parroquia urbana Pujili y de acuerdo al andlisis gréafico por
medio de los mapas del cantén se llega a concluir que a pesar intensidad sismica
que se presenta para un proyecto se debe considerar aspectos en la edificacion de
caracter sismo resistente lo cual se desarrolla en la estructura de la misma con
resultados como la utilizacion de estructura metélica por ejemplo. En cuanto a las
amenazas volcénicas se puede mencionar que el centro urbano conserva su estado
al llegar a un nivel de presencia moderado de caida de ceniza. Y al igual que se

evita de una amenaza de inundacion.
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Imagen 23. Mapa sintesis del Componente Biofisico
Elaborado por: Elaboracién propia a partir de la Cartografia GADMP.

B. Contexto Urbano

B.1 Redes de Infraestructura.

La gran dispersion geografica de los diferentes asentamientos humanos en el
canton dificulta que el Gobierno de Pujili pueda dotar de los servicios basicos a su

poblacion debido a un incremento considerable en los costos, 1o que determina
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que exista un alto déficit en las coberturas de los sistemas de agua potable,
alcantarillado, energia eléctrica y desechos sélidos, por otro lado los servicios
publicos del estado como es la luz eléctrica se presenta un porcentaje de cobertura
mayor, sin embargo sus niveles de cobertura no terminan por consolidarse al
encontrar coberturas de hasta 86,7% en la parroquia Pujili y por otro lado

coberturas de apenas un 27,3% en la parroquia de Pilalo.

La mayor cobertura de agua por red publica la tiene la parroquia Puijili, que
cubre a 4.705 viviendas, que corresponde al 56,31% de viviendas de esa

parroquia.

La cobertura de la red de alcantarillado del canton no cubre las
necesidades de toda la poblacion, este déficit provoca serios problemas de
saneamiento en el tratamiento de las aguas residuales. La parroquia con mayor

cobertura de alcantarillado es Pujili con 25,22%.

Los porcentajes de cobertura del servicio de recoleccion de basura en el
Cantdn Puijili son insuficientes presentando en el canton Pujili apenas un 22% de
cobertura por carro recolector, de los cuales el 85% corresponde a la Parroquia de

Pujili,

La cobertura de energia eléctrica en el cantén no es homogénea en el caso

de la parroquia Pujili alcanza al 86,73%.

En el Canton Pujili, el acceso de la poblacion a servicio de telefonia
publica es deficiente. Apenas cuenta con 2 339 lineas telefonicas, de las cuales la

mayoria se concentra en el sector urbano de la Parroquia Pujili que es el 51%.

En el Cantdn Pujili se ubican antenas de las tres empresas de telefonia
movil que operan en el Ecuador: Movistar y Claro que son privadas y CNT que es

estatal.

La cobertura de las infraestructuras, abarca con un radio de 400m, cada
una y estan ubicadas a nivel de los 8 sectores establecidos pero en alguno de ellos
denota que por falta de planificacion los servicios estan conglomerados, unos mas

que otros por ello es que el PDOT 2015 — 2035 plantea la descentralizacion de
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servicios a nivel barrial, zonal y de ciudad, con el objetivo de cubrir las

necesidades de cada uno de los sectores y de la demanda de habitantes.

Ademas se denota las coberturas ubicadas desde la intervencion de

quebradas y rios en el Sur hasta el rescate de areas verdes protegidas en el Norte.

Las infraestructuras se las dividieron desde servicios sociales y servicios
publicos, ubicados tanto en la zona urbana como en la zona rural, es donde existe
mayor demanda de los pobladores por la cantidad de personas que es superior a la

zona central del cantén.
Red Vial y Transporte

El Canton esta estructurado en funcion del eje vial que esta formado por
un principal y un secundario; el Primario constituido por la Via Latacunga- La
Mana - Quevedo denominada E30 en una longitud de 177 Km la cual atraviesa la
cabecera cantonal, Ciudad de Puijili y se constituye en la arteria de ingreso y salida
de la sierra hacia la costa y viceversa, siendo la de mayor jerarquia que sera

ubicada como anillo vial al cantén impidiendo que ingrese transporte pesado.

El eje vial secundario es el encargado de unir a la Cabecera Cantonal con
las Parroquias. Las condiciones de estas vias varian: el eje que conecta al centro
de Pujili con Alpamélag es asfaltada y tiene un ancho de 24 metros, aqui en
adelante hasta Salcedo la via esta en perfectas condiciones y forma parte del paso
lateral de Latacunga E35 por lo es un eje de desarrollo para el Cantén Pujili., por
la conexion de norte a sur y viceversa del pais, es una alternativa que reduce los
tiempos de recorrido para entrar y salir de Pujili y sus ciudades aledafias como

Latacunga y Salcedo.

Las vias colectoras son el enlace entre la zona urbana del canton con la via
interprovincial, mientras que las vias de peatonizacion se encuentran canalizadas
en el centro histérico, muchas que no cuentan con la dimensiones béasicas para
circular, existen pero no estdn culminadas o estan interrumpidas por

intersecciones de vias vehiculares.
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En el andlisis de vialidad también encontramos vias arteriales que se
conectan a las vias colectoras ubicadas en su mayoria en la zona rural y que por
descuido de la municipalidad estdn en mala estado e incluso algunas son de tierra
dando una mala imagen de la ciudad y generando inconvenientes a quienes la
utilizan. Y por altimo también estan presentes las vias barriales ubicadas en su

mayoria entre el sector 01, 05y 03.

Las vias adquieren su nivel jerarquico de acuerdo a la funcién que
desempefan y al volumen de trafico que soportan, para este estudio se las ha

clasificado por su funcion en cuatro niveles de jerarquia:

M INTENSIDAD
JERARQUIA TIPOLOGIA CARACTERISTICAS MEDIA
DE LA VIA
DIARIA
Soportan el trafico de paso de
Nivel 1 Avrteria larga y media distancia. Mayor a 10000
Principal Permiten una velocidad de vehiculos dia.
operacion de hasta 70 km/h.
Articulan los sectores urbanos.
. Permite una velocidad de hasta
Nivel 2 Arterla_ 50 km/h. Permite circulacion de Entre 5000y
Secundaria - . 10000.
transporte publico, permite
estacionamiento lateral.
Permite movilidad al interior de
sectores urbanos, permite una Entre 2000 a
Nivel 3 Colectora velocidad de operacién de hasta | 5000 vehiculos
30 km/h, permite dia.
estacionamiento lateral.
Permite movilidad al interior de
sectores urbanos, permite una
Nivel 4 Local velocidad de operacion de hasta Merllor a 2090
vehiculos dia.

20 km/h, permite
estacionamiento lateral.

Uso exclusivo del peaton,
permite la movilidad al interior
de los sectores urbanos, no

Nivel 5 Peatonal permite estacionamiento de
vehiculos. Deben permitir el
acceso de vehiculos de
emergencia y de servicio.

Uso exclusivo del peaton,
permite la movilidad al interior
de sectores urbanos, no permite
estacionamientos de vehiculos.
No permite acceso a vehiculos.

Senderos y

Nivel 6 .
escalinatas

Cuadro 4. Jeraquia vial Pujili
Elaborado por: Elaboracién propia a partir de la Cartografia GADMP.
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Imagen 24. Jerarquia Vial Pujili

Fuente: Cartografia GADM.Pujili.
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Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Segln los datos proporcionados por la Agencia Nacional de Transito de

Cotopaxi en el cantdn Pujili se registran tres parroquias con el servicio del

transporte sumado Pujili, La Victoria y Zumbahua con 288 unidades, siendo la

parroquia urbana de Pujili la que mas unidades tiene y donde operan 268 de

transporte publico en buses interprovinciales e intercantonales, taxis, carga liviana

0 camionetas, mixto y escolar, ademas no existe servicio urbano de buses.

INTER CARGA

TAXIS | URBANO CANTONAL INTERPROVINCIAL LIVIANA MIXTO | ESCOLAR

o) o) 1%} [%p] 1%} 1%} [}
< | wn < %) < [%) < [%) < %) < | »n < %)
PARROQUIAS | & | & | & | B 5 a 5] a 5 a |&]|8|8|a
al<|al< a < a < a < alzs|al<
23|28 ¢ 5 2 5 < 5 [(g]|5|2]¢
P4 =z =z =z P4 P4 P4
a|S| & |5 a 5 a 5 o 5 a5 & |5
O | %= o 3+ (o] H* o H* (@] 3+ O | % o H*

H H* +H HH+ HH+ H H
PUJILT 2134|010 1 9 3 89 6 115 oo 1|22
LAVICTORIA| 0 |0 | 0 | © 0 0 0 0 2 16 olo| o | o0
ZUMBAHUA [0 |0 | 0 | 0 0 0 0 1 4 olo| o | o0
TOTAL 2134|010 1 9 3 89 9 135 oo 1 |2

Tabla 3. Servicio de Transporte del canton Pujili
Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de la Agencia Nacional de Transito de Cotopaxi (2011).
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Gréfico 2. Servicio de Transporte del cantén Pujili por parroquia
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la Agencia Nacional de Transito de Cotopaxi
(2011).

Al no contar con operadoras y por ende de unidades de servicio urbano en
buses en las parroquias del canton los desplazamientos internos se realizan en
taxis y camionetas de carga liviana, adicional a esto la parroquia de Pujili es la
Unica que cuenta con una operadora de transporte escolar aprobado por la Agencia
Nacional de Transito en especial para los desplazamientos a los centros

educativos tanto dentro de la ciudad.

Con respecto a la diferencia marcada en el servicio de carga liviana con
115 unidades en la parroquia Pujili se debe a que por caracterizarse como un
centro de comercio y desde sus inicios se dotd de este modo de transporte que se
conserva hasta la actualidad y en especial para los traslados locales de mercancias,
por esta razén se puede localizar las mencionadas cooperativas y compafiias en

ubicaciones estratégicas cerca de los mercados y plazas de comercio.

El principal punto de concentracion de las operadoras de transporte
terrestre de carécter intercantonal e interprovincial es la Parada Municipal Jesus
del Gran Poder que se ubica en la Plaza Sucre compartiendo su espacio fisico
entre la actividad del transporte y las de mercado y patio de comidas. Por esta
razon en la proyeccion de la ciudad se tiene planificado convertir este sector de la
plaza en netamente comercial y se considera el traslado de la parada integral de

transporte mencionada.
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Ademas por los ejes viales primarios y secundarios que atraviesan el
canton se genera transporte mas alla de las conocidas rutas de Quito, Ambato y
Riobamba que abastecen las unidades registradas anteriormente en la Tabla3 del
canton Pujili, se suman los recorridos hacia la costa del pais tal es caso que por los
ejes viales E30 y E35 que se conectan directamente se permiten los recorridos de
la transportacion a nivel provincial, como es el caso de las operadoras Cotopaxi,
Latacunga, Ciro, La Mana, Salcedo; en fin esta transportacion brinda su servicio
tanto las parroquias del canton Pujili como Zumbahua, Pilal6 y La Esperanza, y a
al cantdn de La Mana que implica las ruta Angamarca, ElI Corazén y hasta una

extension provincial de Los Rios en el caso de la ruta a Quevedo.

Ademas las cooperativas de transporte interprovincial que pasan por el
canton Pujili son: Latacunga, Cotopaxi, Ciro, La Mana, Macuchi, Cevallos,
Salcedo, también lo hacen en la ruta Angamarca, EI Corazon; en este punto cabe
recalcar que la Cooperativa Ambato usa esta via con frecuencias diarias desde
Ambato, Latacunga, Pujili Zumbahua, Pilalo, La Mana, Quevedo y viceversa. Las
empresas mencionadas prestan tanto el servicio inter parroquial como

interprovincial.

Equipamientos

La ciudad de Pujili al ser capital del Canton de su mismo nombre
concentra varios equipamientos que son atractivos de desplazamientos internos y
externos, dichos equipamientos se ubican en el barrio central y sus zonas
aledafias.

En cuanto a equipamientos de salud existen consultorios médicos y
odontoldgicos particulares, centro de salud, y hospital.

Los equipamientos educativos publicos cubren la demanda de la poblacién
del canton, complementandose con otros de propiedad municipal y privada. Si
bien la educacion bésica, primaria y secundaria es accesible en los diferentes
centros educativos ubicados en la ciudad, existe deficiencia de equipamiento de
educacion superior e institutos técnicos lo que genera desplazamientos hacia la

capital de la provincia, Latacunga.
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El equipamiento para uso deportivo y de recreacion es minoritario y en
algunos casos polifuncional, al igual que los anteriores también se ubican en el
centro de la ciudad en su mayoria, junto a los de seguridad (cuartel de bomberos y

unidad de policia comunitaria).

Pujili cuenta con una edificacion de propiedad municipal que alberga las
actividades de gestion del GADMP, adicional cuenta con un &rea para
exposiciones, ceremonias, conferencias y hasta velorios.

Los equipamientos de culto se localizan por toda la ciudad siendo el
principal la Iglesia Matriz de Puijili, ubicada en la plaza central de la ciudady el

Cementerio en el sector este del canton cerca del ingreso al mismo.

Los equipamientos con los que cuenta actualmente el canton, clasificadas
desde entidades educativas como la Unidad Educativa Cotopaxi hasta el
Municipio que pertenecen a diversos servicios sociales, deportivos, salud,
recreacion y servicios publicos; todas estas ubicadas en la zona urbana; excepto

las escalinatas ubicadas al flanco este y aprovechando la topografia del lugar.

Una entidad que Ilama la atencion a la vista es el hospital su estructura es

muy deficiente y espacios verdes o espacios publicos no existen.

Al ser un canton comercial en su cabecera se localizan dos principales
plazas de intercambio de productos, entre ellos la Plaza Sucre en la Av. Velasco

Ibarra y a dos cuadras al este el Mercado Central.
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Imagen 25. Equipamientos de la ciudad de Pujili
Elaborado por: Elaboracion propia a partir de la Cartografia GADMP.
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B.4 Morfologia urbana

La morfologia urbana en su centro historico denota el trazado tipo damero
0 cuadricular con 10 manzanas definidas, que pertenecen a los sectores 04 y 03;
mientras que sus flancos rurales su trazado es irregular, logrado de acuerdo a la
topografia del lugar sin planificacion y obtenido por el incremento poblacional

que afio tras afo se genera.

Las distintas vias ubicadas al centro histdrico estan definidas por el tipo de
trazado que es diferenciado a simple vista. Con el pasar de los afios la morfologia
se ha mantenido pero las pocas viviendas o infraestructuras tipo colonial que
nacieron conjuntamente con su tipo de trazado, se estan perdiendo ya que la nueva
arquitectura moderna ha convertido parte del centro histérico en un punto de
experimento arquitectonico con nuevas construcciones que no estan acorde a la

historia que tiene el canton ni a la imagen que este brinda.

Imagen 26. Area urbana del canton Pujili
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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C. Contexto Social

La poblacién del canton Pujili pas6 de 48.366 habitantes en 1950 (Censo
de poblacion INEC - 1950) a 69.055de habitantes en 2010 (Censo de poblacion y
vivienda INEC - 2010). La proyeccion establece que para el afio 2020 la
poblacion bordeard los 79.772 habitantes, distribuidos en espacios urbanos y
rurales (INEC, Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2010).
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Imagen 27. Mapa de Localizacion de Asentamientos Humanos dgl €antdn Pujili,
Fuente: Cartografia GADM.Pujili. TR A
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

La poblacion del area urbana y rural 2015 mediante censo efectuado en
situ por el Equipo Consultor PDOT 2015 — 2035: 12.203 hab. Proyectado al 2035:
20.080. Poblacion indigena: 30,44%, edad media entre 33.5 afios, Poblacion
mestiza: 70%. La Poblacion Econdémicamente Activa (PEA) se divide en:
Agricultura 35%, Construccién 12,5%, Ensefianza 10.5%, comercio, transporte y

otros servicios 6.8% (INEC, Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2010).

La estructura poblacional permite evidenciar un comportamiento complejo
puesto que el analisis de los grupos poblacionales por quintiles, permite observar
su distribucidn asi tenemos que el 55,96% de la poblacion total son menores de 25
afos y corresponde a 38.645 personas, lo que indica que la poblacion del canton

es una poblacion joven (INEC, Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2010).
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La mayor concentracion de la poblacion se localiza en el Sector 5, ubicado
en su sector rural del canton con un total de 26.070 habitantes de los cuales el
70% es indigena y su fuente econdmica es la agricultura. De forma grafica la
cantidad de poblacion, desde la mas grande hasta la reducida con su respectiva
ubicacion por zonas y por sectores. (Ver anexo 6. Datos demograficos del canton
Pujili).

3.4. Analisis e interpretacion de resultados

Analisis e interpretacién de resultados encuesta

Pregunta 1. Marque su intervalo de edad.

RESPUESTA | N° DE CASOS | PORCENTAIJE
18 a 25 afios 121 32%
26 a 35 afios 100 26%
35 en adelante 161 42%
TOTAL 382 100%

Tabla 4. Intervalo de edades
Fuente: Encuestas a la poblacion (Ver anexo 4)
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

35en
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18a 25
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32%-18a25aﬁos

W 26 a 35 aios

35 en adelante

Grafico 3. Intervalo de edades
Fuente: Encuestas a la poblacién
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Analisis e Interpretacion:

Teniendo en cuenta la importancia de la participacion de los habitantes del
canton Pujili, los grupos de edades de los encuestados cuyo rango es de mayores a
18 afios se puede determinar que el intervalo de 35 afios en adelante es el que
mayor participacion tuvo con el 42%, seguido de la informacion recopilada a

partir de la intervencion del rango de edades de 18 a 25 afios con un 32%, ademas

54



en la muestra de poblacion que serd beneficiada con el estudio se contd con la
colaboracién de la poblacién de 26 a 35 afios, en un 26%, del total de 382

personas.

Pregunta 2. (Cudl es el medio de transporte que con mayor frecuencia utiliza
para trasladarse fuera del canton?

RESPUESTA N° DE CASOS | PORCENTAJE
Buses intercantonales e interprovinciales 310 82%
Camionetas 6 1%
Taxis 12 3%
Particular 54 14%
TOTAL 382 100%

Tabla 5. Medio de transporte
Fuente: Encuestas a la poblacién (Ver anexo 4)
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Gréfico 4. Medios de transporte
Fuente: Encuestas a la poblacion
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Analisis e Interpretacion:

Uno de los elementos fundamentales para el desarrollo de los habitantes
del canton Pujili es el sistema de transporte que segun la encuesta realizada se
conoce que la mayoria, es decir en un 82% utiliza los buses intercantonales e
interprovinciales para trasladarse fuera del cantdn, el resto de los encuestados en
un 14% se traslada en vehiculos particulares, ademas en una menor frecuencia, el
3% de la poblacién utiliza el servicio de taxis, mientras que el 1% el transporte de

camionetas de carga liviana y mixta.
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Pregunta 3. (Con qué frecuencia utiliza el transporte publico de buses

intercantonales e interprovinciales?

RESPUESTA N° DE CASQOS | PORCENTAJE
Diario 289 76%
Tres o cuatro veces a la semana 81 21%
Una vez al mes 9 2%
Otras 3 1%
TOTAL 382 100%

Tabla 6. Frecuencia uso transporte publico
Fuente: Encuestas a la poblacion (Ver anexo 4)
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Grafico 5. Frecuencia uso transporte publico
Fuente: Encuestas a la poblacién

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Analisis e Interpretacion:

Segun la informacion recolectada en las encuestas se determina la
frecuencia del uso del transporte publico de buses intercantonales e
interprovinciales, estableciendo con un 76% de la poblacién que utiliza a diario,
mientras que el 21% de tres a cuatro veces a la semana que representan 80 casos,

y en lo minimo en una vez al mes diferencidndose con un 2% del total de 382
habitantes.
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Pregunta 4. ;Cuél es la razon principal por la que viaja fuera del canton?
RESPUESTA | N° DE CASOS | PORCENTAJE
Trabajo 145 38%
Educacion 149 39%
Comercio 42 11%
Turismo 46 12%
Otros 0 0%
TOTAL 382 100%

Tabla 7. Motivo de viaje
Fuente: Encuestas a la poblacion (Ver anexo 4)
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Gréfico 6. Motivo de viaje
Fuente: Encuestas a la poblacion
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Analisis e Interpretacion:

De las 382 personas encuestadas la mayor parte de usuarios viajan por
trabajo con un porcentaje de 38%; el 39% por educacion; el 11% por comercio y
el 12% por otros motivos como turismo. Segun los datos actualizados del INEC
una de las profesiones que se ha desarrollado en gran porcentaje en Puijili es la
docencia, la de formar maestros que prestan sus servicios en diferentes lugares del
territorio nacional, muchas de ellos viajan a diario a su lugar de trabajo dentro y
fuera de la Provincia.

Muchos estudiantes de las unidades educativas viajan diariamente a
Latacunga para estudiar y otros viajan semanalmente a fuera de provincia ya que
en la provincia no cuenta con variedad de carreras universitarias. En la cuestion de
turismo se debe recalcar que muchos turistas visitan a la provincia y
especialmente al canton Pujili por su atractivo turistico como la laguna del
Quilotoa que pertenece a la parroquia de Zumbahua, ademas de contar con una

arteria principal E-30 que es una via que tiene como destino la costa del pais. Al
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referirnos al comercio muchas personas viajan desde el interior de la provincia y
de los cantones cercanos para ofrecer y vender sus productos tanto en dias

feriados como fuera de ellos.

Pregunta 5. ;Dénde aborda el bus de transporte intercantonal e interprovincial

para viajar fuera del canton?

RESPUESTA N° DE CASOS | PORCENTAIJE
Parada integral de transporte 377 99%
Otros (vias) 5 1,31%
TOTAL 382 100,00%

Tabla 8. Lugares, a bordo de transporte intercantonal e interprovincial
Fuente: Encuestas a la poblacién (Ver anexo 4)

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Gréfico 7. Lugares a bordo de transporte
Fuente: Encuestas a la poblacién
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Analisis e Interpretacion:

Para trasladarse de un lugar a otro las personas utilizan el transporte
publico con frecuencia, y en el caso del canton Pujili el Gnico espacio destinado a
la transportacion intercantonal e interprovincial es la parada integral que se ubica
en la avenida Velasco Ibarra principal via de ingreso al casco urbano y comparte
una reducida zona de la plaza sucre lugar dedicado al expendio de productos y
patio de comidas. Al mencionado lugar acuden los usuarios de la transportacion
en un total del 99% de los encuestados, mientras que el resto de poblacion que
representa el 1% de la participacion encuestada procede a abordar éste medio de
transporte en la via, lo que se debe a la falta de control hacia las operadoras de

transporte desde el sitio de partida o parada integral.
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Pregunta 6. A su juicio, ¢qué elemento genera mayor trafico en el casco urbano

del canton?
RESPUESTA N° DE CASOS | PORCENTAJE
Parada Integral de transporte 320 84%
Autos particulares parqueados 42 11%
Calles estrechas 20 5%
TOTAL 382 100%
Tabla 9. Tréafico en el casco urbano del cantén
Fuente: Encuestas a la poblacién (Ver anexo 4)
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
Calles estrechas
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Grafico 8. Tréafico en el casco urbano del cantéon
Fuente: Encuestas a la poblacién

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Analisis e Interpretacion:

En el andlisis de los elementos que generan trafico en el casco urbano del
canton Pujili como informacidn importante al estudio resulta ser la parada integral
de transporte es el principal causante con un porcentaje de 84% del total de los
encuestados, seguido pero como menor afectacion el caso de los autos particulares
parqueados en un 11% vy las calles estrechas del centro urbano diferenciadas con
un porcentaje del 5% de las 382 encuestas recolectadas como fuente de

informacion directa de los pujilenses.
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Pregunta 7. En la escala del 1 al 3 considerando de mayor a menor la afectacion,

¢cuales son los problemas mas significativos que proporciona la actual parada
integral de transporte?

RESPUESTA N° DE CASOS | PORCENTAIJE
Congestion vehicular 382 84%
Contaminacién 42 11%
Inseguridad 20 5%
TOTAL 444 100%

Tabla 10. Problemas significativos
Fuente: Encuestas a la poblacién (Ver anexo 4)
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Grafico 9. Problemas significativos
Fuente: Encuestas a la poblacién

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Analisis e Interpretacion:

La actual parada integral de transporte genera inconvenientes que afectan
al sector urbano, en especial por la ubicacién y el area destinada a cumplir con la
funcién de embarque y desembarque de pasajeros, los mismos que en el estudio
realizado se obtiene en un 84% la congestion vehicular como la mayor afectacion
del sitio mencionado, seguido de la contaminacion en un 11% y la inseguridad
con un 5%; estas problematicas serén tratadas en el proceso investigativo ya que

la poblacion en general es la afectada en su calidad de vida por dichos motivos.
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Pregunta 8. ;Como califica el control a las unidades y las condiciones generales
de la parada integral de transporte terrestre intercantonal e interprovincial?

RESPUESTA | N° DE CASOS | PORCENTAJE
Muy bueno 1 0%
Bueno 8 2%
Regular 98 26%
Malo 248 65%
Pésimo 27 7%
TOTAL 382 100%

Tabla 11. Condiciones generales de la parada integral de transporte terrestre
Fuente: Encuestas a la poblacién (Ver anexo 4)

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Gréfico 10. Condiciones generales de la parada integral de transporte terrestre
Fuente: Encuestas a la poblacion
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Analisis e Interpretacion:

En general el sitio destinado a la parada operativa de transporte terrestre
que sirve a la poblacién del canton se puede calificar mediante los casos tomados
en cuenta en la recoleccion de informacion mediante el cuestionario aplicado, y
asi teniendo como resultado poco alentador pero basado en la realidad que el
canton vive de llegar a condiciones malas que representa el 65%, es decir 248
casos manifestandose de esta manera en las encuestas, una gran diferencia hacia
las opciones menores de opinidon como es el caso de las condiciones regular 26%,
ademas consideran pésimo un total del 7%, mientras que en estado bueno solo el

2% y como muy bueno el 0%.
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Pregunta 9. ¢ Al abordar un transporte publico frecuentemente porta, o lleva?

RESPUESTA | N° DE CASOS | PORCENTAJE
Maleta 328 86%
Carga pesada 13 3%
Otros 41 11%
TOTAL 382 100%

Tabla 12. Al abordar un transporte publico
Fuente: Encuestas a la poblacion (Ver anexo 4)

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Gréfico 11. Al abordar un transporte pablico
Fuente: Encuestas a la poblacién

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
Analisis e Interpretacion:

Del total de la poblacion de estudio, 328 personas viajan con maleta que
significa un porcentaje de 86%, mientras que el 11% viajan con otros diferentes
productos y el 3% viajan con carga pesada.

Por observacién directa realizada en el sitio establecido como parada se
observar que la mayor parte de los usuarios de transporte pablico llevan maleta de
mano con objetos personales lo que facilita abordar rapidamente el transporte para
acceder a un asiento libre y viajar comodamente, debido a que frecuentemente los
usuarios son estudiantes profesionales que ejercen su profesion fuera del canton
retornando a su lugar de origen a diario.

Los usuarios también trasladan productos agricolas pero en pequefias
cantidades. Otras personas dedicadas al comercio llevan carga pesada que en su
mayoria son bultos de ropa, articulos variados etc. En menor porcentaje existen

Casos.
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Que llevan carga pesada aprovechan horarios accesibles con menor
cantidad de usuarios en la transportacion para movilizarse con articulos y
productos de comercializacion.

Pregunta 10. A su criterio, ¢El transporte terrestre de pasajeros tiene la necesidad
de una infraestructura adecuada?

RESPUESTA | N° DE CASOS | PORCENTAJE
Si 378 99%
No 4 1%
TOTAL 382 100%

Tabla 13. Infraestructura del transporte terrestre
Fuente: Encuestas a la poblacién (Ver anexo 4)
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

No
1%

| Si

No

Gréfico 12. Infraestructura del transporte terrestre
Fuente: Encuestas a la poblacién
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Analisis e Interpretacion:

En la encuesta realizada a los habitantes en un total del 99% indica que
estd a favor de que el transporte terrestre de pasajeros deba tener una
infraestructura adecuada, mientras que en un minimo de 4 casos representa el 1%
no estaria de acuerdo.

El sistema de transporte que circula en el canton cumple con una de las
funciones mas importantes de la poblacion como es el trasladar a la gente a
diferentes lugares para que se cumplan actividades varias que intervienen en el
desarrollo social y econdmico. Por esta razén las condiciones deben ser favorables
al servicio de la transportacion tanto para transportistas y usuarios, caracteristicas

que son fundamentales como la seguridad y comodidad.
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todas las necesidades para la transportacion de pasajeros?

Pregunta 11. ;Considera usted que en la actualidad la parada integral cumple con

RESPUESTA | N° DE CASOS | PORCENTAJE
Si 12 3%
No 370 97%
TOTAL 382 100%

Tabla 14. Necesidades en la parada integral
Fuente: Encuestas a la poblacion (Ver anexo 4)
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

| Si

No

Gréfico 13. Necesidades en la parada integral
Fuente: Encuestas a la poblacién

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Andlisis e Interpretacion:

Segun la informacion recopilada se considera que la parada integral del
canton No cumple con todas las necesidades que implica la transportacion de
pasajeros, es asi que los encuestados se manifiestan con un 97%; a diferencia de
los 12 casos, el 3% que consideran que si cumple con dichas necesidades. El
canton Puijili, debido a que no se dispone de un lugar adecuado que concentre
todas las actividades que implican el viajar en transporte terrestre, los Unicos sitios
denominadas paradas como es el caso de la reducida zona que comparte con la
plaza sucre sector de expendio de productos y patio de comidas, al igual de otras

alternativas no acertadas ubicadas en veredas, o en la via pablica.
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integral de transporte terrestre?

Pregunta 12. A su criterio, ¢(ES necesario la ampliacion del area de la parada

RESPUESTA | N° DE CASOS | PORCENTAJE
Si 380 99%
No 2 1%
TOTAL 382 100%

Tabla 15. Necesidad de ampliar el area de la parada integral
Fuente: Encuestas a la poblacién (Ver anexo 4)

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

No
1%

mSi

No

Gréfico 14. Necesidad de ampliar el area de la parada integral
Fuente: Encuestas a la poblacion
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Andlisis e Interpretacion:

La comunidad pujilense esta de acuerdo en su mayoria que representa el
99% de los encuestados que es necesario la ampliacion del area destinada a la
parada integral de transportes intercantonales e interprovinciales, mientras que en

un minimo de 2 casos, es decir el 1% no esta de acuerdo.

El sitio que cumple con las funciones de parada integral de transporte esta
ubicado en la Av. Velasco Ibarra arteria principal de ingreso al canton, es una
zona reducida que forma parte de la plaza sucre, lugar de intercambio comercial,
que por dichas condiciones no permite el normal funcionamiento de las unidades
de transporte intercantonal e interprovincial ademas de generar incomodidad hacia

los usuarios que utilizan este medio de transportacion publica.
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de transporte terrestre?

Pregunta 13. ;Cree usted necesario la reubicacion del sitio de la parada integral

RESPUESTA | N° DE CASOS | PORCENTAJE
Si 375 98%
No 7 2%
TOTAL 382 100,00%

Tabla 16. Reubicacién del sitio de la parada integral
Fuente: Encuestas a la poblacion (Ver anexo 4)

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

No
2%

mSi

No

Grafico 15. Reubicacion del sitio de la parada integral
Fuente: Encuestas a la poblacién

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Analisis e Interpretacion:

La reubicacion del sitio de la parada integral de transporte terrestre recibio
como respuesta afirmativa en un 98% que significan 375 caos de las personas
encuestadas, al contrario del No que tuvo un porcentaje menor en 7 casos de un
total de 382 personas.

En la actualidad el sitio que cumple como parada del transporte
intercantonal e interprovincial no es el adecuado ya que genera problemas hacia la
movilidad, principalmente x estar ubicada en una via principal de ingreso al
centro del cantdn, la principal actividad del sector es comercial, la plaza sucre es
un punto atractivo de mercadeo, donde se expenden productos y cuenta con un
patio de comidas, lo que a futuro se integrard para conformar un mercado de

expendio de productos principalmente agricolas.
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Pregunta 14. A su criterio, (Qué tipo de operadoras se deberian incluir en la

solucion arquitectonica del transporte terrestre de pasajeros?

RESPUESTA N° DE CASOS | PORCENTAJE
Buses intercantonales 141 37%
Camionetas 115 30%
Taxis 126 33%
TOTAL 382 100,00%

Tabla 17. Tipo de operadoras a incluir en el terminal terrestre
Fuente: Encuestas a la poblacion (Ver anexo 4)

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

H Buses intercantonales
B Camionetas

Taxis

Gréfico 16. Tipo de operadoras a incluir en el terminal terrestre
Fuente: Encuestas a la poblacion

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Andlisis e Interpretacion:

De acuerdo a los datos recopilados mediante la encuesta empleada se
detalla que del total de 382 personas estan de acuerdo que las operadoras que
existen actualmente en el cantdn Pujili se debe incluir en la solucién del transporte
terrestre, es decir buses intercantonales e interprovinciales, complementados del
servicio que brindan taxis y camionetas obteniendo las respuestas favorables en
los 3 tipos, buses intercantonales 37%, taxis en 33% y las camionetas que brindan

su servicio con 30%.
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Pregunta 15. /Qué servicio desearia encontrar en el sitio destinado a la parada del transporte
terrestre?

RESPUESTA N° DE CASOS | PORCENTAJE
Baterias sanitarias 126 33%
Sala de espera 135 35%
Locales comerciales 46 12%
Locales de comida 62 16%
Otros 13 3%
TOTAL 382 100%

Tabla 18. Servicios deseados en la parada del transporte terrestre
Fuente: Encuestas a la poblacion (Ver anexo 4)
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Locales de Otros

comida 4% \

16%

M Baterias sanitarias
M Sala de espera
M Locales comerciales

Locales de comida

Locales

comerciales
12%

Otros

Gréfico 17. Servicios deseados en la parada de transporte terrestre
Fuente: Encuestas a la poblacién

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Analisis e Interpretacion:

Al analizar el tipo de equipamientos se encontré que, de acuerdo a los
usuarios encuestados, en ninguno de los sitios establecidos cuenta con: baterias
sanitarias, sitios de espera, comedor y lugar de descanso.

Por observacion directa y basandonos también en la representacion grafica
de los resultados de la encuesta y tomando como referencia que solo son paradas
improvisados los usuarios no cuentan con servicios bésicos como: baterias
sanitarias, sitios de espera, comedor, lugar de descanso, por lo cual es muy
frecuente observar a los usuarios permanecer parados para poder abordar un bus
con nifios en brazos, personas de la tercera edad, madres embarazadas o cuando el

cansancio apremia sentados en las veredas o sobre sus pertenencias.
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FICHAS DE OBSERVACION N° 01

DATOS GENERALES

UBICACION: CANTON PUJILI

DESCRIPCION: TRAFICO VIARIO AV. VELASCO IBARRA
HORA DE OBSERVACION: [11:00 a. m.

FECHA: 10/07/2018

FOTO

DESCRIPCION

La Av. Velasco Ibarra es la arteria principal de la ciudad, y soporta el mayor volumen
vehicular, registrdndose un promedio de 9.672 vehiculos en 12 horas de registro diario, lo que
proporciona aproximadamente 19.344 al dia, dato que se justifica ya que esta via es la que se
dirige hacia las parroquias rurales del canton. Se ubican dos puntos de aforo el primero al
inicio de la Avenida (ingreso a la ciudad de Pujili) y el segundo en el extremo sur.

En el extremo sur de la via se ubica el Colegio Belisario Quevedo dicho equipamiento se
considera un punto atractor de desplazamientos. La toma de datos se realiza acorde a la
disponibilidad de trabajo de los aforadores, que son estudiantes universitarios que realizan sus
practicas de investigacién, durante tres dias consecutivos viernes, sidbado y domingo,
obteniéndose los siguientes resultados:

e

VERNES. SARADO MMM

Gréfico 18. Variacion diaria (12 horas) del trafico de vehiculos
Fuente: GAD Municipal Pujili

UBICACION:

A
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FICHAS DE OBSERVACION N° 02

DATOS GENERALES
UBICACION: CANTON PUJILI
DESCRIPCION: AV. VELASCO IBARRA
HORA DE OBSERVACION: [11:00 a. m.

FECHA: 10/07/2018

FOTO

DESCRIPCION

Las paradas de taxi y camioneta no tienen ningin mobiliario mas que las guias marcadas en el
piso y la ubicacion suele cambiarse en dias de feria.

Parada Jesus del Gran Poder. Funciona como una pequefia terminal terrestre interparroquial
e intercantonal, no posee las &reas necesarias para satisfacer las necesidades de la poblacion ya
gue no cuenta con sitios de espera, carga y descarga, servicios higiénicos acordes a la cantidad,
falta seguridad. Por su ubicaciéon genera conflictos de trafico en la Av. Velasco Ibarra y
Pichincha.

Aproximadamente 1500 personas utilizan el transporte parroquial para acceder a sitios de la
ciudad y aproximadamente 700 personas se transportan diariamente en taxi y camionetas en la
ciudad de Pujili. Los recorridos ocupan un tiempo de 5 a 20 minutos dentro del perimetro
urbano.

Conflictos peatén-vehiculo. En toda la ciudad se observa indisciplina en cuanto a las
normativas de transito. El parqueo de vehiculos en via publica se ha intentado organizar por el
GADMP pero al no tener costo detiene la rotacién de vehiculos en las zonas cercanas al
mercado, iglesia y otros equipamientos ubicados en la zona centro de la ciudad. Existen calles
con veredas muy estrechas y/o con obstaculos que obligan al peatén a utilizar la calzada
aumentando el riesgo de atropellamiento o arrollamiento.

UBICACION:
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FICHAS DE OBSERVACION N° 03

DATOS GENERALES
UBICACION: CANTON PUJILI
DESCRIPCION: INFRAESTRUCTURA VIAL
HORA DE OBSERVACION: [11:00 a. m.

FECHA: 10/07/2018

FOTO

DESCRIPCION

Conflictos de disefio-construccion de infraestructura vial. El crecimiento del &rea urbana de
la ciudad no ha sido acorde a las obras de infraestructura. En los barrios ya consolidados las
vias son asfaltadas pero faltas sefialética y en algunos casos las veredas estan incompletas. En
la zona central las vias son de asfalto, adoquin gris y adoquin decorativo, el mantenimiento es
constante. Los conflictos de la zona centro se deben en su mayoria a la capacidad de las vias ya
que para el paso del peatdn las aceras son muy reducidas (menores a 60 cm) y mas adn con la
incorporacién de postes de iluminacion y de semaforizacién colocados en el centro de la acera
y en algunos casos hasta se ha perforado las cubiertas de madera y teja de las edificaciones.

Conflictos de trafico. Los conflictos mas frecuentes se dan en la zona centro ya que como se
ha mencionado anteriormente posee y esta cercana a los equipamientos mas importantes de la
ciudad, y debido a sus calles estrechas no soporta gran cantidad de trafico ademas el sistema de
semaforizacion obliga a un vehiculo parar cada cuadra. Se ha considerado la vocacion peatonal
del centro y se plantean acciones al respecto como la peatonizacion de sus calles, mas aun en
dias festivos donde actualmente se cierran al transito de vehiculos.

UBICACION:
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3.5. Conclusiones capitulares

La metodologia que se aplica en el proceso investigativo permite tener una
fuente amplia de informacion de diversos autores acerca de la tematica de las
terminales terrestres y la respectiva normativa para consolidar y sustentar porque

se debe solucionar la problematica que atraviesa el canton Pujili.

La investigacion de campo, mediante la encuesta permite obtener la
informacion directamente de los usuarios tanto demandantes como oferentes, de la
parada operativa de transporte terrestre del canton, la poblacion en general tiene
que ver con esta problematica. Este tipo de investigacion se baso en

informaciones o datos primarios, obtenidos directamente del sitio de estudio.

Se visita la actual parada provisional de transporte terrestre del canton
Pujili, proposito basico de esta investigacion. Se trabaja en el ambiente natural en
que conviven las personas y las fuentes consultadas, de donde se obtienen los
datos mas relevantes a ser analizados, que llevan a descubrir relaciones e

interacciones entre las estructuras sociales reales y cotidianas.

Se elaboraron hojas de encuesta, con preguntas emergidas dirigidas a todos
los protagonistas inmersos en el funcionamiento de la Terminal Terrestre, y que
fueron consultados sobre temas especificos, quienes aportaron con su

conocimiento sobre aspectos de la problematica

El contenido de las diferentes fichas de encuesta tiene innegable valor y
reside en que a través de ellos se pudo cerciorar de las verdaderas condiciones en
que se han conseguido sus datos, haciendo posible su revisién o modificacion en
el caso de que surjan dudas, con lo que éste se puede abordar con mayor precision

y seguridad.

De acuerdo a la aplicacion metodoldgica que interviene en el proceso de
investigacion se analiza el territorio del cantdn Pujili, y se delimita el sitio a
intervenir mediante fuentes confiables, es decir documentacion sobre el contexto
fisico, urbano y social, ademéas se obtiene datos directamente de la poblacion
beneficiard; es asi que el proceso realizado encamina a mejorar la movilidad del

canton, cuya planificacion urbana hereda del modelo en damero, este modelo se
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sitUa en la zona central y se ramifica hacia el sector norte y sur, consolidandose en
forma longitudinal a partir del sistema vial y condicionado por condicionantes
naturales como al este la colina del Sinchaguasin y al sur el rio Pujili, obteniendo

una ciudad de forma difusa.

Se considera la expansion de la ciudad intermedia pero mantiene niveles
controlables en lo que concierne a la contaminacion atmosférica, acustica y de

congestion vehicular.

El analisis demuestra que existe un porcentaje alto del desplazamiento de
personas fuera del canton por motivos denominados obligados como trabajo y
estudio que rigen la dindmica del canton, y su medio de transporte principal es
mediante las unidades de transporte terrestre intercantonal e interprovincial con

las que cuenta el territorio.

La poblacion en general encuestada coincide en que para dar solucion a todos
los problemas de congestion vehicular y condiciones de servicio inapropiadas en
el transporte publico intercantonal e interprovincial, la informacién permite
obtener como respuesta viable de propiciar una solucién arquitectonica de la

terminal terrestre de transporte se deberia en la cabecera cantonal.

La terminal terrestre de transporte deberia estar en un lugar amplio
paralelo a las actividades administrativas y comerciales de la cabecera cantonal,
de facil accesibilidad vial, que conecten de manera rapida con el centro ciudad, y
se facilite el acceso a servicio de transporte urbano con el que cuentan con
operadoras autorizadas como, taxis y camionetas, facilitando la transportacion

tanto de pasajeros como de carga.
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CAPITULO IV

LA PROPUESTA

4.1. Idea generadora

A continuacidn se presenta la situacion actual de la parada integral de
transportes que brinda el servicio al cantdn Pujili sefialando los aspectos que la
transforman en la problemaética central a ser solucionada.

i

y 4
Egm: A

EXISTE UNA PARADA PROVISIONAL UBICADA EN EL CENTRO DE PUJILI

PARADA ACTUAL DE BUSES MERCADO PATIO DE CON

Imagen 28. Situacion actual de la Parada Integral del Cantén Pujili
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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La actividad se satisface en espacios creados para realizar
comercializacién ya que fue adherida al mercado, pero estos espacios no tienen las

condiciones adecuadas.

Por una parte no abastece la demanda de los pobladores y cuenta con un
espacio reducido para embarcar y desembarcar, sin oficina administrativa, los
bafios son compartidos con el mercado que no tienen condiciones fisicas
adecuadas para su uso. Se encuentra ubicado en el centro de Pujili lo que provoca

problemas en el trafico vehicular diario.

Imagen 29. Parada integral, mercado y patio de comidas
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Ante el inadecuado funcionamiento del actual equipamiento del transporte
terrestre del cantdn Pujili se plantea dar una solucion arquitectonica que se guie

mediante aspectos necesarios en la transportacion.

En Canton Pujili mediante el diagndstico y en concordancia con el
desarrollo socio espacial del mismo, donde los resultados del trabajo he
identificacion de necesidades, de propuesta de proyectos, las cuales se encuentra
en el “Plan de Ordenamiento Territorial. Se proyecta disefiar un terminal terrestre
de pasajeros que por medio de la Agencia Nacional de Transito, es una
infraestructura principal de recepcion y distribucion de servicios de transporte.
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TERMINAL

CIUDAD B REGION
_IUDAL TERRESTRE REGION
% N
| |
e '
- VIAS URBANAS
S
INTERCA LESE .,
INTEGRAR INTERPROVINCIALES
® FLUJOS LO MAS IMPORTANTE:
o TRANSFERENCIA TRANSFERENCIA ENTRE VARIOS FLUJOS

Imagen 30. Terminal tetrrestre flujos ciudad — region
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Los componentes que debe tomar en cuenta en el transporte son los siguientes:

MEDIOS DE
TRANSPORTE

COMPONENTES
TRANSPORTE TERRESTRE

PASAJEROSY
TRANSPORTISTAS

Imagen 31. Componentes y elementos del proyecto
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Teniendo en cuenta la proyeccion de la nueva situaciéon de la ciudad, el
terminal terrestre se convierte en un elemento arquitectonico, capaz de convertirse
en un foco de crecimiento del canton de Pujili, generando necesarios y nuevos
actividades como comercio, vivienda, espacios de recreacion, los mismos que
serviran para el desarrollo y transformacion de Puijili, convirtiéndose en un nuevo

polo de desarrollo del Canton, beneficio para pobladores y visitantes.
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Imagen 32. Esquemas servicios del terminal de transporte
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Dentro de los organismos encargados del transporte terrestre se cuenta con
la Agencia Nacional de Tréansito que establece normas generales de

funcionamiento, operacion y control de las terminales terrestres.

Se debe considerar el nimero de operadoras, frecuencias, poblacion del
cantdn y ubicacion geografica.

Segun la tipologia de Terminales Terrestres se establece en la categoria T2
de acuerdo a la actual poblacion 69.099 habitantes y una proyeccion en la
demanda del servicio de transporte se tiene en cuenta el crecimiento de la
poblacion del canton, para lo cual se cuenta con los datos del INEC y el PDyOT
del canton con la tasa de crecimiento del 1,009% al afio 2020 cuya poblacion es
de 79.772 hab. (Ver anexo 6, pag. 125y 126)

Esta categoria de terminal comprende de una dimension minimas de
terreno de 3,5 ha., un area minima de implantacion de 5000m2, y un nimero de

20 andenes y una inversién minima de $ 1.543.397,90. (Ver anexo 3, p4g. 111)

Las consideraciones que se deben seguir en la implementacion de una
terminal terrestre de pasajeros son seguridad para usuarios, servicios basicos
como comercio, baterias sanitarias, servicios informativos, vias y accesos seguros,
transporte en taxis y camionetas, ademas de contribuir en el reordenamiento del

transporte y la ciudad. (Ver anexo 3, pag. 101).
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A. Concepto y Partido arquitectonico

Se debe considerar la flujo tanto vehicular y peatonal en equipamiento
para que de esta manera la propuesta interactle en aspectos de funcion forma. Es
asi que la ubicacion del area de operaciones debe ser amplia ademas de organizar
las unidades de transporte en espacios adecuados.

————————————————————————————————————————————————————————

DIFICULTAD CIRCULACION VEHICULAR CIRCULACION VEHICULAR FLUIDA

AREA DE OPERACIONES AREA DE OPERACIONES

Imagen 33. Circulacion vehicular fluida
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

El emplazamiento de la edificacion influye en la orientacion del sol y los
vientos, teniendo el ingreso hacia el este y dando importancia a la circulacion de

las personas que ingresan y mantienen permanente movimiento.

\ I
I | '
:
\ | X
~
MAS MOVIMIENTO DE PERSONAS

CIRCULACION PRIORIDAD A LOS FLUJOS PEATONALES

ZONA PUBLICA

PRIORIDAD A LO PUBLICO

Imagen 34. Flujo peatonal en éarea puablica
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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La propuesta toma en consideracion el flujo vehicular y peatonal que
resulta ademas en una forma geomeétrica regular que se va adaptando en planta las
condicionantes de la circulacion y dando prioridad a las zonas de mas afluencia de
personas en la edificacion sus esquinas representan los cuatro ejes principales en

el dinamismo del canton mediante la integracion de actividades:

TURISMO

INFORMACION COMERCIO

VIAJE
Imagen 35. Diagrama Integracion de actividades
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

La parroquia urbana de Pujili se proyecta al pie de una de las barreras
topograficas mas pronunciadas en el sector oeste del canton, el Cerro de

Sinchaguasin que es parte del paisaje, la historia y cultura del canton.

Imagen 36. Vista al cerro Sinchaguasin
Fuente: GADM. Pujili

Esta elevacion esta ubicada a 2.943 metros sobre el nivel del mar y consta
de 600 gradas, durante el ascenso se distingues detalles del trayecto de las
escalinatas como una pared en forma de rombo en la que se encuentra un mural
con el escudo del canton, el contorno de la misma contindan los graderios hasta la
cima en la que se encuentra el mirador, que cuenta con un conjunto de espacios
destinados al comercio artesanal, cabafias para hospedaje y una sala de

convenciones.

Este emblematico lugar se considera un centro de integracion de espacio

publico turistico. Sinchaguasin en la lengua nativa quichwa significa “Casa
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Fuerte”. Por esta razon el volumen de la propuesta propone representarse de esta

manera pero al mismo tiempo ser parte del entorno mediante la materialidad.

Imagen 37. Boceto Cerro Sinchaguasin — Estilizacion de la forma “Casa Fuerte”
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Ponderacién de terrenos

Se presenta las tres alternativas de los terrenos para la propuesta del
terminal que en este caso se encuentran en la parroquia urbana y a continuacién se
da la ubicacion de acuerdo a la cercania con los equipamientos y a la accesibilidad

de acuerdo a la jerarquia vial.

Imagen 38. Ubicacion de las alternativas de terrenos de la propuesta
Fuente: Cartografia GADM .Pujili.
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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El siguiente cuadro de ponderacion de terrenos tiene una valoracion sobre 10 puntos bajo cada parametro.

PONDERACION DE TERRENOS

MEDIO FiSICO NATURAL MEDIO ARTIFICIAL
‘ i i ’ SERVICIOS i TRANSPORTE ALTURA DE PROPIEDAD
CARACTERISTICAS TOPOGRAFIA CONDICIONANTES PAISAJE AREA GEOMETRIA BASICOS VIAS PUBLICO EDIFICACION DEL LOTE
TERRENO 1 Tiene 3 ing(esos,
dos por vias
secundarias al norte Alturas de
VIENTOS 50% y oeste, y la Tiene transporte | edificaciones de
REGULAR ASOLEAMIENTO PAISAJE 432561 REGULAR SI POSEE principal al sur, publico 2y 3 tres pisos Publico
NATURAL todas de uso inmediato de uso
vehicular con capa residencial
de rodadura asfaltica
en estado regular.
VALORACION 9 10 5 8 10 10 8 10 9 10
TERRENO 2
Posee un ingreso en Las alturas
una una arteria vial . oscilan de 2
VIENTOS SI POSEE Tiene transporte .
REGULAR ASOLEAMIENTO PAISAJE | 1525308 | REGULAR SI POSEE de norte a sur, la piblico hasta 4 pisos de Pablico
NATURAL _ calle Gabriel inmediato uso mixto
Alvarez adoquinada comercial y
en buen estado. residencial
VALORACION 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
TERRENO 3
F s o 2 - ' Alturas de
{" Lg‘lq VIENTOS SI POSEE Tiene una via de Tiene transporte | edificaciones de
. A REGULAR ASOLEAMIENTO PAISAJE 9438.20 REGULAR SI POSEE inareso de tierra publico 2y 3 tres pisos Publico
' 89 A \’ | NATURAL 9 inmediato de uso
5 , -1.,,1 residencial
L
s g 8
VALORACION 10 10 9 9 10 10 8 10 9 10

Cuadro 5. Ponderacion de terrenos
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Alternativas del terreno:

1.- Zona Sur: Barrio Banzapamba junto al pozo de agua
2.- Zona Centro Norte: Calle Gabriel Garcia Alvarez (junto al complejo
Sinchaguasin)

3.- Zona Norte: sector Quizacumbe.

Terreno seleccionado

De los terrenos planteados el seleccionado es el terreno 2, ubicado en el
sector 1, punto consolidado que tiene una extensién de 1289 Km2 y un rango
altitudinal baja 240m — alta 4560.dentro del trazado damero urbano del canton,
que pertenece al perimetro urbano, un predio que cuenta con una buena
accesibilidad tanto vehicular como peatonal. Posee un area de 15 253.08 m2,
siendo el de mayor area de los tres, con una topografia plana y con una geometria
regular de forma rectangular, que me permite ademas por las alturas de las

edificaciones que no son superiores a los cuatro pisos vistas en sus cuatro flancos.

Previo al inicio del proyecto se analiza las condicionantes ya que estas
variables juegan un papel importante en la ubicacion de accesos de luz y
ventilacion natural en una infraestructura es decir ayuda tanto para la iluminacién
creando juegos de sombras si se utiliza la luz natural de forma correcta y la

ventilacion natural para mantener el espacio siempre fresco.

Terreno ubicado en el Centro del Cantdn Pujili con una area de 15 253.08
m2. Tiene acceso de Norte a Sur por la calle Gabriel Alvarez, ingreso norte al
centro de la Pujili, al Sur colinda con una manzana de uso mixto de residencia y
comercio ademas del ingreso hacia las escalinatas del cerro Sinchaguasin, al Este
el acceso principal con una vista al resto del centro de Pujili su frente de manzana
uso de suelo mixto y al Oeste lotes de terreno con viviendas y cuenta con la

cercania al cerro Sinchaguasin.
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La capa asfaltica de su via principal tiene una capa de rodadura en buen
estado con normal desgaste por el uso vehicular. La ubicacion cuenta con buena
accesibilidad y servicios basicos, es decir es la idonea y serd intervenido
estratégicamente como un eje de integracion centralizado, puesto que en su
mayoria el Sector 1 predomina el uso de suelo mixto de comercio y residencia, en
conformidad con las necesidades de su entrono sin afectar la imagen y teniendo
armonia con lo existente.

Andlisis del Sitio a implantar el proyecto

De acuerdo a los datos que se proporcionan mediante el GAD de Puijili se
presenta que la ubicacion tomada en cuenta pertenece al espacio urbano de la

cabecera cantonal.

Ingresoa la ciudad

SIMBOLOGIA ESPACIO

URBANO
[ ] URBANIZABLE
[ ] NO URBANIZABLE (Zona Agricola)
[ ] INDUSTRIA
[ )

)

ECO-PARQUE INDUSTRIAL
TERRENO ASO. EMPLEADOS

Imagen 39. Suelo Urbanizable y No Urbanizable
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

: Altitud: 2966 km

I DD:-0.09525260 -78.6980607
: DMS: 0°57°9.094°S  78°41°53.019
I
1
I

GPS: 0 57.152 -78 41.884

ECCION DE SOL Y VENTOS

Imagen 40. Orientacién del sol y vientos predominantes en el terreno
Fuente: SunEarthTools
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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La ubicacion del terreno permite saber la orientacion con referencia al sol
y vientos presenta en este caso los vientos predominantes tiene una direccion
noroeste; es decir de aqui parten las condiciones climaticas que debe tomar la

edificacion para captar calor y tener una ventilacion adecuada.

s Vi Y SA Sy o L o

s/ L4 198 R 6L ) St
Imagen 41. Accesibilidad vial al terreno
Fuente: GoogleEarth
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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&

Imagen 42. Accesos Norte Calle Gabriel Alvarez (1zq) y Acceso Este Calle Te6filo Segovia (Der)
Fuente: Aulestia Borja Juan Alejandro

Imagen 43. Acceso Sur Calle Gabriel Alvarez (1zq) y Acceso Sur Av. Velasco Ibarra (Der)
Fuente: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Para evaluar el entorno del sitio a implantar la propuesta arquitecténica se
toman en cuenta las alturas de las edificaciones que forman parte de la cabecera

cantonal de Puijili se toma en consideracion los siguientes datos:

ALTURA DE EDIFICACION
Detalle Cantidad
Nivel 1 773
Nivel 2 406
Nivel 3 20

Tabla 19. Altura de edificaciones
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Nivel 3

2% =

H Nivel 1
® Nivel 2
Nivel 3

Grafico 19. Altura de edificaciones
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Se evidencia que en el entorno del sitio urbano predominan las
edificaciones de una planta con un porcentaje de 64%, lo que contribuye a las

caracteristicas que se debe dar en el proyecto sin afectar en este caso en la altura.

doreagEy .
..-.o.'-;;'_lm'f.‘ _rg.' -

e SUELO URBANO
i ; IVEL 2
CALLE SECUNDARIA « | SUELO RURAL

B | couierrncen wonememnnee | SUELO AGRICOLA | e
=3

e | = . S—

Imagen 44. Altura de edificaciones Pujili
Elaborado por: Elaboracion propia a partir de informacion GAD Pujili
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Caracterizacion del paisaje

Los puntos analizados en la caracterizacion del paisaje en el sitio a
intervenir la propuesta presentan el punto 1 y 2 un caracter urbano, ya que se
encuentra en el trazado de la cabecera cantonal, ademas lo puntos 1y 2 tienen un
tipo de paisaje abierto y focal al ser las vias principales del acceso al sitio, con la
presencia de construcciones y vegetacion, el valor paisajistico presenta vegetacion
edificaciones armonia y color donde también como elemento tenemos
construcciones y vegetacion en los parterres. A su vez en la valorizacion visual es
de caracter positivo. Como definicion espacial los puntos 1 y 2 son espacios
abiertos, la forma en todos los puntos es irregular, cuenta con una luz abundante y
sus sensibilidades se puede observar en primer plano, segundo planto y telén de
fondo. Esto ayudara a poder ubicar los diferentes espacios en el proyecto de

acuerdo a las diferentes vistas de los puntos.

o’%

0
g

PUNTO 2

PUNTO 1

Imagen 45. Caracterizacion del paisaje
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

De igual manera se puede apreciar los espacios verdes que forman parte de
la cabecera cantonal en este caso se toma en cuenta dicha descripcion porque para
solucionar mediante un proyecto de forma integra implica que la implantacion de
una edificacion debe estar apegada a contribuir con las necesidades de la
poblacion en armonia con el medio que lo rodea, de esta manera implementar

espacios verdes.
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CARACTERIZACION DEL PAISAJE

PUNTO N° 1:5525,32 5630,33

CARACTER ;—xgﬂg ELEMENTO VALOR PAISAJISTICO VALORIZACION VISUAL DEFINICION ESPACIAL FORMAS LUz SENSIBILIDAD

N el s | o Nn]e]s|o N E]s] o N E s o N E]s]o N e s

Abierto 1234 | Construcciones | 1234 | Vegetacion x | x| x| x st Avieo | x| x [ x | x Regular Abundante | X [ X | x | x [ terplano | x | x | x

Urbano 1234 Cerrado Vegetacién 1234 | Edificaciones | X | X | x | X Positivo x | x | x| x| wimitado Irregular x x x | x | Mediana 2oPlao | X | x | x

Suburbano Panormico Curso de agua Montaia x Neutro Escaza Telon de x | x| x
Rural Focal 1234 Relieve Armonia x | x [ x| x Negativo
Silvestre Cubierto Cultivos Color X x X x Ne“;‘a“uyvo

Mixto Dominado Ganado
Detallado

1.- NORTE 2.-ESTE | 3.-SUR | 4.- OESTE

Tabla 19. Caracterizacion del paisaje Punto 1
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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CARACTERIZACION DEL PAISAJE

PUNTO N° 1:5525,32 5630,33

CARACTER ;—xgﬂg ELEMENTO VALOR PAISAJISTICO VALORIZACION VISUAL DEFINICION ESPACIAL FORMAS LUz SENSIBILIDAD
N E]s [ o N]E]s]o N[E]s]o N € s | o N[ E]s o N[ E]s]o
Abierto 1234 | Construcciones | 1234 | Vegetacion x | x| x| x o Apero | X | X | x | x Regular x x X | x | Abundante | x | x | x lerPlane | X | X | X | X
Urbano 1234 Cerrado Vegetacion 1234 | Edificaciones | X | x | x | x Positivo x | x [ x| x | Linitdo Irregular Mediana X | 2doplano | x | x | x | x
Suburbano Panormico 24 Curso de agua Montaia x Neutro Escaza Telon de x | x| x
Rural Focal 123 Relieve 4 Armonia x | x| x| x Negativo
Silvestre Cubierto Cultivos Color X x X x Ne“;‘:"yvo
Mixto Dominado Ganado
Detallado

1.- NORTE 2.-ESTE | 3.-SUR 4.- OESTE

Tabla 20. Caracterizacion del paisaje Punto 2
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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B. Memoria

La propuesta de disefiar una terminal terrestre de transporte para Pujili
corresponde a necesidad de la poblacion de este equipamiento con un
funcionamiento acorde a la demanda de los usuarios y transportistas. Para ello se
ejecuta a partir del anterior andlisis del sitio de intervencién y resaltar aspectos
gue rodean el entorno y conjugar una zonificacion acorde a las normativas
vigentes para una terminal. (Ver anexo 5), ademas de considerar la normativa de

la Comision Nacional de transito o ANT (Ver anexo 3).

Se encuentra zonificada en cuatro areas diferenciadas de acuerdo a las necesidades

espaciales de usuarios y transportistas:

- Area administrativa
- Area publica
- Area de servicios complementarios

- Area de operaciones

Area administrativa
Area publica

Area de servicios generales

VOee

Area de operaciones

Imagen 46. Zonificacion del terreno
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Las instalaciones de la terminal terrestre distribuyen los siguientes espacios:

Control de personal: Cubiculo o espacio abierto con un escritorio para el control
de tiempo, archivero, reloj marcador y tablero para tarjetas.
Debe tener facil acceso para el publico y, ademéas comunicacion directa con los

transportistas.
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Vestibulo: Este espacio se encuentra al ingreso de la recepcion y el area de

secretaria. Hay espacio necesario para alojar personas en espera.

Oficinas del personal administrativo: Espacio suficiente para alojar con
comodidad al gerente, secretaria, auxiliares de contabilidad y sala de reuniones

con su respectivo mobiliario y equipos.
Oficinas de las operadoras de transporte (boleterias y encomiendas)

Area destinada a la reservacion y venta exclusiva de boletos de viaje de las
operadoras del transporte intercantonal e interprovincial autorizadas.

Este servicio se maneja dentro de las oficinas cuando las encomiendas son
pequefias y cuando tienen mayor tamafio en un espacio mas amplio junto a las

oficinas con un area minima de 20.00 m2.
Salas de espera

Areas cercanas a las plataformas de ascenso con un ndmero de sillas
disponible, donde los usuarios esperan la instruccion para el abordaje de los

vehiculos en condiciones de orden, comodidad y seguridad.
Baterias sanitarias

Bafios para hombres y mujeres por separado ademas de bafios para
personas discapacitadas. Estas areas estan distribuidas en las dos zonas de la
edificacion: al norte para la zona comercial y al sur para la sala de espera y

boleterias. Estan dotados como minimo de inodoro, lavamanos y urinarios.
Patio de comidas

Se hace referencia a la sala de espera, se considera un &rea de 8.5m2 para
una mesa con cuatro sillas 0 1.50 a 2.00 m2 por comensal.

Locales de comida

Con espacios destinados a la preparacion de alimentos que constaran de
una relacion directa hacia el patio de comidas al igual de estar conectados con un

acceso a la parte posterior oeste del edificio.
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Area de recoleccion de basura

Sitio debidamente limitado y dotado de la infraestructura necesaria para

almacenar los desechos que seran retiradas de la Terminal.
Para ello se toman en cuenta aspectos importantes en relacion:
Garita de control

Dispone de un puesto de control al ingreso y salida de las unidades del

transporte.
Plataformas de estacionamiento de buses

Zona donde de parqueadero temporal de las unidades de transporte
intercantonal e interprovincial a la espera del proximo turno de salida para el
abordaje de los pasajeros. De iguales dimensiones a las plataformas que

conforman el area de andenes y darsenas de salida.
Andenes de llegada

Area de llegada de pasajeros y acceso al terminal, paralela al servicio de

taxis y carga liviana.
Parada de taxis y camionetas

Es el espacio destinado los usuarios que necesitan el servicio de taxi o

acceden a la terminal en este servicio publico.
Mantenimiento y herramientas

Areas en donde se depositan los materiales y herramientas con los cuales
personal calificado realiza el mantenimiento de la edificacion.
Ademas de compartir con el taller de mantenimiento de las unidades de transporte

gue cuenta con rampas para la revision técnica.
Adicional g esto se suman parametros en cuanto a estructura y entorno se refiere:

Edificacion Sismo resistente
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Una edificacidn es sismo resistente cuando se disefia y construye con una
adecuada configuracion estructural, con componentes de dimensiones apropiadas
y materiales con una proporcion y resistencia suficientes para soportar la accion

de fuerzas causadas por sismos frecuentes.
Zonas verdes

Areas de jardin y vegetacion que mitigan la contaminacion producida por
la combustion de los motores, oxigenan el aire y complementan el paisajismo y

urbanismo de la terminal.

4.2. Anteproyecto técnico

La propuesta se encuentra ubicada al pie del mirador del cerro
Sinchaguasin, en la cabecera canton de Pujili, su acceso se facilita mediante vias
amplias y de menor flujo vehicular para el adecuado funcionamiento de la

terminal terrestre.

Acceso y salida norte: Calle Gabriel Alvarez
Acceso Yy salida este: Calle Teofilo Segovia

Acceso Y salida sur: Calle Gabriel Alvarez

Al proyecto se accede por la calle Gabriel Alvarez, esta parte frontal tiene
diferenciado los ingresos peatonales y vehiculares, al igual que funcionan el area
de servicios generales como los parqueaderos publicos para taxis, camionetas y

vehiculos particulares, motos y bicicletas.

En el centro se encuentra la edificacion de la terminal terrestre donde
funcionan las areas publicas y administrativas, ademas de una parte del area de
operaciones como la sala de espera, mientras que en la parte posterior se localiza

el area de operaciones.
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La propuesta se desarrolla a partir de cinco areas divididas uniformemente en el predio:

. AREA PARCIAL AREA TOTAL AREA TOTAL
SISTEMA SUBSISTEMA ACTIVIDAD ELEMENTOS NUMERO 2 o) SUBSISTEMA (12)
CONTROL Y SEGURIDAD GARITA 2 573 1146
CIRCULACION Y
CAROUEO EMBARQUE 11 84 924
AREA DE OPERACIONES PARQUEO PARQUEADERO 10 84 840 6403,62
CIRCULACION Y PATIO DE
PARQUEO MANIOBRAS ! 5069,48 5069,48
MANTENIMIENTO TALLER 1 363,33 363,33
INFORMAR INFORMACION 1 26,95 26,95
SERVIR VENDER OF. BOLETERIA 8 29,90 239,20
ESPERAR DESCANSAR SALA DE ESPERA 1 284,25 284,25
ALIMENTARSE PATIO DE COMIDAS 1 118,76 118,76
LOCALES DE
AREA PUBLICA ALIMENTARSE COMIDA 5 27,50 137,50 1066,42
5 COMPRA VENTA, LOCALES
5 INTERCAMBIO COMERCIALES 4 26,65 106,60
g SERVIR VENDER ENCOMIENDAS 42,48 1248
& BATERIAS
7 ASEO NS 2 50,84 110,68
d ADMINISTRAR DIRIGIR OF GERENCIA 1 62,95 62,95
f ADMINISTRAR DIRIGIR | SECRETARIA Y AUX 1 63,76 63,76
AREA ADMINISTRATIVA SALA DE 201,08
- )
g DIRIGIR REOTIONES 1 60,39 60,39
z ASEO BARIOS 112 3 4,66 13,98
z LIMPIEZA AREA DE DESECHOS 1 322,89 322,98
= AREA DE DESECHOS
LIMPIEZA it 1 25,35 25,35
SERVIR ALMACENAR BODEGA 1 43,08 4398
AREA DE SERVICIOS PARQUEADERO 1018.9
COMPLEMENTARIOS SERVIR ESTACIONARSE AUTOS 1 238,95 238,95 h
PARTICULARES
SERVIR PARADA DE TAXIS 1 111,49 111,49
PARADA DE
SERVIR AR D 1 276,17 276,17
AREA VERDE AMBIENTE AREA VERDE 1 1366,22 1366,22 1366,22
TOTAL 10056,26
AREA
CIRCULACION 4022,504
40%
AREA TOTAL 14078,76

Cuadro 6. Cuadro de Areas de la Propuesta Terminal Pujili
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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4.2.1. Instalaciones Eléctricas

Se realizé un analisis de la iluminacion necesaria para la edificacion para
esto se prevé dotar de iluminacidn y tomas de energia en cada area. Por medio de
un medidor de energia eléctrica se distribuye por la edificacién utilizando
conductores plésticos dependiendo de las salidas eléctricas por los cuales se van a
canalizar. Los cables de fase neutro y retorno para lo cual se tiene en cuenta los
niveles de iluminacién asi como todos los equipos con las cargas eléctricas para
que funcionen correctamente. El proyecto tiene una iluminacién y fuerza los

cuales se conectan al nimero de circuitos.

4.2.2. Instalaciones de Agua Potable

Para las instalaciones de agua potable que abastecera el proyecto se
utilizan tuberias plasticas con los diametros necesarios para la carga y presion en
cada una de las areas, se prevé el acceso directo d la red de acueducto lo cual se
controla a partir de un medidor al ingreso de la edificacion y se utilizan llaves de
paso que controlen el ingreso del agua lo cual garantiza realizar trabajos de
mantenimiento sin que se dificulte el paso del agua a otras partes de la conexion.
Se consideran tomas de agua principalmente para las baterias sanitarias locales de
comida y areas verdes, las bombas de agua eléctricas como de combustibles se
deben tomar en cuenta para cualquier emergencia que necesite el abastecimiento

extra del liquido.

4.2 .3. Instalaciones Sanitarias

Para las instalaciones sanitarias se tiene en cuenta que la red tendra salida
al alcantarillado segun la supervision de la entidad municipal. Se realiza un disefio
a partir de la utilizacién de tuberias PVC con los diametros requeridos para
evacuar los desechos producidos. En el disefio se tiene en cuenta las pendientes
necesarias para garantizar que fluyan los liquidos y solidos, la tuberia utilizada

necesita de conectores que no sean de 90° para que funcione correctamente. A
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esta red no se incorpora las aguas pluviales para no contaminar las mismas y estas

sean vertidas directamente al manto
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Imagen 47. Implantacion general Propuesta terminal terrestre Pujili
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

4.2.4. Planta general del terminal terrestre
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Imagen 48. Planta general Propuesta terminal terrestre Pujili
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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4.2.5. Planta arquitecténica (edificio)
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Imagen 49. Planta arquitectonica (edificio) Propuesta terminal Pujili
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

FACHADA FRONTAL TERMINAL TERRESTRE
=
F——

Imagen 50. Fachadas propuesta terminal terrestre Pujili
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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En cuanto a los materiales que complementan la edificacion presenta dos
principales en las fachadas un integracion de muros de ladrillo de material
caracteristico del cantén con es el barro ademas que se ubica en lugares que de
uso privado y que necesitan menos iluminacién, otro principal material es el
vidrio que permite la transparencia de la edificacion al igual de permitir el

traspaso del calor hacia la edificacion.

cop SIMBOLOGIA NOMBRE MATERIAL COLOR UBICACION TEXTURA
o S
i \ Hormigén Visto Hormigon Gris Fachadas Semiliso
P1;
\_\» 39 P
weae i i
.,GOO S I‘Illllllll‘l‘l s
! P2 \ I, Y S IS Ladrillo Ladrillo Rojizo Fachadas Semirugoso
¢ i S S I 25 B
N Al o B B e B
% e
! 1 Vidrie I Vidrio Alaci Fachadas Liso
L P3 ; idrio templado 6mm acido 40%
{ ! Vidrio templado 6mm Vidrio Alacido 60% Fachadas Liso
P4,
N R 4
S N " 2 2
/ oo \.
t \ Alucobond Aluminio Plata Techo i
Gl-=== &
L s R

Imagen 51. Materiales fachadas de la propuesta
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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CORTE TRANSVERSAL Y-Y" TERMINAL TERRESTRE

Imagen 52. Secciones Longitud y Transversal de la propuesta
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

DETALLE (D1) CORTE X-X" TERMINAL TERRESTRE
=

DETALLE (D2) CORTE Y-Y" TERMINAL TERRESTRE
—w

Imagen 53. Detalles D1 y D2 de Cortes Longitudinal y Transversal
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Imagen 54. Planta tipo de pisos de la propuesta
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
TIPOS DE PISO
coD: SIMBOLOGIA NOMBRE MATERIAL COLOR UBICACION | TEXTURA
Ingresos
P1 Hormingon visto Hormigén Gris P_arquegn'jeros Semiliso
circulacion
peaton
P2 Adoquin Italic Adoquin Gris ga-s entrada y Semirugoso
ida
. Jardi .
P3 Deck de madera Madera Rajiso piml&m Semirugoso
P4 Versalles Adoquin Gris Vias entraday)  gemirugoso
salida
Pocoacocaoacsn
B e 00 066860 0] § A )
P5 [oeoencoanoned Ecolégico Adoquin Gns oscuro Caminerias Semirugoso
sonooouon00ad
Poocosscooooe
é Jardi
PG Jardin xeréfilo by Vede | potemes | Semirugeso
PT Gravilla - granito :;I?;ﬁ: Verde Parterres ‘Semirugoso
. Vias
P8 Clasico Adoquin Gris oscuro circulacion Semirugoso
vehiculos
P9 Adoquin Adoquin Gris Vias ‘Semirugoso
vehicular q 9
P10 ] : Césped natural Césped Verde Jardineras Natural

Imagen 55. Cuadro de tipo de pisos de la propuesta
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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189

12,6

PATRONES DE COLOCACION

T ' S I | N B

Il

Clasico 11 6 cm

Estd compuesto por tres piezas de distinto tamaio. La forma de estos adoguines es trapezoidal, confiriéndole al pavimento un grado de
tusticidad, que combina pl la el d ficie lisa y plana. E in puede ser instalado

¥ vehicular ‘cometcial ligero, tal tonal
secundarias, ciclo vias y de vehiculos ligeros.

vehiculos, accesos domiciliares, calles

ANCHO / LARGO
126x189-126x126-126x6.3cm
ESPESOR
6cm
PESO POR M2
130 kg. aproximadamente
RESISTENCIA PROMEDIO

400 kg/em2
UNIDADES POR M2
64 unidades

Imagen 56. Adoquin Clasico I11 6 cm
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Ecoldgico 10 cm Rombos

APLICACIONES Nuestro adoguin Ecoldgico 10 cm Rombos es perfecto para espacios donde se quiere combinar I3 textura natural del césped y
concreto. Es muy amigable de con el ambiente y se lo recomienda usar para veredas, patios. jardines, parques. No se lo recomienda para trifico
vehicular.
ANCHO / LARGO

40x60cm

ESPESOR
10cm
PESO POR M2
132 kg. aproximadamente
RESISTENCIA PROMEDIO
300 kg/em2
UNIDADES POR M2

4 unidades

Imagen 57. Adoquin ecol6gico 10 cm
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Italic 10 cm

20

16,5

PATRONES DE COLOCACION APLICACIONES: Italic 10 cm es un adoquin adecuado para tri icular sobre todo pesada. Tambien dfi
dustrial ligero. Se recomienda utilizarl [ v buses, avenidas, patios industriales d
(fbricas, talleres, bodegas), rampas, autopistas, paradas de bus, carreteras secundarias.
ANCHO / LARGO
16.5%20 cm
ESPESOR
10em
PESO POR M2
215 kg. aproximadamente
RESISTENCIA PROMEDID
400 kg/em2
UNIDADES POR M2
35 unidades

Imagen 58. Adoquin Italic 10 cm
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Imagen 59. Planta de tipo de vegetacion
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
NOMERE SIMBOLO GRAFICO | SIMBOLO LETRAS ALTURA DIAMETRO FLOR # USO ENEL PROYECTO FOLLAJE COLOR
(metros) (metros)
Jacaranda
Jacaranda mimosifolia Ja 12-15 (1] azul violeta 5 sombra y decorativo medio verde
Pumamanui '\h:
Oreopanas spp Pu 15 4 rosada 3 sombra y decorativo frondeso verde
Tamariz w3 T amarila verde
Streptosolen jamesonii 2 115 15 1 | decorativoy senderos frondoso
Vilea . )
Acacio Viseo Aoy 610 ] amarila i senderos y pastare medio verde
Pimiento blanca
Schinus Mole Pi a7 35 ojo 4 sombra y decorative Medio verde
Acacia negra 1
Acacia decurmens Acn 310 56 amarilla 8 sombra y decorative frondoso verde
Sauce lloran
Salix babylonica L sl 20 1125 verde 1o senderos frondosa verde

Imagen 60. Cuadro de vegetacion de la propuesta
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Bambu L
Bambusa arundinacea ,"--q- ) Bb 17 050 - 10 decorative y senderos miedio verde
e >
Hiedra
Hedera helix Hi 13 050 R 15 fimite-trepadora denso verde
Buganbilla i
Bougainiillea spp T, Bg 1215 48 violeta 4 decorativo frondoso verde
d et
Aloe )
Aoe Vera Al 0512 115 roja 7 decorative y limite tupido verde
Maguey A .
Agve Spp D Ma 0512 115 blanco 5 fimite y senderos tupido verde
)
Cartucho
Zantedeschia aethiopica &» Cz 54 o] blanco 10 decorativo medio verde
Flor de Loto .
Melumbao nucifera qr’a%, A B8 56 rosado 10 decorative abundante verde
Elodea
Elodea canadensis ‘ Ec 0.40 0,80 werde 14 decorative medic verde
Calendula I3 .
Ceroxylon :ﬁp i “« Ca 050 0.75 amarilla 12 decorativo frondoso verde
Cedron
Aloysia triphylla O Ce 225 115 violeta 4 decorativo medic verde

Imagen 61. Cuadro de vegetacion de la propuesta Il
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

A partir de la matriz de modulacion planteada (Ver imagen), para la

propuesta se desarrolla las plantas de cimentacion y cubiertas respectivamente.

Para el proyecto se escogié una estructura metalica basandose en las
dimensiones que abarcan las areas de la edificacion que en este caso es de uso

publico brindando espacio amplio y seguro.

0 830 830 0 830 830 0 830 0 830 830 0
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Imagen 62. Malla de modulacién Terminal terrestre
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Imagen 63. Planta de cimentacion de la propuesta
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Imagen 64. Planta de cubierta de la propuesta
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

4.3. Memorias técnicas y descriptivas

4.3.1. Prediseiio Estructural Acero

Memoria de Célculo
Disefio de Viga
Calculo de peso de losa con placa deck:
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- Materiales

fc 210 kg/cm2

Fy 2540 kg/cm?2
v horm 2.4 t/m3
Y acero 7.85 t/m3

- Geometria dipaneles en Galvalumen

GEOMETRIA PANEL DECK

L mayor 13 m
L menor 8.3 m
n viguetas 6 u
L vigueta 8.3 m
L viga 13 m
Nro. vanos 7 u
Lap 1.86 m

e 0.70 mm

W panel 332 kg/m?

- Carga Muerta dipanel ~ WD deck = 332 kg/m2

- Carga Muerta de Losa WD Losa = 332 kg/m2

WD Losa = 332 kg/m2 « 1.86m

WD Losa = 617.52 K9/,
Peso de viga P.PVIGA = 22.40 K9/,

Carga muerta (D) D = CARGAMUERTA LOSA + P.P VIGA

p=61752 K9/ 1224059/, = 63092 X9/,

Cargaviva (L) L=200kg/m? «1.86m
L=372"%9/,
Combinacion de carga 1.1,2D+1,6L

qu=12D+16L= (12 6399259/ y+ (16+372 K9/,

qu = 1363.10%9/,
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T =
@ 4{ :| i 4’-;*E—~_P‘J'u’u= 6364 58 Kg/m

h 4

1 1
Mu=gqxl®= = 13631059/, « (3.72 m)? = 2357.89 kg/m

kg
Mu 2357.89) "9/
Zx =g = ( ) km = 0.000103 m?
PEy™ 09+254000009/ ,
Zx = 103.14 cm?
& _Y Ky |
SegUn tablas ‘
d X X
IPE 140 (14 x 7.30) = 77.30 cm? t
i
IPE 200 (20 x 10) = 194 cm3 b

R = PERFIL IPE 200 (20 x 10) = 194 cm3

4.3.2. Diseflo de Columna

- Materiales
fc 210 | kglcm2
Fy 2540 | kg/cm2
v horm 2.4 | t/m3
Y acero 7.85 | t/m3
1%]4 0.9 | su

- Geometria de la columna

L mayor 13
L menor 8.3
A colab 107.9 | m2
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- Cargas

Peso de viga P.PVIGA = 22.40 X9/,
Peso D Losa wp =617.52 K9/,
12D +1,6L

qu=12D+16L=(12+639.9259/ )+ 1,6+372 K9/,

qu = 1363.10%9/,

wu 1363.10 Kg/m
A colab 107.9 m2
n (nro pisos) 1 u

Pu =wu * A colab *n

Pu = 1363.10 K9/, «+ 107.9m? « 1
Pu = 147078.92 Kg (por cada metro)
Factor sismico = 1.3
Pu sismico = 14707892 Kg + 1.3
Pu sismico = 147080.22 kg

- Valor Asumido de Esbeltez

KL/r =50
oc 28.4 Ksi
oc 2000.91 kg/cm2

- Area Requerida

_ 147080.22 Kg
= s
20009177/ . >

A=7351cm? - IPE 360 (36x17)
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PROYECTO:

TERMINAL TERRESTRE DE TRANSFORTE

UBICACON: CENTRO CEL CANTON FLUILS
OFERENTE:
ELABORADO: JUANALEJANDRO AWLESTIA BORJA
TABLA DE DESCRIPCION DE RUBROS, UNIDADES, CANTIDADES Y PRECIOS
T |REPLANTEC Y NIELACION M2 1222200 1,13 18.827,56
2 |EXCAVACIONMANUAL M3 12129 4,45 585,40
T |ACERO DE REFUERZD fi= 200 mod KG 825287 202 1282223
4 |HORMIGON S 7o=140 /g ovZ EN REFLANTILLOS e 23,00 102,70 238010
T |HORMIGON CICLOPEC 50 H S FC=120 KGOVZZ0Pm Cl | 13 220 87,72 122,58
Z  |n SWFLE ENFLINTOS Fo=210 KBLNz e 20,00 11528 4679.20
T |RELEND CONFACTADD CONWATERR DZ ST10 E 20,00 821 262,20
T |FORMIGON S 722210 iy o EN CADENAS INE_ NG EN e 20,00 153,11 €.124,20
= [INSTALACIONES SANTARIAS BVCDE 110N FTo 20,00 2208 841,20
10 [INSTALACIONES SANTARIAS FVC DE 720 FTo =500 21,18 1.163,80
1 |INSTALACION DE TUSERIA DE AGUA FOTAELE DE P\ DE| 710 =£.00 12,328 818,20
VIFLASTIGAMA
T2 [HORMIGON ENCONTRAFISE FC 180K Mz 552000 1405| 11987460
3 |VASILLADG FALETEADC DE CONTREFISD M2 3530 00) s08]  simew
14 |CAIA DE FEVISION 020X 0Z0X0E0 TAFA EN HORMIGON| U 13,00 54,33 1.102,44
ARMADO
£ |ADCQUINHORNAMENTAL MZ 257 &4 530,80 172889 21
1% |LUMINARISS CENTRALES INCLUYE INTERRUFTOR FTC 120,00 128,92 15.220,40
15 [TOMACORRIENTE DE 110 VCON DOBLE PLACA FTO 0,00 13,15 1.722,50
7 |BAANTE DE ABUA LLUVIE CON T UBERIS D2 FIVC DE T0MM| WL 25,00 21,28 565,70
(PLAST IGAMA)
T |VAVFOSTERIADE LADRLLO Mz 500,00 1228 10.384,00
19_[DINTELES DE HORMIGON 0.15020x1 00 m ML 100,00 13,64 1.284.00
20 |WMESON DE HORMIGON ARNADO 3= 20 o ML €0,00 47,60 235,00
21 |INODORO EDESA BLANCO NORMAL u 2,00 188,49 1.458 &1
22 |URINERIC EDESA BLANCO (INC ACCESOSORIOE) U 20,00 170,87 347,40
23 |LAVANANOS B\ POTRABLE (INC ACCESORICE) u 21,00 119,09 2 500,89
24 |INSTALACION DE REJILA D=3 u 7,00 510 €370
75 |PUERTA DE MADERA DE LAUREL TERMNADA £ INGTALADA| U 23,00 187,51 7.125,38
INCLUYE CERRADURAS DE (070X 210)
25 |FUERTA WETALICA SANELADA ENVEJECIDA TERMINADA E| U 20,00 198,75 5502,50
INSTALADA INCLUYE CERRADURA DE (070 A 1.00)
27 |VENTANAS D= ALUMINIC TERMINADAS INCLUYE VIDRIO DE| W2 EEE 52,29 2% 2
41 Y CERREDURAS
75 |PANEL SERARADORDE (ALUVING) u 50,00 e173 208550
25 |CAILTERNICADE SPUNTCE FTo 1,00 7230 72,30
30 |REVESTIMIENTO CERAM O FARA PRREDES [F: 21284 2431 7,643 50
31 |REVESTIMIENTO CERANCO PARA FIS0 DE M2 291694 2188  eaves
2 |PINTURA DE CAUCHO EN INTERICRES Y EXTERIORES| M2 100,00 252 282,00
COLOR AZLEGR
33 |ACOMETIDAD ELECTRICA IF10 W £0.00 7,22 445,20
34 |CANAL PARA AGUA LLUVES TOL GALVANZADO DE 040 A0E0| ML 108.00) 17.05 1841,40
3 |ACER0 ESTRUCTURAL A-32 CUSERTA KG_| 130842100 280| Zowem
3 |n SWELEFC=210KGLNZ E 20000 18277 54821,00
37 |EXCAVACION MANUAL PARABORDILLCS M3 £2.00 448 221,48
3 |BORDLLO DE H S 15X20 FIC=210KG CVZENCET LICO) ML 24100 1214 2166 74
25 [ADCQUIN VERICULER (FC=320 KGOVZ) M2 217900 1220]  asepae
40 |SERMADE HS FC=210KGCMZ 0. 3040 20)INCL ENCOF ML 22,00 541 205 84
41 |PINTURA ACRILICA EN LINEAS ENTRECORTADAS COLOR| ML €50,00) 0.23 213,50
AMERELO (0.14 CM)
4Z |PINTURA ACRIICA EN BORDILOS COLOR AMARLLO|| WL 24100 0.5 124,96
D 40CH)
42 _[ENCHAMBADO Y COLOCACION DE VEGETACION MZ 126822 824 et 83
44 [INSTALACION DE LUCES LED - PISO u $0.00 228,41 12.912,80
45 |CERRAVENTO DE TUBO H.G 2 MALLAE ECTROSOLDADE | W2 21500 2328 12088 20
42 |WPREVISTOS Y REAISTES u 1,00 260028 2.600,48
TOTAL:| 5.660.966,68

SON : CINCO MILLONES SEISCIENTCS SESENTA MIL NCVECIENTOS SESENTAY SEIS DOLARES,

25100 CENTAVCS
PLAZO TOTAL: € MESES

JUAN ALEJANDRO AULESTIABORIA
ELABORADO

NOTA: ESTOS PRECICS NO INCLUYEN VA

Imagen 65. Presupuesto de la propuesta
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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4.4. Imégenes virtuales de la Propuesta

Imagen 66. Fachada Frontal de la Terminal Terrestre
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Imagen 67. Vista a la Parada de Camionetas
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Imagen 68. Parada de camionetas y Estacionamiento Publico
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Imagen 69. Vista al Estacionamiento de buses
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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Imagen 70. Patio de comidas de la Terminal Terrestre
Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro
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ANEXOS

Anexo 1

Constitucién de la Republica del Ecuador

En el Titulo VII correspondiente al Régimen del buen vivir, capitulo de
Inclusién y Equidad.

“Art.340.- El sistema nacional de inclusion y equidad social es el conjunto
articulado y coordinados de sistemas, instituciones, politicas, normas, programas
y servicios que aseguran el ejercicio, garantia y exigibilidad de los derechos
reconocidos en la Constitucion y el cumplimiento de los objetivos del régimen de
desarrollo. El sistema se articulara al Plan Nacional de Desarrollo y al sistema
nacional descentralizado de planificacion participativa; se guiara por los
principios de universalidad, igualdad, equidad, progresividad, interculturalidad,
solidaridad y no discriminacion; y funcionard bajo los criterios de calidad,
eficiencia, eficacia, transparencia, responsabilidad y participacion. El sistema se
compone de los ambitos de la educacion, salud, seguridad social, gestion de
riesgos, cultura fisica y deporte, habitad y vivienda, cultura, comunicacion e
informacion, disfrute del tiempo libre, ciencia y tecnologia, poblacion, seguridad

humana y transporte” (Asamblea Nacional Constituyente, 2008).

Seccion duodécima transporte

“Art. 394.- El Estado garantizara la libertad de transporte terrestre, aéreo,
maritimo y fluvial dentro del territorio nacional, sin privilegio de ninguna
naturaleza. La promocion del transporte pdblico masivo y la adopcion de una
politica de tarifas diferenciadas de transporte seran prioritarias. EI Estado regulara
el transporte terrestre, aéreo y acuatico y las actividades aeroportuarias y

portuarias” (Asamblea Nacional Constituyente, 2008).

Plan toda una vida

Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién politica y lineamientos
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“3.12 Garantizar el acceso a servicios de transporte y movilidad
incluyentes, seguros y sustentables a nivel local e intranacional.

3.12a. Incentivar el uso del transporte publico masivo, seguro,
digno y sustentable, bajo un enfoque de derechos.

3.12b. Promocionar y propiciar condiciones y espacios publicos
bajo normas técnicas que incentiven el uso de transportes no motorizados
como alternativa de movilidad sustentable, saludable e incluyente.

3.12i. Dotar de infraestructura adecuada y en éptimas condiciones
para el uso y la gestion del transporte publico masivo y no motorizado”
(Asamblea Nacional Constituyente, 2008).

“Garantizar la interconectividad, la pertinencia territorial, social, cultural,
geogréfica y ambiental en la dotacién/provision articulada y subsidiaria de
infraestructura de calidad e incluyente para el uso y gestion del transporte publico
y masivo entre los niveles de gobierno.” (Asamblea Nacional Constituyente,
2008)

Anexo 2

Ley Orgéanica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial

“Art. 1.- La presente Ley tiene por objeto la organizacion, planificacion,
fomento, regulacion, modernizacion y control del Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, con el fin de proteger a las personas y bienes que se trasladan de
un lugar a otro por la red vial del territorio ecuatoriano, y a las personas y lugares
expuestos a las contingencias de dicho desplazamiento, contribuyendo al
desarrollo socio-econémico del pais en aras de lograr el bienestar general de los
ciudadanos” (Agencia Nacional de Transito, 2014).

Capitulo segundo: de los servicios conexos de transporte terrestre

“Art. 61.- Las terminales terrestres, puertos secos Yy estaciones de
transferencia, se consideran servicios conexos de transporte terrestre, buscando
centralizar en un solo lugar el embarque y desembarque de pasajeros y carga, en
condiciones de seguridad. El funcionamiento y operacion de los mismos, sean

estos de propiedad de organismos o entidades publicas, gobiernos Auténomos

114



Descentralizados o de particulares, estan sometidos a las disposiciones de esta Ley
y sus reglamentos. Todos los vehiculos de transporte puablico de pasajeros, que
cuenten con el respectivo titulo habilitante otorgado por la Agencia Nacional de
Regulacién y Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial o por el
organismo competente, deberdn ingresar a las terminales terrestres de las
respectivas ciudades, para tomar o dejar pasajeros” (Agencia Nacional de
Transito, 2014).

Anexo 3

Comision Nacional de Transito

“Art. 62.- La Comision Nacional establecera las normas generales de
funcionamiento, operacion y control de aquellas instalaciones, las que seran de
uso obligatorio por parte de las empresas operadoras de los servicios de transporte
habilitadas.

En las ciudades donde no existan terminales Terrestres, los Gobiernos
Auténomos Descentralizados determinaran un lugar adecuado dentro de los
Centros urbanos para que los usuarios puedan subir o bajar de los vehiculos de
transporte publico inter e intraprovincial de pasajeros” (Agencia Nacional de
Transito, 2014).

Marco Normativo

Para garantizar un proyecto que cumpla los requerimientos basicos de bienestar y
seguridad, es necesario tener en cuenta politicas municipales y nacionales como:

- Reglamento general de transito y seguridad vial.

- Politicas para la implementacion de terminales terrestres establecidas por la
Agencia Nacional de Transito ANT

- Normativa arquitectdnica para disefio de terminales terrestres

- Normativa arquitectonica de disefio accesible para personas con capacidades
especiales

Reglamento general de transito y seguridad vial.

- De las condiciones de transporte terrestre.
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Art. 40.- El transporte terrestre de personas y bienes es un servicio esencial que
responde a las condiciones de responsabilidad, universalidad, accesibilidad,
comodidad, continuidad, seguridad, calidad, estandarizacién y medio ambiente.
Art. 62 Inciso 2.- En las ciudades donde no existan terminales terrestres los GAD
determinaran un lugar adecuado dentro de los centros urbanos.

Art. 62 Inciso 2.- La Comision Nacional en coordinacion con los gobiernos
seccionales planificard la construccién de terminales terrestres, garantizando

sistemas de transporte urbano.

- De la atencion preferente a pasajeros.

Art. 41.- Gozaran de atencion preferente las personas con discapacidades, adultos
mayores de 65 afios de edad, mujeres embarazadas, nifios, nifias y adolescentes.
Para el efecto el sistema de transporte colectivo y masivo dispondra de areas y
accesos especiales y debidamente sefializados, en concordancia con las normas y

reglamentos técnicos INEN, vigentes para estos tipos de servicios.

- De los &mbitos de operacion del transporte terrestre.

Art. 60.- De conformidad con la Ley, se definen los siguientes ambitos de
operacion del Transporte terrestre de pasajeros y/o bienes en vehiculos
automotores.

1. Servicio de transporte Intracantonal: Opera dentro de los limites cantonales.

2. Servicio de transporte Intraprovincial (intercantonal): Se presta dentro de los
limites provinciales entre cantones.

3. Servicio de transporte Intrarregional: Opera entre las provincias que conforman
una misma region

4. Servicio de transporte Interprovincial: Se presta dentro de los limites del
territorio nacional.

5. Servicio de transporte Internacional: Se presta fuera de los limites del pais,
teniendo como origen el territorio nacional y como destino un pais extranjero o
viceversa.

6. Servicio de transporte Transfronterizo: Se presta entre regiones de frontera.

Politicas de la agencia nacional de transito (ANT) para la implementacion de

terminales terrestres.
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La Agencia Nacional de Transito ANT, entre sus politicas que norman la
implementacion de terminales de transporte terrestre contempla los siguientes

parametros.

Variables: Los terminales terrestres se clasifican en tres tipos de acuerdo a las
siguientes variables:

- NUmero de operadoras y frecuencias.
- Poblacion del canton

- Ubicacion geografica del canton

- Estudio de origen - destino

- Radio de influencia

Tipologia.

- Terminal Terrestre de pasajeros. Infraestructura principal de recepcion y
distribucion de servicios de transporte.

- Terminal Satélite. Unidad complementaria de servicios de la terminal de
transporte principal

- Paradas de Ruta. Infraestructura complementaria de servicios de conexion.

Implementacion de terminales terrestres.

- Seguridad para usuarios
- Servicios Basicos
- Comercio, Baterias Sanitarias
- Servicios Informativos
- Vias y Accesos Seguros
- Confianza en Transporte
- Transporte Urbano- Taxis.
- Camionetas
- Reordenamiento del transporte
- Reordenamiento de la ciudad

Categorias de las terminales terrestres.

CATEGORIA CONDICIONES
e  Para cantones entre 60 mil y 200 habitantes.
T1 e  Para cantones con alto nimero de frecuencias.

Ej: Terminal Terrestre de Guayaquil

e  Para cantones entre 30 mil y 60 mil habitantes.

12 e  Terminal con 20 andenes, playones de parqueo en donde se requiera.
e  Para cantones entre 15 mil y 30 mil habitantes.

T3 :
e  Terminal con 6 andenes.

T4 e  Para cantones de hasta 14 mil habitantes.

e 4 andenes y paradero con plaza de parqueo o paradero lineal.
Fuente: Agencia Nacional de Transito ANT
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Areas minimas requeridas para implementacion de terminales de transporte

terrestre.
. DIMENSION AREA INVERSION
TIPOLOGIA | he) TERRENO | IMPLANTACION | ANDENES TOTAL
T1 5 ha. 21000 m2 54 —74 $6.616.207,31
T2 3,5 ha. 5000 m2 16 — 24 $ 1.543.397,90
T3 1 ha. 2500 m2 8-16 $613.786,90
T4 0,6 ha. 85 m2 <8 $192.572,29
Fuente: Agencia Nacional de Transito ANT
Anexo 4

DATOS DEMOGRAFICOS CANTON PUJILI

En el Ecuador, la provincia de Cotopaxi es la décimo primera provincia con

mayor numero de poblacion con 409.205 habitantes.

En un andlisis comparativo de hombres y mujeres a nivel Ecuador, provincia de
Cotopaxi y canton Pujili, se obtiene que la poblacion de mujeres en el canton
Pujili presenta una diferencia de dos puntos porcentuales mas con respecto al
nacional y un punto porcentual méas con relacion a la provincia, esto obliga a
realizar un andlisis mas detallado en su rol territorial y en la estructura

demogréfica que incluyen analisis de género y generacional.

AMBITO | HOMBRES % MUJERES % TOTAL
Ecuador 7.177.683 | 49,56 7.305.816 | 50,44 | 14.483.499
Cotopaxi 198.625 | 48,54 210.580 | 51,46 409.205
Pujili 32.736 | 47,41 36.319 | 52,59 69.055

Tabla 21. Poblacién por sexo a nivel del Ecuador, provincia de Cotopaxi y del canton Pujili
Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2010.

El Censo 2010, realizado por el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, la
poblacion total del Cantén Pujili, es de 69.055 habitantes, de los cuales 36.319

son mujeres y 32.736, hombres.

La mayor parte de la poblacién se concentra en la cabecera cantonal, que contiene
al 48,41% de la poblacion total, la diferencia se distribuye de la siguiente manera
a nivel parroquial: Zumbahua 18,31%; Guangaje 11,62%; Angamarca 7,60%; El
Tingo 5,87%; La Victoria 4,37% y Pilal6 3,82%.
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La estructura poblacional permite evidenciar un comportamiento complejo puesto
que el analisis de los grupos poblacionales por quintiles, permite observar su
distribucion asi tenemos que el 55,96% de la poblacién total son menores de 25
afios y corresponde a 38.645 personas, lo que indica que la poblacion del cantén
es una poblacion joven; entre 25 afios y 49 afios 17.567 personas que corresponde
al 25,44%; representa menos de la mitad de la poblacion menor a 25 afios, lo que
indica un posible problema de movilidad, entre 50 afios y 74 afios 10.586 personas
que corresponde a 15,86%; mayores de 75 afios 2.257 personas que corresponde
al 3,27% de la poblacidn total.

La poblacion de hombres es mayor que la de mujeres en el grupo de edad de 0 a 4
afos, esta tendencia presenta un quiebre en la poblacion de mas de diez afios de
edad, marcando una diferencia incremental final de 5,18% mujeres mas que los

hombres. La mayor diferencia se marca en los grupos de 20 a 39 afios de edad.

La representacion porcentual por grupos de edad con relacion al total de poblacién
del censo 2010 presenta un decrecimiento con respecto a los grupos de poblacion
de 0 a 14 correspondiente a un 1,5% con respecto a los mismos grupos de edad
del censo 2001.

El mismo caso se presenta en los grupos de poblacién de 85 afios y més que

presentan una disminucién de 0,12%.

Es importante resaltar que existe una dréstica disminucidn en la distribucion de la
poblacion registrada en el censo del 2010 en los grupos de edad de mas de 90 afios
con respecto al censo de poblacion del 2001, su analisis arroja una preocupante

tendencia a la disminucion de personas mayores de 85 afios.

Con los datos proporcionados por el Censo de Poblacion 2010 y al efectuar un
relacion con la superficie de las parroquias, tenemos que las mayores densidades
poblacionales del canton la tiene las parroquias La Victoria con una densidad de
144 hab/km y Pujili con una densidad de 130 hab/ km?. Las restantes parroquias
presentan en promedio una densidad poblacional cuatro veces mas baja con 32.28

hab/km?. Esto implica una gran dispersién de la poblacién en el territorio y una
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mayor dificultad en la dotacion de servicios basicos por el incremento de los

costos en su cobertura.

La mayoria de la poblacién de Pujili se ubica mayormente en los grupos de edad
entre los 5 y 19 afios, lo que quiere decir que es poblacién infantil y joven, que
demandan servicios especificos y proyecciones para ampliar fuentes de empleo.

En las parroguias de Angamarca, Guangaje, Pilal6 y Zumbahua los grupos de
edad en los cuales la poblacién es mayor: nifios y nifias entre 1 y 9 afios, seguidos

de los grupos de adolescentes y jovenes entre 15 y 29 afios

Las parroquias La Victoria y EIl Tingo registran el mayor numero de poblacion
entre los 15 y 49 afios, siendo menor los nifios y nifias de 1 a 9 afios. Estos datos
son importantes porque la poblacion adulta y en edad de trabajar es

considerablemente mayor.

Tanto a nivel provincial como a nivel cantonal, la mayoria de personas viven en el
sector rural, es importante notar que el cantdn Pujili es predominantemente rural,
manteniendo una diferencia de 15 puntos porcentuales de personas que viven en el

area rural con respecto a la provincial que es de 70,44%.

En la parroquia Pujili del canton Pujili, de acuerdo a los datos del Censo del 2010,
viven 17.698 mujeres y 15.732 hombres. Es una parrogquia urbana donde se

concentra el mayor nimero de habitantes.

El cantdn Pujili presenta una estructura poblacional eminentemente rural con un
85,43% de su poblacion que se asienta en esta area, con respecto a su
conformacion por género se observa que la poblacion femenina es mayor que la
masculina en cinco puntos al situarse en el 52,59%. Estos datos son

fundamentales para establecer las brechas existentes.

Al efectuar un andlisis de manera parroquial se tiene que Pujili es la parroquia
mas poblada y la Unica que posee poblacion urbana con un 48,41% y 14,57% de
la poblacion del total cantonal, en su estructura por género esté tiene la tendencia

del cantén al tener el mismo valor esto es 52,94%.
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Las parroquias de Guangaje, La Victoria, Pilal6 y Tingo tienen una poblacion en
un rango que va del 4% al 8% del total cantonal, las parroquias Guangaje y
Zumbahua tienen una mayor poblacion representando un 11,62% y 18,31%
respectivamente, con respecto a su distribucién por género todas la parroquias
tiene una mayor poblacion femenina y mantienen una misma tendencia al situarse
en promedio en un 52%, se exceptua la parroquia de Pilal6 ya que esta relacién se
revierte al pasar la poblacion masculina la que tiene un mayor porcentaje al
obtener un 51,37% del total de la parroquia. Esta informacion es fundamental para
establecer las brechas existentes y definir las estrategias para una acertada

intervencion en los territorios.

PROYECCION DEMOGRAFICA A 38 ANOS DEL CANTON PUJILI

CANTON PUJILI

ANO | poBL ACION | TASA DE CRECIMIENTO % INEC
2010 71.762

2011 72.632 1,012
2012 73.494 1,012
2013 74.345 1,012
2014 75.179 1,011
2015 75.998 1,011
2016 76.795 1,010
2017 77.573 1,010
2018 78.328 1,010
2019 79.062 1,009
2020 79.772 1,009

2021 80.488

2022 81.211
2023 81.940
2024 82.676
2025 83.419
2026 84.168

2027 | 84.924 CALCULADO CON LA
208 | 85.686 TASA DEL ARO 2020

2029 86.456

2030 87.232

2031 88.016

2032 88.806

2033 89.604
2034 90.408
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2035 91.220

2036 92.039

2037 92.866
2038 93.700
2039 94.541
2040 95.390
2041 96.247
2042 97.111
2043 97.983
2044 98.863
2045 99.751

2046 100.647

2047 101.551

Tabla 22. . Proyeccion demografica del canton Pujili
Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2010.

Elaborado por: Aulestia Borja Juan Alejandro

Anexo 5

Datos PDOT Pujili Proyecto de Construccion del Nuevo Terminal
Consultores
B@G Asociados

DIAGNOSTICO PDOT
GOBIERNO AUTONOMO ,
DESCENTRALIZADO DEL CANTON PUJIL

~2015~
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GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE PUJILI

VISION INSTITUCIONAL

Pujili cuenta con una economia diversificada que ha desarrollado v
aprovechado sus potencialidades agropecuarias, artesanak s, turisticas,
bajo un marco de susientabilidad ¥ gencracion de valor agregado, a
través del mejoramicnto de las capacidades de su talento humano,
apoyando el emprendimiento productive, a objeto de erradicar la
pobmza v la migracion Se ha impulsado un desarrollo social, cultural
¥ deportive, inclusivo, como garantia del pleno ejercicio de estos
derechos en el marco de la intercubturalidad v plurinacionalidad;
reconociendo ¥ valorando la diversidad como una fortaleza, gue nos
permite mescatar proteger ¥y promover de manera integral nuoestro
patrimonic cultural, como elemento identitario fundamental. Hemos
protegido nuestros bicnes ambientales ¥y estamos aprovechando =us
servicios; los mmanentes forestales, las drcas fértiles y los pdramos
estan siendo mane jados de una forma adecuada v sustentable, sobre la
base de la recuperacidn ¥ el uso adecuado de los suelos, profeccion de
nuestras foentes de agua y optimizacion de estos mecursos. Contamos
con una red vial eficienie entre comunidades, cabecera parroguial ¥
cantonal, con alta cobertura y calidad de los servicios de energia
elictrica, welefonia fija. telefonia  celular, transmision de  datos
{inf=rmet), ¥ acoeso a sefaks adecuadas de television v radio; lo que
nos permite emprender en diversas actividades del desarrollo. Muestros
asentamicntos humanos estin consolidados v planificados en forma
incluyente ¢ inclusiva, lo que nos permite una convivencia armdnica ¥
S gura, que se sustenta on una alta cobertura y calidad de los servicios
hdsicos ¢ infracstructura comunitaria, que participa en su desarmollo ¥
consolida un robusto tejido social. Contamos con una institucionalidad
al servicio pablico, legitimada ante la civdadania por su transparcncia,
eficiencia ¥y eficacia, gue planifica ¥ trabaja en coordinacidn con los
distintos niveles de gobierno, lo gue impulsa el desarrollo de una
gestion, que se sustenta en una ciudadania comprometida, proactiva y
participativa.

OBJETIVO ESTRATEGICO

1.~ Buscar la seguridad vial de la poblacidn y. el bienestar ciudadano, a
través de la educacion vial ¥ la construccién del nuevo terminal
ferrestn:.

POLITICA

1~ Promover la seguridad vial ¥ la calidad del ferminal de autobuses,

FROGRAMA

CO3 Estrategia para el mejoramients de la calidad de vida

DESCRIPCION DEL

El dezarrollo de este programa implica dos actividades —proyectos- en
los gue se tiempe por objetive: maniener una campaia continua d

FROGRAMA educacién vial en todo el cantdn y, construir el nueve terminal
ferresine, para bienestar ¥ comodidad de la cindadania
Bienes/ Servicios Provectos Actividades
A. Educacidn vial en zonas urbanas y A.1Ha cion de TDRs
rurales del cantén y A. 2 Proceso de compras
) ’ A. 3 Recepeidn definitiva
CONSULTORIA

B. 1 Elgboracién de TDEs
B. 2 Proceso de compras
B. 3 Recepeidn definitiva

B. Construccidn del nuevo terminal
ferresime inter-cantonal e interprovincial.
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SISTEMA | CONECTIVIDAD Codigo: CO3B
Programa | CO3 Estrategia para ¢l mejoramiento de la calidad de vida
B 0 CO3B. Proyecto de Construccion de Nuevo Terminal Terrestre Interprovincial e
Inter-cantonal
Tipo de Inversidn  { X | Gestion ()
[Hi=sn Capacitacion/Formacion () Pre inversion { ) X
1 CONSOLIDAR EL ESTADO DEMOCEATICO Y LA
CONSTREUCCION DEL PODER POPULAR
AUSPICIAR LA IGUALDAD, LA COHESION, LA
2 INCLUSION Y LA EQUIDAD S0CIAL Y TERRITORIAL, EN X
LA DIVERSIDAD
3 MEJIORAR LA CALIDAD DE VIDA DE LA POBLACION X
4 FORTALECER LAS CAPACIDADES Y POTENCIALIDADES X
DE LA CIUDADANIA ’
CONSTRUIE ESPACIOS DE ENCUENTRO COMUN Y
5 FORTALECER LA IDENTIDAD NACIONAL, LAS
IDENTIDADES DIVERSAS, LA PLURINACIONALIDAD Y
Perti . LA INTERCULTURALIDAD
Dhr.udr?;m- CONSOLIDAR LA TRANSFORMACION DE LA JUSTICIA Y
deFI & FORTALECER LA SEGURIDAD INTEGRAL, EN ESTRICTO
Naci mnld: RESPETO A LOS DERECHOS HUMANOS
Ikn?amn-u Io- GARANTIZAR LOS DERECHOS DE LA NATURALEZA Y
s 7 PROMOVER LA SOSTENIBILIDAD TERRITORIAL Y
Buen Vivir h
GLOBAL
p CONSOLIDAR EL SISTEMA ECONOMICD SOCTAL Y
SOLIDARIO, DE FOEMA SOSTENIBLE
9 GARANTIZAR EL TRABAJO DIGNO EN TODAS SUS
FORMAS
10 IMPULSAR LA TRANSFORMACTION DE LA MATRIZ
PRODUCTIV A
ASEGURAR LA SOBERANIA Y EFICIENCIA DE LOS
11 SECTORES ESTRATEGICOS PARA LA )
TRANSFORMACION INDUSTRIAL Y TECNOLOGICA
GARANTIZAR LA SOBERANIA Y LA PAY. PROFUNDIZAR
12 LA INSERCION ESTRATEGICA EN EL MUNDO Y LA
INTEGRACION LATINOAMERICANA
Metas
Asociada
PNBV
(T‘alx:n:cra Urbano | Bural Zumbahua
Cantonal
B Poujili X Gobiernos Guangaje
Area de Unidades Autdnomos —
intervencion | Bisicas de Descentralizados Pilalo
del provecto | Participacion Parroquiak:s El Tingo
Furakes -
La Victoria
Angamarca
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Anexo 6
INFORMACION DE OPERADORAS, UNIDADES Y UBICACION QUE
BRINDAN SERVICIO A LA CABECERA CANTONAL.

Servicio de taxis

El servicio de taxi lo prestan actualmente dos cooperativas que son:

OPERADORAS #
DE SITIO DE ESTACIONAMIENTOS
TRANSPORTE UNIDADES

La calzada norte de la calle Rafael Morales, a partir de la
17 interseccion con la calle Rocafuerte a 30 metros hacia el
occidente junto al parque Luis Fernando Vivero.

Coop. Dr. Pablo 17 Calzada oriental de la calle Sucre, a partir de la Interseccion
Herrera con la calle Belisario - Quevedo hacia el norte.

Coop. Rutas del
canton Pujili

Tabla 23. Servicio de taxis del Canton Pujili
Fuente: Agencia Nacional de Transito de Cotopaxi.- Noviembre 2011
Servicio de carga liviana

El servicio de carga liviana lo realizan las cooperativas de camionetas que se
ubican al borde de la Plaza Sucre y van a las diferentes parroquias y sectores del
canton.

Las cooperativas que se encuentran en la Cabecera Cantonal estan distribuidas
por todo el Cant6n de la siguiente manera:

Tabla de Transporte de carga liviana

NOMBRE OPERADORA
DE TRANSPORTE # UNIDADES PARROQUIA
Coop. Sucre LTDA 25 Pujili
Coop. Sinchahusin 28 Pujili
Coop. Nino de Isinche 26 Pujili
Cia. Quizacumbe Cia. Ltda 13 La Victoria
Cia. Servigloria S.A 10 Pujili
Cia. Ramos Pamba S.A 21 Pujili
Cia Yubamba S.A. 3 Pujili
Cia. Maca Grande S.A 3 La Victoria
Cia. Zumbahua Quilotoa C.A 4 Zumbahua

Tabla 24. Transporte de Carga liviana (camionetas)
Fuente: Agencia Nacional de Transito de Cotopaxi.- Noviembre 2011
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Anexo 7

MODELO DE ENCUESTA
UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA Y ARTES APLICADAS
ENCUESTA

Objetivo: Recopilar informacion de la comunidad pujilense para determinar la propuesta
arquitecténica: Andlisis de la red de movilidad del canton Pujili que propicie el disefio
arquitecténico de una terminal de transporte terrestre.

A continuacién le invitamos a responder la informacion que se le solicita en el siguiente
cuestionario, insistiendo en la importancia que tiene la participacion de cada uno de ustedes para el
éxito del estudio.

1. Marque su intervalo de edad.
___18a25afios _ 26a35afios __ 35en adelante
2. ¢Cudl es el medio de transporte que con mayor frecuencia utiliza para trasladarse fuera
del canton?
____Buses intercantonales e interprovinciales
____ Camionetas
____ Taxis
___Particular
3. ¢Con qué frecuencia utiliza el transporte publico de buses intercantonales e
interprovinciales?
__ Diario
____Tres o cuatro veces a la semana
___Unavez al mes
___ Otras
4. ¢Cuales larazon principal por la que viaja fuera del cantén?
___Trabajo _ Educacion __ Comercio ___ Turismo ___ Otros
5. ¢Dénde aborda el bus de transporte intercantonal e interprovincial para viajar fuera del
canton?
___Parada integral de transporte
___ Otros
6. Asu juicio, ¢qué elemento genera mayor trafico en el casco urbano del canton?

___Parada Integral de transporte
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

__Auwutos particulares parqueados

____ Calles estrechas

En la escala del 1 al 3 considerando de mayor a menor la afectacion, ¢cuales son los
problemas més significativos que proporciona la actual parada integral de transporte?

___ Congestion vehicular

___ Contaminacién

__Inseguridad

¢Coémo califica el control a las unidades y las condiciones generales de la parada integral
de transporte terrestre intercantonal e interprovincial?

___Muybueno _ Bueno __ Regular _ Malo __ Pésimo

¢Al abordar un transporte publico frecuentemente porta, o lleva?

___ Maleta ___ Cargapesada ___ Otros

A su criterio, ¢El transporte terrestre de pasajeros tiene la necesidad de una
infraestructura adecuada?

__Si___No

¢Considera usted que en la actualidad la parada integral cumple con todas las necesidades
para la transportacion de pasajeros?

__Si___No

A su criterio, ¢Es necesario la ampliacién del area de la parada integral de transporte
terrestre?

__Si___No

¢Cree usted necesario la reubicacion del sitio de la parada integral de transporte terrestre?
__Si ___No

A su criterio, ¢Qué tipo de operadoras se deberian incluir en la solucién arquitectonica del
transporte terrestre de pasajeros?

___Buses intercantonales __ Camionetas ___ Taxis

¢Qué servicio desearia encontrar en el sitio destinado a la parada del transporte terrestre?

__Baterias sanitarias __ Sala de espera __ Locales comerciales __ Locales de comida

Otros:
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Anexo 8

NORMATIVAS PARA LA INFRAESTRUCTURA BASICA DE UNA
TERMINAL DE PASAJERQOS

1 INFRAESTAUCTURA
BASICA QUE DEBE CONTAR TODA TERMINAL DE
PASAJEROS POR CARRETERA, DE ACUERDO CON SU CATEGORIAS
CATEGORIA
A AREAS OPERATIVAS Y AUXILIARES I v
1 Ubicackn dea la Term a s
i3 Vhs&a%mﬁlﬁsﬁpﬁomam a 0
3 Vias ge salica do vehiculos el pass coaraive [ *
4 Palio Cpesatao O O |
[ Mas o Resara [} 1
7 Palalormas do Dascanso [
8 Salas de espera L] !
> M ] |
0 acunlas para venta do pasajes. L} T
1 Pargueaderos piticos & l
12 Parqueaderos de reserva L] ; !
13 7 TBawrias santarias N D S
1 Cabinas teletoncas O | & 1
" Awa pwa Medikna preveniva y pucta o] @ .
aconclemia ]
15 *1 | Taguila 0o (ecAUC0s (tasa 0@ UsO) . . ]
7 Zonas de ascensc ydemmndolosmwbsdo[ L] L
s urbancs
8 Zonas do ascendo y dosconto do ot usuarics do L]
AtviSe colactive (busas Lrbanos). l
19 Bahia acopio de laxis urbanos | ®
a0 Bahia acopio 02 buses Ubancs. | B
21 PUgSID 08 Infonm acion .. ]
22 Locales para Ancomandas . *
2 Piaiaformas de estacionamiento para encomiendas .
a8 %W’ de vehioulos b
2% Aseda ¢e control v area de de vahiculos . |
25 cmmeomuamwgga de vehicuns . |
27 Puesto de polcia L) []
28 o
& W o o @
0 | Saldas ¢ ingresos alleiros yio de evacuaciin * o |
a1 Cutverta en accesos y saldas de patos aperalivos L 1
3z Sarvicio saritarky en casatas do ﬂv‘gl * LI
343 Orinales pana hombras @n pala ope: a .
38 Comunicacidn peaional con el exesior del terminal ¢ L)
35 Sanalizacon freas en pabos operalivos. L] L] |
38 ~Zonags Verdes . [ -
37 Oncinas de Acwnisbacion e .
a8 Acea para coches maleter os “ ]
39 Asea para el dascanso de canductores . e
4n Kegas con postidac de convedtilas en salas VP ) i
B INSTALACIONES Y EQUIPAMIENTOS !
A Gablnetes ¢ red contra Incendio o ¥
AR LAVA Yapaeos 6N 20083 de circuackon a
a3 Tiampas & grasas y cajas desarenadoras en areas [ B
sratvas.
a3 U lCs TeCncos Maquinana ]
45 | Tanques de resorva de agua [ 0
46 Subestacion elecinca O
a7 | | Sunestacion Tokidnica .

Cuadro 7. Infraestructura bésica para un terminal segun el tipo (1/2)
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Fuente: Norma Técnica Colombiana

[ [ Ciroulto cerradn de alarma ]
a3 Pararrayos . .
50| T Thminacion artiheial do & odibeacion y su enlome | @ .
51 Camerings pars ngiantes v cusdrilla de aseo, ] LI
52 Local personal die mantemimienin i e ien b, | & &
53 Area para recclaccion de basuras » L]
54 Area para reciclado de baswas [] ]
= Caja do excretas e .
3 Saﬁaln-:-hfn ruta de evacuacién . []
57 o0 Antisismica . .
53 E adecuadas a parsonas con discapacdad figica | L L
= Equipos lectromecdnicos (barreras contred enfrada :.I L
| salida da vehiculos) .
B Sizlema automatizade da control ingresa ¥ salida -:h L]
vahiculos
1 Pantallas de Infomacion salida y legada vehiculos | @
B2 Cireuito camrada do tlevision (vigilaneia) .
&3 Extirtoras . L]
| B4 Area _plataloma ecnokigi icacidn y bocalizacksn L
B5 Fed teanalbgica mullsensicios L
2] Ascense I
T8 Escalera ebdcirica
B2 Bandas transperiedorss para equipsjes | B
B3 Red de . »
] RS [ara rennsa | almentacan caninons
© AREAS COMPLEMENTARIAS
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Cuadro 8. Infraestructura basica para un terminal segun el tipo (2/2)
Fuente: Norma Técnica Colombiana

Zonas de un terminal de transporte por su categoria

La informacion sobre las zonas que debe tener un terminal se ha obtenido
de: la Enciclopedia de Arquitectura Plazola, 1994. Y de la Normativa Técnica
Colombiana.
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Vias de ingreso de vehiculos al patio operativo

Son entradas destinados a la utilizacion de los vehiculos de la Terminal,
configurados de modo que no produzcan interferencias entre los mismos ni
alteraciones sensibles en la capacidad de circulacion normal por las vias
colindantes o a la entrada y salida de los pasajeros, independientes de los
vehiculos.

“El ancho de la acera por donde acceden los autobuses debe ser de por lo
menos 3m Yy contara con una caseta de control con un cajon de por lo menos
14.00m x 3.00m para verificar su ingreso. EI ancho minimo de la puerta de 4.50m
y un ancho 6ptimo de 6.00m”.

Vias de salida de vehiculos al patio operativo

Son salidas destinados a la utilizacion de los vehiculos de la Terminal,
configurados para que produzcan interferencias entre los mismos ni alteraciones
sensibles en la capacidad de circulacion normal por las vias colindantes o a la
entrada y salida de los pasajeros, independientes de los vehiculos.

“El ancho de la acera por donde salen los autobuses debe ser de por lo
menos 3m Yy contard con una caseta de control con un cajon de por lo menos
14.00m x 3.00m para verificar su salida. El ancho minimo de la puerta de 4.50m y
un ancho 6ptimo de 6.00m”.

Patio operativo

Areas de la terminal de transporte conformadas por: las plataformas de
ascenso, descenso areas de reserva, patios de espera, incluidas areas de maniobras,
las vias y zonas verdes, las casetas de control y los andenes.

a) La longitud minima que debe tener un patio operativo para el giro y
desplazamiento de los vehiculos, esta en relacion directa con el tipo de
plataformas que se designaran para un determinado sector; por lo tanto, de
acuerdo con el tipo de plataformas elegidas, el patio operativo debera contar con
una profundidad total minima para cada sector de plataformas de abordaje y
reserva.

b) En los patios de operaciones se admiten las pendientes necesarias para encauzar
las aguas lluvias a los sumideros o recolectores de aguas lluvias o servidas de
acuerdo con el proyecto de disefio.

c) Todo patio de operacion debe tener al menos un ingreso y salida alterna para
permitir el mantenimiento de la puerta principal, su cubierta e instalaciones,
también para que pueda ser utilizada como ruta de evacuacion.
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d) Los ingresos y salidas principales del patio o patios operativos deben contar
con una cubierta a una altura y ubicacion que no interfieran con el flujo vehicular
y labores de inspeccion de todo vehiculo, pero que a su vez protejan a los
operarios de los efectos del clima.

e) Los patios operativos deben contar con orinales para conductores y ayudantes.

f) Para el disefio de niveles de circulacién operacional en zonas peatonales se
tendrén en cuenta los siguientes

Nivel:

A. Circulacion libre.

B. Circulacion limitada.

C. Confort personal.

D. Circulacién sin contacto.

E. Circulacion con contacto.

F. Elipse personal.

G. Se debe disefiar minimo con nivel de servicio D, en el cual los peatones no se
tocan, pero el paso entre ellos estd restringido y no se puede realizar sin el
desplazamiento de uno de ellos. (Por ejemplo, al pasar una puerta).
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Imagen 71. Niveles de circulacion peatonal (1/2)
Fuente: Norma Técnica Colombiana 2012, pag. 14
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Imagen 72. Niveles de circulacion peatonal (2/2)
Fuente: Norma Técnica Colombiana 2012, pag. 14

Tipos de plataformas

Las plataformas donde estacionan los vehiculos en el patio operativo de
una terminal pueden ser ubicadas en diferentes formas, buscando un mejor
aprovechamiento del terreno y al tipo de vehiculos que ingresaran al patio o patios
operativos y a los corredores viales que se articulan con la terminal.

PLATAFORMA | LONGITUD | RANGO PROMEDIO DE SECCION
A L>12,80m 300m-320m
B 8,50m 280m-3,00m
C 6,00 m 260m-280m

Tabla 25.Tipos de plataformas
Fuente: Norma Técnica Colombiana, pag. 15

Plataformas frontales

Son aquellas que se ubican en forma perpendicular al andén que separa el
patio operativo de las taquillas y salas de espera y que a su vez sirve de
circulacién peatonal a los usuarios; se ubican una a continuacion de la otra
dejando solamente de separacion un andén de paso de 1,20 m de seccion en donde
sea aplicable.

Angulos o o o o
Medidas metros 30 45 60 90
A | Profundidad de plataformas 8,80 11,0 12,50 12,80
B | Profundidad tetrica de operacion 12,80 18,50 23,50 29,00
C | Profundidad practica de operacion 14,00 20,00 26,00 32,00
D | Profundidad total 22,00 | 28,00 | 34,00 | 40,00
E | Ancho carril de salida 3,50 3,50 3,50 3,50
F | Ancho de la acera 1,00 1,00 1,00 1,00
G | Margen de tolerancia para operacion 1,20 1,50 2,50 3,00
H | Distancia minima de seguridad 3,50 3,50 3,50 3,50
| | Distancia entre plataformas 8,00 5,65 4,60 4,00
J | Ancho de la plataforma 3,00 3,00 3,00 3,00
K | Ancho del separador 1,00 1,00 1,00 1,00
L | Longitud del separador 9,00 9,00 9,00 9,00
M | Carril de estacionamiento operacional | 3,50 3,50 3,50 3,50
Area total por bus — mts, IXD 176,00 | 158,20 | 156,40 | 160,00

Tabla 26. Medidas de plataformas dentales
Fuente: Norma Técnica Colombiana 2012, pag. 18
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Iustracicn N* 3: Platgformas frontales a 90°

Fuente: Norma Técmica Colombiana 2012 pdg. 17

Plataformas Dentadas

Son aquellas que se ubican en forma sesgada o en angulo con respecto al andén
que separa el patio operativo de las taquillas y/o salas de espera.

Mustracion No 4- Platgforma a 60°

Fuente: Norma Técnica Colombiana 2012 pdg. 19

Hustracion N° 5: Plasgforma a 45°

Fuente: Norma Técnica Colombiana 2012 pdg. 20
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Nustracion N* 6: Platgforma a 30°

Fuente: Norma Técnica Colombiana 2012 pag. 21

Normas de arquitectura y urbanismo de Ecuador
Art.439 Requisitos especificos
a) Transporte terrestre

- Andenes. Estos deben ser disefiados considerando espacios exclusivos para las
personas con discapacidad y movilidad reducida, en cada uno de los accesos al
vehiculo de transporte, cuya dimension minima debe ser de 1.80 m. por lado y

ubicados en sitios de facil acceso al mismo.

- Terminales terrestres. El disefio de terminales terrestres debe cumplir con los
requisitos de accesibilidad de las personas con discapacidad y movilidad reducida
al medio fisico, para: ascensores, escaleras mecanicas, rampas fijas y rampas
moviles, baterias sanitarias, pasamanos, etc., que permitan la facil circulacion de

estas personas.
Elementos del sistema vial

- Acera. Para determinar el ancho total de una acera, se debera considerar 1.20 m
como base del ancho minimo para la circulacién continua de los peatones y

variara de acuerdo al tipo de via y flujo de peatones.

- Ancho de carril. El ancho normalizado de carril de circulacién vehicular sera de

3.65 m., su variacién estara en funcion de la velocidad y el tipo de via.

134



- Carril de estacionamiento transversal o en bateria:

Los estacionamientos transversales, sean a 45°, 60° o 90° no deben ser
utilizados en vias arteriales, en razon de aspectos de seguridad vial. En vias
colectoras pueden ubicarse, requiriendo para ello de un tratamiento adecuado en el
que se considere el area de maniobra que debe ser independiente del area de
circulacion. Por consiguiente, esta forma de estacionamiento puede adoptarse con
mejores resultados sobre vias locales donde la velocidad de opresion es baja y el

tratamiento urbano de aceras y vias es diferente.

- Ancho de calzada. Dependerd del niumero de carriles determinado por los
estudios viales y de trafico pertinentes. En vias locales con un solo sentido de
circulacion, minimo 4,50 m. y para dos sentidos de circulacion, minimo 6 m. sin

considerar carril de estacionamiento.

- Parterre. Se recomienda un ancho minimo de 3.00 m. Si se requiere incorporar
carriles exclusivos de giro, el ancho del parterre deberd considerar el ancho de

éste, requiriéndose que la reducciédn del parterre no sea inferior a 1,20 m.

- Radios de acera / calzadas en intersecciones. - Se consideran los siguientes

radios minimos:

En vias arteriales y colectoras: 10 m.
Entre vias colectoras y vias locales: 7 m.
Entre vias locales: 5 m.

Entre pasaje y pasaje: 3 m.

En éreas historicas (en las cuales no sean aplicables las normas) se
normalizara la calzada entre 5.60 y 7.00 m. como minimo, y las aceras seran de

ancho variable.

Se mantendra la morfologia de la traza urbana y la implantacién de la
edificacidn y solo podra ser variado por un plan urbano de detalle, debidamente

aprobado.
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- Radios de giro. El radio de giro se define como la distancia minima que un

vehiculo requiere para dar la vuelta.

Dependiendo del tamafio del vehiculo, se requerird mayor o menor radio de giro.

secciones viales y parterres:

Especificaciones geométricas acerca de los radios de giro, deben servir de base para el disefio de las

- DISTANCIA ENTRE RADIOS DE GIRO
TIPO DE VEHICULO EJES MAS ALEJADOS MINIMOS
Automovil 3,35m. 7,32 m.
Camién pequefio 4,50 m. 10,40 m.
Camién 6,10 m. 12,81 m.
Trailer con remolque pequefio 12,20 m. 12,20 m.
Trailer con remolque 15,25 m. 13,72 m.

Nota: Estos datos son referencias para condiciones minimas, por lo que el disefio en condiciones
reales, debera referirse a normativas especificas.

Tabla 27. Especificaciones geométricas de radios de giro minimos
Fuente: Normativa Arquitecténica Urbana del Ecuador, pag. 38

- Vegetacion y obstaculos laterales. Se sujetaran a los siguientes lineamientos:

El urbanizador arborizara las areas verdes de las vias, sujetdndose a las

especificaciones que esta Normativa determine y a lo dispuesto por la Direccion

de Parques y Jardines.

El follaje de la vegetacion que se ubique sobre los parterres y veredas

debera limitarse a una altura de 1,00 m. como méaximo, para evitar la obstruccion

de la visibilidad a los conductores y peatones.

La vegetacion que rebase la altura de 1,50 m. debera dejar bajo la copa de

la misma, una distancia libre de visibilidad minima 1,00 m. en el caso de que no

haya circulacién peatonal; y de 1,80 m. en el caso contrario.

Caracteristicas minimas de las vias

- VELOC. PENDIENTE | DISTANCIA | LONGITUD
T'\E’I%gE VT%',‘,&UF'Y'C%\' CIRCULACION SEF\Q/';;(A:'E'% MAXIMA ENTRE MAXIMA
(km/h) (%) VIAS (m) (m)
Expresas 1200-1500 60-80 35 6% 8000-3000 Variable
Arteriales 500-1200 50-70 25 6% 3000-1500 Variable
Principales
é”e”as : 500-1000 40-60 15 8% 1500-500 Variable
ecundarias
Colectoras 400-500 30-50 15 8% 500-1000 400
Locales 400 0 menos Max. 30 0 12% 100-400
Peatonales 0
Ciclovias 10-30

Tabla 28. Caracteristicas min. de las vias (1/2)

Fuente: Normativa Arquitectdnica Urbana del Ecuador, pag. 39
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N°® P ANCHO
TIPO DE CARRILES ANCHO CARRIL PARTERRE ESPALDON ACERAS
VIAS POR CARRIL (m) ESTAC. (m) (m) (m) m)
SENTIDO
Expresas 3 3,65 No 6 2,5 No
Ar_ter!ales 3 3,65 No 6 1,8 sin aceras Opcional 4,00
Principales
Avrterias Opcional .
Secundarias 2 365 2901240 Opcional 4 4,00
Colectoras 2 3,50-3,65 2-2,40 3 2,00-2,50
Locales 1 2,80-3,50 2-2,40 No 2,00-3,00

Tabla 29. Caracteristicas min. de las vias (2/2)
Fuente: Normativa Arquitecténica Urbana del Ecuador, pag. 39

Seccidn tercera: circulaciones interiores y exteriores
Art.80 Corredores o pasillos (Referencia NTE INEN 2247:2000)

Esta norma establece las dimensiones minimas y las caracteristicas
funcionales y constructivas que deben cumplir los corredores y pasillos en los
edificios de acceso publico.

Todos los locales de un edificio deberan tener salidas, pasillos o corredores
gue conduzcan directamente a las puertas de salida, o a las escaleras.

Los corredores y pasillos en edificios de uso publico deben tener un ancho
minimo de 1.20 m., en este caso el nimero de locales atendidos no podra ser
mayor a cinco y su utilizacion no podra exceder a las 10 personas. Donde se
prevea la circulacion frecuente en forma simultanea de dos sillas de ruedas, estos
deben tener un ancho minimo de 1.80 m.

Los corredores y pasillos deben estar libres de obstaculos en todo su ancho
minimo y desde su piso hasta un plano paralelo a él ubicado a 2.05m. de altura.
Dentro de este espacio no se puede ubicar elementos que lo invadan (ejemplo:
luminarias, carteles, equipamiento, partes propias del edificio o de instalaciones).

En los corredores y pasillos poco frecuentados de los edificios de uso
publico, se admiten reducciones localizadas del ancho minimo. El ancho libre en
las reducciones nunca debe ser menor a 0.90 m.

Las reducciones no deben estar a una distancia menor de 3.00 m. entre
ellas. La longitud acumulada de todas las reducciones nunca debe ser mayor al 10

% de la extension del corredor o pasillo.

En los locales en que se requiera zonas de espera, éstas deberan ubicarse

independientemente de las areas de circulacion.
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