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RESUMEN EJECUTIVO

La ciudad de Ambato, una ciudad intermedia, que posee una geomorfologia urbana
particular; la cual se divide en plataformas que causan patrones de movilidad que
han protagonizado en el ultimo tiempo al vehiculo privado y esto ha provocado la
acumulacion de carga vehicular en su casco central. Esta investigacion propone
analizar los patrones de movilidad actuales que inciden en el &rea urbana del canton
y de esta manera potenciar nuevos patrones de movilidad sostenible que establezcan
ejes donde se priorice al peatdn, se integre en el comercio y se regenere el espacio
publico. Para llevarlo a cabo, se ha realizado un andlisis urbano por capas, a base
de mapas que revelen la situacion existente; a partir de esto se desarrollan
estrategias que responden a las conclusiones obtenidas durante el analisis.
Finalmente, se elabora una propuesta en donde se aplican dichas estrategias,
proporcionando de ese modo soluciones integrales que contrarresten la
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ABSTRACT

The city of Ambato, an intermediate city, which has a particular urban
geomorphology, which is divided into platforms that cause mobility patterns that
emphasized the private vehicle, thus causing the accumulation of vehicular load in
its central hull. This research proposes to analyze the current mobility patterns that
affect the urban area of the canton, and in this way, promoting new patterns of
sustainable mobility that establish axes, where pedestrians are prioritized, business
is integrated and the public space is regenerated. To achieve this, an urban analysis
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analysis. Finally, a proposal is made where the above-mentioned strategies are

applied, providing integral solutions that counteract the current problem.
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INTRODUCCION

La presente investigacion trata el tema de movilidad peatonal dentro del espacio publico, el
cual se encuentra distribuido entre aceras, vias, calles, escalinatas, puentes, parques y plazas.
Esta movilidad peatonal, que ha sido desplazada en el ultimo siglo por la movilidad de

vehiculos a motor, la cual se ha impuesto ante cualquier otro método de transporte alternativo.

Los habitantes de la ciudad de Ambato tienen la necesidad constante de dirigirse a la plataforma
central de la ciudad, ya que este es el centro politico, social, cultural, econémico y comercial;
el hecho produce que muchos usuarios ingresen diariamente al centro de la ciudad. Este factor,
sumado al crecimiento firme que han mantenido las ciudades intermedias (INEC, 2010),
desemboca en diferentes problematicas relacionadas, como el alto transito vehicular y el caos

peatonal. (DTTM, 2016)

Todos estos factores que contribuyen con el crecimiento de la problematica, se convierten en
motivo de interés por el cual se realiz esta investigacion; profundizar el analisis de las
caracteristicas que rodean los actuales patrones de movilidad y el enfoque existente que se le
da al peatdn. Asimismo, el aporte del analisis urbano resulta en indicadores que expresan de
manera estadistica la situacion por la que atraviesa la urbe. A su vez, el contexto social es

abordado en bhase a su influencia dentro del estudio urbano.

La finalidad de esta investigacion se centra en la determinacion de los patrones de movilidad

que rigen al espacio publico en el area urbana de Ambato.

La metodologia se remite a un trabajo de investigacion de caracter cuantitativo, en donde se

plantea un nivel descriptivo, explicativo y aplicativo.



En el capitulo | se trata el problema desde un contexto que parte desde América Latina para

después enfocarse en la ciudad de Ambato, que es el punto de estudio.

En el capitulo Il se muestra los antecedes que se complementan en un estado del arte, dentro

de un marco tedrico que abarca la movilidad dentro del urbanismo y la ciudad.

En el capitulo Il se lleva a cabo un analisis profundo del area de estudio (area urbana de
Ambato) en el cual se analiza la ciudad por distintas capas que se leen en superposicion, para
después llegar a una sintesis esquematica que demuestra la situacién actual con sus

problemaéticas y condiciones.

En el capitulo IV se elabora una propuesta de solucion mediante estrategias que se desarrollaron

a partir de las conclusiones que fueron determinadas en el analisis urbano.



CAPITULO |
EL PROBLEMA
Contextualizacién

Las ciudades se encuentran en constante evolucion. Desde los primeros asentamientos
humanos, las necesidades que envuelven a una ciudad han venido adaptandose a los cambios
sociales y tecnologicos de la sociedad. Esta evolucion se ha visto acelerada en las ultimas
décadas ya gque desde la revolucion industrial todos los aspectos de la vida cotidiana cambiaron
radicalmente. Se produce la migracion campo — ciudad, se empieza a cambiar vegetacién por
hormigon, caballos por motores a combustion y mano de obra por maquinaria, lo cual tuvo no
solamente una afectacion fisica dentro de la ciudad sino también en el estilo de vida de quienes
la habitan. El suelo urbano se empieza a expandir, la urbe crece y se consolida, la extension se
crea adaptandose a las condiciones antes mencionadas. Estas condiciones que, en el caso de
América Latina contienen caracteristicas establecidas por la influencia de la cordillera Andina,
es decir saltos topograficos, quebradas, valles, rios y otros aspectos de sus particularidades y

morfologia, han generado un crecimiento desarticulado.

Por su propio origen los centros urbanos se han convertido en un eje politico, econdmico,
social, cultural y comercial; Esto ha generado diversas problematicas influenciadas también
por la dificil topografia, las cuales se han agravado en los ultimos afios. En vista a eso, se
plantea al vehiculo como solucion, esto significa que toda la planificacion urbana y nuevo
modelo de ciudad del daltimo siglo fue concebido bajo este criterio. Se disefia y planifica para
el vehiculo, grandes calles de asfalto y hormigén son el eje de la mayor parte de ciudades del
mundo, se convierte en principal método de transporte y se transforma en un indispensable para

cada individuo.



Los resultados son: ciudades convertidas en grandes avenidas, largas distancias que recorrer y
una extensa area para parqueo publico. Es en las grandes metrdpolis donde se empieza a notar
que, sin importar cuan grande sea la autopista, avenida o calle nunca llega a satisfacer el espacio
que necesitan los vehiculos, debido a que el parque automotor no para de crecer, ya que cada

vez es mas accesible y un mayor nimero de personas lo requiere. (DTTM, 2016)

A nivel de Latinoamérica, uno de los casos mas destacados es México, donde, segun un estudio
realizado por la empresa de navegacion y mapas “TomTom”, la Ciudad de México, siendo una
ciudad alojada en una franca cuenca, es en 2017, por segundo afio consecutivo, el primer lugar
en problemas de congestionamiento vial (TomTom, 2017). Los datos muestran que un
conductor promedio pierde alrededor de 227 horas al afio estancado en el trafico. Este mismo
estudio menciona que los problemas relacionados al transito vehicular han aumentado en 23%

a nivel mundial desde el 2008. La cifra aumenta a medida que transcurren los afios.

No es un problema que solo se presenta en las capitales mundiales (CDMX, Los Angeles, New
York), sino que se ve replicado también en otros paises que se encuentran desarrollandose
actualmente, como es el caso de Ecuador, un pais latinoamericano que ha tenido un crecimiento
considerable en las ultimas décadas. Influenciado por su riqueza petrolera, Ecuador se
desarrolla de manera acelerada en cuanto a infraestructura, su sector econémico y social se
afianza con fuerza por su alto desarrollo humano (Naciones Unidas, 2014), esto desemboca
también en un apresurado desarrollo urbano (con logicas de funcionamiento que generan
conflictos) en donde sus ciudades principales se expanden aumentando en poblacion y

territorio.

Ahora bien, este tema ha sido enfocado desde diferentes organizaciones reconocidas a nivel
mundial como la ONU, no obstante, en el pasado evento HABITAT 111{-2016, que se llevé a

cabo en la ciudad de Quito, se ha resaltado cémo la movilidad vehicular esta lejos de ser un
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patrén sostenible, puesto que no hay equilibrio entre lo social, ambiental y econémico. En este
mismo evento, un informe nacional del afio 2014 del Ministerio de Desarrollo Urbano y
Vivienda (MIDUVI), sefiala que “El modelo de desarrollo urbano no ha sido sustentable en
términos econdmicos, sociales y ambientales y ha generado ciudades inequitativas y
excluyentes, con un mercado de suelo con fuertes tendencias especulativas, resultado de la poca
capacidad de los municipios de regular, gestionar y planificar el suelo de los cantones, y de la
poca articulacion entre los distintos actores que intervienen en el territorio.” El hecho de que
no se manejen criterios sostenibles en el desarrollo urbano, ha conllevado a la réplica de

patrones de movilidad de otras urbes similares que priorizan al vehiculo.

Expansion que se rige a una topografia definida por la cordillera de Los Andes que caracteriza
a la region, en donde el transporte en vehiculo privado se convierte en una necesidad (debido
a topografia irregular, diferencia de alturas entre plataformas urbanas), conllevando a la
desconexion entre areas criticas. En fin, se tiende a disefiar mas espacio para movilidad entre
plataformas reforzando ejes viales que priorizan el transporte vehicular, dejando de lado

cualquier tipo de transporte alternativo, para movilidad peatonal y/o ciclistas.

Esta situacion es visible en las principales ciudades del pais como Quito y Guayaquil, en donde
su condicion protagénica, produce que las problematicas se vuelvan aun mas notorias y de

mayor relevancia, afectando la calidad de vida de sus habitantes.

Existe también, aunque a una escala menor, una similitud en la estructura urbana que se maneja
en las ciudades intermedias como son: Cuenca, Ambato, Manta, Machala, Loja. Estas ciudades
mencionadas, con un crecimiento destacable en los Gltimos afios segun un informe del
Ministerio de Desarrollo Urbano y Vivienda (MIDUVI) del 2014, las convierte en puntos
importantes para el desarrollo interno del pais, empiezan a tornarse ejes para el comercio y

turismo, desplazando el crecimiento de las capitales hacia estas ciudades intermedias, incluira
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cuestiones que las podemos visualizar con caracteristicas similares a las de las urbes

principales.

El caso de la ciudad de Ambato, capital de la provincia de Tungurahua, conocida como una
ciudad comercial, por su condicién céntrica con respecto al pais y alta productividad, ya que
cuenta con uno de los principales centros de acopio del pais, su mercado mayorista (118383
m2). A su vez, gracias a su mano de obra empresarial y recursos se convierte también en un eje

comercial de Ecuador.

Existen varios factores que han contribuido a este tipo de desarrollo. Ambato, como la mayor
parte del continente americano y lo anterior al periodo colonial, se sitda en un valle junto a un
rio, su desarrollo a través de los afios ha provocado que el crecimiento se dirija a los montes
que rodeaban el primer centro urbano, en donde, por la topografia, gran parte de la ciudad se
emplaza sobre pendientes que se empiezan a consolidar a diferentes alturas. Ademas de esto,

el rio Ambato ahora es mas que un eje que divide la ciudad.

La ciudad de Ambato por su geomorfologia ha definido limites entre sus diferentes alturas
topograficas, que han sido denominados plataformas, ademas marcadas también por el rio y
quebradas que se presentan. En este contexto, su casco central que se encuentra en la plataforma
uno (2500msnm), se mantiene consolidado, haciendo uso casi de su totalidad de suelo.
Asimismo, la urbe se encuentra expandiéndose con rapidez hacia el norte y sur de la ciudad
(sus otras cuatro plataformas), en donde sus limites urbanos y rurales se encuentran en estado

de conurbacion?,

! Conurbacion: f. Urb. Conjunto de varios nlcleos urbanos inicialmente independientes y contiguos por sus
margenes, que al crecer acaban formando una unidad funcional. (Real Academia Espafiola, 2014)
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Este centro también es el eje comercial, econémico y cultural de la ciudad, el cual se ve
reflejado a lo largo de sus calles, entre sus multiples almacenes, comercios, tiendas informales,
vendedores ambulantes, instituciones publicas, culturales, de educacion, y otras, aspecto
reflejado en la alta concurrencia a esta plataforma, aumentando su flujo peatonal y a su vez, de

transito vehicular.

El vehiculo privado como medio de transporte para las clases media y alta, se torna necesario
debido a la dificultad para trasladarse entre plataformas de la ciudad, conllevando a que el
peatdn sea relegado y desplazado ya que se le asigna un porcentaje mucho menor para su

movilidad en los espacios publicos de conexion.

Siendo asi que el espacio publico es priorizado hacia el vehiculo, el cual dejo de ser una
solucion solvente hacia la movilidad sostenible, creando también las problematicas

relacionadas.



Preguntas de investigacion

e ;Cuales son los patrones de movilidad predominantes en la ciudad de Ambato?

e ;COomo las condiciones geomorfolégicas influyen en los actuales patrones de
movilidad?

e Como influye la calidad del espacio publico a los peatones y su movilidad en el centro

urbano de Ambato?



Justificacion

La ciudad de Ambato es considerada un eje comercial del pais, esto debido a su ubicacién
centrica y su poblacion comerciante. A pesar de ser una ciudad intermedia, el crecimiento de
la poblacion (INEC, 2010), asi como el crecimiento constante del parque automotor que segun
la Direccion de Trénsito, Transporte y Movilidad de la Municipalidad de Ambato se registraron
72.437 vehiculos matriculados en el afio 2016, siendo un incremento del 21.82% con respecto
al afo 2015 (DTTM, 2016), causando ciertas condiciones que producen determinadas
problematicas dentro del marco urbano que requieren ser analizadas para desarrollar una

solucién.

El caso del acrecentamiento de flujo vehicular es una de las condiciones, segin la Agencia
Nacional de Transito sélo en el afio 2016, al centro de la ciudad ingresaron a diario alrededor
de 92.857 wvehiculos (ANT, 2016), que es considerada como su plataforma economica,
administrativa, religiosa y cultural. Frente a este panorama surge la pregunta: ;esta el centro
de la ciudad de Ambato en capacidad de albergar esta cantidad de carga vehicular? en los
ultimos afios, se ha ido respondiendo de manera negativa, debido a que la consolidacién del
centro urbano no permite mas crecimiento aparente, por esto se presenta afectaciones en la
movilidad, generandose ademas fricciones con los peatones que en algunos casos pierden
prioridad en el espacio publico, el cual ya tiene asignado un area menor en relacion con la que

ocupan los vehiculos.

En este contexto, esta investigacion propone como punto de partida, definir caracteristicas de
los espacios publicos dentro de la movilidad, asi como los patrones de movilidad actuales, que
nos conlleven a encontrar soluciones integrales con respecto a la movilidad y su influencia

dentro del espacio publico. De esta forma los miles de usuarios que visitan diariamente el



centro de la ciudad (ANT, 2016), para cumplir con diversas actividades serian directamente los

beneficiarios.

Por otro lado, cabe mencionar que existen escasas investigaciones sobre este tema, y por tanto

el planteamiento podria ser de ayuda para futuras investigaciones.
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Objetivos

Objetivo General

e Regenerar el espacio publico mediante la redefinicion de los patrones de movilidad en

el centro urbano de la ciudad de Ambato.

Objetivos Especificos

e Analizar los actuales patrones de movilidad que rigen el espacio publico en el centro
urbano de la ciudad de Ambato.

e Diagnosticar la zona critica y el impacto de su estructura actual en el area urbana de la
ciudad de Ambato.

e Potenciar nuevos ejes de movilidad donde se priorice al peaton en la zona critica del

area urbana de la ciudad de Ambato.
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CAPITULO 11

MARCO TEORICO

Fundamento Conceptual y Teorico

Para el correcto entendimiento de la tematica de este proyecto de investigacion, es
necesario especificar y definir los fundamentos en los que se basa este marco tedrico,
conocer también las teorias que, a pesar de ser generadas hace algun tiempo atras, siguen
vigentes y sobre todo porque han marcado procesos de desarrollo relacionados con el tema

de estudio planteado.

Definiciones

Patron. - Se refiere a los hechos o las cosas recurrentes. Estos factores o elementos se
repiten con previsibilidad y, por lo tanto, pueden funcionar como modelo para producir

determinada cosa a partir de ellos. (Pérez Porto & Merino, 2011)

Movilidad. - Cualidad de movible. Capacidad para poder moverse. (Real Academia

Espafiola, 2014)

Regenerar. - Del lat. regenerare. Dar nuevo ser a algo que degenerd, restablecerlo o

mejorarlo (Real Academia Espafiola, 2014)

Urbano. - Del lat. urbanus que significa ciudad. Perteneciente o relativo a la ciudad.

(Real Academia Espariola, 2014)

Publico. - Del lat. publicus. Perteneciente o relativo al Estado o a otra Administracion.

(Real Academia Espafiola, 2014)
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Espacio. - EIl espacio es la parte que ocupa un objeto sensible, la capacidad de un
terreno o la extension que contiene la materia existente. (Real Academia Espafiola,

2014)

Conectividad. - En diversas especialidades, capacidad de conectarse o hacer

conexiones. (Real Academia Espafiola, 2014)

Accesibilidad. - Cualidad de accesible. De facil acceso o trato. (Real Academia

Espafiola, 2014)

Fundamento Teérico

Patrones de Movilidad. - La nocion “patrones de movilidad” se refiere, por un lado, al
comportamiento de transporte (dentro de un area urbana se realizan desplazamientos de
un lugar a otro) y a la participacién con el transporte (que se refiere al modo de
transporte, a la cantidad de los desplazamientos diarios, entre otros). Por otro lado,
caracteriza flujos de transporte y conexiones funcionales dentro de cierta estructura de
la urbanizacién. La nocion puede ser aplicada a los individuos y a los grupos de
individuos (como una comunidad barrial o un determinado estrato socioeconémico).

(Caravaca Barroso & Gonzéalez Romero, 2009)

El comportamiento al desplazarse de un punto a otro, ya conlleva un patréon de
movilidad, los diferentes métodos que todos los usuarios de una ciudad usan para poder
realizar sus actividades diarias estan regidos a una serie de patrones que cambian segun
la necesidad o incluso pueden llegar a establecerse forzosamente dentro de una
estructura. Son estos patrones los que pueden dictar criterios y resultados importantes

dentro de un analisis de movilidad y accesibilidad correspondiente a una ciudad.
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Regeneracion Urbana. - El profesor de planificacién europea en la universidad de
Dundee (Reino Unido) define la regeneracion urbana como “una actuacion integrada y
exhaustiva que conduzca a la resolucion de problemas urbanos, buscando una solucion
perdurable en &mbitos econdmicos, fisicos, sociales y ambientales del area sujeta a la
transformacion”. Establecen que cualquier proceso de regeneracion urbana debe
significar una actuacién simultanea sobre los elementos fisicos, sociales y econémicos
de un entorno urbano (Roberts et al., 2000, p.18), es decir, no debe estar exclusivamente
enfocado en un solo aspecto — por ejemplo, la estética urbana o la actividad comercial
— sino que debe centrarse simultdneamente en todos los elementos o circunstancias

deterioradas del area urbana. (Cuentas, 2015)

Espacio Publico. - El espacio publico ha sido considerado como el corazon de la vida
moderna. (Jacobs, 1961) Ahora, es necesario clarificar que es considerado espacio
publico dentro de esta investigacion. Segln Jacobs, el espacio publico tiene un caracter
principal, las calles y sus aceras. Ella los califico como “sus 6rganos vitales”. Postuld
el siguiente planteamiento: “;Qué es lo primero que nos viene a la mente al pensar en
una ciudad? Sus calles. Cuando las calles de una ciudad ofrecen interés, la ciudad entera
ofrece interés; cuando presentan un aspecto triste, toda la ciudad parece triste”. Si bien,
las calles son un gran porcentaje del espacio publico, esto no se detiene alli. Esos
espacios donde se experimenta la interaccion social y la vida de la urbe también entran

dentro de esta clasificacion.

Existen otras tipologias de espacios publicos que son de gran importancia para la ciudad
como son parques, plazas, paradas de transporte publico, paseos, puentes, escalinatas.
Unos que sirven para la movilizacion de los usuarios, asi como de paso y también

estancia.
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Conectividad. - “Se entiende por ‘conectividad’ el hecho de que diferentes puntos
geograficos se encuentren conectados, de manera que se pueden establecer relaciones
de movilidad”. (RACC) La conectividad hace referencia a la capacidad de enlace o de
existencia de conexion, en el marco del transito en la ciudad (la movilidad urbana) y de
la dualidad infraestructura-servicio. Conectividad haria asi referencia a las cualidades
de la red vy, tal vez, nos pueda conducir al potencial de prestaciones del sistema de

transporte. (Santos y Ganges & De Las Rivas Sanz, 2008)

Accesibilidad. - La accesibilidad se define como "la cantidad de oportunidades, también
Ilamadas sitios de actividades, disponibles dentro de una cierta distancia o tiempo de

viaje". (Hansen, 1959)

Tambiéen se define la accesibilidad como una caracteristica inherente del lugar y se

opera en términos de superar alguna forma de friccién. (Ingram, 1971)

“Hay tres dimensiones para estas definiciones. Primero, una distancia o interaccién
espacial entre ubicaciones (sitios de actividad); segundo, un sistema de transporte o red
que vincula estas ubicaciones; y, en tercer lugar, el deseo y los medios o la capacidad
(financiera, fisica y temporal) para visitar estos sitios y superar la separacion espacial

(una funcion de impedancia).” (Marston, s.f.)

Urbanismo. — El urbanismo se ocupa de la transformacion del territorio, los temas que
lo promueven y los resultados que siguen. El planeamiento urbano no es tanto un
conjunto de obras, proyectos, normas, sino las huellas de un vasto conjunto de practicas.
El urbanista, asistido por otros académicos, analiza la ciudad y el territorio, produciendo
efectos tangibles. Se opone a la especulacion, a la mala administracion y el consumismo
comercial. Secchi compara a la planificacion urbana como un jardin que tiene lazos

profundos con los personajes del lugar. (Secchi, 2014)
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Peatonalizar. - Hacer peatonal una calle o una parte de la ciudad impidiendo el trafico

de vehiculos por ella. (Real Academia Espafiola, 2014)

La peatonalizacion se ha convertido en un método utilizado actualmente como solucion
de movilidad alternativa, siendo una manera de devolver el espacio publico a sus
usuarios, recuperando la titularidad de los peatones con respecto a la ciudad y resolver
los problemas de alta carga vehicular en los centros urbanos. Jan Gehl menciono en una
entrevista que “el momento en que se van los coches llegan el aire limpio y la vida a

las calles. La mejora en la salud de la gente deberia convencer a cualquiera.”

A medida que las ciudades se densifican, las opciones para un transporte eficiente
disminuyen. Es aqui donde Gehl proporciona una solucion que comprende de una
combinacién de piernas, bicicletas y transporte puablico. Ha probado esta formula en los
escenarios mas adversos posibles y han tenido éxito. Una de estas intervenciones fue la
peatonalizacion en el afio 2009 de la avenida Broadway en Nueva York. La gente se
apodero de toda la avenida, en donde la vida urbana florecia para los peatones. (Gehl,

2012)
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Estado del Arte

En las Gltimas décadas una de las problematicas que ha acontecido a las ciudades es la
densificacion, en las ciudades intermedias, esto ha traido consigo varias consecuencias
como son la dispersion urbana?, falta de transporte publico, deterioro del espacio
publico, complicaciones en la conectividad y movilidad, esto a su vez, produjo como
resultado un dréstico aumento del vehiculo privado como principal medio de transporte

dentro de las urbes. (Orellana, 2016)

Un autor del siglo XX, neoyorquino, sociologo, historiador y urbanista, llamado Lewis
Mumford, explica otra causa de los caotizados centros urbanos a mano de la
industrializacion y comercializacion. Condiciones que han puesto los requerimientos
por los cuales la ciudad estaba obligada a desarrollarse. Un método que él llama
“técnica de aglomeracion”, lo que sucede al momento de capitalizar una industria,
minorar los costos y aumentar la produccion, aglomerando topograficamente y
centralizando los servicios, lo que ha ocurrido en la mayor parte de ciudades del ultimo
tiempo. “El ritmo maniacodepresivo del mercado, con sus arrebatos e interrupciones,
fue el que dio tanta importancia para la industria al gran centro urbano.” (Mumford,

1961)

Esta problematica es sustentada también por Patrick Geddes, un botanico escoses
conocido pensador en la rama de la planificacion urbanistica. El indica como un
desarrollo influenciado radicalmente por la revolucion industrial ha provocado

ciudades desfuncionalizadas y un campo destruido. Se explica como las ciudades “se

2 Se conoce como dispersion urbana, al fenémeno de propagacion de una ciudad y sus barrios hacia la tierra
rural en la periferia de una zona urbana. (Spraw! City, 2010)
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desarrollan como céncer, sin una O6rbita, despreocupadas por ofrecer comodidad y
desinteresadas en cuanto a sus habitantes.” (Geddes, 1960). EIl foco radica, segun
Geddes, en la desfiguracion industrial de la ciudad. El pensamiento comercial, el
egoismo capitalista y la falta de vision provocaron que la ciudad se desarrolle bajo la
premisa del bienestar del comercio, autos para apresurar la produccion, maquinas que
economizan tiempo y dinero, centralizacion para ahorrar recursos. ¢Y las personas?,
era lo ultimo en lo que pensarian los planificadores de la época, pues no resultaria una
buena inversion disefar para los usuarios. Se debe destacar el método de actuacion por
el que Geddes recomendaba proceder, partir de la realidad existente, de lo que viene
dado por la ciudad y a partir de esto, empezar a plantear un futuro. Pero ;Como se debe
plantear ese futuro, para que tenga un cambio significativo?, facil, viviendo la realidad.
Mediante un andlisis aprendido a medida de experiencias y vivencias dentro de la
ciudad, no sacado de una escuela. La observacién directa cobra una importancia
magistral para sentir en carne propia lo que cada habitante transcurre dia a dia dentro
de la urbe. Ahora, un punto importante es encontrar el balance entre generar un futuro
posible o utdpico. A esto, se lo llamo6 como “eutopia”, que es encontrar la union precisa
entre lo ideal (o utdpico) y lo concreto. Convertir a lo existente en su mejor realidad

posible. (Geddes, 1960)

A pesar de que estos argumentos se emitieron haces décadas, siguen teniendo aplicacion
en nuestros dias, porque no solo se han mantenido las problematicas, sino también se
han agravado en algunos casos. Seguir planificando bajo los mismos conceptos
empeorara la situacion. Una ciudad que no pertenece a sus usuarios, que prefiere
basarse en principios formales, antes que en las verdaderas necesidades de la gente. La

generacion de espacios monofuncionales que no permitan una adaptacion, provocando
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un sentido de competitividad entre los usuarios. Inmutable al sentido del cambio por

necesidad.

Seguir satisfaciendo las exigencias de una ciudad comercial, que requiere una
monopolizacion de recursos para seguir funcionando, al igual que alimentar a las
autopistas de mas carriles para circulacion de vehiculos, lo cual provoca un aumento
del parque automotor y desenlaza en un circulo vicioso, ya que ahora se requieren adn

mas autopistas.

Existe una interesante reflexion, la cual plantea la razon porque la ciudad y el espacio
publico pertenecen mas a los autos y las maquinas que a las personas. Al momento, las
ciudades dedican la mayor parte de su infraestructura para movilizacion en autos, lo
cual produce menos vida publica y peatonal, que incremente la cantidad de vehiculos.
Ahora, esta misma situacion tendria el efecto contrario si se cambian los factores. Se
puede dedicar mas espacio al movimiento peatonal y la socializacién, la vida personal
de la ciudad crece, las relaciones humanas entre habitantes mejora. (Gehl, 2012) Y no
es cuestion de gustos, llega un punto dentro la densificacion de una ciudad, que
simplemente no hay otro crecimiento posible para seguir dotando de soluciones
vehiculares. Entonces es urgente encontrar otro tipo de solucion: “Una combinacion

entre piernas, bicicletas y transporte publico.”

Se debe tomar en cuenta la situacién para la que muchos de estos urbanistas estan
dotando soluciones, esta se encuentra en ciudades europeas o de América del Norte,
gue poseen connotaciones y caracteristicas diferentes a las de América del Sur, por
ejemplo. No es cuestion de problematicas, ya que comparten particularidades, existe un
factor que define radicalmente a las ciudades latinoamericanas y las distingue de otras,

la cordillera de los Andes.
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Afectadas por la influencia de sus conquistadores europeos, pero a la vez cultivando su
propia historia, estas ciudades han ido moldeando su desarrollo de acuerdo a su
situacion geogréafica, una topografia irregular. Nevados, volcanes, montes, valles, rios.
Una condicién diferente. (Romero, 1976) Aqui es cuando se debe adaptar todos los
criterios establecidos, para que se ajusten a una realidad distinta, pero con la misma

necesidad de soluciones integrales.

Esto produce una serie de caracteristicas nuevas a las problematicas que ya se habian
establecido por los urbanistas, es por lo cual, que es necesario contextualizar todas las
referencias presentes al medio latinoamericano, sobre todo en la region montafiosa de
Los Andes. Sumado también a las diferencias historicas y culturales, podria presentar
un mejor desarrollo, especificando, adaptando y caracterizando a las soluciones que ya
se establecieron antes. Como ya se ha mencionado antes, se conoce de herramientas
eficaces que permiten reducir la dependencia del vehiculo a motor, herramientas como
la fomentacion e implementacion del transporte publico y el uso de la movilidad no-

motorizada.

Nace una nueva cuestion, ¢se conoce las condiciones necesarias para implementar estas
herramientas? y a su vez, ;se estd al tanto de los comportamientos espaciales que
requieren los ciclistas y usuarios de la movilidad alternativa?, pues como es el caso de
muchas ciudades, no existen registros ni investigaciones que proporcionen datos

concretos para llevar a cabo propuestas similares.

Razon por la cual, desde el afio 2015, se encuentra en desarrollo un estudio en la ciudad
de Cuenca, una de las ciudades intermedias de Ecuador, en el cual se esta analizando

“los Patrones de Movilidad de Ciclistas y Peatones — Pies y Pedales” del grupo de
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investigacion LlactaLAB — Ciudades Sustentables de la Universidad de Cuenca.”

(Orellana, 2016)

A pesar de que ha sido un reto multidisciplinar, con requerimientos complejos que no
han sido estudiados en las ciudades intermedias de la region, es una base importante
porque al contar con los métodos necesarios para el anélisis del comportamiento y las
condiciones necesarias para una correcta movilidad no-motorizada, se puede instaurar
intervenciones adecuada para una ciudad intermedia, como es el caso de la ciudad de
Ambato, ciudad en donde timidamente se ha realizado intervenciones que le quiten
prioridad al vehiculo, fomentando de manera gradual al peaton. Es el caso de ciertos
proyectos y regeneraciones, como la que se ha llevado a cabo en el parque “Juan
Montalvo”, ubicada en el centro de la ciudad, y sus cuatro calles colindantes, en donde

se sustrae espacio de movilidad vehicular y es otorgada a la circulacion peatonal.

Con el tiempo, este tipo de proyectos “limitados”, de cierta manera, dejan de solucionar
la problematica para la que una vez fueron establecidos. Por lo que otras intervenciones

son requeridas.

Se han sentado ya precedentes sobre la relevancia de atender la necesidad de soluciones
para la movilidad urbana, dentro de centros que colapsan por su alta carga vehicular.
Siendo necesario asi, seguir desarrollando investigaciones que resulten en este tipo de

soluciones.
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Metodologia de la Investigacion

Linea y Sublinea de investigacion

N° 2. Urbanismo, ciudad, ordenamiento territorial y resiliencia.

Planificacion Urbana.

Disefio Metodologico

Para tal fin se caracterizaran los espacios publicos y patrones de movilidad, a traves de
este discurso se mencionara el contexto geografico y las particularidades de Ambato
como ciudad andina que han conllevado a potencializar especificos patrones de
movilidad.

Seguidamente, se analizard como estos patrones de movilidad han incidido en el uso
del espacio publico, de ésta manera se podra llegar a definir caracteres y problemas.
Cabe sefalar, que sera fundamental, el reconocimiento de la literatura sobre el tema
planteado como influencia significativa para el entendimiento del uso de los espacios

publicos y/o infrautilizacion y por consiguiente en la transformacion urbana.

Enfoque de investigacion

Se plantea un trabajo de investigacién de caracter cuantitativo.

Nivel de investigacién

Se plantea el nivel de investigacion descriptivo, explicativo y aplicado.

Técnicas de recoleccién de datos

Para cumplir con la metodologia se procedera:

Consulta de fuentes primarias: Referentes teoricos, referentes proyectuales.
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Consulta de fuentes secundarias: Hemeroteca: Periddicos o diarios locales
(localizacion de discursos y acciones de los diferentes agentes con respecto a dicha

intervencion).

Observacion directa y analisis:

Observacion in-situ, recolectando datos para su debido analisis, con el cual se ha
realizado mapeos y diagramas que muestran la realidad del lugar en relacion al

problema.

Cartografia:

Anélisis a base de mapas, desarrollado por capas.

In situ.

Datos Estadisticos:

Datos relevantes y fuentes primarias.

Técnicas para el procesamiento de la informacion

Registro de datos

Procesamiento de datos

Analisis de datos

Presentacién de datos
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Conclusiones Capitulares

e Los centros urbanos se han forjado para el beneficio de la comercializacion.

e La ciudad debe ser intervenida partiendo de la realidad existente, mediante los
criterios adecuados, para transformarse en su mejor realidad posible.

e El automdvil era una solucion de movilidad prometedora a inicios de siglo, pero
actualmente queda obsoleta por la expansion de la ciudad.

e Es importante notar las diferencias culturales y geogréaficas que identifican a una
ciudad de otra. Se requiere soluciones especificas para casos determinados.

e Las investigaciones sobre la movilidad en ciudades intermedias pueden ser la base
para identificar las condiciones necesarias para implementar la movilidad no

motorizada.
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CAPITULO 3

APLICACION METODOLOGICA

Delimitacion espacial

Mapa del cantén de Ambato Rural

Grafica 1. Mapa de la ciudad de Ambato Rural
Fuente: POT 2020.
Elaboracion: propia.
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Tabla 1

Parroquias Rurales del canton Ambato.

Parroquias Rurales

Ambatillo Picaigua Huachi Grande San Fernando
Atahualpa Pasa Izamba Santa Rosa
Augusto N. Martinez Pilahuin Juan Benigno Vela Totoras
Constantino Fernandez Quisapincha Montalvo Unamuncho
Cunchibamba Pinllo

Tabla 1. Parroquias Rurales
Fuente: POT 2020.
Elaboracion: propia.

Datos de Ambato Rural.

Gréfica 2. Datos de Ambato Rural.
Fuente: INEC
Elaboracidn: propia.
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Mapa de la ciudad de Ambato Urbano

Tabla 2.
Parroquias Urbanas

Grafica 3. Mapa de la ciudad de Ambato Urbano

Fuente: POT 2020.
Elaboracion: propia.

Parroquias Urbanas

La Matriz

Huachi Chico

La Peninsula

San Francisco

Celiano Monge

Huachi Loreto

La Merced

Pishilata

Atocha-Ficoa

Tabla 2. Parroquias Urbanas.

Fuente: POT 2020.
Elaboracién: propia.
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Datos de Ambato Urbano

Grafica 4. Datos de Ambato Urbano
Fuente: INEC.
Elaboracidn: propia.

Al realizar la comparacion entre los datos y realidades entre el area rural y urbana, se puede
concluir que, con una mayor densidad de poblacion y una menor superficie, el Ambato urbano
acoge gran parte de los habitantes de la ciudad. Por lo cual, las problematicas se intensifican y
son requeridas mas soluciones. Siendo asi, se determina seguir profundizando el analisis en el

area urbana de Ambato.
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Analisis

Natural

Plataformas

Mapa de plataformas topogréficas de Ambato Urbano

Grafica 5. Mapa de plataformas topograficas de Ambato Urbano.
Fuente: Senplades, POT 2020.
Elaboracién: propia.
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e 2800 m.s.n.m.

2657 m.s.n.m.

o 2655 m.s.n.m.
2602 m.s.n.m.

2744 m.s.n.m.

2530 m.s.n.m.

Gréfica 6. Perfiles Topograficos.
Se lee con Grafica 5. Fuente: Google Earth.
Elaboracion: propia.

Area en kilémetros cuadrados

Plataforma 1: 2568 m.s.n.m.

Plataforma 2: 2600 m.s.n.m.

Plataforma 3: 2692 m.s.n.m.

Plataforma 4: 2580 m.s.n.m.

Plataforma 5: 2500 m.s.n.m.

Gréfica 7. Area en kilémetros cuadrados de las plataformas.
Se lee con Gréfica 5. Fuente: POT 2020.

Elaboracidn: propia.

La ciudad de Ambato se encuentra dividida por plataformas. Estas plataformas se designan de
acuerdo con los asentamientos formados por la topografia irregular y el rio que fracciona la
urbe. Estos accidentes topograficos comunes dentro de las ciudades latinoamericanas afectadas
por la cordillera de los Andes producen ciertas problematicas, sobre todo en el ambito de la

movilidad, haciendo necesario en su mayoria el uso del automotor y disminuyendo la

posibilidad de usar transporte alternativo.
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Social
Poblacion

La ciudad de Ambato tiene una poblacion total de 329.856 habitantes segun el censo realizado
en el afio 2010. La poblacidn esta dividida entre sus parroquias rurales con 151.318 habitantes
y sus parroquias urbanas con 178.538 habitantes. Segun la delimitacion establecida se analizara

la situacion de las parroquias urbanas.

Datos estadisticos de la poblacion en area urbana.

Total: Total:
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Mujer: 13171 M Hombre: 11945 Mujer: 10740 M Hombre: 9988
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Mujer: 3241 Bl Hombre: 2970

Total:

LA MERCED Soest PISHILATA

./

Mujer: 107200 Hombre: 9901

Total:

LA PENINSULA 11543

./

Mujer: 5900 Bl Hombre: 5643

./

Mujer: 19107 [l Hombre: 18149

Total:
5588

\\./

Mujer: 2712 B Hombre: 2876

Gréfica 8. Datos estadisticos de poblacion.
Fuente: INEC.
Elaboracidn: propia.
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En cuanto a las actividades econdmicas de los habitantes, predomina en todas las parroquias
urbanas el comercio al por mayor y menor, seguido por las industrias manufactureras, la

ensefianza y el transporte y almacenamiento.

Actividades econdmicas de los habitantes de las parroquias urbanas de Ambato.

i 0% 43% 100%
N

Comercio al por
mayor y menor

@ ¥ =«
Qﬂ il

Industrias Manufactureras

ﬁ 0% 15% 100%

Ensenanza

TN Ty R N

Transporte y almacenamiento

29% 100%
‘S

-
_y

-
.

-~
.
.

-
k.
g
.

Gréfica 9. Actividades Econdmicas de los habitantes, parroquias urbanas de Ambato.
Fuente: INEC.
Elaboracidn: propia.
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Artificial

Conflictos

Mapa de conflictos

Gréfica 10. Mapa de conflictos.
Fuente: Senplades.
Elaboracidn: propia.

Para identificar la zona critica en la que se debe intervenir, se ha analizado los diferentes
conflictos, sumando las caracteristicas de los analisis sociales y naturales. Los conflictos

detectados: la division en plataformas causada por la topografia irregular, la acumulacion de
33



equipamientos y servicios en el centro y sur de la ciudad (plataforma 1 y 3, como se muestra
en la Gréfica 10). El acceso diario necesario a la plataforma 1 en donde se encuentra el centro
histdrico, administrativo, de gestion y comercio, de la ciudad e incluso de la provincia, segun
los equipamientos principales que han sido localizados en el mapa (Gréafica 10). Actualmente,
esta situacion ha provocado altas cargas vehiculares, el caos peatonal y dificultades en la

movilidad.

Esquemas de conflictos.

equipamientos

éﬂ " e TT1
Concentracion de ' ,p"%‘ o

Plataformas central -
sur

Saltos topograficos Grafica 11. Pastel de datos sobre equipamientos.

enfre plataformas. Se lee con Gréfica 10. Fuente: Elaboracién propia

Acceso diario a
plataforma 1

e
Movilidad vehicular ﬁ
. <Gy
protagonista. Sy 3
Movilidad peatonal "\ Ay
relegada. s :-8 B_

Grafica 12. Esquemas de los conflictos.
Fuente: Elaboracion propia
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Diagnostico grafico

Delimitacion de la zona de estudio

Gréfica 13. Delimitacion de la zona.
Fuente: Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracidn: propia.

La delimitacion de la zona de estudio responde al andlisis previo gque se ha realizado hasta esta
instancia, concluyendo con los esquemas de la Gréfica 12; delimitacion que se compone por
el area (de 15.21 km?) determinada en la Gréafica 13, el cual se encuentra en el centro urbano

de la ciudad, dentro de la plataforma 1.
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Sectorizacion

Para profundizar en el analisis se realiza una sectorizacion de la zona de estudio, establecida
por la division politica de los barrios y parroquias que componen el area dentro de la

delimitacién.

Gréfica 14. Mapa de delimitacion por sectores.
Fuente: Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracidn: propia.
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Sistema de valoracioén
Indicadores

Se ha seleccionado seis indicadores que seran analizados para revelar la situacion actual;
responden a la relevancia gque tiene cada ambito dentro de la investigacion. Se clasifican en los

siguientes:

Flujos Vehiculares

Flujos Peatonales ﬁ'
Transporte Publico
Equipamiento

Espacio Publico

Vialidad

Criterios de Evaluacion

Cada indicador tiene un mapa de analisis urbano complementado por un mapa temaético de
valoracion representado de una malla cuadriculada de 40 por 40 metros que cubre la zona de

estudio.
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Gréfica 15. Criterios de evaluacion.
Fuente: Elaboracion propia

Seis indicadores antes mencionados se examinan durante del analisis urbano. Se genera la
relacion de la cantidad del indicador con la extension de cada sector; de esa manera obtener un

resultado real y equivalente entre sectores.
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Se establecen también los criterios para el sistema de valoracion de los indicadores mediante

una rabrica, que se aplica en los mapas tematicos de analisis.

Grafica 16. Rubrica de valoracion por indicador.
Fuente: Elaboracion propia
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Analisis de flujos

Anélisis urbano de flujo vehicular.

Gréfica 17. Mapa de analisis de flujo vehicular.
Fuente: Google Maps Traffic, Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracién: propia.

Resultados:

e

«Galmic

Flujo Vehicular

== Flujo Principal

— Flujo Secundario
@® Flujo Peatonal

Grafica 18. Resultado de analisis de flujo vehicular.
Fuente: Elaboracion propia.
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Mapa tematico de valoracién, flujo vehicular.

Gréfica 19. Mapa valoracion de flujo vehicular.
Fuente: Google Maps Traffic. Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracion: propia.

Resultados:

———

<Gl

Grafica 20. Porcentaje y puntaje de valoracion de flujo vehicular.
Fuente: Elaboracion propia.
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Analisis urbano de flujo peatonal.

Gréfica 21. Mapa de andlisis de flujo peatonal.
Fuente: Observacion de campo, Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracion: propia.

Resultados:

L

Flujo Peatonal

® Aglomeracién
(10 peatones)
12:00pm - 1:00pm

Grafica 22. Resultado de andlisis de flujo peatonal.
Fuente: Elaboracion propia.
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Mapa tematico de valoracién, flujo peatonal.

Gréfica 23. Mapa valoracion de flujo peatonal.
Fuente: Observacion de campo, Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracion: propia.

Resultados:

ik

Grafica 24. Porcentaje y puntaje de valoracion de flujo peatonal.
Fuente: Elaboracion propia.
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Para efectuar el analisis y mapeo de flujos peatonales fue necesario realizar una observacion

de campo, registrando los datos requeridos mediante una ficha de observacion.

Esta ficha incluye los siguientes datos:

- Numero

- Lugar

- Tipo de espacio publico
- Fecha de observacion

- Hora de observacion

Se indica la zona donde se realiz6, marcada con un punto en el mapa, se le asigna una

valoracion segun la condicion de flujos y su cuantificacién aproximada:

También se adjunta un levantamiento fotografico y observaciones que justifican la valoracion

que se asigna como condicion de espacio publico:

Observaciones:

-Espacio de circulacion peatonal
reducido.

-Incumplimiento de las normas de
transito.

-Comercio informal.

Graéfica 25. Elementos de ficha de observacion.
Fuente: Elaboracion propia.
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Ficha de observacion.

FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero:

Lugar:

Tipo de espacio publico:
Fecha:

Hora de observacion:

Ficha 35

Centro de Ambato, Sector 2
Via

26 de octubre del 2018
12:00 — 1:00PM

Zona:

Tipo:

Flujo peatonal muy alto X

Flujo peatonal alto

Flujo peatonal moderado

Flujo peatonal bajo

Flujo peatonal muy bajo

Condicién de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo

X

Fotografia:

Observaciones:

-Espacio de circulacion peatonal
reducido.

-Incumplimiento de las normas de
transito.

-Comercio informal.
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Conclusién de analisis de flujos.

El centro de la ciudad de Ambato, que se encuentra en la plataforma 1, es considerado
actualmente, segun el POT 2020 (Plan de Ordenamiento Territorial 2020), como el centro
administrativo, social, econémico y de servicios. Es la razén de que los habitantes de la urbe
requieran su ingreso diario para llevar a cabo sus actividades, por ende, los flujos que ingresan
son en su mayoria de otras plataformas. Estos flujos se concentran en los sectores 1y 2,
aumentan cuando se sitda un mercado o comercio grande cerca, sobre todo en los denominados

“dias de feria”.

Esquema de resultado.

Grafica 26. Esquema de resultado analisis flujo vehicular.
Fuente: Elaboracion propia.
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Anélisis de transporte publico

Anélisis urbano de transporte publico.

Gréfica 27. Mapa de analisis de transporte publico.
Fuente: DTTM Ambato, Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracién: propia.

Resultados:

teiie

Gréafica 28. Resultado de analisis de transporte publico.
Fuente: Elaboracion propia.
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Mapa tematico de valoracién, transporte pablico.

Gréfica 29. Mapa valoracién de transporte publico.
Fuente: DTTM Ambato, Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracion: propia.

Resultados:

e

Grafica 30. Porcentaje y puntaje de valoracion de transporte publico.
Fuente: Elaboracion propia.

48



Conclusidn de analisis de transporte publico.

El transporte publico de la ciudad en el sector de autobuses cuenta con lineas de cooperativas
de diferentes recorridos. Algunas lineas importantes recorren el centro de la ciudad, con mayor
notoriedad en el centro-sur. Actualmente una parada relevante se encuentra junto al parque “12
de Noviembre”, en donde se lleva a cabo carga y descarga de pasajeros. Al no contar con el
espacio adecuado para realizar esta actividad, esto produce caos tanto vehicular como peatonal.
Adicional a eso, se determind que existen sectores que cuentan con escaso acceso a transporte

publico.

Esquema de resultado.

Grafica 31. Esquema de resultado analisis transporte puablico.
Fuente: Elaboracion propia.
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Anélisis de equipamientos

Anélisis urbano de equipamientos.

Grafica 32. Mapa de analisis de equipamiento.
Fuente: Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracion: propia.

Resultados:

B

Gréfica 33. Resultado de analisis de equipamiento.
Fuente: Elaboracion propia.
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Mapa tematico de valoracién, equipamientos.

Gréfica 34. Mapa valoracion de equipamientos.
Fuente: Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracion: propia.

Resultados:

B

Grafica 35. Porcentaje y puntaje de valoracion de equipamientos.
Fuente: Elaboracion propia.
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Mapa de radio de influencia de equipamientos.

Gréfica 36. Mapa radios de influencia de equipamientos.
Fuente: POT 2020, ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracién: propia.

Resultados:

B

Grafica 37. Radios de influencia de equipamientos.
Fuente: POT 2020.
Elaboracion: propia.
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Conclusion de analisis de equipamientos.

El uso de suelo multiple, como tiene categorizado la mayor parte del centro de la ciudad segun
la normativa encontrada en el POT 2020 (Plan de Ordenamiento Territorial 2020), produce que
se encuentre vivienda, administrativos, comercio, servicios, entre otros. La acumulacién de
equipamientos administrativos, asi como de servicios y comercio en la plataforma 1, provoca
altos flujos peatonales, también una alta carga vehicular. Este sintoma es agravado por el hecho
de que al ser el casco histérico y central posee ciertos equipamientos Unicos en la ciudad y la
provincia (Gobernacion, municipio, direcciones estatales). Igualmente, los mercados y plazas

histéricas se encuentran en esta zona.

Esquema de resultado.

Grafica 38. Esquema de resultado analisis flujo vehicular.
Fuente: Elaboracion propia.
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Andlisis de espacios publicos

Anélisis urbano de espacios publicos abiertos.

Grafica 39. Mapa de andlisis de espacio publico.
Fuente: Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracion: propia.

Resultados:

®

Gréfica 40. Resultado de analisis de espacio publico abierto.
Fuente: Elaboracion propia.
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Mapa tematico de valoracidn, espacio publico abierto.

Gréfica 41. Mapa valoracion de espacios publicos abiertos.
Fuente: Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracidn: propia.

Resultados:

®

Gréfica 42. Porcentaje y puntaje de valoracion de espacios publicos abiertos
Fuente: Elaboracion propia.
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Conclusién de analisis de espacios publicos.

Los espacios publicos abiertos en esta zona son escasos. Los 3 parques historicos y una plaza
abierta son la gran parte de espacio publico con los que cuenta esta plataforma urbana. A pesar
de que no son de &rea extensa en relacion al resto del territorio, se convierten en un hito para
la ciudad y sus habitantes. Por este motivo la concurrencia de usuarios en estos y sus

alrededores es alta.

Esquema de resultado.

Grafica 43. Esquema de resultado analisis espacios publicos.
Fuente: Elaboracion propia.
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Analisis de vialidad

Andlisis urbano de vialidad.

Grafica 44. Mapa de andlisis de vialidad.
Fuente: Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracion: propia.

Resultados:

Gréfica 45. Resultado de anélisis de vialidad.
Fuente: Elaboracion propia.
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Cortes viales actuales.

Graéfica 46. Cortes viales actuales.
Fuente: Elaboracion Propia
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Mapa tematico de valoracién, vialidad.

Gréfica 47. Mapa valoracion de vialidad.
Fuente: Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracidn: propia.

Resultados:

A\

Gréfica 48. Porcentaje y puntaje de valoracion de vialidad.
Fuente: Elaboracion propia.
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Conclusion de andlisis de vialidad.

En este andlisis se logra identificar 4 tipos via de acuerdo a las encontradas en la delimitacion
de estudio. La denominada de tipo primario que cuenta con 4 carriles y un parter en medio, se
encuentra solo en pocos tramos de los sectores en cuestion. La de tipo secundario, 4 carriles,
de igual manera es poco comuln en esta zona central. La mayor parte del casco central se
conforma por calles estrechas, comunes de un centro histdrico, que estan dirigidas al transito

vehicular de un sentido.

Esquema de resultado.

Grafica 49. Esquema de resultado analisis vialidad.
Fuente: Elaboracion propia.
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Conclusiones capitulares

Mediante el andlisis urbano y valoracion mediante los mapas tematicos desarrollados en los

seis sectores, se cuantifica los resultados, y se obtienen las siguientes conclusiones:

Tabla 3. Puntaje total de la valoracion cuantitativa de los sectores.
Fuente: Elaboracion propia.

El sector 1 y sector 2 tienden a presentar los valores mas altos, determinando que se encuentran

en estado critico.
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Mapa de sector con escala critica.

Grafica 50. Mapa de sector critico.
Fuente: Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracion: propia.
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CAPITULO 4

LA PROPUESTA

Analisis Preliminar

Anadlisis de Sector Critico

Gréfica 51. Mapa de Sector Critico.
Fuente: Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracidn: propia.
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Se ha tomado el area critica a partir del resultado obtenido en el analisis previo que se ha
realizado hasta este punto, el cual indica que el sector 1y sector 2 tienen los indices mas altos.

La delimitacion envuelve a hitos, parques, mercados y zonas clave dentro del centro urbano de

la ciudad.

Delimitacién anéalisis micro.

Bolivar

Eloy Alfaro

[InboADMD)
Tormas Sevilla

Av. Doce de Noviembre

Grafica 52. Mapa de delimitacion micro.
Fuente: Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracién: propia.
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Anadlisis de uso de suelo, actividades comerciales

Resultados:

Gréfica 53. Mapa de uso de suelos, comercial.
Fuente: Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracion: propia.

Gréfica 54. Resultado de analisis de uso de suelos, comercial.
Fuente: Elaboracion propia.
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El comercio se encuentra en la mayor parte del area central, con ciertas excepciones de
edificios religiosos y administrativos. Existe una acumulacién de mercados y comercio en la

zona sur derecha de la delimitacion.

El comercio informal se establece regularmente en los alrededores de los comercios mas

grandes (mercados).

Esquema de resultado.

Grafica 55. Esquema de resultado analisis de uso de suelo.
Fuente: Elaboracion propia.
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Anadlisis de uso de suelo, vivienda.

Resultados:

Grafica 56. Mapa de uso de suelos, vivienda.
Fuente: Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracion: propia.

Gréfica 57. Resultado de analisis de uso de suelos, vivienda.
Fuente: Elaboracion propia.
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A pesar del uso mayoritario de comercio en el centro de la ciudad, cominmente se utiliza las

plantas superiores para vivienda, considerado como uso mixto.

Estos usuarios son los principales protagonistas de la vida diaria de la zona. Se debe tomar en
cuenta los sectores criticos donde la vivienda es prioritaria, como es el caso del segundo y

tercer cuadrante.

Esquema de resultado.

Gréafica 58. Esquema de resultado analisis de uso de suelo.
Fuente: Elaboracion propia.
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Analisis de uso de suelo, equipamiento complementario

Gréfica 59. Mapa de uso de suelos, equipamiento complementario.
Fuente: Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracidn: propia.

Resultados:

Grafica 60. Resultado de analisis de uso de suelos, equipamiento complementario.
Fuente: Elaboracion propia.
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La avenida “Cevallos” se convierte en un eje para los equipamientos educativos, lo que
representa un aumento de flujo diario. Los equipamientos gubernamentales y de servicio se
establecen mayormente cerca del parque “Juan Montalvo”. La banca e instituciones financieras

se encuentran situadas con elementos que se establecen por toda la delimitacion.

Esquema de resultado.

Grafica 61. Esquema de resultado analisis de uso de suelo.
Fuente: Elaboracion propia.
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Analisis de uso de suelo, llenos y vacios

Resultados:

Grafica 62. Mapa de uso de suelos, llenos y vacios.
Fuente: Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracidn: propia.

Grafica 63. Resultado de analisis de uso de suelos, llenos y vacios.
Fuente: Elaboracion propia.
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Son pocos los vacios urbanos que existen en la zona. Los predios baldios son usados
actualmente, en la mayoria de los casos, como parqueadero publico. La mayor parte del

territorio se encuentra consolidado.

Esquema de resultado.

Grafica 64. Esquema de resultado analisis de uso de suelo.
Fuente: Elaboracion propia.
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Mapa de sistema verde

Grafica 65. Mapa de sistema verde.
Fuente: Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracién: propia.

Resultados:

Gréfica 66. Resultado de analisis de sistema verde.
Fuente: Elaboracién propia.
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Los 3 parques de la zona central de Ambato, son los Gnicos que cuentan con area verde
publica dentro del centro urbano. Marcan puntos clave para la vida publica de la zona y la

ciudad. No existe area verde natural salvo por las quebradas entre plataformas 1y 3.

Esquema de resultado.

Grafica 67. Esquema de resultado analisis de sistema verde.
Fuente: Elaboracion propia.
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Analisis de flujo vehicular por hora

indice

-

701-900

501-700

. 301-500
. 0-300 —

Vehiculos

por hora

Gréfica 68. Mapa de andlisis de flujo vehicular por hora.
Fuente: Google Maps Traffic, ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracion: propia.
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Analisis de flujo vehicular por hora.
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Grafica 69. Mapa de analisis de flujo vehicular por hora.
Fuente: Google Maps Traffic, ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracién: propia.
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Analisis de flujo vehicular por hora.
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Grafica 70. Mapa de analisis de flujo vehicular por hora.
Fuente: Google Maps Traffic, ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracidn: propia.
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Analisis de flujo peatonal por hora

Grafica 71. Mapa de analisis de flujo peatonal por hora.
Fuente: Observacion de campo, ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracidn: propia.
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Para efectuar el analisis y mapeo de flujos peatonales en la delimitacion micro fue necesario
realizar una observacion de campo, registrando los datos requeridos mediante una ficha de

observacion.

Esta ficha incluye los siguientes datos:

NuUmero

- Lugar
- Tipo de espacio publico
- Fecha de observacion

- Hora de observacion

Se indica la zona donde se realiz6, marcada con un punto en el mapa, se le asigna una

valoracion segun la condicion de flujos y su cuantificacién aproximada:

También se adjunta un levantamiento fotografico y observaciones que justifican la valoracion

que se asigna como condicion de espacio publico:

Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.

-Interrupcidn del paso peatonal.

Grafica 72. Elementos de ficha de observacion.
Fuente: Elaboracion propia.
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Ficha de observacion.

FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 59
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacion micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 6 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
[ ]
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.

-Interrupcidn del paso peatonal.
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Existen zonas que se encuentran con una alta carga vehicular durante todo el dia, segun el
mapa de flujos se puede determinar que se encuentran cerca de mercados o0 comercios
grandes, asi también como de administrativos importantes. Otras zonas que se intensifican
durante “horas pico” como en la mafiana, en la noche y al medio dia, como centros
educativos o en hora de entrada y salida de personal. EI mismo criterio se repite con algunas
variaciones en los flujos peatonales cerca de parques y paradas de transporte publico, asi

como hitos y puntos de interés, incrementando los flujos diarios.
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Imagen urbana

Grafica 73. Mapa de imagen urbana.
Fuente: Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracién: propia.

La cambiante regulacién de altura maxima de construccion, ha producido una variacion de los
edificios mas altos de la ciudad con los que se rigen a la nueva normativa. Actualmente el POT
2020 (Plan de Ordenamiento Territorial) de Ambato define la altura maxima segin lo que
establezca la linea de fabrica, que es hasta 5 pisos en la pieza urbana (1), plataforma (1).
Ademas, el centro de la ciudad se caotiza en horarios pico, tanto en puntos de transporte publico

como en sus mercados principales.
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Conclusiones del andlisis preliminar

Parques y equipamientos educativos con radios de influencia altos llegan a marcar ejes de
movilidad y flujos positivos. A estos se les suma en segundo grado los mercados, los cuales

producen un mayor caos, y se podrian considerar como flujos negativos.

Grafica 74. Esquema 1 de conclusion de analisis preliminar.
Fuente: Elaboracion propia.

El tramado de conexion entre equipamientos refleja los patrones de movilidad y esta es definida

por ejes transversales.

Grafica 75. Esquema 2 de conclusion de analisis preliminar.
Fuente: Elaboracion propia.
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Los usuarios de vivienda, establecen el comportamiento cotidiano de la zona. La ruta casa-
trabajo-casa que se establece, es un patron de movilidad que debe ser tomado en cuenta en la

intervencion.

Gréfica 76. Esquema 3 de conclusion de analisis preliminar.
Fuente: Elaboracion propia.

La acumulacién de equipamientos, es una de las caracteristicas que producen altos flujos

peatonales e intensifica el comercio informal en sus alrededores.

Grafica 77. Esquema 4 de conclusion de analisis preliminar.
Fuente: Elaboracion propia.
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Los ejes de movilidad en su distribucion existente, con las caracteristicas y flujos actuales han

dejado de abastecer las necesidades de los usuarios, sobretodo en horas criticas.

Gréfica 78. Esquema 5 de conclusion de analisis preliminar.
Fuente: Elaboracion propia.

Si a estos ejes se le suma la capa de flujos, podemos obtener resultados sobre como afecta las
diferentes situaciones a las cargas vehiculares, estas son altas cerca de mercados, servicios e

instituciones educativas.

Gréfica 79. Esquema 6 de conclusion de analisis preliminar.
Fuente: Elaboracion propia.
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Idea Generadora
Partido Urbano

Mediante todo el analisis realizado que definieron el estado actual de los patrones de movilidad
y sus caracteristicas, el area urbana critica y los factores que la inciden. Se transforma las
conclusiones obtenidas en recomendaciones que sustentan la base de una intervencion

estratégica como resolucion a las diversas problematicas encontradas.

Partiendo de las conclusiones resultantes del analisis macro:
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Gréfica 80. Esquema de recomendaciones macro.
Fuente: Elaboracion propia.
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Posteriormente se prosigue con las conclusiones resultantes del analisis micro:
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Gréafica 81. Esquema de recomendaciones micro.
Fuente: Elaboracion propia.

Estas recomendaciones responden a la conclusion obtenida por cada indicador que, segun el
analisis, tiene en su mayoria resultados negativos. Por lo cual, se debe transformar estos valores
a resultados positivos. Para esto se transforma las recomendaciones en estrategias que lo

consigan.
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Estrategias urbanas

Cuadro 1. Estrategias Urbanas.

Cuadro 1. Estrategias urbanas.
Fuente: Elaboracion propia.
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Cuadro 2. Estrategias Urbanas.

Cuadro 2. Estrategias urbanas.
Fuente: Elaboracion propia.

Las estrategias han sido establecidas para contrarrestar los puntajes negativos que se obtuvieron
en los analisis realizados a lo largo del proyecto. Mediante las cuales se pretende regenerar el
espacio publico y establecer un nuevo orden de patrones de movilidad, que resuelva con

eficacia las problematicas actuales.
91



Concepto

Concepto de la propuesta

Gréfica 82. Esquema de concepto de la propuesta.
Fuente: Ortofotografia cortesia Senplades.
Elaboracién: propia.
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Plan masa

Gréfica 83. Plan Masa — Zonificacion.
Fuente: Elaboracion propia.

ZONA

Integracién de parques

. Parqueadero de borde

‘ Unificacion de mercados

A

Mobiliario Urbano

Gréfica 84. Indice de plan masa.
Fuente: Elaboracion propia.

93



Memoria Descriptiva

Para definir nuevos patrones de movilidad que eficientemente resuelvan las problematicas
actuales, se plantearon estrategias que responden a las conclusiones obtenidas en los diversos
andlisis realizados en la zona de estudio. Estas estrategias forman parte de un partido urbano
que tiene como concepto diferentes capas de intervencién. En base a estas capas se elabora un
plan masa, las estrategias son utilizadas para conformar zonas y ejes correspondientes a las

necesidades de cada sector.

Se establece un eje peatonal principal en la avenida “Cevallos”, entre la calle “Olmedo” vy la
avenida “Unidad Nacional”, del cual parten el resto de ejes viales de manera jerarquica en la
propuesta, generando una clasificacion vial que cuenta con caracteristicas especificas en cada

tipologia:

- Via exclusiva peatonal.

- Via exclusiva de transporte alternativo.

- Via de espacio compartido (o share-space) entre vehiculos y peatones.

- Via compartida con transporte publico.

- Conexiones peatonales (aceras regeneradas).

- Via de transporte privado.

Adicionalmente, se establecen zonas que funcionan de manera conjunta al plan vial. La
integracion de los parques principales de la ciudad, unificacion de los mercados y sus
alrededores, se crean pargqueos en el borde que complementen el uso de los nuevos ejes viales

peatonales mediante la disminucion de uso del vehiculo privado, conexion mediante transporte

94



alternativo, puntos de espacio verde y dotacién de mobiliario urbano como estrategia para la

regeneracion del espacio publico, incrementando también el funcionamiento del plan.

Integracion de parques

Dentro del area critica de la delimitacidn se encuentran los 3 parques mas representativos de la
ciudad. Para realizar la integracion, se establece una conexion mediante vias de espacio
compartido, que tiene al peatdbn como protagonista del nuevo patron de movilidad,

adicionalmente se emplaza mobiliario urbano como enlace entre parques y via de conexion.

Unificacién de mercados

El Mercado Modelo, Mercado Artesanal, Mercado Central y la Plaza Urbina se integran dentro
de la propuesta mediante una reestructuracion vial enfocada en el peatén y la circulacion de
caracter comercial. Tratamiento de pisos que identifiquen la conexién, ensanchamiento de
aceras para el flujo peatonal, carril accesible de circulacion entre mercados y arborizacion para

promover el transito, constituyéndose como elemento de division y proteccion.

Parqueaderos de borde

El conflicto generado por el ingreso de carga vehicular de otras plataformas se resuelve
mediante la implementacion de edificios de parqueo situados de manera complementaria hacia
los nuevos ejes viales y zonas de intervencion, integrandose también como estrategia para el
uso de los mercados. Son 8 edificios que se implantaron en torno al borde de la propuesta, los

cuales abasteceran con 2195 estacionamientos.

Tabla 4. Datos de parqueadero de borde

1(3228m2) | 2(962m2) | 3 (2053m2) | 4 (1541m2) | 5 (1553m2) | 6 (1827m2) | 7 (1151m2) | 8 (1947m2)

323 e 163 e 349¢e 26le 264 e 310e 195e 330e

Tabla 4. Datos de parqueo de borde. e = cantidad de estacionamientos.
Fuente: Elaboracion propia.
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Via de transporte alternativo

Esta via de transporte alternativo se ubica en el eje peatonal principal de la avenida “Cevallos”,
de uso exclusivo para bicicleta, bicicleta eléctrica, escuter, segway (transportador personal) y
similares. Se asignan dimensiones para el funcionamiento de 2 carriles para cada sentido,

siendo 4 carriles en total.

Mobiliario urbano

El mobiliario es situado en varios puntos de la zona, siendo parte dentro de la conexion entre
parques, contribuyendo en la regeneracion del espacio publico implementando puntos de
estancia y sitios de encuentro. EI mobiliario es complementado con arborizacion y espacios
verdes, también se proporciona espacios de parqueo para bicicletas integrandose a la via de

transporte alternativo.

Paso deprimido hacia parqueo de borde

Se genera un paso deprimido, el cual conecta de manera directa la calle “Olmedo” y la calle
“Perez de Anda”, optimizando los flujos de la calle “Bolivar” y calle “Francisco Flor” al
disminuir el flujo de transito de la calle “Olmedo”. Se integra también al parqueadero de borde
ubicado en la esquina de la avenida “Miraflores” y calle “Francisco Flor”, mediante el acceso

subterraneo al edifico de parqueo propuesto.
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Plan Masa — Flujos vehiculares

Gréfica 85. Plan Masa — flujos vehiculares.
Fuente: Elaboracion propia.

Se determinan los flujos que cruzan por la delimitacién de la propuesta, estos flujos han
influenciado en el plan masa proporcionando prioridad a los cruces que generan mayor trafico

vehicular y a su vez los flujos provenientes de otras plataformas.

F|UjOS vehiculares Flujos de otras plataformas

Flujos fransversales

Gréfica 86. Indice de plan masa.
Fuente: Elaboracion propia.
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Plan Masa — de flujos vehiculares a peatonales

Grafica 87. Plan Masa — flujos vehiculares a peatonales.
Fuente: Elaboracion propia.

Se detalla el funcionamiento de transformacion de flujos vehiculares a peatonales mediante
los parqueos de borde planteados y su conexidn hacia la propuesta aplicando estrategias de

tratamientos de pisos y regulacion de aceras.

——Flujos hacia parqueo de borde

Flujos vehiculares a peatonales @ Faraueo de borde

——Flujos peatonales hacia propuesta

Gréfica 88. Indice de plan masa.
Fuente: Elaboracion propia.
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Plan Masa — flujos emergentes y de abastecimiento

Gréfica 89. Plan Masa — flujos emergentes y de abastecimiento.
Fuente: Elaboracion propia.

El abastecimiento de locales y viviendas para la avenida “Cevallos” se realizara mediante las
calles transversales, normando a realizarlo en horario nocturno (de 12:00am a 2:00am). La
circulacién emergente se efectuara utilizando dos carriles de la via de transporte alternativo

que cuenta con las dimensiones adecuadas para vehiculos de emergencia.

. . ——Flujos de abastecimiento
Flujos vehiculares . . )
=== F|ujos de emergencia Grafica 90. Indice de plan masa

Fuente: Elaboracion propia.
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Anteproyecto

Implantacion Urbana General

Implantacion Urbana de toda el area de intervencion.

Grafica 91. Implantacion Urbana General.
Fuente: Elaboracion propia.

La implantacion urbana es una respuesta a la aplicacion de estrategias antes establecidas en el
plan masa, transformadas en aplicaciones adecuadas a las necesidades de la delimitacién que

son determinantes en distintos puntos a lo largo de la propuesta.
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Isometria Urbana General

Isometria Urbana de toda el area de intervencion.

Gréfica 92. Isometria Urbana General.
Fuente: Elaboracion propia.

Se delimita 3 zonas de acercamiento (zoom) dentro del area critica los cuales se muestran con

mayor detalle.
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Planta Urbana Zoom 1

Planta Urbana tomada de la zona de acercamiento 1.

Grafica 93. Planta Urbana Zoom 1.
Fuente: Elaboracion propia.
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Isometria Urbana Zoom 1

Isometria Urbana tomada de la zona de acercamiento 1y sus especificaciones.

Gréfica 94. Isometria Urbana Zoom 1.
Fuente: Elaboracion propia.
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Corte Urbano Zoom 1

Corte a—a’ Urbano tomado de la zona de acercamiento 1y sus especificaciones.

Gréfica 95. Corte Urbano Zoom 1.
Fuente: Elaboracion propia.
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Planta Urbana Zoom 2

Planta Urbana tomada de la zona de acercamiento 2.

Gréafica 96. Planta Urbana Zoom 2.
Fuente: Elaboracion propia.
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Isometria Urbana Zoom 2

Isometria Urbana tomada de la zona de acercamiento 2 y sus especificaciones.

Gréfica 97. Isometria Urbana Zoom 2.
Fuente: Elaboracion propia.
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Corte Urbano Zoom 2

Corte b — b’ Urbano tomado de la zona de acercamiento 2 y sus especificaciones.

Grafica 98. Corte Urbano Zoom 2.
Fuente: Elaboracion propia.
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Planta Urbana Zoom 3

Planta Urbana tomada de la zona de acercamiento 3.

Gréfica 99. Planta Urbana Zoom 3.
Fuente: Elaboracion propia.
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Isometria Urbana Zoom 3

Isometria Urbana tomada de la zona de acercamiento 2 y sus especificaciones.

Gréfica 100. Isometria Urbana Zoom 3.
Fuente: Elaboracion propia.
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Corte Urbano Zoom 3

Corte ¢ — ¢’ Urbano tomado de la zona de acercamiento 2 y sus especificaciones.

Grafica 101. Corte Urbano Zoom 3.
Fuente: Elaboracion propia.
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Memoria Técnica y Descriptiva

Esquema descriptivo, paso deprimido

Planta esquematica paso deprimido

Grafica 102. Planta esquematica paso deprimido.
Fuente: Elaboracion propia.
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Perspectiva esquematica paso deprimido

Grafica 103. Perspectiva esquematica paso deprimido.
Fuente: Elaboracion propia.

Corte esquematico paso deprimido

Gréfica 104. Corte esquematica paso deprimido.
Fuente: Elaboracion propia.
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Zoom de detalle 1

Detalle de un cruce dentro de la zona de intervencion, entre la Av. “Pedro F. Cevallos” y

Calle “Juan Ledn Mera”.

Isometria Urbana de detalle

Graéfica 105. Isometria Urbana de Detalle.
Fuente: Elaboracion propia.
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Detalle ZD1 Isometria y Planta de acercamiento.

Grafica 106. Detalle ZD1 Isometria y Planta.
Fuente: Elaboracion propia.
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Detalles Técnicos

Los detalles técnicos que se muestran a continuacion se adjuntan también en escala 1:200,

1:100, 1:25 0 1:20 en el documento complementario en formato A3.

Planta detalle 1

Gréfica 107. Planta detalle 1.
Fuente: Elaboracion propia.
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Planta detalle 2

Grafica 108. Planta detalle 2.
Fuente: Elaboracion propia.
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Planta técnica 3

Gréfica 109. Planta detalle 3.
Fuente: Elaboracion propia.
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Planta detalle 4

Gréfica 110. Planta detalle 4.
Fuente: Elaboracion propia.
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Cortel-1

Gréafica 111. Corte 1 - 1.
Fuente: Elaboracion propia.

Detalle constructivo 1

Gréfica 112. Detalle constructivo 1.
Fuente: Elaboracion propia.
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Detalle constructivo 2

Gréfica 113. Detalle constructivo 2.
Fuente: Elaboracion propia.

Detalle constructivo 3

Gréafica 114. Detalle constructivo 3.
Fuente: Elaboracion propia.
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Corte2-2

Gréfica 115. Corte 2 - 2.
Fuente: Elaboracion propia.

Detalle constructivo 4

Gréfica 116. Detalle constructivo 4.
Fuente: Elaboracion propia.
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Detalle constructivo 5

Gréfica 117. Detalle constructivo 5.
Fuente: Elaboracion propia.

Detalle constructivo 6

Gréfica 118. Detalle constructivo 6.
Fuente: Elaboracion propia.
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Detalle de pisos

Detalle de piso via peatonal.

Grafica 119. Detalle y especificacion de piso.
Fuente: Elaboracion propia.
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Detalle de mobiliario

Modulos de mobiliario.

Gréfica 120. Detalle de mddulos, mobiliario.
Fuente: Elaboracion propia.

Disposicion de médulos de mobiliario.

Grafica 121. Detalle de disposicion de modulos de mobiliario tipo 1.
Fuente: Elaboracion propia.
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Planta y corte detalle constructivo mobiliario.

Gréfica 122. Planta y corte detalle constructivo mobiliario.
Fuente: Elaboracion propia.

Detalle constructivo mobiliario

Grafica 123. Detalle constructivo mobiliario.
Fuente: Elaboracion propia.
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Planta detalle constructivo modulo 1

Gréfica 124. Detalle constructivo mobiliario.
Fuente: Elaboracion propia.
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Detalle constructivo modulo 1

Gréfica 125. Detalle constructivo mobiliario.
Fuente: Elaboracion propia.
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Explotado mobiliario tipo 1 y especificaciones.

Grafica 126. Explotado de mobiliario tipo 1.
Fuente: Elaboracion propia.
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Explotado mobiliario tipo 2 y especificaciones.

Gréfica 127. Explotado de mobiliario tipo 2.
Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla de especificaciones de vegetacion

Tabla 5. Tabla de especificacion de vegetacion.
Fuente: Jardin Botanico Atocha.
Elaboracion: propia.
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Imagenes 3D

Gréfica 128. Imagen 3D 1, calle “Sucre” y calle “Montalvo”.
Fuente: Elaboracion propia.

Grafica 129. Imagen 3D 2, calle “Sucre” y calle “Mariano Castillo”.
Fuente: Elaboracion propia.
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Grafica 130. Imagen 3D 3, avenida “Cevallos” y calle “Guayaquil”.
Fuente: Elaboracion propia.

Gréfica 131. Imagen 3D 4, avenida “Cevallos™.
Fuente: Elaboracion propia.
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Grafica 132. Imagen 3D 5, avenida “Cevallos” y calle “Quito”.
Fuente: Elaboracion propia.

Grafica 133. Imagen 3D 6, calle “M. Veintimilla” y calle “Joaquin Hervas”.
Fuente: Elaboracion propia.
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Grafica 134. Imagen 3D 7, calle “Sucre” y calle “Mariano Castillo”.
Fuente: Elaboracion propia.

Gréfica 135. Imagen 3D 8, avenida “Cevallos™.
Fuente: Elaboracién Propia.
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ANEexXos

FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 1
Lugar: Centro de Ambato, Sector 1
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 20 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto
Flujo peatonal alto
Flujo peatonal moderado X
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
. Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Acera en buenas condiciones.
-Sefalizacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 2
Lugar: Centro de Ambato, Sector 1
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 20 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
. Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Acera en buenas condiciones.

-Sefializacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 3
Lugar: Centro de Ambato, Sector 1
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 20 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 4
Lugar: Centro de Ambato, Sector 1
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 20 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
[ ]
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Incumplimiento de las normas de
transito.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 5
Lugar: Centro de Ambato, Sector 1
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 20 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
° Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero:

Lugar:

Tipo de espacio publico:
Fecha:

Hora de observacion:

Ficha 6

Via

21 de octubre del 2018
12:00 - 1:00PM

Centro de Ambato, Sector 2

Zona:

Tipo:

Flujos m

Flujo peatonal muy alto

Flujo peatonal alto

0 Flujo peatonal moderado

Flujo peatonal bajo

Flujo peatonal muy bajo

Condicion de espacio publico

Muy | Bueno
bueno

Regular

Malo

Muy
malo

X

Fotografia:

Observaciones:

-Bolardos.

-Accesibilidad peatonal.
-Tratamiento de pisos.
-Aceras en buenas condiciones.

-Equipamiento urbano.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 7
Lugar: Centro de Ambato, Sector 2
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 21 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
[ ]
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Incumplimiento de las normas de
transito.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 8
Lugar: Centro de Ambato, Sector 2
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 21 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Incumplimiento de las normas de
transito.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 9
Lugar: Centro de Ambato, Sector 2
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 21 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
. Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.

-Interrupcién del paso peatonal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 10
Lugar: Centro de Ambato, Sector 2
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 21 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.

-Espacio de circulacion peatonal
reducido.

-Contenedores de basura en la via
publica.

-Interrupcidn del paso peatonal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 11
Lugar: Centro de Ambato, Sector 2
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 22 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
[ )
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Acera en buenas condiciones.

-Sefializacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 12
Lugar: Centro de Ambato, Sector 3
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 22 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
° 0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 13
Lugar: Centro de Ambato, Sector 3
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 22 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
o Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Acera en buenas condiciones.

-Sefializacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 14
Lugar: Centro de Ambato, Sector 3
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 22 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
. Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Incumplimiento de las normas de
transito.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 15
Lugar: Centro de Ambato, Sector 3
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 22 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
¢ Flujo peatonal muy alto
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado X
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Tratamiento de pisos.

-Aceras en buenas condiciones.

-Bolardos.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 16
Lugar: Centro de Ambato, Sector 3
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 23 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
[ )
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Tratamiento de pisos.

-Aceras en buenas condiciones.

-Bolardos.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero:

Lugar:

Tipo de espacio publico:
Fecha:

Hora de observacion:

Ficha 17
Centro de Ambato, Sector 3

Via

23 de octubre del 2018

12:00 -

1:00PM

Zona:

Tipo:

Flujos

i

Flujo peatonal muy alto

Flujo peatonal alto

Flujo peatonal moderado

Flujo peatonal bajo

Flujo peatonal muy bajo

Condicion de espacio publico

Muy
bueno

Bueno | Regular

Malo

Muy
malo

X

Fotografia:

Observaciones:

-Tratamiento de pisos.

-Aceras en buenas condiciones.

-Bolardos.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 18
Lugar: Centro de Ambato, Sector 2
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 23 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 19
Lugar: Centro de Ambato, Sector 2
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 23 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 20
Lugar: Centro de Ambato, Sector 2
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 24 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
¢ Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Espacio de circulacion peatonal
reducido.

-Incumplimiento de las normas de
transito.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 21
Lugar: Centro de Ambato, Sector 2
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 24 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
° Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Espacio de circulacion peatonal
reducido.
-Comercio informal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 22
Lugar: Centro de Ambato, Sector 2
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 24 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
[ )
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero:

Lugar:

Tipo de espacio publico:
Fecha:

Hora de observacion:

Ficha 23

Via

24 de octubre del 2018
12:00 - 1:00PM

Centro de Ambato, Sector 1

Zona:

Tipo:

Flujos m

Flujo peatonal muy alto

Flujo peatonal alto

0 Flujo peatonal moderado

Flujo peatonal bajo

Flujo peatonal muy bajo

Condicion de espacio publico

Muy | Bueno
bueno

Regular

Malo

Muy
malo

X

Fotografia:

Observaciones:

-Bolardos.

-Accesibilidad peatonal.
-Tratamiento de pisos.
-Aceras en buenas condiciones.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero:

Lugar:

Tipo de espacio publico:
Fecha:

Hora de observacion:

Ficha 25

Via

25 de octubre del 2018
12:00 - 1:00PM

Centro de Ambato, Sector 1

Zona:

Tipo:

Flujos m

Flujo peatonal muy alto

Flujo peatonal alto

0 Flujo peatonal moderado

Flujo peatonal bajo

Flujo peatonal muy bajo

Condicion de espacio publico

Muy | Bueno
bueno

Regular

Malo

Muy
malo

X

Fotografia:

Observaciones:

-Accesibilidad peatonal.
-Tratamiento de pisos.
-Aceras en buenas condiciones.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 26
Lugar: Centro de Ambato, Sector 1
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 25 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
¢ Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Aceras en buenas condiciones.
-Arborizacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 27
Lugar: Centro de Ambato, Sector 1
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 25 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
¢ Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Aceras en buenas condiciones.
-Sefializacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 28
Lugar: Centro de Ambato, Sector 1
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 25 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado X
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Incumplimiento de las normas de
transito.
-Comercio informal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 29
Lugar: Centro de Ambato, Sector 1
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 25 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto
Flujo peatonal alto X
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
. Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Espacio de circulacion peatonal
reducido.

-Incumplimiento de las normas de

transito.
-Comercio informal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 30
Lugar: Centro de Ambato, Sector 1
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 26 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
o Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Aceras en buenas condiciones.
-Sefializacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 31
Lugar: Centro de Ambato, Sector 1
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 26 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Espacio de circulacion peatonal
reducido.

-Incumplimiento de las normas de
transito.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 32
Lugar: Centro de Ambato, Sector 2
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 26 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
R Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 33
Lugar: Centro de Ambato, Sector 2
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 26 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
¢ Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 34
Lugar: Centro de Ambato, Sector 2
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 26 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero:

Lugar:

Tipo de espacio publico:
Fecha:

Hora de observacion:

Ficha 35

Centro de Ambato, Sector 2
Via

26 de octubre del 2018
12:00 — 1:00PM

Zona:

Tipo:

Flujos m

Flujo peatonal muy alto X

Flujo peatonal alto

0 Flujo peatonal moderado

Flujo peatonal bajo

Flujo peatonal muy bajo

Condicion de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo

X

Fotografia:

Observaciones:

-Espacio de circulacion peatonal
reducido.

-Incumplimiento de las normas de
transito.

-Comercio informal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 36
Lugar: Centro de Ambato, Sector 2
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 27 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
[ ]
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Espacio de circulacion peatonal
reducido.

-Contenedores de basura en la via
publica.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 37
Lugar: Centro de Ambato, Sector 2
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 27 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Aceras en buenas condiciones.
-Sefializacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 38
Lugar: Centro de Ambato, Sector 6
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 27 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
° 0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Espacio de circulacion peatonal
reducido.

-Contenedores de basura en la via
publica.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 39
Lugar: Centro de Ambato, Sector 6
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 27 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto X
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Aceras en buenas condiciones.
-Arborizacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 40
Lugar: Centro de Ambato, Sector 6
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 28 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto
Flujo peatonal alto X
: 0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Sefalizacion.
-Arborizacion.

-Aceras en buenas condiciones.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 41
Lugar: Centro de Ambato, Sector 6
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 28 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto
Flujo peatonal alto X
0 Flujo peatonal moderado
N Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Arborizacion.
-Sefalizacion.

-Aceras en buenas condiciones.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 42
Lugar: Centro de Ambato, Sector 6
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 28 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
[ ]
Flujo peatonal muy bajo X
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Aceras en buenas condiciones.
-Sefalizacion.

177




FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 43
Lugar: Centro de Ambato, Sector 3
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 28 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto
Flujo peatonal alto
0 Flujo peatonal moderado X
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 44
Lugar: Centro de Ambato, Sector 3
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 28 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto
Flujo peatonal alto X
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 45
Lugar: Centro de Ambato, Sector 3
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 29 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto
¢ Flujo peatonal alto X
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.

transito.

-Incumplimiento de las normas de
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 46
Lugar: Centro de Ambato, Sector 3
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 29 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto
¢ Flujo peatonal alto X
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.

transito.

-Incumplimiento de las normas de
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 47
Lugar: Centro de Ambato, Sector 3
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 29 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:

Flujos m

Flujo peatonal muy alto

° Flujo peatonal alto

0 Flujo peatonal moderado

Flujo peatonal bajo

Flujo peatonal muy bajo

Condicion de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo
bueno

Muy
malo

X

Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.

transito.

-Incumplimiento de las normas de
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 48
Lugar: Centro de Ambato, Sector 2
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 29 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto
° Flujo peatonal alto X
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.

transito.

-Incumplimiento de las normas de
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUumero: Ficha 49
Lugar: Centro de Ambato, Sector 2
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 29 de octubre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujos m """
Flujo peatonal muy alto
. Flujo peatonal alto X
0 Flujo peatonal moderado
Flujo peatonal bajo
Flujo peatonal muy bajo
Condicion de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.

transito.

-Incumplimiento de las normas de
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 50
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 5 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200
10001-13200 X
6801-10000
3601-6800
0-3600

Condicidn de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:
-Acera en buenas condiciones.
-Sefalizacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 51
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 5 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)

>13200 X

10001-13200

6801-10000

3601-6800

0-3600

Condicidn de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:
-Acera en buenas condiciones.
-Sefalizacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 52
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 5 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)

>13200 X

10001-13200

6801-10000

3601-6800

0-3600

Condicidn de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:
-Acera en buenas condiciones.
-Sefalizacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 53
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 5 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)

>13200 X

10001-13200

6801-10000

3601-6800

0-3600

Condicidn de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:
-Acera en buenas condiciones.
-Sefalizacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 54
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 5 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Sefializacién.

-Acera en buenas condiciones.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 55
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 5 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)

>13200 X

10001-13200

6801-10000

3601-6800

0-3600

Condicidn de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Accesibilidad peatonal.
-Tratamiento de pisos.

-Aceras en buenas condiciones.
-Bolardos.

-Equipamiento urbano.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 56
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 6 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)

>13200 X

10001-13200

6801-10000

3601-6800

0-3600

Condicidn de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Accesibilidad peatonal.
-Tratamiento de pisos.

-Aceras en buenas condiciones.
-Bolardos.

-Equipamiento urbano.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 57
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 6 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.

-Interrupcién del paso peatonal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 58
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 6 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.

-Interrupcién del paso peatonal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 59
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 6 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.

-Interrupcién del paso peatonal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 60
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 6 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)

>13200

10001-13200

6801-10000 X

3601-6800

0-3600

Condicidn de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.

-Interrupcién del paso peatonal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha61
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 7 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200
10001-13200 X
: 6801-10000
3601-6800
0-3600

Condicidn de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:
- Aceras en buenas condiciones.
-Sefalizacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 62
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 7 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 - 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Accesibilidad peatonal.
-Tratamiento de pisos.

-Aceras en buenas condiciones.
-Bolardos.

-Equipamiento urbano.

197



FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 63
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 7 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Accesibilidad peatonal.

-Tratamiento de pisos.

-Aceras en buenas condiciones.

-Bolardos.
-Equipamiento urbano.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 64
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 7 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Tratamiento de pisos.
-Aceras en buenas condiciones.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 65
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 7 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.

-Espacio de circulacion peatonal

reducido.
-Contenedores de basura en la via
publica.

-Interrupcién del paso peatonal.

200




FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 66
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 8 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Incumplimiento de las normas de
transito.

-Espacio de circulacion peatonal
reducido.

-Interrupcién del paso peatonal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 67
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 8 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200
10001-13200 X
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 68
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 8 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200
10001-13200 X
6801-10000
3601-6800
0-3600

Condicidn de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:
-Incumplimiento de las normas de
transito.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 69
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 8 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)

>13200 X

10001-13200

6801-10000

3601-6800

0-3600

Condicidn de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:
-Acera en buenas condiciones.
-Sefalizacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 70
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 8 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
¢ 10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Accesibilidad peatonal.
-Tratamiento de pisos.
-Aceras en buenas condiciones.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 71
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 9 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
‘ 10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Accesibilidad peatonal.
-Tratamiento de pisos.
-Aceras en buenas condiciones.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 72
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 9 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 - 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
‘ 10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Accesibilidad peatonal.
-Tratamiento de pisos.

-Aceras en buenas condiciones.
-Bolardos.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 73
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 9 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
) 10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 74
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 9 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
) 10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Espacio de circulacion peatonal
reducido.
-Comercio informal.

209



FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 75
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 9 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
‘ 10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Tratamiento de pisos.
-Aceras en buenas condiciones.
-Bolardos.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 76
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 10 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 - 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
¢ 10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Tratamiento de pisos.
-Aceras en buenas condiciones.
-Bolardos.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 77
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 10 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 - 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
¢ 10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Aceras en buenas condiciones.
-Bolardos.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 78
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 10 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 - 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
¢ 10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Aceras en buenas condiciones.
-Bolardos.
-Sefalizacioén.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

NUmero: Ficha 79
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 10 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 - 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
) 10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Incumplimiento de las normas de

transito.

214



FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 80
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 10 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200
10001-13200 X
6801-10000
3601-6800
0-3600

Condicidn de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:
-Aceras en buenas condiciones.
-Sefalizacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 81
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 11 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200
10001-13200 X
6801-10000
3601-6800
0-3600

Condicidn de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:
-Aceras en buenas condiciones.
-Sefalizacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 82
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 11 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200
10001-13200 X
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Aceras en buenas condiciones.
-Sefalizacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 83
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 11 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200
10001-13200 X
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Espacio de circulacion peatonal
reducido.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 84
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 11 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Espacio de circulacion peatonal
reducido.
-Comercio informal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 85
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 11 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Espacio de circulacion peatonal
reducido.
-Comercio informal.

220



FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 86
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 12 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito

221



FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 87
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 12 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)

>13200 X

10001-13200

6801-10000

3601-6800

0-3600

Condicidn de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 88
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 12 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.

-Interrupcién del paso peatonal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 89
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 12 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)

>13200 X

10001-13200

6801-10000

3601-6800

0-3600

Condicidn de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:
-Aceras en buenas condiciones.
-Sefalizacion.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 90
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 12 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.

-Interrupcién del paso peatonal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 91
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 13 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.

-Interrupcién del paso peatonal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 92
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 13 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
. 0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.

-Interrupcién del paso peatonal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 93
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 13 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
. 0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.

-Interrupcién del paso peatonal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 94
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 13 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
® 0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Interrupcién del paso peatonal.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 95
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 13 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)

>13200 X

10001-13200

6801-10000

3601-6800

° 0-3600

Condicidn de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Interrupcién del paso peatonal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 96
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 14 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)

>13200 X

10001-13200

6801-10000

3601-6800

0-3600

Condicidn de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Interrupcién del paso peatonal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 97
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 14 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200 X
10001-13200
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

transito.

-Incumplimiento de las normas de
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 98
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 14 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200
10001-13200 X
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.

-Interrupcién del paso peatonal.
-Incumplimiento de las normas de

transito.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Numero: Ficha 99
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 14 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200
10001-13200 X
6801-10000
3601-6800
0-3600
Condicidn de espacio publico
Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Interrupcién del paso peatonal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 100
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 14 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200
10001-13200 X
6801-10000
3601-6800
0-3600

Condicidn de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Interrupcién del paso peatonal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.
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FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

Ndmero: Ficha 101
Lugar: Centro de Ambato, Delimitacién micro
Tipo de espacio publico: Via
Fecha: 14 de noviembre del 2018
Hora de observacion: 12:00 — 1:00PM
Zona: Tipo:
Flujo de peatones por hora (estimado)
>13200
10001-13200 X
6801-10000
3601-6800
0-3600

Condicidn de espacio publico

Muy | Bueno | Regular| Malo | Muy
bueno malo
X
Fotografia: Observaciones:

-Comercio informal.
-Interrupcién del paso peatonal.
-Incumplimiento de las normas de
transito.
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