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RESUMEN
ejecutivo

El trabajo de investigación se realizó en las parroquias Huachi Loreto y Celíaco Monge en la ciudad de Ambato, provincia 
de Tungurahua, Ecuador, debido a las condiciones precarias y el abandono de los espacios adyacentes a la línea férrea, 
lo que ha provocado múltiples problemas: sociales por la inseguridad, espaciales por la formación de múltiples espacios no 
funcionales y que no aportan al ornato del sector. El objetivo fue dar respuesta a la inconformidad de la población mediante 
la propuesta regeneración urbana de estas parroquias; la metodología aplicada mediante un enfoque cualitativo realizando 
levantamiento de información con entrevistas, fichas del estado actual además complementado con estudio de casos, para 
generar un proyecto con estrategias de diseño adecuado y proponer un nuevo uso de las áreas en deterioro. El resultado 
de la investigación fue la inclusión de espacios eficientes, para la obtención de una mayor interacción en la comunidad. 
En conclusión, se recomienda aplicar las estrategias como mejora de la accesibilidad vehicular y peatonal, arborización 
adecuada, instalación de mobiliario creativo, para establecer un espacio público seguro, funcional, atractivo y diverso en 
beneficio de la ciudadanía ambateña.

Palabras claves: Espacio público, integración, repotencialización, segregación social.



ABSTRACT
The research was carried out at Huachi Loreto and Celíano Monge Parishes in Ambato,Tungurahua Province, Ecuador, 

due to the precarious conditions and the abandonment of the spaces adjacent to the railway line, which has caused multiple 
problems: social due to insecurity, spatial caused by the formation of many non-functional spaces that do not contribute to the 
ornament of the sector. The objective aimed to respond to the nonconformity of the population through the proposed urban 
regeneration of these parishes;the methodology applied was a qualitative approach with interviews, information gathering, 
and case studies to generate a project with appropriate design strategies and propose a new use of the deteriorated areas. 
The result was the addition of efficient spaces to obtain good interaction in the community. In conclusion, the implementation 
of strategies like improving vehicular and pedestrian accessibility, adequate tree planting, and creative furniture installation to 
establish a safe, functional, attractive, and diverse public space for the benefit of the citizens of Ambato is recommended.

KEYWORDS: Integration, public space, regeneration, social exclusion
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1CAPÍTULOINTRODUCCIÓN

 El espacio público es la esencia de la ciudad en diferentes 
circunstancias, de acuerdo a cómo se realiza el recorrido a 
pie de un punto a otro, en bicicleta o en cualquier otro tipo 
de transporte; eso en cuestión de movilidad. Pero también se 
debe tomar en cuenta la otra parte del espacio público, en 
donde se ejecutan diferentes actividades, tanto recreativas, 
de socialización y también las obligatorias, según la 
clasificación de Jan Gehl en el libro ‘Ciudades para la gente’ 
(Gehl, 2010).

De este modo, se da la libertad de utilizar el entorno 
diversificado de forma periódica o constante, según las 
necesidades de las personas que hacen uso de esta 
superficie, dando opciones de llevar y pensar en un entorno 
inmediato cuál es el espacio público que se ajusta a los 
requerimientos de los usuarios para compartir con las demás 
personas. Se convierte en un diseño participativo que ahí 
es un punto importante en manifestar las necesidades que, 
al final, se afinan con las de alguien más, donde puede ser 
masivo de un grupo de personas convirtiéndose en algo 
social, porque es la sociedad que se hace partícipe de estos 
espacios, apropiándose de diferentes maneras (Segovia y 
Dascal, 2000).

Para considerar una dinámica adecuada y poder 
disfrutar de un espacio eficiente desde el punto de vista 
arquitectónico, se tiene que gestionar el espacio público 

adecuadamente en conjunto con la movilidad urbana, 
analizando desde las diferentes perspectivas tanto positivas 
como negativas de un punto en específico en las cuales se 
van a desarrollar las actividades. Este análisis también es para 
generar articulaciones entre los diferentes hitos urbanos, que 
son puntos de encuentros que se conectan de una manera 
adecuada y funcionan de forma conjunta (Serrano, 2018).

De esta manera, da la libertad de utilizar el entorno 
diversificado de manera periódica o constante, de acuerdo 
a las necesidades de las personas que hacen uso de esta 
superficie, ofreciendo opciones para determinar cuál es 
el espacio público que se ajusta a los requerimientos de 
los usuarios para compartir con otros. Se convierte en un 
diseño participativo que es un punto importante para 
manifestar las necesidades que, al final, se afinan con las de 
los demás, pudiendo ser masivo para un grupo de personas, 
convirtiéndose en social, pues es la sociedad la que se 
hace partícipe de estos espacios, apropiándose de ellos de 
diferentes maneras (Segovia y Dascal, 2000).

Para concluir este texto preliminar, en el siguiente escrito 
se analiza cómo se puede mejorar el espacio público de 
estas áreas desde el punto de vista educativo, lo cual ayuda 
a conocer y desarrollar ideas de mejora para las áreas en las 
que se convive día a día y no se percibe ninguna mejora. Este 
es el propósito de generar inclusión en la ciudadanía para 



23

que participe y exponga sus necesidades, las cuales serán 
atendidas en el futuro.

CONTEXTUALIZACIÓN
En Europa, donde se desarrolló el principal auge de 

la revolución industrial y se generó de manera masiva 
maquinaria de transporte ferroviario para aumentar la 
afluencia y también generar una forma más rápida y fácil 
de contribuir al desarrollo del comercio entre las diferentes 
ciudades. Pero con el paso del tiempo, estas infraestructuras 
se han quedado en el abandono, creando barreras urbanas 
y espacios en desuso. Ciertas estructuras están dotadas de 
una vida tan larga que se convierten en elementos estables 
de una infinidad de generaciones: obstruyen la historia, la 
entorpecen y, por tanto, determinan su transcurrir. Otras, por 
el contrario, se desintegran más rápidamente. Pero todas 
ellas constituyen, al mismo tiempo, sostenes y obstáculos 
(Braudel, 2006).   

Sin embargo, las líneas de ferrocarril, después de 
funcionar y estar abandonadas durante mucho tiempo, 
se han recuperado y se han generado nuevos usos para 
incluir a la sociedad, generando corredores urbanos, 
parques lineales, etc. Los espacios abandonados generan 
desvinculación del área urbana. Por ello, ONU Hábitat 2014 
nos informa que la mejor forma de lograr el desarrollo es 
generar espacios de interés público a partir del uso de 
espacios abandonados o residuales y asegurar una mejor 
relación entre los ciudadanos y sus derechos. Las ciudades 
que mejoren y consigan que sus habitantes utilicen su espacio 
público tendrán una comunidad cohesionada, una identidad 
cívica y calidad de vida” (Gehl, 2014). 

Los espacios públicos descuidados generan grandes 
inconvenientes sociales, políticos y culturales, por lo que 
es necesario llevar a cabo un mantenimiento adecuado y 
periódico para mejorar conjuntamente los espacios públicos 
culturales que la historia nos ha legado a lo largo de los años.

    Estas zonas han experimentado fenómenos de 
congestión y tugurización. Asimismo, la falta de inversión 
pública y privada en estas zonas ha incrementado las 
deficiencias en infraestructuras, los fallos en los servicios, el 
deterioro y el abandono de los espacios colectivos (Scioteca, 
2011).     

Figura.01. 

Nota: Estado actual de la línea férrea en la parroquia celiano monge

Espacio público en la línea férrea de Huachi Loreto
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Sin embargo, hay ferrocarriles en España en los que 
diferentes tramos de las líneas férreas están abandonados 
por diversos problemas, en los que la demanda no es 
suficiente para generar recursos y realizar el mantenimiento 
adecuado de la maquinaria. Gran parte de las vías que hoy 
conocemos como ‘fantasmas’ se cerraron por un acuerdo 
del Consejo de Ministros de 1984. Mediante este acuerdo, el 
Ejecutivo ordenó a la empresa pública Renfe suspender los 
servicios en las líneas calificadas como altamente deficitarias. 
Así, mediante este acuerdo, se cerraron 914 kilómetros de 
vías y se mantuvieron 933 kilómetros para el transporte de 
mercancías (Mata, 2017).

     Por otro lado, también hay regeneraciones de espacios 
sobre el ferrocarril en otro punto de España, en Guipúzcoa, 
en Irún, que está generando la conexión que se ha roto entre 
la ciudad a través de la línea férrea y un gran número de 
vías. Es importante mencionar esta regeneración que tiene 
impacto social, económico y cultural. El proyecto puesto en 
marcha por Adif incluye la ejecución de un nuevo edificio 
sobre las vías, que unifica los usos de viajeros en la estación, 
la reordenación de las vías y la integración del edificio en el 
entorno, así como la demolición del actual edificio de viajeros 
y otros edificios técnicos en los andenes (Conecta Bidasoa, 
2022).   

En este proyecto se preserva el eje cultural, se centra 
en la integración social, la restauración patrimonial y la 
conservación cultural de la ciudad. Todos estos enfoques se 
desarrollan en la mejora y regeneración urbana a través de 
las líneas ferroviarias, generando una intervención adecuada 
y con gran potencial de futuro.

     En América Latina, el ferrocarril, construido para 
transportar productos agrícolas al puerto, se convierte en 
el primer estructurador metropolitano, con una influencia 
que continuará más allá de este período. Con el paso de 
las décadas, se consolidaron centros urbanos secundarios 
discontinuos en torno a las estaciones ferroviarias (Duam, 
2011).

     Por lo tanto, con el desarrollo y expansión de las 
ciudades, las líneas de ferrocarril han quedado dentro de las 
áreas urbanas, creando una división o separación entre los 
diferentes frentes por los que pasan las líneas de ferrocarril, 
gene-rando divisiones sociales y políticas. Además, con el 
paso de los años, estos espacios comienzan a degradarse 
debido al abandono, volviéndose aptos para ser ocupados o 
invadidos por personas sin hogar que buscan un lugar donde 
vivir en la ciudad.

De esta manera, durante los últimos años, las autoridades 
de diferentes países y regiones que tienen estos problemas 
en espacios abandonados que se han dado por el paso de 
las líneas férreas han hecho esfuerzos por buscar una mejor 
inclusión de las personas, optando por complementar los 
espacios de los que carecen las ciudades, como espacios 
recreativos y áreas verdes; pero todo esto desde el punto 
de vista de preservar el mobiliario que aún existe en el sector 
por tener un valor simbólico e histórico de los años anteriores, 
en los que estos espacios fueron de gran ayuda para la 
economía mundial.

Uno de los países latinoamericanos que ha intentado 
recuperar y generar nuevos usos en estos espacios es México, 
concretamente en Cuernavaca, donde se ha mejorado 
el espacio público rehabilitando la línea de ferrocarril 
abandonada que se encontraba dentro del casco urbano. 
Se ha creado un parque lineal como un bosque urbano de Nota: Fotografia de Fernando Sanchez(2021) 

Figura.02. 
Lorca soterramiento Adif. 
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4,5 km de longitud que atraviesa 22 colonias y construye 
ciudad; un espacio democrático, activo, programático, 
incluyente, sustentable, conector; un espacio que contribuye 
al espíritu de comunidad y puede fomentar el sentimiento 
de apropiación del espacio público por parte de la gente 
(Santibañez, 2017).

  

    

En el área de intervención de las parroquias Huachi 
Loreto y Celiano Monge de Ambato, existen varios problemas 
generados por el abandono de las líneas férreas, que dejaron 
de funcionar por falta de recursos para su mantenimiento. 
Esto ocurrió a través de una liquidación en 2020. Esta 
liquidación se debió a que la empresa pública dejó de ser 
rentable: Ferrocarriles pasó de tener utilidades por USD 78,8 
millones en 2011 a un saldo negativo de USD 5,9 millones en 
2021 (Torres, 2022). Este proceso fue realizado por la Empresa 
de Ferrocarriles del Ecuador y las responsabilidades fueron 
asumidas por el Ministerio de Transporte y Obras Públicas 
(MTOP), con el objetivo de reactivarla en pocos años. Mientras 
esto ocurre, los espacios públicos adyacentes a la línea férrea 
se están degradando, afectando el espacio urbano y la 
imagen de la ciudad, creando barreras urbanas dentro de 
las áreas urbanas de la ciudad.

Por otro lado, también existen otras organizaciones o 
dependencias que se encargan de las vías férreas, como el 
Instituto Nacional de Patrimonio Cultural (INPC), declarado en 
2008 (INPC, 2020), y a nivel micro, cada uno de los gobiernos 
descentralizados de cada zona. En el caso de nuestra zona 
de estudio, el Gobierno Autónomo Descentralizado del 
Municipio de Ambato (PUGS, 2023)”.

Los espacios que se encuentran en abandono o áreas 
residuales en el trazado adyacente al ferrocarril han sido 
generados por la normativa en la cual se establecen términos 
y condiciones generales de manera uniforme en el trazado 
del ferrocarril a nivel nacional, teniendo en cuenta zonas 
urbanas y zonas rurales, donde se explican las dimensiones 
de los retiros exigidos por la normativa, la cual cambia (PUGS, 
2022).

     Específicamente en las parroquias Huachi Loreto 
y Celiano Monge existen espacios que se encuentran 
abandonados. Además, en otras circunstancias han sido 
utilizados para el estacionamiento de vehículos, pero no 
cuentan con ningún tipo de tratamiento, y en otros sectores se 
encuentran invadidos por la naturaleza (árboles, maleza, etc.). 
Por lo tanto, los problemas son evidentes en el sector, como 
el vandalismo, la tasa de criminalidad y la degradación del 
espacio público y los elementos pertenecientes al ferrocarril.”

    De otro modo, existen diversos problemas de alcance 
ambiental, como la acumulación de residuos domésticos, 
aguas contaminadas, contaminación del aire por 
fábricas industriales y contaminación visual. También hay 
problemas sociales, como la alta inseguridad, la movilidad 
y la segregación social entre parroquias y barrios. Pero no 
debemos dejar de lado la parte económica, ya que en estos 

Nota: Fotografia publicada por gaeta-springall arquitectos(2017) Nota: Presencia de vegetación invadiendo a la vía férrea

Figura.03.  

Figura.04.  

Parque lineal ferrocarril de Cuernavaca/gaeta-springall arquitectos

Estado actual de la línea férrea calles tres carabelas y Gabriela Barona
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sectores existen problemas relacionados con el bajo costo de 
tasación de inmuebles, baja tasa de comercio, etc. Además, 
se ve fuertemente afectado en la dinámica urbana, porque 
no hay relación entre las áreas que son adyacentes a la línea 
de ferrocarril, evitando una interacción entre estos espacios. 
De esta manera, el proyecto influirá en los diferentes puntos 
sociales, económicos y urbanos, generando una integración 
con el entorno y mejorando la imagen urbana del sector. 
JUSTIFICACIÓN

La importancia del desarrollo de este trabajo parte 
de visualizar el entorno urbano y generar espacios de 
conexión con secuencia urbana. Además, estos espacios 
son muy variables a lo largo de los años, y regenerarlos es 
una visión hacia un futuro cambiante. En torno a la movilidad 
y continuidad de actividades desarrolladas de acuerdo 
a las necesidades de los usuarios, para brindar seguridad 
y espacios de usos múltiples; además, el trabajo es muy 
relevante porque corresponde a la línea 1 de investigación 
EUT (Estudios Urbanos Territoriales) de FARCO (Facultad de 
Arquitectura y Construcción) de la Universidad Indoamérica, 
respectivamente.

    La propuesta tiene como objetivo regular los espacios 
degradados de la calle Tres Carabelas, partiendo de una 
evaluación del espacio urbano a través de entrevistas 
a los diferentes responsables del GADMA (Gobierno 
Descentralizado del Municipio de Ambato) y usuarios 
cercanos al área de estudio para generar recomendaciones 
y condicionantes, apoyando la parte legal de la normativa 
local de ordenamiento territorial. El municipio está realizando 
consultorías, pero no existe mayor planificación para estas 
áreas abandonadas y en otros puntos se encuentran sin 
ningún tipo de piso tratado, solo suelo de tierra, lo que 
genera descontento entre los vecinos. Además, es una zona 
peligrosa y no permite generar una fachada adecuada para 
el entorno.

  El centro de impacto de la propuesta urbana es generar 
puntos de conexión entre los diferentes hitos del sector, así 
como garantizar espacios verdes para las personas cercanas 
a dichos espacios, con el fin de traer de vuelta la interacción 

social entre los vecinos y promover una estrecha relación con 
la vegetación y los espacios públicos. Por lo tanto, la propuesta 
de regeneración de estos espacios tendrá un gran impacto 
en la zona en aspectos sociales, políticos, ambientales y 
también podría obtener un impacto económico.

   

 En conclusión, la investigación es viable por la facilidad 
de acceso al sitio en su totalidad. Además, se mantiene un 
vínculo con los profesionales de la administración local, 
lo que proporciona datos importantes. También se tiene 
conocimiento del tema de planeación urbana que varía de 
escala y permite encontrar soluciones al mismo problema 
aplicando estrategias adecuadas para cada sitio de estudio, 
generando soluciones sólidas y coherentes. Además, es de 
mi conocimiento y de fácil acceso público la problemática 
que existe en estos sectores, generando incertidumbre en los 
pobladores.

Nota:  Evidencia del deterioro del espacio público y la vía férrea

Figura.05.  
Deterioro del espacio publico y perdida visual de la línea férrea
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Nota: Fotografía aérea del estado actual

Figura.06. 
Área de intervención de la línea férrea 
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PROBLEMA

Causas

Efectos
Alto índice de delincuencia 
generando inseguridad en 
la trayectoria.

Abandono y aislamiento de 
uso en la zona de estudio.

Degradación y abandono 
del espacio público.

Inadecuada planificación en 
los espacios por parte de las 
organizaciones competentes 
(GADMA), Ambato.

La población cercana que 
se desplaza hacia diferentes 
actividades para realizar 
actividades diversas.

Escasos espacios urbanos 
en el sector para el 
desarrollo de diferentes 
actividades.

Inadecuado diseño y tratamiento del espacio urbano en el tramo ferroviario de 
las parroquias Huachi Loreto y Celiano Monge en la ciudad de Ambato.

Nota: Descripción de las causas y efectos en base al problema planteado

Figura.07. 

FORMULACIÓN DEL PROBLEMA

“Inadecuado diseño y tratamiento del espacio urbano en 
el tramo ferroviario de las parroquias Huachi Loreto y Celiano 
Monge.”

PREGUNTAS DE INVESTIGACIÓN 
1. ¿Cuáles son los elementos de valor social, cultural y 

emblemático del ferrocarril según sus componentes y su 
entorno inmediato?

2. Cuáles son las necesidades que se deben tomar en 
cuenta para generar un diseño eficiente que solucione 
las áreas sociales, económicas y culturales que se han 
degradado en la zona adyacente a la línea férrea Huachi 
Loreto y Celiano Monge?

3. De qué manera se podría generar un proyecto que 
proponga soluciones urbano arquitectónicas a los problemas 
de deterioro y abandono en los espacios adyacentes a la 
línea férrea Huachi Loreto y Celiano Monge?

OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL 

“Proyectar una regeneración urbana para mejorar 
el espacio público en el tramo ferroviario de la calle Tres 
Carabelas, cantón Ambato”.

OBJETIVOS ESPECÍFICOS.

1.Diagnosticar el contexto y analizar las condicionantes 
intrínsecas mediante análisis documental, observación y 
entrevistas para caracterizar el sitio de estudio.

2.Analizar referentes proyectuales mediante análisis 
documental para obtener lineamientos de diseño urbano.

ÁRBOL DE PROBLEMAS

Árbol de problemas 

3.Establecer estrategias urbanas adecuadas para 
lograr una repotencialización eficiente a través del diseño 
participativo mediante observación y encuestas.
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2CAPÍTULO
presentados, tanto en el ámbito público como en el privado. 
También hay que considerar el impacto social, cultural y 
económico de un proyecto de mejora de un espacio público. 
Este aspecto es crucial, ya que abarca, según Arroyo (2020), 
un conjunto de disciplinas o áreas del conocimiento, entre las 
que se pueden mencionar la arquitectura y el urbanismo, la 
antropología cultural, la sociología, la historia, la economía y 
la tipología. A partir de estas afirmaciones, mi investigación 
propone generar conectividad y accesibilidad a través de 
diferentes sellos para lograr la armonía entre los espacios 
públicos y los usuarios.

    De esta manera, también se deben preservar las 
historias vividas y recordar espacios como la línea férrea, 
siendo en su momento uno de los medios potenciales de la 
economía del país y también un hito urbano en la ciudad”. 
Campo (2023) nos explica que estos lugares o partes 
importantes que marcan una época en la vida de cualquier 
persona se mantienen a través de la memoria, siendo ésta el 
principal instrumento con el que trabaja la razón y, por tanto, 
el ser humano. Los hombres, con nuestra memoria, podemos 
hacerlo todo, o casi todo. Inmediatamente, alcanzar la razón 
para perdurar en la memoria de los jóvenes es tratar los 
espacios icónicos de la mejor manera para que perduren en 
la memoria por muchos años más, como lo hacen hasta hoy 
los ferrocarriles (Segovia & Dascal, 2000).

MARCO 
TEÓRICO

ESTADO DEL ARTE
   Los espacios que se encuentran abandonados en 

diferentes sectores aledaños a la línea férrea se deben a la 
baja movilidad urbana y al inadecuado tratamiento de los 
espacios en diferentes puntos de la ciudad, lo que genera 
inseguridad y deterioro del mobiliario urbano. Esto ha dado 
origen a discusiones en diferentes áreas para potenciar estos 
espacios y crear nuevos espacios urbanos al servicio de la 
comunidad.

   De esta manera, insertar proyectos en áreas urbanas 
en abandono implica considerar la generación de espacios 
confortables que satisfagan las necesidades de los usuarios”. 
Rodríguez (2023) menciona que en la planificación de la 
repotenciación o restauración de espacios urbanos se debe 
contemplar la provisión de soporte urbano, tanto a escala 
urbana como local, en relación con la gestión y preparación 
del suelo para su disposición de acuerdo con las políticas 
sectoriales del sector público y privado, de acuerdo con los 
usos previstos en la planificación.

Por tanto, abordar espacios urbanos en abandono 
implica tener en cuenta la normativa correspondiente a su 
rango, así como buscar la mejor solución para los problemas 
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Continuando en la insaciable búsqueda de mejorar y 
generar un uso adecuado en los espacios abandonados 
para potencializar la caminata como medio para reducir el 
índice de contaminación en la ciudad y además incentivar 
el desarrollo de actividades físicas, como lo afirma Serrano 
(2018), los impactos negativos a nivel social y urbano del 
aumento descontrolado de viajes en vehículo particular 
pueden ser mitigados desde la planeación de una movilidad 
sostenible, generando un equilibrio a través del transporte 
público, los espacios de acceso peatonal y la movilidad en 
vehículo particular. Teniendo en cuenta estas afirmaciones 
de la investigación, la movilidad alternativa, como la bicicleta, 
debe ser considerada como un proceso de socialización 
entre la comunidad y las autoridades competentes para 
armonizar estas propuestas en beneficio del medio ambiente 
y la salud de las personas.

     Además para generar espacios para todos y todas 
no solo depende gestión sino también de la planificación 
Secretaria de Transito y Seguridad Vial( 2018) nos  hace  
entender que un buen diseño vial es importante para la 
inclusión de las personas en un espacio urbano se debe 
tomar en cuenta que el diseño vial debe permitir el transporte 
seguro para todos los usuarios de las vías, teniendo especial 
énfasis en los más vulnerables (peatones, ciclistas, personas 
con discapacidad, adultos mayores y los niños). De acuerdo 
a la investigación nos aporta con la adaptación de espacios 
para generar la inclusión de la comunidad para que los 
espacios funcionen de una manera adecuada.

   Fundamentalmente, la correcta organización de un 
espacio funcional y adecuado para la adaptabilidad de las 
personas es muy importante, y se han generado diferentes 
propuestas para mejorar el espacio público. Como afirma 
Mariana (2012), el paradigma de la movilidad es uno de 
los principales retos de las ciudades contemporáneas. Por 
lo tanto, nos basaremos en buscar las necesidades de los 
usuarios y mejorar el espacio público, contribuyendo un poco 
más a la movilidad adecuada de los usuarios de una ciudad, 
generando continuidad e interacción entre los diferentes 
componentes urbanos.

     En conclusión, de acuerdo a las teorías, postulados 
y artículos de investigación, planteados en un contexto 
cercano en el eje ferroviario de las parroquias Huachi Loreto 
y Celiano Monge, que forma parte de las áreas no tratadas 
en beneficio de la ciudadanía y atraviesa diferentes hitos 
urbanos de la ciudad, actualmente existe un bajo índice 
de personas en vehículos, pero un muy bajo porcentaje de 
personas a pie. Este hecho es una de las características a 
tener en cuenta para mejorar la interacción y el equilibrio de 
peatones frente a vehículos en algunas zonas.

 FUNDAMENTO CONCEPTUAL
   Los buenos resultados en una propuesta de intervención 

urbana consisten en conocer los términos y conceptos 
adecuados en función de la importancia y efectos que 
generan en la investigación. De la misma manera, se pretende 
profundizar en los términos y bases teóricas adecuadas para 
apalancarse en las decisiones a tomar para la intervención de 
las zonas adyacentes a la línea férrea, teniendo en cuenta la 
importancia que representan en el entorno y generando una 
propuesta urbana que cumpla con los alcances y objetivos 
adecuados, solucionando los problemas generados por el 
abandono de estos espacios, problema que existe desde 
hace muchos años.

     La continuidad y secuencia a través de las vías 
urbanas debe ser considerada de gran importancia por ser 
un espacio seguro para el peatón que disfruta del contexto 
y del perfil urbano, generando una alianza entre el peatón y 
el espacio público, dejando al vehículo en un segundo plano. 
La regeneración urbana consiste en compatibilizar la mejora 
de las condiciones de vida del tejido urbano existente, donde 
se desarrolla la actividad social y económica, sin provocar 
el desplazamiento forzoso de la población como si fuera un 
efecto colateral inevitable (ONU Hábitat, 2016, 5).

“Por lo tanto, desde otro punto de vista, los espacios 
públicos son muy importantes para generar diferentes 
actividades de diversa índole, por lo tanto, pueden contribuir 
a la construcción de identidad social, sentido de pertenencia 
y confianza en lo colectivo. Actúan como motivadores del 
desarrollo urbano, económico y social y, al mismo tiempo, son 
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lugares de tolerancia, creación, producción y difusión cultural 
a través del tiempo y el espacio en los que se desarrollan las 
actividades que predominan en cada zona (Palermo, 2015).”

     

De igual forma, se busca generar una movilidad 
urbana diversa a través de las diferentes formas en que 
el ser humano puede trasladarse de un punto a otro. Sin 
embargo, es fundamental promover la reducción de los 
índices de uso del vehículo y fomentar que las personas 
caminen, generando infraestructura adecuada, así como 
promover la movilidad en bicicleta para lograr armonía y 
obtener un medio ambiente más limpio (Ferrovial, 2023). 
Además, para una movilidad coordinada, es importante 

conocer cuáles son los componentes de la infraestructura 
vial. Independientemente de cuál sea su finalidad, se debe 
cumplir con las especificaciones establecidas para que las 
condiciones sean las adecuadas, generando comodidad y 
seguridad en la circulación de los usuarios, quienes son los 
principales beneficiarios de estas infraestructuras (Secretaría 
de Tránsito y Seguridad Vial, 2018).

Además, para el desarrollo e integración de un 
proyecto de repotenciación urbana, es imprescindible 
conocer el entorno, especialmente el valor histórico que 
existe en el lugar de estudio. Por lo tanto, es necesario 
mencionar la infraestructura ferroviaria, que es el motivo 
de esta investigación, en la que se propone adaptarse a los 
parámetros y no dañar los elementos vinculados al ferrocarril. 
Entre los principales elementos se encuentran las estaciones, 
terminales, obra civil, instalaciones, señalización, alumbrado, 
telecomunicaciones, seguridad, etc. (Ministerio de Fomento, 
2019).

 Por otro lado, intervenir espacios residuales en 
arquitectura implica trabajar en áreas inmediatas para 
generar espacios verdes urbanos de forma proactiva o 
reactiva, todo ello en beneficio de la comunidad, teniendo 
en cuenta las especificidades de la geografía, el clima, el 
suelo, etc., para el mejor uso de los espacios en beneficio 
de la ciudad. Creo que en las ciudades tenemos que ser 
más holísticos a la hora de pensar en los espacios verdes”, 
afirmó Hall. Los espacios verdes pueden existir en cualquier 
parte... Son estos espacios residuales intermedios los que a 
veces constituyen las formas más creativas de pensar en los 
espacios verdes” (EOS, 2021).

   Para que estos espacios sean adecuados, también 
deben ser diversificados y cumplir con la interacción entre los 
diferentes puntos en los que se van a conectar. Por lo tanto, 
es muy importante tener en cuenta la conectividad, que 
implica las diferentes formas en que los diferentes elementos 
se pueden vincular, buscando la movilización de las personas 
para garantizar el mejor acceso a los servicios y promover la 
interacción social, la promoción de espacios amigables para 
sus habitantes. La conectividad, ligada a la definición de calle, 
tiene una gran relación con la accesibilidad, refiriéndose a la 

Nota: Deterioro de los durmientes de la vía férrea

Figura.08.  
Espacio público en la línea férrea de Huachi Loreto



33

calidad de la infraestructura que permite el desplazamiento 
de los usuarios independientemente de sus condiciones 
físicas (U. Azuay, 2021, 5).

De esta manera, también es relevante conocer el 
concepto de multifuncionalidad de los espacios, que 
generalmente consiste en optimizar el uso del espacio y 
los recursos disponibles, promoviendo la interacción social 
y la adaptabilidad a diferentes contextos y necesidades. 
Además, la arquitectura multifuncional puede contribuir a la 
sostenibilidad y eficiencia energética al reducir la necesidad 
y maximizar el funcionamiento de cada espacio, así como 
diversificar los usos en el entorno inmediato (Universidad del 
Oriente, 2014, 2).

 Al profundizar en la investigación, también es importante 
tener en cuenta la participación ciudadana. Las fuentes de 
información utilizadas surgen de procesos de observación 
directa, talleres, entrevistas y reuniones de evaluación 
participativa del proceso de transferencia con diferentes 
actores, entre ellos familias, investigadores, técnicos 
municipales y provinciales, así como políticos a cargo de los 
programas (Mariana, 2012, 201).

Para generar una conexión entre los usuarios frecuentes y 
los profesionales que trabajan técnicamente para satisfacer 
las necesidades, es importante conocer las necesidades de 
las partes interesadas. Sin este conocimiento, es imposible 
generar ideas a favor de las comunidades en general.

    Por lo tanto, con la participación ciudadana, el diseño 
participativo se realiza para el beneficio común, planteando 
las diversas necesidades y cualidades específicas para 
generar ideas y unificarlas a través del diseño. Busca 
eliminar la brecha existente entre técnicos y habitantes de 
las comunidades estudiadas, punto en el que coinciden la 
mayoría de las corrientes del diseño participativo (Hidalgo & 
Arcos, 2018).

Por otro lado, también podemos mencionar diferentes 
formas de interactuar con la gente para desarrollar 
una participación ciudadana eficiente, como talleres 
participativos, lluvia de ideas, etc. Esto con el fin de involucrarlos 

y diversificar el uso del espacio de manera heterogénea. 
Al formar parte del proyecto, los ciudadanos contribuyen 
al planteamiento del mismo y se generan sentimientos e 
incentivos para que ellos mismos cuiden del espacio público 
(Segovia & Dascal, 2000).

En conclusión, la diversificación del espacio público 
implica regenerar espacios que se encuentran en abandono 
y mejorar el estado del espacio público para los usuarios 
más próximos, obteniendo así un mayor flujo de movilidad 
urbana eficiente y segura. Para ello, es necesario desarrollar 
y planificar una infraestructura viaria que responda a las 
condiciones de las zonas de las diferentes áreas, conectando 
los diferentes hitos urbanos de forma viable y diversificada. 
Pero todo ello será posible gracias a la participación 
ciudadana y a talleres participativos, en los que los 
ciudadanos muestren sus necesidades y sean escuchados 
en relación con los problemas a los que se enfrentan a diario. 
Posteriormente, estas necesidades podrán plasmarse en un 
diseño que integre los distintos requisitos, ya que, al fin y al 
cabo, los ciudadanos son nuestros principales usuarios, tanto 
a la hora de dar uso como de cuidar el espacio público.

FUNDAMENTO LEGAL 

    El cantón Ambato está dividido en 9 parroquias urbanas 
y 18 rurales, según su plan de ordenamiento territorial y uso del 
suelo 2023. Las parroquias urbanas Huachi Loreto y Celiano 
Monge pertenecen a los andenes 3 y 6, respectivamente.

Según el Ministerio de Transporte y Obras Públicas, 
quien está a cargo de la vía férrea desde el 2018 debido a 
la declaratoria de quiebra de EFE (Empresa Ferroviaria del 
Ecuador), es necesario establecer retranqueos de al menos 
30 metros del eje de la línea férrea, según documentos 
encontrados en el PDOT del GADMA (Gobierno Autónomo 
Descentralizado Municipal de Ambato), para una futura 
planificación sobre los espacios de la línea férrea.

      De acuerdo a las políticas públicas de movilidad del 
PUGS Ambato 2023, se debe garantizar la accesibilidad 
para todo tipo de personas y que todas las instalaciones 
de servicios públicos cuenten con instalaciones adecuadas, 
tanto en el área urbana como rural. En caso de que existan 
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obstáculos, se procederá a removerlos para garantizar 
el goce y ejercicio pleno de los derechos de las personas 
(GADMA, 2022).

     Según el COOTAD (Código Orgánico de Organización 
Territorial, Autonomía y Descentralización), todo lo propuesto 
en el artículo 417 es de uso público, como espacios naturales 
de propiedad pública y, como mobiliario complementario 
para la movilidad, paradas de buses, de llantas, semáforos, 
bolardos y parquímetros. Por otro lado, también señala 
que, de existir la posibilidad, podrán ser definidos y/o 
complementados por el Gobierno Municipal de Ambato, el 
Gobierno Nacional o instancias privadas, a propuesta de la 
Asamblea Nacional del Ecuador (ANE, 2010).

En relación al desarrollo de la línea férrea en su operación 
y requerimientos, el derecho de vía, de acuerdo al régimen 
aplicable de la Ley de Vías de la República del Ecuador, en 
el registro No. 567, en su artículo 4 menciona, de manera 
general, que el derecho de vía se extenderá hasta veinticinco 
metros, medidos desde el eje de la vía hacia uno de los 
costados. Distancia a partir de la cual solo se podrá levantar el 
cerramiento para la construcción de la vivienda; se requiere 
un retiro de cinco metros adicionales. 

Según su funcionamiento, el Ministerio de Transporte y 
Obras Públicas está organizando una nueva apertura, ya que 
la movilidad de locomotoras en Ecuador está actualmente 
paralizada (GADMA, 2022).

La línea ferroviaria, en general, en la planificación, se ha 
desarrollado en siglos anteriores. Por ello, los equipamientos 
que se han proyectado se han adaptado al trazado de 
la línea férrea. En este caso, atraviesa hitos urbanos como 
el mercado mayorista, el parque de la música, el colegio 
Guayaquil, entre otros. Pero en la zona de intervención, estos 
son los principales, y muchos de estos equipamientos dan 
la espalda a las vías del tren, generando adyacencias e 
indiferencia y no generando lesiones.

Además, el desarrollo local y el crecimiento urbano en 
Ambato, paralelo a la línea férrea, se ha producido de forma 
espontánea. A la fecha, existe una alternativa de expansión 

donde, según el PUGS Ambato, no han existido procesos 
previos de urbanización y debe ser transformado para su 
incorporación a la estructura urbana existente, logrando 
todos los atributos de infraestructura (PUGS, 2022).

Según la LOOTUGS, el tratamiento del espacio público 
menciona que se realizará a espacios en deterioro físico, 
ambiental y/o baja densidad de uso, lo cual está presente 
en el área de estudio. Además, no menciona que se debe 
estructurar de manera integral entre los aspectos físicos y 
sociales en estos proyectos, y formar un conjunto urbano 
incorporando hitos urbanos, infraestructura y equipamiento 
público para obtener un equilibrio propuesto en la Secretaría 
de Desarrollo Urbano y Vivienda (MDUV, 2016). 

Los Gobiernos Autónomos Descentralizados municipales 
o metropolitanos establecerán las determinaciones de 
cumplimiento obligatorio respecto de los parámetros de 
calidad requeridos para la planeación y actuación urbana 
en materia de espacio público, equipamiento, dotación 
de suelo para vivienda de interés social, protección y 
aprovechamiento del paisaje, prevención y mitigación de 
riesgos, y cualquier otro que se considere necesario, con 
base en las características geográficas, demográficas, 
socioeconómicas y culturales del lugar (MDUV, 2016, 8).
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CAPÍTULO 3
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3CAPÍTULODISEÑO 
METODOLÓGICO

LÍNEA Y SUBLÍNEA DE INVESTIGACIÓN
La propuesta innovadora y el trabajo de investigación 

pertenecen a la línea 1 de la Universidad Indoamérica y a la 
sublínea de investigación de planificación, gestión y manejo 
de territorios rurales y urbanos. Estos fueron seleccionados en 
función de la repotenciación de espacios residuales a través 
de estrategias de diseño urbano, dando un uso adecuado a 
estos espacios para generar áreas de uso para los usuarios 
más cercanos. 

ENFOQUE DE LA INVESTIGACIÓN
El desenlace de la investigación del proyecto se presenta 

con un enfoque netamente cualitativo, Hernández Sampieri, 
(2003) nos informa que las investigaciones que utilizan 
el enfoque cualitativo incluyen estudios etnográficos y 
características relacionadas con la comunidad o estudios 
basados en un campo específico. Indicándonos desde 
un postulado se ha dado por sentado que la presente 
investigación se realizará en base a un enfoque cualitativo 
con lineamientos etnográficos, cabe mencionar también 
que se tomará en cuenta los procesos de recolección de 
información relevante sobre las actividades desarrolladas 
en la zona sobre la interacción con el espacio público 
en abandono a mejorar en las zonas afectadas de las 
parroquias Huachi Loreto y Celiano Monge. 

Destacar que mediante la investigación se da a conocer 
sobre los espacios que se encuentran abandonados por el 
bajo índice de planificación y se desea proponer una mejora 
del entorno y la vida de los usuarios que se encuentran 
viviendo el día a día en estas zonas.

MODALIDAD DE INVESTIGACIÓN
La modalidad de investigación se presenta mediante 

el estudio basado en el realizado por Hernández Sampieri 
(2003), quien afirma que existen dos formas esenciales: 
documental y de campo. En relación con la investigación 
que se lleva a cabo, las dos metodologías se tienen en 
cuenta en diferentes fases de la investigación. Haciendo 
énfasis en la primera parte, se llevará a cabo la tipología de 
campo donde se recolectará información de fácil acceso, 
que posteriormente será respaldada por documentos que 
garanticen su validez. Por otro lado, en la segunda parte, se 
realizará la parte práctica o resolutiva, donde se evidenciará 
el diseño urbano y el mejoramiento del espacio público 
a través de las estrategias adecuadas para generar una 
respuesta eficiente a la comunidad. 
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Perfil  1

CARGO EN EL GADMA: ANALISTA GEOMA
TICO DE LA UNIDAD DE DESARROLLO Y 
ORDENAMIENTO TERRITORIAL 

ESPECIALIDADES: INGENIERO GEOGRAFO 
Y DEL MEDIO AMBIENTE 

NOMBRE: LOPEZ LUDEÑA PABLO ADRIANO 

La aportación que se obtendrán con la entrevista es de que 
ayudara a conocer la problemática entre las diferentes 
entidades que existen y están a cargo de los espacios 
adyacentes a la línea férrea y también es conocedor de 
este espacio por realiza levantamientos de información de 
todas las zonas para actualizar la información más actual.

Perfil  2

La aportación que brinda es dar a conocer todo sobre el 
patrimonio de la línea férrea y sus condicionantes en la 
cuales brinda alcance para tener en el diseño y mantener 
el patrimonio tangible e intangible por ser un especialista 
en este ámbito que ya tiene un gran conocimiento sobre el 
tema.

Perfil  3

CARGO EN EL GADMA:TECNICO DE DISEÑO VIAL

ESPECIALIDADES: 
ING CIVIL
MAGISTER EN PLANIFICACIÓN DEL TERRITORIO
DERECHO

NOMBRE: MONICA PAOLA SANCHO SOLANO

La aportación de este profesional es importante por formar 
parte de un trabajo de consultoría en curso en las áreas de 
estudio que se está realizando y que ella tiene un conoci-
miento más próximo al entorno de la problemática del 
sector, además su grupo de trabajo ha realizado reuniones 
con la comunidad y se encuentra avanzando en los 
estudios de la zona.

Perfil  4

CARGO :COORDINADOR DEL DE 
LA JUNTA BARRIAL TRES CARABELLAS

ESPECIALIDADES: 
COORDINADOR DE LA JUNTA BARRIAL 
EXPRESIDENTE DE LA JUNTA BARRIAL

NOMBRE: GUILLERMO ESPINOZA

La aportación es que el entrevistado conoce la comunidad 
y sus problemas a detalle además es representante de este 
sector quien  puede explicar y dar a conocer las interven-
ciones que se ha realizado en la zona y los diferentes 
cambios que se ha dado en el sector durante el paso de los 
años. 

ESPECIALIDADES: ARQUITECTO ESPECIALIZADO
 EN GESTION TERRITORIAL Y GETIOS AMBIENTAL,
ORFEBRE,PINTOR Y AMANTE DEL ARTE,MASTER 
UNIVERSITARIO EN DIAGNOSTICO
 DEL ESTADO DE CONSERVACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTORICO CON MENSIÓN EN PATRIMONIO 
EDIFICADO.

NOMBRE:VALENCIA SANCHEZ SANDRO 
EDUARDO

CARGO EN EL GADMA: ANALISTA EN
 GESTIÓN PATRIMONIAL

Nota: Descripción general de los entrevistados

Tab.01.  ALCANCES -NIVEL DE LA INVESTIGACIÓN
Con base en los planteamientos de Hernández Sampieri 

(2003), existen cuatro tipos de alcances en una investigación, 
de acuerdo con el trabajo de investigación a realizar. En primer 
lugar, existen temas en los que existe poca documentación 
y pocos estudios, generando un indicador de investigar un 
tema novedoso. 

En segundo lugar, están los alcances descriptivos, que 
basan su información en el esclarecimiento de contextos, 
fenómenos o acontecimientos. En tercer lugar, está el ámbito 
correlacional, que consiste básicamente en utilizar más de 
una variable y generar interacción para finalmente realizar 
un análisis causa-efecto. Por último, está el ámbito explicativo, 
que en cierto modo está relacionado con el ámbito 
descriptivo, pero en este caso explica determinantes, causas 
y efectos.

En conclusión, la investigación tendrá en cuenta el 
alcance exploratorio, porque hay muy poca investigación 
relativa a los espacios adyacentes a la línea ferroviaria 
en la zona urbana de Ambato y la repotenciación de los 
espacios públicos. Pero también la investigación se basará 
en un alcance descriptivo para categorizar los elementos 
que componen el espacio público, la movilidad urbana y 
el contexto urbano, con el fin de centrar la información en 
la explicación del uso de los espacios públicos como una 
mejora de la vida cotidiana. 

Por último, el enfoque correlacional se presenta como 
una opción en los factores que directa o indirectamente 
están inmersos en el espacio de estudio. Pero sin olvidar 
que también, a la hora de explicar la propuesta de mejora, 
tiene un alcance descriptivo al exponer los problemas, las 
situaciones de los espacios y cuáles son las estrategias de 
mejora para las áreas.

POBLACIÓN Y MUESTRA
Basándonos en el libro Hernández Sampieri (2003) 

nos da a conocer sobre un muestreo no probabilístico 
por conveniencia o juicio del investigador y en base a 

Perfiles de entrevista
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Nota: Descripción general de los entrevistados 

Perfil  1

CARGO EN EL GADMA: ANALISTA GEOMA
TICO DE LA UNIDAD DE DESARROLLO Y 
ORDENAMIENTO TERRITORIAL 

ESPECIALIDADES: INGENIERO GEOGRAFO 
Y DEL MEDIO AMBIENTE 

NOMBRE: LOPEZ LUDEÑA PABLO ADRIANO 

La aportación que se obtendrán con la entrevista es de que 
ayudara a conocer la problemática entre las diferentes 
entidades que existen y están a cargo de los espacios 
adyacentes a la línea férrea y también es conocedor de 
este espacio por realiza levantamientos de información de 
todas las zonas para actualizar la información más actual.

Perfil  2

La aportación que brinda es dar a conocer todo sobre el 
patrimonio de la línea férrea y sus condicionantes en la 
cuales brinda alcance para tener en el diseño y mantener 
el patrimonio tangible e intangible por ser un especialista 
en este ámbito que ya tiene un gran conocimiento sobre el 
tema.

Perfil  3

CARGO EN EL GADMA:TECNICO DE DISEÑO VIAL

ESPECIALIDADES: 
ING CIVIL
MAGISTER EN PLANIFICACIÓN DEL TERRITORIO
DERECHO

NOMBRE: MONICA PAOLA SANCHO SOLANO

La aportación de este profesional es importante por formar 
parte de un trabajo de consultoría en curso en las áreas de 
estudio que se está realizando y que ella tiene un conoci-
miento más próximo al entorno de la problemática del 
sector, además su grupo de trabajo ha realizado reuniones 
con la comunidad y se encuentra avanzando en los 
estudios de la zona.

Perfil  4

CARGO :COORDINADOR DEL DE 
LA JUNTA BARRIAL TRES CARABELLAS

ESPECIALIDADES: 
COORDINADOR DE LA JUNTA BARRIAL 
EXPRESIDENTE DE LA JUNTA BARRIAL

NOMBRE: GUILLERMO ESPINOZA

La aportación es que el entrevistado conoce la comunidad 
y sus problemas a detalle además es representante de este 
sector quien  puede explicar y dar a conocer las interven-
ciones que se ha realizado en la zona y los diferentes 
cambios que se ha dado en el sector durante el paso de los 
años. 

ESPECIALIDADES: ARQUITECTO ESPECIALIZADO
 EN GESTION TERRITORIAL Y GETIOS AMBIENTAL,
ORFEBRE,PINTOR Y AMANTE DEL ARTE,MASTER 
UNIVERSITARIO EN DIAGNOSTICO
 DEL ESTADO DE CONSERVACIÓN DEL PATRIMONIO 
HISTORICO CON MENSIÓN EN PATRIMONIO 
EDIFICADO.

NOMBRE:VALENCIA SANCHEZ SANDRO 
EDUARDO

CARGO EN EL GADMA: ANALISTA EN
 GESTIÓN PATRIMONIAL

Tab.02. los sujetos Con base en el libro de Hernández Sampieri 
(2003), nos informa sobre un muestreo no probabilístico 
por conveniencia o juicio del investigador, y con base en los 
sujetos disponibles, es decir, se elegirán los profesionales e 
informantes claves a entrevistar. A partir de la información 
que caracteriza la investigación, se tomará en cuenta a 
las autoridades competentes en las diferentes direcciones 
dentro de la GADMA y líderes comunitarios como actores 
claves para generar un referente y un acercamiento más 
profundo a cada una de las características del espacio de 
estudio y necesidades.

Para concluir, con el fin de dejar constancia de las 
aportaciones como profesionales o representantes de las 
personas que viven en la zona de estudio, se realizará un 
sondeo de información a través de la opinión de las personas 
entrevistadas que aporten información.

PERFILES DE ENTREVISTA 
En la presente investigación, se ha propuesto realizar 

entrevistas de perfil a cada uno de los entrevistados con el aporte 
de conocer cuáles son sus conocimientos de arquitectura, 
experiencia laboral, etc. Con el fin de tener un acercamiento 
y generar un aporte a la investigación desde su perspectiva. 
 
Por medio de los perfiles de entrevista, se han organizado 
de acuerdo a las cualidades de cada persona, que son 4. 
La primera está enfocada a conocer los lineamientos de las 
diferentes normativas en la zona de estudio; la segunda a 
conocer el valor histórico y patrimonial de la línea ferroviaria. 
En el caso del tercero, aporta con el conocimiento actual 
de la línea férrea participando en una investigación de 
campo, y finalmente, es un actor clave que forma parte de 
la comunidad en general y el aporte que presenta para 
profundizar la investigación sobre los espacios adyacentes 
a la línea férrea en las parroquias Huachi Loreto y Celiano 
Monge(Ver cuadros 1 y 2).

ACTOR CLAVE

Perfiles de entrevista 3 y 4 
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PLAN DE RECOLECCIÓN Y 
PROCESAMIENTO DE DATOS
Esta fase se desarrolla mediante técnicas e instrumentos 

que facilitan la recogida de información. El objetivo es facilitar 
y priorizar el proceso de investigación para obtener criterios 
precisos. Así, se utilizan diferentes instrumentos y técnicas 
para obtener la información que se detalla secuencialmente.

OBJETIVO 1

1.Diagnosticar el contexto y analizar las condicionantes 
intrínsecas mediante análisis documental, observación y 
entrevistas para caracterizar el sitio de estudio.

TÉCNICA: OBSERVACIÓN

     Según Menéndez (2009), la observación es un elemento 
fundamental de cualquier proceso de investigación; el 
investigador se apoya en ella para obtener la mayor cantidad 
de datos posible. Gran parte del cuerpo de conocimiento que 
constituye la ciencia se ha logrado a través de la observación. 
En esta investigación se utilizará esta técnica ya que se 
realizarán visitas al sitio de estudio para visualizar el estado 
actual del mismo, conocer la problemática que presenta 
para ser procesada y finalmente evaluada.

 INSTRUMENTO: FICHA DE OBSERVACIÓN DEL ESTADO ACTUAL

     Los registros fotográficos permiten captar el lugar y el 
momento precisos para evidenciar diferentes circunstancias 
que han sido captadas mediante la observación. El objetivo 
del registro fotográfico es que la información pueda ser 
revisada en cualquier momento o lugar que se requiera. Pero 
también es importante aclarar que estas imágenes, producto 
del registro fotográfico, deben ser específicas y claras para 
transmitir lo que realmente queremos. Como se propone 
mostrar en este trabajo, imágenes del estado actual del área 
de estudio y mostrar todas aquellas cualidades negativas y 
positivas debidamente organizadas por medio de mapas 
(Ver Anexo 1).

PROCESAMIENTO DE DATOS: GUÍAS DE OBSERVACIÓN E INSIGHT 
Y MAPEOS 

     Según Ortiz (2004), es un instrumento de la técnica 
de observación; su estructura corresponde a los aspectos 
sistemáticos a registrar sobre cada objeto. Este instrumento 
permite registrar datos en un orden cronológico, práctico y 
concreto para derivar de ellos el análisis de una situación o 
problema determinado.

Desde este punto de vista, es necesario explorar y conocer 
el área de estudio y a través de la técnica de observación 
se reconocerán los factores importantes y se realizará un 
registro fotográfico del estado actual, sus condicionantes 
en los diferentes puntos, características positivas y negativas 
que posteriormente servirán como material fundamental a 
realizar a través de la guía de observación.

TÉCNICA: ENTREVISTAS

     Las entrevistas, según Pardinas (2015), reflejan que 
la técnica consiste simplemente en hacer preguntas de 
forma rápida y concisa a un entrevistado que sea capaz de 
entender y responder.

En la investigación realizada, el análisis de los 
profesionales competentes al tema de investigación, 
diseño vial, patrimonio cultural en relación a la línea férrea, 
planificación urbana, indica que en el gobierno local existen 
diferentes dependencias en relación a estos temas y están 
preparados y capacitados en los temas específicos antes 
mencionados, por lo que son personas idóneas para estar en 
estos departamentos de trabajo.

    INSTRUMENTO: GUION DE ENTREVISTA

    En relación a los criterios de García (2019), señala que 
la entrevista se compone de una lista de puntos a tratar y las 
preguntas que un entrevistador realizará al entrevistado de 
esa conversación, las cuales deben generar una respuesta 
coherente enfocada a la entrevista o al tema tratado. 

De este modo, la investigación en curso formulará 
preguntas personalizadas a las distintas personas 
entrevistadas. En cuanto al contenido, las preguntas son 
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abiertas para generar una conversación abierta con el 
entrevistador y el investigado. 

Los diferentes instrumentos están categorizados según 
las cualidades. 

INSTRUMENTO 1

Enfocado en conocer las normativas y los lineamientos 
de retiros de la línea férrea.

INSTRUMENTO 2

Enfocado en el patrimonio y valor cultural de la línea 
férrea. (Ver anexo 3)

INSTRUMENTO 3 

Conocimiento en la planificación vial y desarrollo de 
actividades en la zona. (Ver anexo 4)

INSTRUMENTO 4

Actor clave, coordinador de la zona de estudio. (Ver 
anexo 5)

Estos instrumentos responden a las cuatro muestras 
propuestas en la población y muestra de acuerdo a los 
requerimientos deseados.

  PROCESAMIENTO DE DATOS: TABULACIÓN DE INFORMACIÓN Y 
MATRIZ DE INSIGHT

   Es una experiencia de descubrimiento o revelación, 
producto de una reestructuración de los procesos cognitivos, 
que suele provocar una reacción emocional similar a cuando 
se da de forma súbita y espontánea la solución a un problema 
no resuelto” (Castelló, 2019, 32).

Con base en la definición técnica, se propone utilizar el 
insight para conocer la opinión de la comunidad a través 
de diferentes plataformas virtuales, para comprender 
experiencias y necesidades sobre los espacios aledaños al 
ferrocarril en las Parroquias Huachi Loreto y Celiano Monge. 
Como resultado se obtienen comentarios de la comunidad y 
usuarios frecuentes de la zona, lo cual se evidencia a través 
de diagramas.

OBJETIVO 2

2.  Analizar referentes proyectuales mediante análisis 
documental para obtener lineamientos de diseño urbano.

 TÉCNICA: ANÁLISIS DOCUMENTAL

     Es una operación intelectual que da origen a un 
subproducto o documento secundario que actúa como 
intermediario o instrumento de búsqueda obligatoria entre el 
documento original y el usuario que solicita la información” 
(Castillo, 2005).

Mediante esta técnica, la investigación toma importancia 
y relevancia para conocer las condiciones legales y también 
de análisis teórico sobre los temas precisos de la investigación 
que se desarrolla.

    INSTRUMENTO: FICHAS DE CONTENIDOS 

  Sirven para registrar la información contenida en las 
fuentes. Se clasifican según su contenido en: textuales, de 
comentario personal, mixtas, de reseña y de síntesis. No existe 
un acuerdo general entre los diferentes autores para los 
elementos que las integran y su ubicación (Wordpress, s.f.).

Mediante este instrumento generamos interacción de 
conceptos y teorías al analizar diferentes autores, tomando 
en cuenta la información básica para posteriormente 
mencionarlos como autores y dueños de esta información 
de acuerdo a los requerimientos de las normas APA séptima 
edición. Se presentarán dos instrumentos, uno para el objetivo 
1 y otro para el objetivo 2 para los requerimientos pertinentes.

INSTRUMENTO 1

levantamiento de información en normativas y 
condicionantes propuestas por las diferentes entidades 
competentes. (Ver anexo 6)

INSTRUMENTO 2 

Se plantea para el análisis de las estategias de diseño en 
diferentes proyectos para levantar información y conocer 
diferentes fundamentos al momento de diseñar un proyecto 
urbano. (Ver anexo 7)
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 PROCESAMIENTO: TABULACIÓN DE INFORMACIÓN

    El proceso de generar una interacción con la búsqueda 
bibliográfica, como punto de partida para profundizar en 
el tema y conocer los puntos de vista de diferentes autores, 
lo cual es coherente con los temas de interés para esta 
investigación, los cuales se verán reflejados en el marco 
teórico fundamentalmente.

 Para complementar la tabulación de la información, se 
puede observar en el punto de análisis, conceptualizaciones 
y conclusiones bibliográficas en el marco teórico con base 
en las diferentes áreas que abarca el mismo. El propósito de 
este proceso es conocer y mejorar nuestro conocimiento en 
puntos relevantes que nos apoyen como sustento teórico 
fundamental y abran brechas en la investigación o en el 
planteamiento de la estrategia de diseño.

OBJETIVO 3 

     Determinar estrategias adecuadas para lograr una 
repotencialización urbana eficiente mediante el diseño 
participativo.   

4 TÉCNICA: ENCUESTAS VIRTUALES

   Las encuestas virtuales son un proceso de investigación-
acción participativo y contextual basado en metodologías 
de investigación cualitativa vinculadas a prácticas concretas 
(Mariana, 2012).

A través del diseño participativo, se incluye a la comunidad 
para que forme parte del proyecto en las diferentes etapas 
a través del aporte de necesidades y sugerencias para 
optimizar y generar estrategias para un proyecto integral.

INSTRUMENTO: PIZARRAS DE PIZARRA VIRTUAL

    Este instrumento se da a través del grupo focal. El 
objetivo principal en un grupo focal es obtener información 
de los participantes sobre sus opiniones, percepciones, 
actitudes, experiencias e incluso sus expectativas respecto al 
tema en discusión (Francés et al., 2015, 20). 

Es una de las técnicas para acercarse a la comunidad 
y expresar sus inquietudes o sugerencias respecto a temas 

propios de sus necesidades a través de Google Forms, 
donde se compartirán preguntas de respuesta corta que 
posteriormente serán evaluadas para generar estrategias de 
diseño de soluciones afines entre los usuarios, generando una 
idea común (Ver Anexo 8).

PROCESAMIENTO DE DATOS: TABULACIÓN DE INFORMACIÓN.

    El producto de los talleres o reuniones con la comunidad 
es la tabulación de los datos recogidos y el seccionamiento 
de ideas y criterios positivos. Posteriormente, se generan ideas 
sobre el entorno y sus cualidades, generando un proyecto 
estratégico que resuelve necesidades y establece una 
conexión directa entre las diferentes partes, como el sujeto 
de propuestas y planificación, y los usuarios frecuentes de 
las zonas, proponiendo un proyecto sólido al servicio de la 
comunidad.
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CAPÍTULO 4
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4CAPÍTULOANÁLISIS Y 
RESULTADOS 

OBJETIVO 1

Realizar un diagnóstico del estado actual mediante 
diferentes herramientas para conocer las dificultades que se 
encuentra actualmente en la línea férrea en las parroquias 
Hucahi Loreto y Celiano Monge y se presentara de manera 
consecutiva cada uno de los instrumentos.

UBICACIÓN

Tungurahua

TungurahuaEcuador

Ambato

Ambato

Huachi loreto 
Celiano Monge

DELIMITACIÓN 

El área de estudio está dividida en 22 manzanas, que per-
tenecen a las parroquias Huachi Loreto y Celiano Monge del 
cantón Ambato, perteneciente a la provincia de Tungurahua 
en el país de Ecuador, que es un país latinoamericano.

NORMATIVAS

Según la entidad local se presenta los retiros de acuer-
do a las ordenanzas planteadas en el PUGS 2022 Ferrocarril 
tiene 9 metros de servidumbre medidos desde el eje a cada 
lado en área urbana y 25 metros en área rural, Por otro lado 
en la declaración del ministerio de trasporte público se pre-
senta los siguientes requerimientos 3,25 metros a cada lado 
del eje de la línea férrea es decir un ancho total de 6,50 y que 
este espacio se tomara en cuenta con bordillos laterales y en 
otros caso con barandales (GADMA 2022).

Nota: Ubicación del área de intervención

Figura.09.  
Delimitación del área de estudio
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Nota: Mapa del área de intervención y descripción de la normativa general

AREA DE ESTUDIO ESPECIFICO

Normativa referente a la linea ferrea
-Ferrocarril tiene 9 metros de servidumbre medidos 
desde el eje a cada lado en área urbana y 25 metros 
en área rural.
-Ministerio de trasporte público se presenta los 
siguientes requerimientos 3,25 metros a cada lado del 
eje de la línea férrea es decir un ancho total de 
6,50m.

Parroquia Celiano  
Monge

Parroquia Huachi 
Loreto

300100
200

Figura.10. Delimitación del área de estudio por parroquias 
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Normativa referente a la linea ferrea
-Ferrocarril tiene 9 metros de servidumbre medidos 
desde el eje a cada lado en área urbana y 25 metros 
en área rural.
-Ministerio de trasporte público se presenta los 
siguientes requerimientos 3,25 metros a cada lado del 
eje de la línea férrea es decir un ancho total de 
6,50m.
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Parroquia Huachi 
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PARQUEADERO
INFORMAL

BASURA

INVACIÓN DE LA 
VEJETACIÓN

VIA DE TIERRA Y 
PIEDRA

VIA DE ASFALTO
DEFICIENTE

INSEGURIDAD

100 200
300

TRAMO TIPO 1 TRAMO TIPO 2 TRAMO TIPO 3 TRAMO TIPO 4

Nota: Mapa de la zona del estado actual por cuadras

ANÁLISIS DEL ESTADO ACTUAL

Actualmente, la línea está deteriorada y, como con-
secuencia, su entorno se encuentra en las mismas condi-
ciones. Por ejemplo, las zonas adyacentes a la línea fer-
roviaria y todos los elementos que la componen. Por este 
motivo, se ha realizado un estudio bloque por bloque 
para identificar los problemas específicos y hacer una 
propuesta adecuada. Pero antes, presentaremos un re-
sumen global de la zona de estudio.

Figura.11.  
Mapa resumen insight
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ENTREVISTA 3

Entrevistado: Paola Sancho
Resumen: La zona se enfrenta actualmente a un déficit de 

infraestructuras de agua potable y alcantarillado. Además, no 
se respetan los lineamientos de la servidumbre ferroviaria, lo 
que genera zonas más angostas y más anchas en diferentes 
puntos, haciéndolas peligrosas. Actualmente se está 
realizando un estudio para generar banquetas, pero para 
crear espacios más agradables en estas zonas, es necesario 
integrar diferentes frentes de todas las competencias 
involucradas en estas áreas.

ENTREVISTA 4

Entrevistado: Guillermo Espinosa

Resumen: Se han hecho diferentes planteamientos a las 
autoridades, pero en muchos casos las ignoran. Actualmente 
existen proyectos carreteros, pero no se mejora el entorno 
desde un análisis para una mejor funcionalidad y bienestar 
ciudadano. También se mencionó que hay mucha inseguri-
dad y abandono en la zona.

ENTREVISTAS 

Se realizaron entrevistas a personas especializadas y 
actores clave para conocer la situación actual de la línea 
férrea y de los espacios adyacentes que están destinados 
para servidumbre ferroviaria. Pero al momento en que 
dejó de funcionar, comenzó el abandono por parte de 
las autoridades competentes y la invasión por parte de la 
naturaleza y la delincuencia.

 ENTREVISTA 1

Entrevistado: Pablo López
Resumen: La línea de ferrocarril está en desuso debido 

a problemas operativos por parte del Estado, y ha sido 
asumida por METOP a nivel nacional. Las autoridades locales 
desconocen el valor y el potencial que estas zonas pueden 
aportar a la ciudad. Regular adecuadamente las adyacentes 
evitaría espacios descuidados que posteriormente generan 
inseguridad y desorden. Además, se percibe que la naturaleza 
ha invadido estos espacios. En conclusión, se cree que la mejor 
solución es establecer un objetivo común: mejorar el espacio 
público con la colaboración de todas las autoridades y 
personas que forman parte del área a intervenir. 

ENTREVISTA 2

Entrevistado: Sandro Valencia

Resumen:Desde el punto patrimonial existen diferentes 
valores patrimoniales que se deben tomar en cuenta aun 
que forman parte de la línea férrea como árboles o memo-
rias paisajistas que influyen también al valor de la línea férrea 
por otro lado existe un valor muy importante sobre la línea 
férrea que desde su llegada ha generado muchos recursos 
económicos conectase alas diferentes regiones del ecuador 
entre la costa la sierra y ele oriente haciendo el intercambio 
de productos entre otros por eso es la importancia de la línea 
férrea  además en Ambato existe el déficit de áreas verdes 
entonces

debemos también tomar en cuenta  a las personas para 
para generar espacios para incorporar actividades en zonas 
que se encuentran en abandono.
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Personas alcolizadasNota: Diagrama de resumen de encuestas realizadas

MAPA DE INSIGHT
Figura.12.  
Mapa resumen insight
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CONTEXTO FÍSICO

DESCRIPCIÓN GENERAL DEL ÁREA DE ESTUDIO

TIPO DE CLIMA

El clima en Ambato es constante, por lo que es importante 
considerar sus características cálidas y templadas. Tengamos 
en cuenta que también hay una gran cantidad de precipita-
ciones, incluso en los meses en que hay sequías. En general, 
Ambato tiene un clima promedio de 11,61°C y precipitaciones 
de 1402 mm por año, lo que genera inestabilidad en los vera-
nos que no se pueden definir (Weather Spark, s.f.).

VIENTOS

Los vientos en Ambato son variados de acuerdo los 
meses en donde de enero a junio se mueven en dirección Este 
75% y Oeste 25% respectivamente y de agosto a diciembre 
en dirección Este 40% y Sur 60% respectivamente (Weather 
Spark, n.d.).

Enero -Junio 
 Este 75% y Oeste 25%
Julio 
Este 100%
Agosto- Diciembre
 Este 40% y Sur 60% 

300100
200

300100
200

Nota: Mapas del análisis del viento del año 2023

Figura.13.  
Estudio de vientos durante un año



51

SOL

El amanecer más temprano es el 5 de noviembre, minutos antes de las 6:00 am, y el más tardío el 15 de febrero, a las 6:31 
am. Contradictoriamente, la puesta de sol más rápida del año se produce el 30 de octubre a las 18:02, y también hay una 
puesta de sol tardía el 8 de febrero a las 18:33 (Weatherspark, s.f.).

Nota: Mapas del análisis del sol del año 2023

Enero -Junio 
 Este 75% y Oeste 25%
Julio 
Este 100%
Agosto- Diciembre
 Este 40% y Sur 60% 

300100
200

300100
200

Figura.14. 
Estudio del asoleamiento durante un año
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NUBES

La densidad de nubes en Ambato se presenta con un 
porcentaje del 51% en agosto, siendo este el pico más alto, 
mientras que el resto de los meses tienen en promedio 
porcentajes menores al 51%, los cuales varían según el mes 
(Weather Spark, s.f.).

Nota: Mapas del análisis del viento del año 2023

300100
200

300100
200

Figura.15. 
Estudio de las nuves durante un año
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LLUVIA

La densidad de nubes en Ambato se presenta con un 
porcentaje del 51% en agosto, siendo este el pico más alto, 
mientras que el resto de los meses tienen en promedio por-
centajes menores al 51%, los cuales varían según el mes 
(Weather Spark, s.f.).

Nota: Mapas del análisis de la lluvia del año 2023

300100
200

300100
200

Figura.16. 
Estudio de las lluvias durante un año
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Nota: Mapa de la vegetación que existe actualmente

Maple VerdeArce Álamo Pino

Zona de arborizada que se 
realizó por una mejora del 
entorno ejecutada por la 
comunidad  

ARBOLIZACIÓN 
Área importante donde se 
mantiene el uso de suelo 
agrícola en este punto siendo 
muy representativo por el 
área en la que se encuentra.

ÁREA AGRICOLA
Área verde y recreativa en 
la zona con una extensión 
representativa además es el 
único parque en el sector.

PARQUE DE LA MUSICA

Área con arboles de eucalipto 
entre 20 y 40 metros de altura al 
interior del colegio Guayaquil. Eucalipto 

20-40 m

COLEGIO GUAYAQUIL

300100
200

VEGETACIÓN Y ÁREAS VERDES

La vegetación controlada es muy escasa en muchos 
lugares. La tasa de plantación adecuada de árboles en la 
zona es muy baja, pero hay zonas de uso agrícola en una 
medida considerable en la zona de estudio. Contexto urbano

Figura.18. 
Estudio de la vegetación y áreas verdes
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Maple VerdeArce Álamo Pino
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ÁREA AGRICOLA
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Área con arboles de eucalipto 
entre 20 y 40 metros de altura al 
interior del colegio Guayaquil. Eucalipto 

20-40 m

COLEGIO GUAYAQUIL
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MORFOLOGÍA DEL ÁREA DE ESTUDIO

La ciudad de Ambato está en expansión y uno de esos 
sectores que ha crecido con el paso de los años es hacia el 
sur, donde existe una gran avenida, la Bolivariana, entre otras 
que cruzan la ciudad de sur a norte.

RIESGOS

La zona de estudio se encuentra en una única platafor-
ma que, en realidad, no presenta un grado de riesgo alar-
mante en la zona, y puede observarse que existe una pen-
diente muy suave.

Nota: Mapa de la morfología basado en datos del geoportal de Ambato

SIMBOLOGIA
 DENSIDAD BAJA
DENSIDAD MEDIA

300100
200

Figura.19. 
Análisis de riesgos
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Nota: Mapa identificando la trama, equipamientos y el sistema vial

COLEGIO 
GUAYAQUIL

PARQUE DE 
LA MUSICA

COLICEO DE 
DEPORTES FDT

ESTADIO 
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PISTA 
ATLETICA 
FDT

ESTADIO 
NEPTALI 
BARONA

MERCADO 
MAYORISTA

CANCHAS DE 
TENIS
FDT

VÍAS 
Avenidas
Calles

 EQUIPAMIENTOS
300100

200

SISTEMA VIAL

El sistema viario de la zona de estudio consta de sólo 
dos tipos de vías en toda su longitud, donde predominan las 
calles, y tres avenidas son los ejes principales para el desar-
rollo de la ciudad.

ANÁLISIS DE CONECTIVIDAD Y EQUIPAMIENTOS 

De acuerdo a la delimitación, existe una sola instalación, 
que es el colegio Guayaquil, pero a una distancia de 1000 
metros hay una gran cantidad de instalaciones deportivas 
que son importantes mencionar, porque también ayudan al 
desarrollo de la ciudad.

TRAMA 

La trama es regular en algunos puntos, donde se 
compone de calles locales, pero en otros casos se vuelve 
irregular debido al paso de la línea de ferrocarril, que da 
formas irregulares a las distintas manzanas. 

Figura.20. 
Análisis del entorno a la zona de estudio
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USO  DE SUELO

Vivienda de mediana densidad

Multiple 2c

Multiple 2b

Vivienda de alta densidad

300100
200

Nota: Mapa del uso de suelo de elaboración propio basado en datos del 
geoportal de Ambato

USO DE SUELO

En el curso de la invención predomina el uso múltiple del 
suelo B, que permite la construcción de 6 plantas máximas 
y 5 plantas mínimas. Esto se observa en la prolongación de 
la calle Tres Carabelas. Luego, al sur, hay viviendas de den-
sidad media con las mismas características que las anteri-
ores, diferenciándose en la implantación, que se empare-
ja a un lado. En la parte noreste, existe un uso de suelo de 
alta densidad, donde se permite su implantación sólo con 
retranqueo posterior y la altura máxima es de 4 plantas. 
 
Estos son los tipos de usos que se pueden llevar a cabo en este 
sector en la zona de estudio en la actualidad.

Figura.21. 
Análisis del uso del suelo 
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Nota: Mapa de los llenos y vacíos de basados datos del geoportal de Ambato

LLENOS Y VACIOS
LLENOS

VACIOS

300100
200 300100
200

LLENOS Y VACÍOS

El área de estudio es una zona consolidada, por lo que 
hay muy pocos espacios vacíos, ya sean de uso público o 
privado. Cabe destacar que en la zona sureste existen zonas 
de uso agrícola, donde se aprecia claramente la gran escala, 
que obviamente se consideran vacantes dentro de una zona 
urbana.

Figura.22. 
Análisis de llenos y vacíos
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TOPOGRAFÍA - PERFIL URBANO TOTAL

La extensión del área de estudio es de 2750 metros, que 
sigue la trayectoria de la calle Tres Carabelas en las parro-
quias de Huachi Loreto y Celiano Monge. En la extensión men-
cionada, existe una pendiente de 72 metros desde el punto 
más bajo.

Nota: Mapa topográfico y dos cortes del área de estudio

PERFILES Y CORTE TOPOGRÁFICO
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BB’

Av.Jose Ventimil

V IV IENDA 1P VIV IENDA 1P
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pri vada
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VIV IENDA 1P VIV IENDA 1P VIV IENDA 1P VIV IENDA 1P
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Figura.23. 
Topografía y perfiles urbanos
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PERFILES Y CORTE TOPOGRÁFICO
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APORTE  DEL REFERENTE PARQUE LINEAL 
FERROCARRIL DE 
CUERNAVACA

En el proyecto se 
prioriza al peatón como principal usuario de los 

espacios que se ha propuesto además conserva el 
patrimonio de la línea férrea, que es el aporte principal 

para mi proyecto donde se genera un eje conector entre los 
espacios residuales de la línea férrea que es uno de los 

problemas principales en mi investigación.  

NOMBRE DEL PROYECTO:
PARQUE LINEAL 
FERROCARRIL DE 
CUERNAVACA
DISEÑO: GAETA SPRINGALL 
ARQUITECTOS
CLIENTE: GCDMX / SEDUVI / SAC 
GRANADA
TAMAÑO: 135000 m2
ESTADO: Diseño Conceptual
UBICACIÓN: Ferrocarril de 
Cuernavaca, Delegación Miguel 
Hidalgo C.P. 11460, AMÉRICA 
LATINA, Ciudad de México, Méxic.
DESCRIPCIÓN
En agosto del 2016 el gobierno 
de la Ciudad de México a través 
de la SEDUVI, la delegación 
Miguel Hidalgo y el Colegio de 
Arquitectos de México, llaman 
a Concurso Internacional de 
Ideas para la construcción 
del Parque Lineal Ferrocarril 
de Cuernavaca; el mismo 
estaba organizado en 2 
fases; en la segunda de 
estas, los cinco finalistas 
debíamos desarrollar 
en profundidad el 
concepto general y 
aplicarlo en el 
tramo 2, anexo a 
la Cervecería 
Modelo.

ANALISIS DE REFERENTES
OBJETIVO 2
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APORTE  DEL REFERENTE

El 
proyecto nos aporta con la computarización 

del proyecto y adecuar los elementos que se 
encuentran presentes en el estado actual que se 

han generado en este proyecto conceptualizando 
la forma que atraviesa el rio por la zona para 

generar un concepto e integrar el entorno con una 
mejora y diversificar las actividades sociales, 

culturales, etc.

SUSTRACCIÓN
CONCEPTO

CIRCULATION
ENTERTAINMENT

ECO WAY

SPACE
SUBDIVISION

FUSIÓN DE 
ACTIVIDADES

BIKE WAY
RECREATION

PEATON

DEPORTES

APLICACIÓN EN 
EL SITIO

River 
Loop

NOMBRE DEL PROYECTO:
River Loop
DISEÑO: 100 Architects 
(Shanghai) Co., Ltd.
CLIENTE: Sociedad 
Colobiana de Arquitectos / 
Gobernación de Antioquia
TAMAÑO: 100 Ha. (4 km. 
longitud del río)
ESTADO: Diseño Conceptual
UBICACIÓN: Rionegro, 
Antioquia, Colombia

River Loop es una intervención 
metropolitana en las riberas de 
Rionegro que se extiende a lo 
largo de más de 4 kilómetros 
de longitud. El plan director 
define no sólo el propio frente 
fluvial sino también las zonas 
adyacentes al río como un 
parque público con 
equipamiento urbano de 
diferente tipología para 
todo tipo de usuarios.



64

APORTE  DEL REFERENTE

RECUPERACIÓN 
AMBIENTAL DEL RÍO 
LLOBREGAT /           
BATLLEIROIG

El aporte 
de este referentes es que diversi�ca y realiza propuestas 

por zonas y debemos recordar que cada zona tiene sus 
propias necesidad la cual es el principal enfoque de esta 

investigación que es trabajar en base a las necesidades de 
las personas que se encuentran más próximos al área de 

estudio y a la zona que mas cercana en donde desarrolla las 
diferentes actividades cotidianas. Por la cual que dividir en 

zonas diferentes es una de las principales estrategias.

NOMBRE DEL PROYECTO:
Recuperación Ambiental 
del Río Llobregat / 
Batlleiroig
DISEÑO: Enric Batlle, Joan 
Roig, arquitectos
CLIENTE: DRAGADOS/TAU-IC-
ESA
TAMAÑO: 1540000 m²
ESTADO: Construido
CIUDAD: El Baix Llobregat
PAIS: España

DESCRIPCIÓN
El objetivo de la propuesta era 
identificar los principales 
factores condicionantes para la 
recuperación ambiental del río 
Llobregat, a la vez que define 
las intervenciones necesarias 
para mejorar la conectividad 
a lo largo de su curso y la 
accesibilidad de los diferentes 
municipios que lo rodean con 
el fin de promover su uso 
social para actividades de 
ocio.

DEFLECTORES Y 
UNIDADES DE 
REVETACIÓN 

DIAGRAMA DE INTERVENCION MORFODINAMICA

D1

D2

D3

D4

D5

D6

D7

D8

D9

D10

D11

D12

D13

D14

D16

D17

D15
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ENCUESTAS VIRTUALES
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En la investigación, como parte de la integración con la 
comunidad, se desarrolla una encuesta a todos los afectados 
por la plataforma Formularios. Posteriormente, se comparte 
con los administradores de los grupos comunitarios de las 
diferentes áreas, cuyos resultados presentaremos a continu-
ación.

Pregunta 1. ¿Cómo describiría los espacios públicos adya-
centes al tramo de la red ferroviaria en Huachi Loreto?

El siguiente diagrama muestra la clasificación según la 
comunidad de acuerdo con los sectores en los que viven. 
Tenemos que el 63% clasifica la zona como mala, el 22% la 
clasifica como regular y el 15% la clasifica como normal.

Pregunta 2. ¿Qué problemas sociales cree que existen 
en los espacios públicos adyacentes al tramo de la red fer-
roviaria en Huachi Loreto, sus alrededores y en la parroquia 
en general?

En la siguiente pregunta, según las respuestas de la co-
munidad, el 62% de ésta califica de inseguras las zonas adya-
centes al ferrocarril. Otra parte, con un 19%, permanece inde-
cisa o sin opinión. El 17% de la comunidad califica estas zonas 
de insalubres debido a la basura y la higiene que se mantiene 
en ellas, y el 2% de la población las califica de seguras.

Figura.24. 

Figura.25. 

Nota: Diagrama tipo pastel con los porcentajes de los resultados

Nota: Diagrama tipo pastel con los porcentajes de los resultados

Resultados de las encuestas de la pregunta numero 1

Resultados de las encuestas de la pregunta numero 2
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 Pregunta 3. ¿Sabe usted de algún proyecto que se haya 

querido realizar, se haya realizado o se vaya a realizar a futu-
ro en estos espacios públicos?

El siguiente gráfico muestra, según las encuestas real-
izadas, que el 74% no conoce proyectos o planes para estos 
sectores. El 16% está informado sobre los proyectos o planes 
para estos sectores. El 16% está informado sobre los proyec-
tos o planes para estos sectores y, por último, el 10% tiene una 
opinión neutra.

Pregunta 4.¿Existe alguna organización barrial o dirigen-
tes que coordinen y divulguen las decisiones de los ciudada-
nos sobre las obras que se deben de construir en Huachi Lo-
reto?

De acuerdo a la pregunta realizada a la comunidad, se 
obtuvieron los siguientes resultados: El 38% de los encuesta-
dos sabe que existe una organización vecinal o sectorial, el 
35% no conoce organizaciones vecinales o alguna autoridad, 
y por último, el 27% está indeciso frente a la pregunta.

Nota: Diagrama tipo pastel con los porcentajes de los resultadosNota: Diagrama tipo pastel con los porcentajes de los resultados

Figura.26. Figura.27. 
Resultados de las encuestas de la pregunta numero 3 Resultados de las encuestas de la pregunta numero 4
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Pregunta 5.      ¿Qué considera necesario que se imple-
mente o construya en los espacios públicos adyacentes al 
tramo de la red ferroviaria en Huachi Loreto?

En la última pregunta del cuestionario, se consulta a la 
comunidad sobre sus necesidades para sus sectores y se 
presentan de la siguiente manera: El 38% requiere la im-
plementación de mobiliario urbano en estas zonas, el 27% 
recomienda la implementación de áreas verdes, el 19% requi-
ere que se garantice la seguridad de la comunidad y final-
mente, con un 16%, existen otros requerimientos complemen-
tarios.

Conclución: En conclusión, según las encuestas 
realizadas, en general existen muchas dificultades que 
actualmente están afectando negativamente el estado de 
la zona, según los propios habitantes de la comunidad. Esto 
genera problemas sociales de inseguridad. Además, muchas 
personas que viven en el sector están desinformadas o no 
saben quiénes son sus representantes en un gran porcentaje. 
También aportan sus necesidades, como la implementación 
de mobiliario urbano y áreas verdes, para generar interacción 
entre los vecinos, la cual se ha visto afectada debido a la 
segregación que genera estos problemas sociales.

MOBILIARIO 
URBANO

SEGURIDAD OTROSAREAS 
VERDES

27%

38%

19%

16%

Nota: Diagrama tipo pastel con los porcentajes de los resultados

Figura.28. 
Resultados de las encuestas de la pregunta numero 5
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CAPÍTULO 5
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5CAPÍTULO

PROPUESTA

Nota: Diagrama de autoria  propia (2024)

	 UBICACCIÓN

CONCEPTO

Tungurahua

TungurahuaEcuador

Ambato

Ambato

Huachi loreto 
Celiano Monge

RUEDAS DEL TREN RIELES DEL TREN UNIÓN DE LOS ELEMENTOS

El propósito de esta investigación es revertir los hallazgos 
actuales, donde persiste el abandono rodeado de espacios 
degradados, invadidos por la naturaleza, lo que genera in-
seguridad en la zona debido a la presencia de personas que 
cometen robos alrededor de estos sectores. Por esta razón, se 
propone mejorar estos espacios a través de un diseño adec-
uado, empleando estrategias que se adapten al entorno y a 
las necesidades de los usuarios cercanos.

El concepto se basa en la unión de dos elementos fun-
damentales para el funcionamiento del tren: las ruedas y los 
rieles. En el primero, en planta, se traza una línea a lo largo 
de los bordes exterior e interior, generando una línea curva. 
El otro elemento es la línea de raíles, formada por elementos 
reticulados y repetitivos a lo largo de todo el recorrido. Cuan-
do se unen, estos elementos generan el concepto base de la 
propuesta. A partir de los datos recogidos, es fundamental 
generar una integración entre las zonas paralelas a la línea 
ferroviaria. Esto se logra a través de la línea curva, que conec-
ta un punto con otro a diferentes niveles, de acuerdo con la 
topografía de las diferentes áreas.

Nota: Ubicación del área de intervención

Figura.29. 

Figura.30. 

Delimitación del área de estudio

Conceptualización del proyecto
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Nota: Representación de estrategias de diseño

PLANO GENERAL

300100
200

CIRCULACIÓN VEHICULARÁREAS DEPORTIVAS

ZONIFICACIÓN

ÁREAS DE PEATONALES Y VEGETACIÓN

ZONA 4

TRAMO 4

ZONA 4

TRAMO 4
ZONA 1

TRAMO 1

ZONA 2

TRAMO 2

SIMBOLOGÍA

Iluminación

Arboles

VEGETACIÓNESTADO ACTUAL PROPUESTA

TIPOLOGIA 2
TRAMO 1

TIPOLOGIA 2
TRAMO 2

TIPOLOGIA3
TRAMO 3

TIPOLOGIA4
TRAMO 4

ESTADIA TEMPORAR

FLUJO RAPIDO

ILUMINACIÓN MOBILIARIO PROGRAMA

1

2

3

4

Ciclismo

Ludico

Descanzo

Deporte

Señaletica

Banca 

M.Ejercicio

ESTRATEGIAS DE DISEÑO

Figura.31. 
Diagramación de zonas de estudio



71

300100
200

CIRCULACIÓN VEHICULARÁREAS DEPORTIVAS

ZONIFICACIÓN

ÁREAS DE PEATONALES Y VEGETACIÓN
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TRAMO 4

ZONA 4

TRAMO 4
ZONA 1

TRAMO 1

ZONA 2
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VEGETACIÓNESTADO ACTUAL PROPUESTA

TIPOLOGIA 2
TRAMO 1

TIPOLOGIA 2
TRAMO 2
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TIPOLOGIA4
TRAMO 4

ESTADIA TEMPORAR

FLUJO RAPIDO

ILUMINACIÓN MOBILIARIO PROGRAMA

1

2

3

4

Ciclismo

Ludico

Descanzo

Deporte

Señaletica

Banca 

M.Ejercicio

ESTRATEGIAS DE DISEÑO

En las estrategias del plant-
eamiento de la propuesta, se basa 
principalmente en dos zonas: una 
de paso rápido y otra de estancia 
temporal, debido a la diversidad 
del tramo en el que se desarrolla 
la investigación, que se transmite a 
través de diferentes actividades y 
conectadas por un eje vertebrador 
que es el carril bici presente en to-
das las zonas que se subdividen.
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DESCRIPCIÓN PROBLEMAS
La zona 1 se caracteriza por no contar con 
un tratamiento de vías. Además, en esta zona 
se encuentra un gran espacio donde persiste 
la actividad de la agricultura. A futuro, estos 
espacios, por estar cerca del mercado 
mayorista, pueden potencializarse. Por otro 
lado, también existen vías sin apertura, 
invadidas por la naturaleza.

Áreas invadidas por la naturaleza.
Zonas de alto riesgo de inseguridad.
Vías sin apertura.
Zonas sin iluminación eficiente.
Nula presencia de mobiliario.

-Áreas agrícolas
- Pisos de piedra y tierra
-Cumple con los retiros municipales

ESTRATEGIAS

CARACTERISTICAS 

-Tratamiento de arborización adecuada.
-Fomentar la afluencia de personas en el 
espacio público.
-Aplicación de pisos adecuados.
-Diversificación de actividades.
-Implementación de iluminación en puntos 
estratégicos.
-Planteamiento de mobiliario urbano 
señalización vehicular adecuada. 
- Generar espacios de estancia temporal

ZONA 1
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Nota: Presencia de maleza y abandono del espacio publico

Figura.32. 
Estado actual de la zona 1
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DELIMITACIÓN ZONA 1
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PLANTA TIPO 

C
1

C
1

N.-0.31

N.-0.51

N.-0.60

N.-+0.00

N.+0.32

Pendiente
2%

3.00

3.00

1.83

1.24

0.56

0.20

3.15

N.-0.31

N.-0.60

Pendiente
3%

Pendiente
2%

N.-0.31

ACERA

CARRIL
VEHICULAR

VIA FERREA

ACERA

CICLO VIA

Rampa

0.20

5.68

ESPACIO
PEATONAL

MB10
MB1 MB1

MB1
MB1

AR3
AR4

AR2

AR4
AR4

MB14

MB14

AR2 AR2 AR2 AR2

AR2

AR1

MB10
MB10

MB10

Rampa

Pendiente
2%

MB10

MB10
MB10

MB10

MB10
MB10

MB10
MB10

AR3

MB6
MB7

MB8 MB6
MB8

MB7

AR4 AR4 AR4

AR3AR3

MB13

AR3

1 2 3

MB3

MB3

Plano Aquitectonico zona 1



76

CORTE C1

N.+-0.00

1C 1C

N.-0.60
N.-0.31

N.+0.32DETALLE
2

2.97 3.00 4.35

0.20

5.63

0.20

2.74

Pendiente
2%

Rampa

etneidneP
%2

4RA

4RA

31BM

01BM

01BM01BM01BM

1BM

1
2 3

MB 10 MB 10

ACERA
ACERA

CARRIL VEHICULAR DETALLE 
1

ESPACIO 
PEATONAL

N.-0.51

VIA FERREA

RAMPA

N.+0.32

Corte aquitectonico zona 1



77

DETALLES

Base de tierra compactada en
dos fase de 10 cm

Tierra natural

DETALLE 1

ESC:1-10

Base de Arena o grava
100 mm  de espesor

Adoquin de alto impacto
350 mm X 170 mm x 60 mm

Tubo cuadrado de hierro
galvanizado
de 100 x100 mm

Placa
HR ASTM
A36-04/MDO
25mm

Plancha acero inoxidable
corrugado(antideslizante)
3 mm

Muro de HA 200mm

DETALLE 2

ESC:1-10

Detalles aquitectonicos zona 1
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Figura.33.Renders de la zona 1

RENDERSRENDERSRENDERS ZONA 1 
Figura.34. 
Render zona 1
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Figura.35. 

Figura.36. Figura.37. 

Render Calle Tres Carabelas  y Vincente Peñaherrea

Render del area peatonal de la zona l 1 Render de la via ferrea,rampa y área peatonal
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DESCRIPCIÓN

PROBLEMAS

La zona de estudio se caracteriza por estar 
limitada por viviendas, áreas industriales y 
algunos terrenos baldíos donde la mayoría 
de estas construcciones no cumplen con los 
retiros requeridos además los cerramiento  
son altos creando un aislamiento del espacio 
público y la propiedad privada.

-Ausencia de delimitación de espacios peatonales y circulación vehicular.
-Construcciones invadiendo el espacio público.
-Cerramientos altos y con 0% de visibilidad.
-Zonas de alto riesgo de inseguridad.
-Vías sin apertura.
-Zonas sin iluminación eficiente.
-Nula presencia de mobiliario.

-Áreas industriales.
- Pisos de piedra y tierra
-No cumple con los retiros municipales

ESTRATEGIAS

CARACTERISTICAS 

-Tratamiento de arborización adecuada.
-Fomentar la afluencia de personas en el espacio público.
-Aplicación de pisos adecuados.
-Diversificación de actividades.
-Implementación de iluminación en puntos estratégicos.
-Planteamiento de mobiliario urbano señalización vehicular adecuada.

ZONA 2
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Nota: Presencia de circulación vehicular y del deterioro de la vía férrea

Figura.38. 
Estado actual de la zona 2
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DELIMITACIÓN ZONA 2
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PLANTA TIPO
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DETALLES 

DETALLE 1

Capa de graba  nivelada

Base de tierra
compactada

Tubo de rojo de 63mm para 
de cable a la columna

Relleno de hormigon
Arido fino,nievelando 
el soporte

Tuerca superior de nivelacion

Nivel de pavimento

Hormigon HM’20

Tuerca de nivelacion

Capa de tierra natural

0.63

0.20
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ESC:1-10

DETALLE  2
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Detalles aquitectonicos zona 2
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RENDERSRENDERS ZONA 2 
Figura.39. 
render principal zona 2
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Figura.40. 

Figura.41. Figura.42. 

Render aéreo zona 2

Render área peatona; y vehicular zona 2 Render vista hacia la via ferrea zona 2
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Nota: Figura de autoria  propia (2024)

ZONA 3

DESCRIPCIÓN

PROBLEMAS

La zona 3 de estudio es caracterizada por 
cruzar por dos equipamientos importantes y 
son el colegio Guayaquil y el parque de la 
música además entre otras características 
de la zona existe gran presencia de 
vandalismo y la invasión de la naturaleza en 
el todo el trayecto de la zona de estudio. 

-Ausencia de delimitación de espacios peatonales y circulación vehicular.
-Construcciones invadiendo el espacio público.
-Cerramientos altos y con 0% de visibilidad.
-Zonas de alto riesgo de inseguridad.
-Vías sin apertura.
-Zonas sin iluminación eficiente.
- Botadero de escombros

-Equipamientos educativos y de recreación
- Pisos de piedra y tierra
-No cumple con los retiros municipales
-invasión de la naturaleza

ESTRATEGIAS

CARACTERISTICAS 

-Tratamiento de arborización adecuada.
-Fomentar la afluencia de personas en el espacio público.
-Aplicación de pisos adecuados.
-Implementación de iluminación en puntos estratégicos.
-Planteamiento de mobiliario urbano señalización vehicular adecuada. 
-Integrar el espacio público y los equipamientos.
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Nota: Invasión total de la naturaleza sobre la línea férrea

Figura.43. 
Estado actual de la zona 3
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DELIMITACIÓN
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PLANTA TIPO 1
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RENDERS TIPOLOGIA 1 ZONA 3RENDERS
Figura.44. 
Render principal zona 3 tipo 1
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Figura.45. 

Figura.46. Figura.47. 

Render vista hacia el parque de la musica zona 3 tipo 1

Render vista del area peatonal zona3 tipo 1 Render vista de la via ferrea zona3 tipo 1
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RENDERSRENDERS ZONA 3 TIPO 2
Figura.48. 
Render principal zona3 tipo 2
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Figura.49. 
Render de la vista sobre la rampa zona3 tipo 2

Figura.50. Figura.51. 
Render de la calle Rodriguez Soto y Tres Carabelas zona 3 tipo 2 Render del area peatonal y vista del mobiliario zona 3 tipo 2 
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Nota: Figura de autoria  propia (2023)

ZONA 4

DESCRIPCIÓN

PROBLEMAS

La zona 4 de estudio se caracteriza por 
contar con amplias vías en un sentido y corta 
en el otro sentido creando una despropor-
ción, pero también hay presencia de 
vandalismo acompañado de desechos de 
basura.

-Espacios irregulares 
-Presencia de maleza
-Inseguridad

-Cumplimiento de los retiros recomendados 
- vias pavimentadas
-Areas recidenciales.

ESTRATEGIAS

CARACTERISTICAS 

-Tratamiento de arbolización adecuada.
-Aplicacion de pisos adecuados.
-Implementacio de iluminacion en puntos estrategicos.
-Planteamiento de mobiliario urbano señalizacion vehicular adecuada. 
-Crear puntos de diversidad en las actividades recreativas.
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Nota: Poca presencia de movilidad urbana en la zona

Figura.52. 
Estado actual de la zona 4
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DELIMITACIÓN DE LA ZONA 4
Planos arquitectonicos zona 4
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CORTE C6
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RENDERS
Figura.53. 
Render principal de la zona 4
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Figura.54. 

Figura.55. Figura.56. 

Render aéreo de la zona 4

Render vista de area vehicular de la zona 4 Rendercon vista a la liea ferrea zona 4
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NOMBRE

ADOQUÍN 
GRANALLADO

ADOQUIN 
SQUARE

PLACA DE 
CEMENTO

ADOQUÍN  
CUADRADO

TRAMA EN LOS  
PLANOS EN 
PLANTA ESPECIFICACIONES

DIMENSIONESCARACATERISTICAS IMAGEN

10Cm

10 Cm

20 Cm

6 Cm

30 Cm

30 Cm

5 Cm

75 Cm

30 Cm

6 Cm

30 Cm 30 Cm

Adoquín prefabricado de 
hormigón.
Medidas
20 x 10 cm.
Espesores: 6/8/10 cm.
Existen varios colores disponibles:
Negro,Albero,Gris,Salmón,Rojo.
Textura:Granallada

Adoquín Square 30 es un adoquin 
vibrocomprimido hecho con 
agregados seleccionados, tanto 
finos como gruesos, de piedra 
caliza  y cemento gris blanco.

Se debe utilizar placas de cemento 
autoclavadas borde recto. Las 
mismas están compuestas
por una mezcla homogénea de 
cemento, cuarzo y fibras de
celulosa.

Conocido como CUADRADO  
6X30X30 este adoquín es ideal 
para áreas peatonales donde 
circulen personas discapacitadas, 
parqueaderos de tráfico liviano, 
garajes y patios comunes de 
domicilios.

Los adoquines granallados se 
caracterizan por su superficie 
rugosa, que permite acabarlos en 
una gran variedad de colores y 
composiciones. Además, estos 
adoquines pueden ser ecológicos 
o tener características comunes a 
los adoquines convencionales.

Adoquín prefabricado de 
hormigón.
Medidas
30 x 30 cm.
Espesor: 6 cm.
Existen varios colores disponibles:
Negro,Albero,Gris,Salmón,Rojo.

Medidas: 1.20m x 2.40m.
Espesor: 6 / 8 / 10mm.
Tipo de bordes: rectos

Adoquín prefabricado de 
hormigón.
Medidas
30x 30 cm.
Espesores: 6/8/10 cm.
Existen varios colores disponibles:
Negro,Albero,Gris,Salmón,Rojo.
Textura:Granallada

CATALOGO DE PISOS
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NOMBRE CIENTIFICO: BULNESIA ARBOREA(VERA)

ALTURA: 5 A 10 M
TRONCO: RECTO

COPA: ANCHA EN FORMA DE 
PARAGUAS Y REDEDONDEADA

ORIGEN: Sudamerica 

ESPECIFICACIONES:
CRECIMIENTO : LENTO
DURABILIDAD: LARGA
USO: ORNAMENTAL,PARQUES Y JARDINES

REPRODUCCIÓN
MEDIANTE SEMILLA
FRUTO: MADURO DIVIDIDO EN 5 FOLICULOS 
ALADOS

CODIGO
AR1

ALTURA: 20 A 60 CM
TRONCO: IRREGUALR

NOMBRE CIENTIFICO: CATHARANTHUS ROSEA

RAIZ: SUPERFICIAL

ORIGEN: MADAGASCAR

ESPECIFICACIONES:
CRECIMIENTO : RAPIDO Y ADAPTABLE A 
DIFERENTES CLIMAS.
DURABILIDAD: LARGO PLAZO
USO: ORNAMENTAL,PARQUES Y JARDINES.

CODIGO
AR2

REPRODUCCIÓN
MEDIANTE SEMILLAS DE MANERA ESPONTANEA

VEGETACIÓN
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NOMBRE CIENTIFICO: ULMUS MINOR UMBRACULÍFERA

ALTURA: 4 A 6 M
TRONCO: RECTO

COPA: REDEDONDEADA

ORIGEN: EUROPA, NORTE Y OESTE DE ASIA

ESPECIFICACIONES:
CRECIMIENTO : MEDIANO
DURABILIDAD: LARGA
USO: PARQUES 

REPRODUCCIÓN
MEDIANTE SEMILLA

CODIGO
AR3

NOMBRE CIENTIFICO: EUPHORBIA MILII

ALTURA: 10 A 15 CM

RAIZ: SUPERFICIAL

ORIGEN: MADAGASCAR

ESPECIFICACIONES:
CRECIMIENTO : MEDIANO
DURABILIDAD: LARGA
USO: PARQUES 

REPRODUCCIÓN
MEDIANTE SEMILLA

CODIGO
AR4
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CONCLUSIÓNES RECOMENDACIONES 
La investigación realizada permitió alcanzar los 

objetivos planteados, aportando una comprensión integral 
y estratégica para mejorar el espacio público. En primer 
lugar, se realizó un diagnóstico del contexto y se analizaron 
las condiciones intrínsecas del lugar de estudio a través del 
análisis documental, la observación y las entrevistas. Esto 
permitió caracterizar adecuadamente el área en cuestión, 
que se diversifica en cuatro zonas debido a las características 
del entorno: usos del suelo, retiros de las viviendas, pendientes 
e instalaciones.

En segundo lugar, el análisis de las referencias del 
proyecto, a través de la revisión documental, proporcionó 
valiosas pautas de diseño urbano que resultaron esenciales 
para orientar las propuestas de mejora, tales como mobiliario 
urbano, arbolado adecuado y pavimentos. Además, se hizo 
hincapié en la aportación de referencias que proporcionaron 
ideas para la zonificación de áreas por sus cualidades, la 
integración de áreas degradadas y, principalmente, en la 
búsqueda de un concepto para implementar la propuesta 
de investigación.

Finalmente, se establecieron estrategias urbanas 
apropiadas para lograr una efectiva repotenciación del 
espacio, utilizando el diseño participativo a través de la 
observación y encuestas. Esta metodología participativa 
no sólo garantiza la pertinencia de las intervenciones 
propuestas, sino que también fomenta el sentido de 
pertenencia y apropiación entre los usuarios del espacio 
público, promoviendo un sentido de pertenencia entre los 
usuarios del espacio público.

Se recomienda continuar con este proceso participativo 
de investigación y diseño, garantizando que se realicen 
evaluaciones periódicas y los ajustes necesarios para 
responder a las necesidades cambiantes de la comunidad. 
Es esencial implicar a los habitantes y usuarios del espacio 
público en todas las fases del proyecto, desde la planificación 
hasta la ejecución y el mantenimiento. Además, se sugiere 
implementar programas educativos y de concienciación 
sobre la importancia del espacio público y su cuidado, así 
como la búsqueda de financiación y apoyo institucional para 
garantizar la sostenibilidad a largo plazo y el éxito de las 
intervenciones propuestas. Esta estrategia no sólo mejorará el 
entorno urbano, sino que también fortalecerá el tejido social 
y la calidad de vida de la comunidad.
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ANEXOS
Ficha de registro del Estado Actual

1PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO CORTE AA

ZONAS

ZONA1

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
C. MongeAmbatoTungurahua

Calle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones:  

Observaciones:  

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

Clasificación

Av. Condor

Matas
Arbustos
Arboles
Otros

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Buena
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

Baja Densidad
Alta Densidad

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

Anexo 1 Ficha delevantamiento del estdo actual

Anexo : Tabla de elaboracion Propia
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Anexo 2 Gion de entrevista 1

Anexo : Tabla de elaboracion Propia

Proyecto de regeneración urbana de los espacios públicos en el tramo 
ferroviario de las parroquias Huachi Loreto y Celiano Monge, cantón Ambato

Datos generales de la ficha

Objetivo de la entrevista

Aportaciones de la entrevista

Guion de entrevista

Pregunta 1. ¿cuál es la situación de la red ferroviaria actualmente?
Respuesta:

Pregunta 2 ¿Está considerada la planificación local o planes locales sobre la red ferroviaria?
Respuesta:

Pregunta 3. De manera general, ¿cuál es la problemática respecto a los sectores o barrios por donde cruza la red ferroviaria?

Respuesta:

Pregunta 4. ¿Desde tu punto de vista, ¿qué se puede decir del espacio público adyacente a la red ferroviaria?
Respuesta:

Pregunta 5. ¿Desde su cargo actual usted conoce o se ha desarrollado una mesa de trabajo para estas zonas?
Respuesta:

Fotografía                                                                                                                                           Nombre: 

Perfil de entrevista 1
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Proyecto de regeneración urbana de los espacios públicos en el tramo 
ferroviario de las parroquias Huachi Loreto y Celiano Monge, cantón Ambato

Datos generales de la ficha

Objetivo de la entrevista

Aportaciones de la entrevista

Guion de entrevista
 Pregunta 1: Como primera pregunta, en el 2008 se declaró bien patrimonial del Estado la red ferroviaria como monumento civil y patrimonio 
histórico testimonial simbólico, compuesta por los terminales, estaciones, túneles, puentes y sedes de alojamiento que intervinieron en el 
trazado de la línea férrea.
¿Usted  conoce o existe algún elemento más que en el momento no se consideró o que no se dio a conocer?

Respuesta:

Pregunta 2. Según el GAD municipal de Ambato, sus representantes, ellos no tienen ningún tipo de autorización o planificación según el 
mejoramiento de las áreas de retiro que se presentan en la junta a la red ferroviaria.
¿Cuál es el fin de estos retiros y por qué se deben cumplir estos lineamientos a nivel nacional?
Respuesta:

Pregunta 3. En algunos puntos de aquí de la ciudad sucede que hay aperturas al acceso al vehículo, se han pavimentado algunos puntos y en 
cambio en otros puntos se encuentran con abandonados y también se encuentran con malezas, como se puede conocer. Entonces la 
pregunta sería, según lo mencionado ¿se puede realizar alguna propuesta de regeneración de este tramo o de estos espacios urbanos de 
una manera adecuada?

Respuesta:

Fotografía                                                                                                                                           Nombre: 

Perfil de entrevista 2

Anexo 3 Gion de entrevista 2
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Anexo : Tabla de elaboracion Propia

Pregunta 4. Hoy en día está a cargo de la red ferroviaria al ministerio de transporte, la pregunta es ¿A qué otras instancias gubernamentales 
es competente hacerle participar en un proyecto de regeneración urbana adyacente a estos espacios?

Respuesta:

Pregunta 5. Por último, ¿cuáles crees que son los elementos principales que se deben tomar en cuenta para considerar este proyecto de 
regeneración?

Respuesta:
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Anexo : Tabla de elaboracion Propia

Respuesta:

Pregunta 2. De manera general, ¿cuál sería la problemática respecto a los sectores o por cuál recorre la línea férrea?

Pregunta 3. Con respecto al espacio público, para el peatón o para los que conviven con esos espacios, ¿qué nos puede decir que son de 
alto riesgo, de bajo riesgo, que existe algún tipo de alumbrado público, por ejemplo?
Respuesta:

Respuesta:

Pregunta 4. Según tenía conocimiento, según la consultoría que ustedes están realizando,¿existe alguna planificación a futuro? ¿Cuáles 
son los planes que se destinan para esos puntos en la línea férrea? ¿Cuáles son los planes que se destinan para esos puntos en la línea 
férrea?
Respuesta:

Pregunta 5. Con respecto a esa consultoría, ¿se ha tomado en cuenta a las personas que están en la línea férrea? ¿A las personas que 
conviven el día a día con eso, con decir, con la inseguridad o con cualquier tipo de problema que existe ahí?

Respuesta:

Proyecto de regeneración urbana de los espacios públicos en el tramo 
ferroviario de las parroquias Huachi Loreto y Celiano Monge, cantón Ambato

Datos generales de la ficha

Objetivo de la entrevista

Aportaciones de la entrevista

Guion de entrevista

Pregunta 1. Como primera pregunta, ¿cuál es la situación de la red ferroviaria actualmente?

Fotografía                                                                                                                                           Nombre: 

Perfil de entrevista 3

Anexo 4 Gion de entrevista 2
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Anexo 5 : Tabla de elaboracion Propia
Proyecto de regeneración urbana de los espacios públicos en el tramo 
ferroviario de las parroquias Huachi Loreto y Celiano Monge, cantón Ambato

Datos generales de la ficha

Objetivo de la entrevista

Aportaciones de la entrevista

Guion de entrevista
Pregunta 1. ¿Cómo describiría los espacios públicos adyacentes al tramo de la red ferroviaria en Huachi Loreto?

Respuesta:

Pregunta 2. ¿Qué problemas sociales cree que existen en los espacios públicos adyacentes al tramo de la red ferroviaria en Huachi Loreto, 
sus alrededores y en la parroquia en general?

Pregunta 3. ¿Sabe usted de algún proyecto que se haya querido realizar, se haya realizado o se vaya a realizar a futuro en estos espacios 
públicos?

Respuesta:

Respuesta:

Pregunta 4. ¿Existe alguna organización barrial o dirigentes que coordinen y divulguen las decisiones de los ciudadanos sobre las obras 
que se deben de construir en Huachi Loreto?

Respuesta:

Pregunta 5. ¿Qué considera necesario que se implemente o construya en los espacios públicos adyacentes al tramo de la red ferroviaria en 
Huachi Loreto?

Respuesta:

Fotografía                                                                                                                                           Nombre: 

Perfil de entrevista 4

Anexo : Tabla de elaboracion Propia
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Ficha de registro del Estado Actual

1PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO CORTE AA

AA

ZONAS

ZONA1

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
C. MongeAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Diez de Agosto

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en un buen estado, pero existe 
indicios de basura y también de intervenciones por parte de los moradores.

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

ClasificaciónCalle 10 de Agosto

Av. Condor Se genera un parqueadero para las personas 
que asisten a realizar compras dentro del 
mercado mayorista.

Se presentan esta actividades para las personas 
que vijilan los autos a diario

Matas x

x

xx

x

x

x

x

x

V

V

A A

A
A
A

V

x

x
x x

x

x

Arbustos
Arboles
Otros

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Buena
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°16'11.8"S y=78°37'01.2"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

Conclusiones u Observaciones: En a observaciones se puede aclarar que el alcantarillado está abasteciendo a un solo lado de la línea 
férrea y el otro no existe por la falta de usuarios, además en uno de los sentidos la vía es de piedra y en el otro es simplemente de 
tierra, por otro lado no existe tachos de basura ni alumbrado público eficiente.

VIVIENDA 1P VIVIENDA 1P

VIVIENDA 1P

VIVIENDA 2P

TERRENO BALDIO

TERRENO BALDIO AV. 
CONDOR

CALLE 10
DE AGOSTO

VIA FERREA              VIA  
TRES CARABELAS

VIA  
TRES 
CARABELAS

9.69 3.25
TERRENO BALDIO VIVIENDA 1P

Tr
es

 c
ar

ab
el

as Nose presenta estas actividades en esta zona

Ficha de registro del Estado Actual

2PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 2

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
C. MongeAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Jose Villamil

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en un buen estado, 
pero existe indicios de basura y de acentamiento de maleza

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

ClasificaciónAV. Jose Villamil

Calle 10 de agosto

AV. Jose Villamil

El espacio público es usado como espacio de 
trabajo,parqueadero,entre otros evitando la circula-
ción adecuada

Matas x

x

xx

x
Señalizacion Ferrea

x

x

x

x

V

V

A A

A
A
A

V

x

x
x x

x

x

Arbustos
Arboles
Otros Maleza

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Buena
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°16'08.9"S y=78°37'02.5"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

Conclusiones u observaciones parte de la vía está en funcionamiento donde se encuentra empedrado y en la otra zona esta invadida 
por los dueños de los predios colindantes para usos de trabajo en carpinteria y afecata la circulación  a la línea férrea y esta vía es 
totalmente de tierra. 

AV. JOSE 
VILLAMIL

VIVIENDA 1P VIVIENDA 1P

VIVIENDA 3PVIVIENDA 3P

VIVIENDA 2P VIVIENDA 2P

TERRENO
 BALDIO

TERRENO
 BALDIO

VIA FERREA              VIA  
TRES CARABELAS

VIA  
TRES 
CARABELAS

8.82 3.99

TERRENO 
BALDIO 

TERRENO 
BALDIO 

CALLE JOSE DE
VILLAMIL

VIVIENDA 1P

CERRAMIENTO DE LOTE CERRAMIENTO DE LOTE

CORTE AA

AA

Tr
es

 c
ar

ab
el

as

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona
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3PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 2

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
C. MongeAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Vicente Peñaherrea

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en un buen estado, pero existe 
indicios de acentamiento de maleza

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

ClasificaciónCalle Vicente Peñaherrera

Matas x

x

xx

x
Señalizacion Ferrea

x

x

x

x

V

V

A A

A
A
A

V

x

x
x x

x

x

Arbustos
Arboles
Otros Maleza

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Buena
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°16'06.7"S y=78°37'03.4"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

VIA FERREA

              VIA  
TRES CARABELAS

VIA  
TRES 
CARABELAS

9.43 3.49

TERRENO 
BALDIO 

TERRENO 
BALDIO 

CORTE AA

AA

Tr
es

 c
ar

ab
el

as

VIVIENDAS 4P VIVIENDAS 4P VIVIENDAS 4P

TERRENOS VALDIOS CON CERRAMIENTO

CALLE 
JOSE
DE VILLAMIL

CALLE 
JOSE
DE VILLAMIL

CALLE VICENTE
PEÑAHERRERA

VIVIENDA 1P
LOTES BALDIOS DE USO AGRICOLA

LOTES BALDIOS
 DE USO AGRICOLA

Conclusiones u observaciones parte de la vía está en funcionamiento donde se encuentra empedrado y en la otra zona se encuentra 
invadida por la naturaleza además es de tierra la cual reduce las actividades sociales porque estos espacios no están intervenidos.

AV. Jose Villamil Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona
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4PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 4

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
C. MongeAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Gregorio Escobedo

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en un buen estado, 
pero existe   acentamiento de maleza que esta a orillas de la linea  ferrea.

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

Clasificación

Calle Vicente Peñaherrera

Calle Gregorio Escobedo

Matas x

x

x

xx

x
Señalizacion Ferrea

x

x

x

x

V

V

A A

A
A
A

V

x

x
x x

x

x

Arbustos
Arboles
Otros Maleza

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Buena
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°16'03.0"S y=78°37'03.8"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

VIA FERREA

              VIA  
TRES CARABELAS

VIA  
TRES 
CARABELAS

9.82 3.22

TERRENO 
BALDIO 

TERRENO 
BALDIO 

CORTE AA

AA

Tr
es

 c
ar

ab
el

as

CALLE 
JOSE
DE VILLAMIL

Conclusiones u observaciones parte de la vía está en funcionamiento donde se encuentra empedrado y en la otra zona se encuentra 
invadida por la naturaleza además es de tierra la cual reduce las actividades sociales porque estos espacios no están intervenidos 
,tambien existe la presencia de la naturaleza la presencia del eucalipto.

CALLE GREGORIO 
          ESCOBEDOTERRENOS BALDIOS CON CERRAMIENTO

LOTES BALDIOS DE USO AGRICOLA
CALLE VICENTE
PEÑAHERRERA

CALLE GREGORIO 
          ESCOBEDO

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona
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5PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 5

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
C. MongeAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Lorenzo de Garaico

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en un buen estado, 
pero existe   acentamiento de maleza que esta a orillas de la linea  ferrea.

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

ClasificaciónCalle Lorenzo de Garaico

Calle Gregorio EscobedoCalle Gregorio Escobedo

Matas
x
x

x

xx

x

Señalizacion Ferrea

x

x

x

V

V

A A

A
A
A

V

x

x
x x

x

x

Arbustos
Arboles
Otros

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Buena
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°15'57.1"S y=78°37'04.1"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

VIA FERREA              VIA  
TRES CARABELAS

VIA  
TRES 
CARABELAS

9.32 3.70

TERRENO 
BALDIO 

TERRENO 
BALDIO 

CORTE AA

AA

Tr
es

 c
ar

ab
el

as

CALLE 
JOSE
DE VILLAMIL

Conclusiones u observaciones parte de la vía está en funcionamiento donde se encuentra empedrado y en la otra zona se encuentra 
invadida por la naturaleza además es de tierra la cual reduce las actividades sociales porque estos espacios no están intervenidos 
,tambien existe la presencia de la naturaleza la presencia de arbustos y arboles en la extencion de la via.

TERRENOS BALDIOS SIN CERRAMIENTO

CALLE GREGORIO
ESCOBEDO LOTES BALDIOS DE USO AGRICOLA

CALLE LEÓN
 LORENZO DE 
GARAICOA

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona
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6PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 6

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
C. MongeAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Leon Febres Cordero

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en un buen estado.

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

ClasificaciónCalle León Febres Cordero

Matas x

x

x

xx

x
Señalizacion Ferrea

x

x

x

x

V

V

A A

A
A
A

V

x

x
x x

x

x

Arbustos
Arboles
Otros

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Buena
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°15'54.2"S y=78°37'03.9"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

VIA FERREA              VIA  
TRES CARABELAS

VIA  
TRES 
CARABELAS

9.20 3.26

TERRENO 
BALDIO 

TERRENO 
BALDIO 

CORTE AA

AA

Tr
es

 c
ar

ab
el

as

CALLE 
JOSE
DE VILLAMIL

Conclusiones u observaciones parte de la vía está en funcionamiento donde se encuentra empedrado y en la otra zona se encuentra 
invadida por la naturaleza además es de tierra la cual reduce las actividades sociales porque estos espacios no están intervenidos 
,tambien existe la presencia de la naturaleza la presencia del eucalipto.

Calle Lorenzo de Garaico

TERRENOS BALDIOS SIN CERRAMIENTO

TERRENOS BALDIOS SIN CERRAMIENTO

CALLE LEÓN FEBRES
CORDERO

CALLE LEÓN FEBRES
CORDERO

LOTES BALDIOS DE USO AGRICOLA

CALLE LEÓN 
LORENZO
DE GARAICOA

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona
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7PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS 

ZONA 7

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
C. MongeAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Francisco Lavayen

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en un buen estado, 
pero existe   acentamiento de maleza que esta a orillas de la linea  ferrea.

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

ClasificaciónCalle Francisco Lavayen

Matas

x

xx

x
Señalizacion Ferrea

x

x

x

x

V

V

A

A

A
A
A

V

x

x
x x

x

x

Arbustos
Arboles
Otros Maleza

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Buena
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°15'49.3"S  y=78°37'02.2"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

VIA FERREA              VIA  
TRES CARABELAS

VIA  
TRES 
CARABELAS

8.26 4.26
CERRAMIENTO
TERRENO 

CERRAMIENTO
TERRENO 

CORTE AA

AA

Tre
s c

ara
belas

CALLE 
JOSE
DE VILLAMIL

Conclusiones u observaciones la vía está en funcionamiento donde se encuentra empedrado y en la otra zona se encuentra simple-
mete en base de tierra ganerando un mal estado en las vias por que no existe los desfoges de agua lluvia adecuada.

Calle León Febres Cordero

VIVIENDA 1P

EntradaprivadaCALLE 
LEÓN FEBRES
CORDERO

VIVIENDA 1P
VIVIENDA 1P VIVIENDA 1P VIVIENDA 1P

CALLE
FRANCISCO 
LAVAYEN

CALLE LEÓN FEBRES
CORDERO

CERRAMIENTO DE LOTECERRAMIENTO DE LOTECERRAMIENTO DE LOTE

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona
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8PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 8

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
C. MongeAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Carlos Montufar

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en un buen estado, 
pero existe   acentamiento de maleza que esta a orillas de la linea  ferrea.

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

Clasificación
Matas

x

xx

xx
Señalizacion Ferrea

x

x

x

x

V

V

A

A

A

A

A

A

A

V

x

x
x x

x

x

Arbustos
Arboles
Otros

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Buena
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°15'45.2"S  y=78°37'01.3"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

CORTE AA

AA

Tre
s c

ara
belas

CALLE 
JOSE
DE VILLAMIL

Conclusiones u observaciones parte de la vía está en funcionamiento donde se encuentra empedrado y en la otra zona se encuentra 
sin asfaltar y en base a tierra generando incomodidad en los usuarios mas proximos ademas esto evita que se genere actividades 
sociales  ademas apra complementar a lo anterior los ceramientos dan la espalda a la  via generando un aislamiento .

Existen fabricas de ropa por lo que se genera activida-
des obligatorias para asistir a su trabajo diferentes 
personas.

VIA FERREA              VIA  
TRES CARABELAS

VIA  
TRES 
CARABELAS

8.94 4.14

CERRAMIENTO
TERRENO 

CERRAMIENTO
TERRENO 

Calle Francisco Lavayen

Carlos Montefuar

VIVIENDA 1P
VIVIENDA 2P VIVIENDA 2P

VIVIENDA 1P
CARLOS MONTEFUAR

CALLE
FRANCISCO 
LAVAYEN

TERRENO BALDIO 
CON CERRAMIENTO

CALLE CARLOS MONTUFAR

CERRAMIENTO DE LOTE CERRAMIENTO DE LOTE
CERRAMIENTO
 DE LOTE

VIVIENDA 5P

ENTRADA
PRIVADA

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona
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9PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 9

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
C. MongeAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Victor Hugo

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en un buen estado.

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

ClasificaciónAvenida Victor Hugo
Matas

x

xx

x x

x

Señalizacion Ferrea
x

x

x

x

V

V

A

A

A
A

V

x

x
x x

x

x

Arbustos
Arboles
Otros

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Buena
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°15'42.2"S y=78°37'01.0"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

CORTE AA

AA

Tr
es

 ca
ra

be
la

s

CALLE 
JOSE
DE VILLAMIL

Conclusiones u observaciones parte de la vía está en funcionamiento donde se encuentra con asfalto desgastado y en la otra zona se 
encuentra  a piso firme de tierra  ademas no se presenta indicios de naturaleza en gran masa.

Existen mecanicas de autos donde los trabaja-
dores deben asistir de manera obliglatoria. 

VIA FERREA              VIA  
TRES CARABELAS

VIA  
TRES 
CARABELAS

8.94 4.14

CERRAMIENTO
TERRENO 

CERRAMIENTO
TERRENO 

Calle Carlos Montefuar

VIVIENDA 2P
VIVIENDA 3P

CALLE
CARLOS 
MONTEFUAR

TERRENO
 BALDIO TERRENO BALDIO CON CERRAMIENTO

AV. VICTOR HUGO

AV . VICTOR  HUGO

VIVIENDA 4P

VIVIENDA 1P
CALLE CARLOS MONTUFAR

CERRAMIENTO DE LOTE

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona
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10PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 10

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
C. MongeAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Juan Morales

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en un buen estado 
solo nesecita un mantenimiento en el balastro.

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

ClasificaciónCalle Lorenzo de Garaico

Matas x

x

x
x

x
Señalizacion Ferrea

x

x

x

x

V

V

A

A
A

V

x

x
x x

x

x

Arbustos
Arboles
Otros

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Regular
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°15'33.4"S y=78°37'00.6"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

CORTE AA

AA

Tr
es

 ca
ra

be
la

s

Las actividades son ir al colegio que se encuentra esta 
cerca y es un paso obiglatorio para los estudiantes

VIA FERREA              VIA  
TRES CARABELAS

VIA  
TRES 
CARABELAS

8.49 4.03

PENDIENTE DE 
TIERRA

CERRAMIENTO
TERRENO 

Avenida Victor Hugo

AV. VICTOR HUGO

TERRENOS CON PENDIENTE Y BALDIOS

MURO - CERRAMIENTO

VIVIENDA 2P

CALLE 
JUAN MORALES

CALLE 
JUAN MORALES

CALLE JUAN MORALES

VIVIENDA 3P
VIVIENDA 2P VIVIENDA 2P VIVIENDA 2P

TERRENO BALDIO
 SIN CERRAMIENTO AV . VICTOR  HUGO

Conclusiones u observaciones parte de la vía está en funcionamiento donde se encuentra con asfalto desgastado y en la otra zona se 
encuentra  a piso de pirdra   ademas no se presenta indicios de naturaleza en este punto del area de estudio. 

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona
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11PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 11

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
C. MongeAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Antonio Pineida

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en un estado 
regular y existe puntos donde la maleza a invadido la linea ferrea.

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

Clasificación

Calle Lorenzo de Garaico

Calle Antonio Pineida Matas x

x

x

x
Señalizacion Ferrea

x

x

x

x

V

V

A

A
A

V

x

x
x x

x

x

Arbustos
Arboles
Otros

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Regular
Regular
Buena
Mala
Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°15'38.4"S y=78°37'00.6"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

CORTE AA

AA

AV
. B

ol
iv

ar
ia

na

Tr
es

 ca
ra

be
la

s

Las actividades son ir al colegio que se encuentra esta 
cerca y es un paso obiglatorio para los estudiantes

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona

VIA FERREA              VIA  
TRES CARABELAS

VIA  
TRES 
CARABELAS

8.69 4.63

CERRAMIENTO
TERRENO CERRAMIENTO

TERRENO 

Conclusiones u observaciones parte de la vía está en funcionamiento donde se encuentra con asfalto desgastado  en las dos zonas y 
las construciones se evidencian que son un poco mas modernas y conservadas.

VIVIENDA 2P
VIVIENDA 1P VIVIENDA 1P VIVIENDA 1P

PASAJE 11

VIVIENDAS 2P
VIVIENDA 3PVIVIENDA 3PCALLE 

JUAN 
MORALES

CERRAMIENTO  DE LA UNIDAD EDUCATIVA GUAYAQUIL
CALLE 
JUAN 
MORALES

CALLE 
ANTONIO
PINEIDA

Colegio 
Guayaquil
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12PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 12

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
C. MongeAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Rodriguez Soto-Getrudiz Esperanza-Jacinto Bejarano

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en esta zona en un 
estado muy malo esta totalmente descuidada 

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

Clasificación
Matas x

x
x

x

x

x
Señalizacion Ferrea

x

x

x

x

V

V

A
A

A

A
A

A

V

x

x
x x

x

Arbustos
Arboles
Otros

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Regular
Regular
Buena
Mala
Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°15'27.8"S y=78°36'59.0"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

CORTE AA

A
A

Tres carabelas

Las actividades son ir al colegio que se encuentra esta 
cerca y es un paso obiglatorio para los estudiantes

Se desarrollan actividades deportivas en el 
parque cercano.

Es un punto de encuentro para parejas,personas 
que livan entre otros.

VIA FERREA              VIA  
TRES CARABELAS

8.39

CERRAMIENTO
TERRENO CERRAMIENTO

TERRENO 

Conclusiones u observaciones parte de la vía está en funcionamiento donde se encuentra con asfalto desgastado  en  una de la zonas 
y en el otro se encuntra invadido por el colegio que ademas en esa area existe una gran cantidad de vejetación en diferentes tamaños.

Colegio 
Guayaquil

Calle Rodriguez Soto

Calle Gertrudiz Esperanza

Calle Marquez de Maenza Calle Imbabura

PARQUE DE LA MUSICA
RODRIGUEZ
 SOTO

CERRAMIENTO DE LOTE CERRAMIENTO DE LOTECERRAMIENTO DE LOTE

CALLE 
ANTONIO
PINEIDA

RODRIGUEZ 
SOTO

VIVIENDA 2P
VIVIENDA 1P

GERTRUDIZ 
ESPARZA VIVIENDA 1P VIVIENDA 1P

MARQUÉZ 
DE
 MAENZA

JACINTO
 BEJARANO

CERRAMIENTO COLEGIO GUAYAQUIL

VIVIENDA 1P
VIVIENDA 2P CALLE 

IMBABURA
VIVIENDA 2P
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13PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 12

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
H.LoretoAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Isidro Viteri

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en esta zona en un 
estado medianamente malo que debe ser restaurado. 

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

Clasificación
Matas x

x
x

x

x

xx
Señalizacion Ferrea

x

x

x

x

V

V

A
A

A

A

A

V

x

x
x x

x

Arbustos
Arboles
Otros

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Regular
Mala
Buena
Mala
Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°15'17.5"S y=78°37'00.2"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

CORTE AA

A
ATres carabelas

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona

VIA FERREA              VIA  
TRES CARABELAS

VIA  
TRES 
CARABELAS

8.75 5.76

CERRAMIENTO
TERRENO CERRAMIENTO

TERRENO 

Conclusiones u observaciones parte de la vía está en funcionamiento donde se encuentra con asfalto desgastado  en una zona y en 
la otra la otra se encuentra abandona sin tratamiento solo existen acetas hechas por los colindantes.

Av. Bolivariana

C
alle Isidro Viteri

CERRAMIENTO DE LOTEVIVIENDA 2P
VIVIENDA 3P VIVIENDA 4P

VIVIENDA 2P VIVIENDA 2PCALLE 
ISIDRO 
VITERI

CALLE
 IMBABURA

VIVIENDA 1P
VIVIENDA 4P VIVIENDA 3P

VIVIENDA 2PCERRAMIENTO  LOTE BALDIO
VIVIENDA 2P

VIVIENDA 1P

CALLE 
ISIDRO VITERI

AREA VERDE
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14PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 14

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
H. LoretoAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Fenandina

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en esta zona en un 
buen estado en general.

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

Clasificación
Matas

x

x Adoquin

xx
Señalizacion Ferrea

x

x

x

x

V

V

A
A

A

V

x

x
x x

x

Arbustos
Arboles
Otros

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Buena
Buena
Buena
Buena
Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°15'12.5"S y=78°37'00.9"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

CORTE AA

A
A

Tres carabelas

Nose presenta estas actividades en esta zona

Se presentan por que es un punto de encuentro en 
la parada de bus y el cruce para llegar al hospital

Interactuar con las demas personas en la parada 
de bus .

VIA FERREA              VIA  
TRES CARABELAS

VIA  
TRES 
CARABELAS

8.75 5.76 AV. BOLIVARIANA

CERRAMIENTO
TERRENO 

Conclusiones u observaciones parte de la vía está en funcionamiento donde se encuentra con asfalto buen estado  en esta  zona y en 
la otra se encuentra un monumento y plazoleta junto a la avenida Bolivariana una d ela principales d ela ciuda.

Av. Bolivariana

C
alle Isidro Viteri

Calle Fernandina

CALLE 
ISIDRO VITERI

VIVIENDA 2P
VIVIENDA 1P

VIVIENDA 2P
VIVIENDA 3P

VIVIENDA 2P VIVIENDA 2P

CALLE
FERNANDINA

CALLE
 FERNANDINA AV. BOLOVARIANA
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15PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 15

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
H.LoretoAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Isla Seymur

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en esta zona en un 
mal  estado en general y tambien se encuentra intervenida por locales.

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

Clasificación
Matas

x

x

xx
Señalizacion Ferrea

x

x

x

x

V

V

A

A

AA

A

A

V

x

x
x x

x

Arbustos
Arboles
Otros

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Mala
Mala
Buena
Regular
Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°15'08.5"S y=78°37'07.0"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

CORTE AA

A
ATres carabelas

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona

Llegar a los puntos obligatorios de trabajo o 
locales de atención diversos 

VIA FERREA              VIA  
TRES CARABELAS

VIA  
TRES 
CARABELAS

16.45 3.66

CERRAMIENTO
TERRENO CERRAMIENTO

TERRENO 

Conclusiones u observaciones parte de la vía está en funcionamiento donde se encuentra con asfalto buen estado  en esta  zona 
existen areas asfaltadas y en otras partes es nula al tratamiento ademas exite una minima existencia de arbolización por los vecinos.

Av. Bolivariana

Calle Fernandina

C
alle Isla Seym

ur

VIVIENDA 2P VIVIENDA 3P VIVIENDA 3P VIVIENDA 3P CALLE 
SUCUMBIOS

VIVIENDA 3P CALLE 
SEYMUR

CALLE SEYMOUR

CERRAMIENTO DE LOTE CERRAMIENTO DE LOTEVIVIENDA 2P VIVIENDA 2P
CALLE FERNANDINA

Lorem ipsum
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16PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 16

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
H. LoretoAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Isla Isabel

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en esta zona en un 
mal  estado en general y tambien se encuentra intervenida por locales.

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

Clasificación
Matas

x

x

xx
Señalizacion Ferrea

x

x

x

x

x

V

V

A

A

AA

A

A

V

x

x
x x

x

Arbustos
Arboles
Otros

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Mala
Buena

Buena

Regular
Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°15'06.2"S y=78°37'09.0"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

CORTE AA

A A

Tr
es

 c
ar

ab
el

as

Se presentan actividades como pasear perros o 
salir a caminar en esta zona.

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona

VIA FERREA              VIA  
TRES CARABELAS

VIA  
TRES 
CARABELAS

13.77 6.25

CERRAMIENTO
TERRENO CERRAMIENTO

TERRENO 

Conclusiones u observaciones parte de la vía está en funcionamiento donde se encuentra con asfalto buen estado  en esta  zona 
existen areas asfaltadas en ambos lados de la linea ferrea ademas exite una minima existencia de arbolización por los vecinos.

Calle Isla Seymur

Calle Isla Isabela

TIERRA

VIVIENDA 4P

VIVIENDA 2P

CALLE SEYMUR

VIVIENDA 2P

ENTRADA
 PRIVADA

VIVIENDA 1P

VIVIENDA 3P VIVIENDA 3P

CALLE
BABAHOYO

CALLE ISABELA
CALLE SEYMOUR

VIVIENDA 3P
VIVIENDA 2P

CERRAMIENTO DE LOTECERRAMIENTO DE LOTE
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17PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 17

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
H. LoretoAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria San cristobal

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en esta zona en un  
estado regular en general y tambien se encuentra intervenida por locales.

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

Clasificación
Matas

x

x

xx
Señalizacion Ferrea

x

x

x

x

x

V

V

A

A

A

A

A

A

V

x

x
x x

x

Arbustos
Arboles
Otros

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Mala
Buena

Buena

Regular
Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°15'03.3"S y=78°37'10.9"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

CORTE AA

A A

Tr
es

 c
ar

ab
el

as

Nose presenta estas actividades en esta zona

Se realizan caminatas recreativas por la zona 

Nose presenta estas actividades en esta zona

VIA FERREA              VIA  
TRES CARABELAS

VIA  
TRES 
CARABELAS

18.65 3.31

CERRAMIENTO
TERRENO CERRAMIENTO

TERRENO 

Conclusiones u observaciones parte de la vía está en funcionamiento donde se encuentra con asfalto buen estado  en esta  zona 
existen areas asfaltadas en ambos lados de la linea ferrea ademas exite una minima existencia de arbolización por los vecinos.

Calle Isla Isabela
Calle Babahoyo

Calle San Chistobal

VIVIENDA 2P
VIVIENDA 1P VIVIENDA 1P VIVIENDA 1P VIVIENDA 1P VIVIENDA 1P

VIVIENDA 3P

CALLE

BABAHOYO
SAN
CRISTOBAL

CALLE 
 SAN 
CRISTOBAL

VIVIENDA 1P VIVIENDA 1P VIVIENDA 1P VIVIENDA 1P
CALLE 
ISABELA

CERRAMIENTO
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18PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 18

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
H. LoretoAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Patate

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en esta zona en un  
estado bueno en general y tambien se encuentra con maleza dentro.

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

Clasificación
Matas

x

x

xx
Señalizacion Ferrea

x

x

x

x

x

V

V

A

A

A

A

A
A

V

x

x
x x

x

Arbustos
Arboles
Otros

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Mala
Buena
Buena

Buena

Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°15'01.6"S y=78°37'12.2"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

CORTE AA

A A

Tr
es

 c
ar

ab
el

as

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona

Nose presenta estas actividades en esta zona

VIA FERREA              VIA  
TRES CARABELAS

VIA  
TRES 
CARABELAS

20.04 2.13

CERRAMIENTO
TERRENO CERRAMIENTO

TERRENO 

Conclusiones u observaciones parte de la vía está en funcionamiento donde se encuentra con asfalto buen estado  en esta  zona 
existen areas asfaltadas en ambos lados de la linea ferrea ademas exite una minima existencia de arbolización por los vecinos.

Calle San Chistobal

Calle Patate

VIVIENDA 1P

VIVIENDA 1PVIVIENDA 1P

VIVIENDA 4P

VIVIENDA 1PCALLE 
PATATE

CALLE 
SAN 
CRISTOBAL

CALLE 
SAN 
CRISTOBAL LOTE BALDIO
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19PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 19

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
H. LoretoAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Pastaza

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en esta zona en un  
estadomal en general y tambien se encuentra con maleza dentro.

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

Clasificación
Matas

x

x

xx
Señalizacion Ferrea

x

x

x

x

x

V

V

A

A

AA

A

A

A

V

x

x
x x

x

Arbustos
Arboles
Otros

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra

Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
Abandono Total
Mantenimiento
Desuso
En quiebra

Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Mala
Buena
Buena

Buena

Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
Estatal

Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño

x

Baja Densidad
Alta Densidad

x=1°14'59.5"S y=78°37'13.4"W

PAÍS
INFORMACIÓN GENERAL

CORTE AA

A A

Tr
es

 c
ar

ab
el

as

Area de trabajo que generan acciones obligato-
rias

Nose presenta estas actividades en esta zona

Interaccion entre los diferentes locales que 
existe en la zona

VIA FERREA              VIA  
TRES CARABELAS

VIA  
TRES 
CARABELAS

21.21 6.58

CERRAMIENTO
TERRENO CERRAMIENTO

TERRENO 

Conclusiones u observaciones parte de la vía está en funcionamiento donde se encuentra con asfalto buen estado  en esta  zona 
existen areas asfaltadas en ambos lados de la linea ferrea ademas exite una minima existencia de arbolización por los vecinos.

Calle San Chistobal

Calle Patate

CALLE PASTAZA

VIVIENDA 2P

VIVIENDA 2P

VIVIENDA 2P

VIVIENDA 2P

CALLE  PATATE

VIVIENDA 4P VIVIENDA 4P

VIVIENDA 2P
VIVIENDA 1P

VIVIENDA 2P

CALLE PASTAZA
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20PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 20

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
H. LoretoAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Gualaceo

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en esta zona en un  
estado muy malo ademas  se encuentra con maleza dentro de la areas.

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS
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ContemporaneaModerna
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Semáforo
Postes de 
alumbrado
P. Bus

Institucional
CategoriaSub Categoria

Militar

Industrial
Agricola
Turismo

Abandono Parcial
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Mantenimiento
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Público

Gubernamental
Militar

Nacional

Privado
Comunal
Religioso

Herreria

Mala
Buena
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Buena
Buena

Rieles
Pernos
Sujeción
Durmiente
Balastro

Municipal
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Comercial

T. Basuara

Juegos

Asfalto
Pavimento Tierra

Grava

Renacentista

Tamaño
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Conclusiones u observaciones parte de la vía está en un sentido esta afaltada el lado mas corto y el otro sentido esta en bandono en 
una zona ademas esta con parte de naturaleza.
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21PROYECTO DE REGENERACIÓN URBANA 
DE LOS ESPACIOS PÚBLICOS EN EL TRAMO 
FERROVIARIO DE LAS PARROQUIAS 
HUACHI LORETO Y CELIANO MONGE, 
CANTÓN AMBATO.

Proyecto

LOCALIZACIÓN Ecuador
PROVINCIA CANTÓN

ÚSO DE SUELO

ACTIVIDADES URBANAS

IMAGEN GENERAL

IMAGEN DE LA LINEA FERREA

VEGETACIÓN

ÁREA DE ESTUDIO 

PERFIL URBANO

ZONAS

ZONA 21

DESCRIPCIÓN VOLUMÉTRICA

VALORACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREAN

PARROQUIA
H. LoretoAmbatoTungurahua

Tres CarabelasCalle Principal

Coordenadas
Calle Segundaria Bolivariana

Mixto

ACTIVIDADES OBLIGATORIAS

ACTIVIDADES RECREATIVAS

ACTIVIDADES SOCIALES

ESTILOS DE VIVIENDAS

TIPO DE VIA

MOBILIARIO URBANO

SERVICIOS BASICOS

TIPOLOGÍA Y USO

AMENAZAS( A) Y VULNERABILIDADES(V)

FACTORES DE ORIGEN ANTROPICO

RÉGIMEN DE PROPIEDADES ESTADO DE CONSERVACIÓN
ARQUITECTURA USO ACTUAL

Incendios

Abandono

Falta de control Observaciones: La vía férrea en este punto se encuentra en esta zona en un  
estado muy malo ademas  se encuentra con maleza dentro de la areas.

Intervenciones 
Inadecuadas

Explosiones
Contaminación
Desarrollo 
Urbano

Zona Tugurizada
Edificio Tugurizado

Falta de 
Mantenimiento

Sismos
Inundaciones
Erupciones Deslizamientos

Fallas Geológicas

FOTOGRAFIA DE LAS ACTIVIDADES URBANAS

Comercio
Múltiple A
Múltiple B

Clasificación
Matas

x

x x

x
Señalizacion Ferrea

x

x

x

x

x

V

V

A

A

AA

A

A

A

V

x

x
x x

x

Arbustos
Arboles
Otros

Organismo Vernáciula
Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Otros

Señalización

Agua Potable Electricidad Alcantarillado

Bancas

ContemporaneaModerna

Piedra
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Conclusiones u observaciones parte de la vía está en un sentido esta afaltada el lado mas corto y el otro sentido esta en bandono en 
una zona ademas esta con parte de naturaleza.
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Proyecto de regeneración urbana de los espacios públicos en el 
tramo ferroviario de las parroquias Huachi Loreto y Celiano 
Monge, cantón Ambato

Perfil de entrevista

Datos generales de la ficha
Fotografía                                                          Nombre: 

LOPEZ LUDEÑA PABLO ADRIANO

Objetivo de la entrevista

Aportaciones de la entrevista

Guion de entrevista
Pregunta 1. ¿cuál es la situación de la red ferroviaria actualmente?

Pregunta 2 ¿Está considerada la planificación local o planes locales sobre la red ferroviaria?

Pregunta 3. De manera general, ¿cuál es la problemática respecto a los sectores o barrios por donde cruza la red ferroviaria?

Pregunta 4. ¿Desde tu punto de vista, ¿qué se puede decir del espacio público adyacente a la red ferroviaria?

Pregunta 5. ¿Desde su cargo actual usted conoce o se ha desarrollado una mesa de trabajo para estas zonas?

Pregunta 6. ¿Con qué otras instancias fundamentales, bueno, que ya me dijiste, ahorita, cree que estas instancias se pueden poner 
de acuerdo para rehabilitar o repotencializar estos espacios para que mejoren la estética o la visualización de los visitantes o de 
cualquier persona hacia repotencializar o mejorar? ¿la visión con nuevos proyectos de estos espacios?

Respuesta: O sea, yo creo que principalmente el METOP debería ser el líder del proyecto, ¿no? O sea, el METOP con el gobierno 
provincial, con los gobiernos municipales, los gobiernos parroquiales, tendría que haber una cohesión para poder rehabilitar estos 
espacios y rehabilitar en sí el tema de la red ferroviaria como un potencial turístico o inclusivo como un potencial económico 
también.
Yo veo también que ahí posiblemente con sectores privados tendrían que vincularse la ciudadanía también porque, como yo te 
decía en la pregunta número dos, a veces el desconocimiento de lo que se puede lograr en esos sectores hace que la ciudadanía 
también vea estos espacios como que una zona donde explotar, donde generar mayor uso de sus propiedades.
Y no más bien como un beneficio colectivo en el cual puedan participar como actores de la construcción de un proyecto más 
integral. Y es por eso que también veo que la ciudadanía tiene que estar presente, colaborar y obviamente porque cualquier tema 
de regeneración sin el apoyo de la ciudadanía son esfuerzos que, en menos de un año, dos años ya terminan por acabarse, ¿no? 
Entonces la ciudadanía tiene que ser también partícipe de esto. Listo, muchas gracias.

Respuesta: por ejemplo, son espacios completamente descuidados muchas mesas de trabajo donde se ha hablado sobre la 
problemática, ya que aquí dentro de la municipalidad hay dos unidades que en realidad tienen que ver mucho más que nosotros 
como desarrollo y ordenamiento territorial con el tema vial, que es la unidad de diseño vial, la unidad de patrimonio también ya 
veces también la unidad de tránsito, transporte terrestre y movilidad. Entonces, desconozco la verdad.

Respuesta: Desde mi punto de vista, como te había dicho en la primera pregunta, son espacios completamente descuidados, 
obviamente por el tema de la servidumbre que tienen que respetar. Obviamente ahí no se han hecho intervenciones por ningún 
organismo gubernamental ni por la misma municipalidad, inclusive por ser una servidumbre que no nos corresponde.
Entonces son espacios completamente descuidados donde, por lo general, en algunos sectores sí se ha, o al menos yo he podido 
percibir como ciudadano, que más bien la naturaleza está tratando de apoderarse nuevamente de esos espacios. Entonces, por lo 
general, en algunos sectores sí se ha, o al menos yo he podido percibir como ciudadano que más bien la naturaleza está tratando 
de apoderarse nuevamente de esos espacios. Entonces son espacios completamente descuidados

Respuesta: A ver, la situación actualmente de la red es que obviamente por problemas en la operación del Estado, la red ferroviaria 
y en general la ocupación de todos esos espacios se encuentran actualmente en desuso.

Respuesta: Realmente, ya que aquí tenemos una particularidad y es que el tema de las planificaciones sectoriales del transporte 
terrestre es competente. A diferencia del Ministerio de Transporte y Obras Públicas, al nivel local no te sabría decir si efectivamente 
hay un acercamiento o en realidad hay proyectos que se han enfocado en ponerle nuevamente o reanimarle a la red ferroviaria.

Se realiza una entrevista al ARQ. Pablo López atraves de un guion de entrevista para conocer los planes y normativas que existe 
para los espacios adyacentes a la línea férrea en el tramo de la calle tres carabelas de las parroquias Huachi Loreto y Celiano 
Monge.

El aporte es conocer de manera concisa y profunda la importancia de los espacios urbanos en abandono adyacente a la línea 
férrea para generar nuevas propuestas y mejorar la imagen urbana del sector para crear armonía en la comunidad más próxima 
por ser la persona que analiza los mapas de acuerdo a los datos para el GADMA.

Respuesta: Sí. De manera general, para mí es un tema del desconocimiento de la importancia y del potencial que puede tener esta 
red. Aquí, al menos en el Cantón Ambato, hay una gran... ¿Cuál podría ser la palabra? Una gran importancia sería... Una gran 
necesidad. Una gran necesidad de hacer una utilización extensiva del suelo. Es decir, que la principal problemática que a veces 
tenemos con esta red es que obviamente los terrenos colindantes a esta zona.
necesitan ocupar más espacio, ósea, quieren apropiarse de más terreno y obviamente eso puede ser de que efectivamente, si es 
que en algún momento se construye un proyecto, un proyecto integral que recupere estas áreas, posiblemente ya no pueda 
aplicarse porque obviamente los terrenos ya han tenido una sobreutilización prácticamente cualquier esfuerzo ya será imposible 
de llevar a cabo.
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Proyecto de regeneración urbana de los espacios públicos en el 
tramo ferroviario de las parroquias Huachi Loreto y Celiano 
Monge, cantón Ambato

Perfil de entrevista

Datos generales de la ficha
Fotografía                                                          Nombre: 

LOPEZ LUDEÑA PABLO ADRIANO

Objetivo de la entrevista

Aportaciones de la entrevista

Guion de entrevista
Pregunta 1. ¿cuál es la situación de la red ferroviaria actualmente?

Pregunta 2 ¿Está considerada la planificación local o planes locales sobre la red ferroviaria?

Pregunta 3. De manera general, ¿cuál es la problemática respecto a los sectores o barrios por donde cruza la red ferroviaria?

Pregunta 4. ¿Desde tu punto de vista, ¿qué se puede decir del espacio público adyacente a la red ferroviaria?

Pregunta 5. ¿Desde su cargo actual usted conoce o se ha desarrollado una mesa de trabajo para estas zonas?

Pregunta 6. ¿Con qué otras instancias fundamentales, bueno, que ya me dijiste, ahorita, cree que estas instancias se pueden poner 
de acuerdo para rehabilitar o repotencializar estos espacios para que mejoren la estética o la visualización de los visitantes o de 
cualquier persona hacia repotencializar o mejorar? ¿la visión con nuevos proyectos de estos espacios?

Respuesta: O sea, yo creo que principalmente el METOP debería ser el líder del proyecto, ¿no? O sea, el METOP con el gobierno 
provincial, con los gobiernos municipales, los gobiernos parroquiales, tendría que haber una cohesión para poder rehabilitar estos 
espacios y rehabilitar en sí el tema de la red ferroviaria como un potencial turístico o inclusivo como un potencial económico 
también.
Yo veo también que ahí posiblemente con sectores privados tendrían que vincularse la ciudadanía también porque, como yo te 
decía en la pregunta número dos, a veces el desconocimiento de lo que se puede lograr en esos sectores hace que la ciudadanía 
también vea estos espacios como que una zona donde explotar, donde generar mayor uso de sus propiedades.
Y no más bien como un beneficio colectivo en el cual puedan participar como actores de la construcción de un proyecto más 
integral. Y es por eso que también veo que la ciudadanía tiene que estar presente, colaborar y obviamente porque cualquier tema 
de regeneración sin el apoyo de la ciudadanía son esfuerzos que, en menos de un año, dos años ya terminan por acabarse, ¿no? 
Entonces la ciudadanía tiene que ser también partícipe de esto. Listo, muchas gracias.

Respuesta: por ejemplo, son espacios completamente descuidados muchas mesas de trabajo donde se ha hablado sobre la 
problemática, ya que aquí dentro de la municipalidad hay dos unidades que en realidad tienen que ver mucho más que nosotros 
como desarrollo y ordenamiento territorial con el tema vial, que es la unidad de diseño vial, la unidad de patrimonio también ya 
veces también la unidad de tránsito, transporte terrestre y movilidad. Entonces, desconozco la verdad.

Respuesta: Desde mi punto de vista, como te había dicho en la primera pregunta, son espacios completamente descuidados, 
obviamente por el tema de la servidumbre que tienen que respetar. Obviamente ahí no se han hecho intervenciones por ningún 
organismo gubernamental ni por la misma municipalidad, inclusive por ser una servidumbre que no nos corresponde.
Entonces son espacios completamente descuidados donde, por lo general, en algunos sectores sí se ha, o al menos yo he podido 
percibir como ciudadano, que más bien la naturaleza está tratando de apoderarse nuevamente de esos espacios. Entonces, por lo 
general, en algunos sectores sí se ha, o al menos yo he podido percibir como ciudadano que más bien la naturaleza está tratando 
de apoderarse nuevamente de esos espacios. Entonces son espacios completamente descuidados

Respuesta: A ver, la situación actualmente de la red es que obviamente por problemas en la operación del Estado, la red ferroviaria 
y en general la ocupación de todos esos espacios se encuentran actualmente en desuso.

Respuesta: Realmente, ya que aquí tenemos una particularidad y es que el tema de las planificaciones sectoriales del transporte 
terrestre es competente. A diferencia del Ministerio de Transporte y Obras Públicas, al nivel local no te sabría decir si efectivamente 
hay un acercamiento o en realidad hay proyectos que se han enfocado en ponerle nuevamente o reanimarle a la red ferroviaria.

Se realiza una entrevista al ARQ. Pablo López atraves de un guion de entrevista para conocer los planes y normativas que existe 
para los espacios adyacentes a la línea férrea en el tramo de la calle tres carabelas de las parroquias Huachi Loreto y Celiano 
Monge.

El aporte es conocer de manera concisa y profunda la importancia de los espacios urbanos en abandono adyacente a la línea 
férrea para generar nuevas propuestas y mejorar la imagen urbana del sector para crear armonía en la comunidad más próxima 
por ser la persona que analiza los mapas de acuerdo a los datos para el GADMA.

Respuesta: Sí. De manera general, para mí es un tema del desconocimiento de la importancia y del potencial que puede tener esta 
red. Aquí, al menos en el Cantón Ambato, hay una gran... ¿Cuál podría ser la palabra? Una gran importancia sería... Una gran 
necesidad. Una gran necesidad de hacer una utilización extensiva del suelo. Es decir, que la principal problemática que a veces 
tenemos con esta red es que obviamente los terrenos colindantes a esta zona.
necesitan ocupar más espacio, ósea, quieren apropiarse de más terreno y obviamente eso puede ser de que efectivamente, si es 
que en algún momento se construye un proyecto, un proyecto integral que recupere estas áreas, posiblemente ya no pueda 
aplicarse porque obviamente los terrenos ya han tenido una sobreutilización prácticamente cualquier esfuerzo ya será imposible 
de llevar a cabo.
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Proyecto de regeneración urbana de los espacios públicos en el 
tramo ferroviario de las parroquias Huachi Loreto y Celiano 
Monge, cantón Ambato

Perfil de entrevista

Datos generales de la ficha
Fotografía                                                          Nombre: 

VALENCIA SANCHEZ SANDRO EDUARDO

Objetivo de la entrevista

Aportaciones de la entrevista

Guion de entrevista
Pregunta 1: Como primera pregunta, en el 2008 se declaró bien patrimonial del Estado la red ferroviaria como monumento civil y patrimonio histórico testimo-
nial simbólico, compuesta por los terminales, estaciones, túneles, puentes y sedes de alojamiento que intervinieron en el trazado de la línea férrea.
¿Usted  conoces o existe algún elemento más que en el momento no se consideró o que no se dio a conocer?

Pregunta 2. Según el GAD municipal de Ambato, sus representantes, ellos no tienen ningún tipo de autorización o planificación según el mejoramiento de las áreas 
de retiro que se presentan en la junta a la red ferroviaria.
¿Cuál es el fin de estos retiros y por qué se deben cumplir estos lineamientos a nivel nacional?

Pregunta 3. En algunos puntos de aquí de la ciudad sucede que hay aperturas al acceso al vehículo, se han pavimentado algunos puntos y en cambio en otros 
puntos se encuentran con abandonados y también se encuentran con malezas, como se puede conocer. Entonces la pregunta sería, según lo mencionado ¿se 
puede realizar alguna propuesta de regeneración de este tramo o de estos espacios urbanos de una manera adecuada?

Pregunta 4. Hoy en día está a cargo de la red ferroviaria al ministerio de transporte, la pregunta es ¿A qué otras instancias gubernamentales es competente 
hacerle participar en un proyecto de regeneración urbana adyacente a estos espacios?

Pregunta 5. Por último, ¿cuáles crees que son los elementos principales que se deben tomar en cuenta para considerar este proyecto de regeneración?
Si hay algunos puntos, como te digo, desde tu punto de vista profesional que se deben evitar, como tú dijiste, hay algunos, no son errores, sino que no se toman en 
cuenta desde las diferentes ramas de la arquitectura o desde los puntos diferentes de los profesionales. Entonces, ¿cuáles son los puntos más comunes que 
debemos tomar en cuenta para llevar y regenerar adecuadamente estos espacios que son muy importantes para la ciudad y también para el patrimonio 
nacional? 

Bueno, primero que se haga a manera técnica, que no se vincule el tema político con el tema técnico. Siempre debe primar el ámbito técnico. Luego, el aspecto 
social es importante también. También el tema del paisaje, del contexto inmediato, el tema también del tráfico y transporte es importante considerar. Como te 
digo, Ambato se le ha conocido por ser una ciudad gris, lastimosamente carece de áreas verdes. Hay estudios de esto que demuestran lo que estoy mencionan-
do. Entonces, hacer un proyecto que sea útil para la ciudad, que sea sostenible, que sea... una fuente de inspiración para otros municipios, ¿por qué no? O ¿por 
qué no para otros países? Te puedo citar algunos casos. Por ejemplo, en Estrasburgo, en Francia, hay un proyecto de regeneración de una línea férrea que pasa 
por media ciudad histórica. Entonces, paralela a esta, lo que vos vas a encontrar son ciclovías, vas a encontrar pisos podo táctiles en donde se prioriza hoy día. 
Obviamente, a las personas de la tercera edad, personas con discapacidades especiales, posiblemente de visión, etcétera, y la misma seguridad que da estos 
espacios a los infantes. 
Entonces, tenemos que tratar de promover este tipo de proyectos y ya dejar de hacer vías hasta cierto punto, dejar de asfaltar y volverla una ciudad gris, al 
contrario, tratar de volverla una ciudad sostenible y con espacios para... las personas. También no tenemos cerca...Tenemos una línea ferroviaria que pasa, 
digamos, en las periferias de la ciudad, de la Junta de Reconstrucción, que fue en el año de 1951, donde eran las afueras, que justo está paralela a la avenida 
Bolivariana. Entonces, estas zonas, lastimosamente, están ya consolidadas con edificaciones. Entonces, buscar un proceso de... apropiación, tocaría analizarle bien 
para ver qué edificación me está aportando en el contexto y cuáles, evidentemente, no. Pero...Seguir asfaltando ya no, sino buscar un espacio amigable, un 
espacio...reversible, como te dije, un espacio en donde se proyectarían verdes y también considerar en el uso de suelo, de los... de las viviendas paralelas a este 
tipo, a este tipo de arterias, porque obviamente van a necesitar posiblemente un parque cerca a este... a este proyecto, posiblemente una farmacia, equipamien-
tos que se articulen a este tipo de intervenciones. Eso es lo que te podría ir conmigo.

Respuesta: Bueno, primero a varias direcciones, municipios, ministerios, Instituto Nacional de Patrimonio Cultural también. Con lo que tú afirmas no estoy completa-
mente seguro si le pertenece ahora al ministerio, desconozco, sin embargo, al ser patrimonio, ya, no solamente el municipio tiene que tomar decisiones sobre esto, 
ni solamente el ministerio, sino está relacionado el Ministerio de Cultura y Patrimonio o el mismo Instituto Nacional de Patrimonio Cultural, como te digo, no 
solamente la red puede ser patrimonio, pueden existir edificaciones arquitectónicas alrededor de este conjunto patrimonial, entonces el criterio tiene que ser de 
varios, de varias instituciones, no únicamente, y más aún, no, tenemos, como te digo, posiblemente áreas arqueológicas dentro de estos polígonos, entonces 
tenemos edificaciones de orden o mejor dicho con una tipología republicana, una arquitectura tradicional que muchas de estas poseen casas patio y justamente 
paralelas a éstas, puede estar cruzando esta red ferroviaria, entonces este proyecto se tiene que llevar a cabo de una manera integral para que se vuelva 
sostenible y respetuosa con el patrimonio histórico del Ecuador.

Respuesta
Bueno, contestando esta pregunta recuerdo una vez en una reunión que acudimos al... bueno, era una reunión y una capacitación del Instituto Nacional de 
Patrimonio Cultural y justo analizando estos temas era de que la gente le tiene miedo al patrimonio como que existe también un desconocimiento. En este punto lo 
que yo siempre digo es que se puede hacer todo, ya, pero siempre y cuando se justifique y se tenga respeto al patrimonio cultural y las intervenciones que se la 
hagan sean reversibles, es decir, hoy puedo colocar posiblemente un piso y mañana se puede levantar y no se hace daño al patrimonio ni visual ni técnicamente 
ni que exista una contaminación visual o de la misma materialidad dentro de estos tramos.
Aquí en Ambato uno de los valores negativos también que se podría decir es que se ha asfaltado en todo el territorio, incluso en áreas de protección ecológica y 
paralela al mismo, a la misma red ferroviaria, entonces si es un desconocimiento que ha existido con decirte que el mismo camino del Inca, pero bueno eso ya te 
dejo para que lo investigues, se hizo una intervención, no sé si mal o bien en su debido momento los profesionales deben haber o tendrán que justificar, pero en el 
tema de la línea ferroviaria la ley es clara, no se puede intervenir dentro de este polígono de intervención, en la zona rural te da un metraje, en la zona urbana y en 
la zona rural también tiene una diferencia, como una zona de protección, es como que le protege a todo esto, ahora vas a encontrar dentro de este eje tal vez 
unos cambios de red en el piso, vas a encontrar también posiblemente casas, vas a encontrar túneles, puentes, hay unos puentes patrimoniales que se vino 
haciendo desde la unidad patrimonio que está justo en la salida a Huachi grande, en la Palestina me parece que si no estoy mal, entonces toda intervención que 
tú hagas ahí trata de no asfaltarla ni darle paso al auto, sino la idea es generar un proyecto de regeneración urbana en donde se priorice al peatón, donde se 
priorice a los ciclistas, donde se priorice los niños, donde se dé paso y también se dé a conocer como una memoria colectiva o áreas lúdicas, que mejoren el 
hábitat para estas personas, pero siempre enfocándose más a las personas y olvidarse un poco más de los autos, hay que caminar un poco. 

Respuesta: Bueno, primero uno de los deberes primordiales del Estado, que está dentro de la Carta Magna, obviamente, es la protección del patrimonio histórico 
y cultural. Dentro de esto no hay solamente... los bienes arquitectónicos, sino es el tema inmueble, patrimonio mueble, patrimonio inmaterial, áreas arqueológicas 
también y en especial la línea ferroviaria que tanto valor histórico testimonial tiene a nivel del Ecuador, en especial aquí en Ambato, que es tu investigación que 
veo que estás haciendo. 
Llega acá en el año de 1912, 1915. Entonces es un... es una arteria vial que une la zona amazónica con la zona de la costa y la sierra, obviamente. Entonces es un 
nodo importantísimo dentro del polígono de intervención dentro de la ciudad de Ambato, que evidentemente es Ministerio de Proteger. Actualmente tengo 
conocimiento que no está funcionando hay tramos que sí lo están haciendo, pero aquí en Ambato conozco que no. Sin embargo, podría existir alguna visión de 
un nuevo presidente, por llamarlo así, o de una nueva administración también, de reactivar la línea ferroviaria y volverla turística como un aporte o como un 
ingreso económico también social turístico visual, arquitectónico para todo el Ecuador. 

Respuesta: Sí, posiblemente. A ver, primero hay que conocer que aparte de todos estos elementos que acabas de mencionar, que obviamente forman parte de 
la red ferroviaria del Ecuador, tenemos en algunos tramos posiblemente canales de agua, tenemos sobre todo árboles que son muy ricos y que se integran al 
contexto natural, al paisaje cultural, a las famosas denominadas apis también. Entonces, por ahí podría ser algo importante o relevante para tu proyecto de 
investigación. 

Conocer los valores históricos atreves de un guion de entrevista sobre de la línea férrea y sus condicionantes además saber cual son los planes y normativas que 
existen estos espacios para poder generar una intervención adecuada con el fin de mejorar el espacio público en las zonas adyacentes a la línea férrea de las 
parroquias Huachi Loreto y Celiano Monge..

EL aporte que nos brinda esta entrevista es enfatizar en la importancia de generar una planificación integral en los espacios residuales que se presentan en la 
línea férrea e incorporar a diferentes instituciones para aportar por el mejoramiento del espacio público.
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Proyecto de regeneración urbana de los espacios públicos en el 
tramo ferroviario de las parroquias Huachi Loreto y Celiano 
Monge, cantón Ambato

Perfil de entrevista

Datos generales de la ficha
Fotografía                                                          Nombre: 

VALENCIA SANCHEZ SANDRO EDUARDO

Objetivo de la entrevista

Aportaciones de la entrevista

Guion de entrevista
Pregunta 1: Como primera pregunta, en el 2008 se declaró bien patrimonial del Estado la red ferroviaria como monumento civil y patrimonio histórico testimo-
nial simbólico, compuesta por los terminales, estaciones, túneles, puentes y sedes de alojamiento que intervinieron en el trazado de la línea férrea.
¿Usted  conoces o existe algún elemento más que en el momento no se consideró o que no se dio a conocer?

Pregunta 2. Según el GAD municipal de Ambato, sus representantes, ellos no tienen ningún tipo de autorización o planificación según el mejoramiento de las áreas 
de retiro que se presentan en la junta a la red ferroviaria.
¿Cuál es el fin de estos retiros y por qué se deben cumplir estos lineamientos a nivel nacional?

Pregunta 3. En algunos puntos de aquí de la ciudad sucede que hay aperturas al acceso al vehículo, se han pavimentado algunos puntos y en cambio en otros 
puntos se encuentran con abandonados y también se encuentran con malezas, como se puede conocer. Entonces la pregunta sería, según lo mencionado ¿se 
puede realizar alguna propuesta de regeneración de este tramo o de estos espacios urbanos de una manera adecuada?

Pregunta 4. Hoy en día está a cargo de la red ferroviaria al ministerio de transporte, la pregunta es ¿A qué otras instancias gubernamentales es competente 
hacerle participar en un proyecto de regeneración urbana adyacente a estos espacios?

Pregunta 5. Por último, ¿cuáles crees que son los elementos principales que se deben tomar en cuenta para considerar este proyecto de regeneración?
Si hay algunos puntos, como te digo, desde tu punto de vista profesional que se deben evitar, como tú dijiste, hay algunos, no son errores, sino que no se toman en 
cuenta desde las diferentes ramas de la arquitectura o desde los puntos diferentes de los profesionales. Entonces, ¿cuáles son los puntos más comunes que 
debemos tomar en cuenta para llevar y regenerar adecuadamente estos espacios que son muy importantes para la ciudad y también para el patrimonio 
nacional? 

Bueno, primero que se haga a manera técnica, que no se vincule el tema político con el tema técnico. Siempre debe primar el ámbito técnico. Luego, el aspecto 
social es importante también. También el tema del paisaje, del contexto inmediato, el tema también del tráfico y transporte es importante considerar. Como te 
digo, Ambato se le ha conocido por ser una ciudad gris, lastimosamente carece de áreas verdes. Hay estudios de esto que demuestran lo que estoy mencionan-
do. Entonces, hacer un proyecto que sea útil para la ciudad, que sea sostenible, que sea... una fuente de inspiración para otros municipios, ¿por qué no? O ¿por 
qué no para otros países? Te puedo citar algunos casos. Por ejemplo, en Estrasburgo, en Francia, hay un proyecto de regeneración de una línea férrea que pasa 
por media ciudad histórica. Entonces, paralela a esta, lo que vos vas a encontrar son ciclovías, vas a encontrar pisos podo táctiles en donde se prioriza hoy día. 
Obviamente, a las personas de la tercera edad, personas con discapacidades especiales, posiblemente de visión, etcétera, y la misma seguridad que da estos 
espacios a los infantes. 
Entonces, tenemos que tratar de promover este tipo de proyectos y ya dejar de hacer vías hasta cierto punto, dejar de asfaltar y volverla una ciudad gris, al 
contrario, tratar de volverla una ciudad sostenible y con espacios para... las personas. También no tenemos cerca...Tenemos una línea ferroviaria que pasa, 
digamos, en las periferias de la ciudad, de la Junta de Reconstrucción, que fue en el año de 1951, donde eran las afueras, que justo está paralela a la avenida 
Bolivariana. Entonces, estas zonas, lastimosamente, están ya consolidadas con edificaciones. Entonces, buscar un proceso de... apropiación, tocaría analizarle bien 
para ver qué edificación me está aportando en el contexto y cuáles, evidentemente, no. Pero...Seguir asfaltando ya no, sino buscar un espacio amigable, un 
espacio...reversible, como te dije, un espacio en donde se proyectarían verdes y también considerar en el uso de suelo, de los... de las viviendas paralelas a este 
tipo, a este tipo de arterias, porque obviamente van a necesitar posiblemente un parque cerca a este... a este proyecto, posiblemente una farmacia, equipamien-
tos que se articulen a este tipo de intervenciones. Eso es lo que te podría ir conmigo.

Respuesta: Bueno, primero a varias direcciones, municipios, ministerios, Instituto Nacional de Patrimonio Cultural también. Con lo que tú afirmas no estoy completa-
mente seguro si le pertenece ahora al ministerio, desconozco, sin embargo, al ser patrimonio, ya, no solamente el municipio tiene que tomar decisiones sobre esto, 
ni solamente el ministerio, sino está relacionado el Ministerio de Cultura y Patrimonio o el mismo Instituto Nacional de Patrimonio Cultural, como te digo, no 
solamente la red puede ser patrimonio, pueden existir edificaciones arquitectónicas alrededor de este conjunto patrimonial, entonces el criterio tiene que ser de 
varios, de varias instituciones, no únicamente, y más aún, no, tenemos, como te digo, posiblemente áreas arqueológicas dentro de estos polígonos, entonces 
tenemos edificaciones de orden o mejor dicho con una tipología republicana, una arquitectura tradicional que muchas de estas poseen casas patio y justamente 
paralelas a éstas, puede estar cruzando esta red ferroviaria, entonces este proyecto se tiene que llevar a cabo de una manera integral para que se vuelva 
sostenible y respetuosa con el patrimonio histórico del Ecuador.

Respuesta
Bueno, contestando esta pregunta recuerdo una vez en una reunión que acudimos al... bueno, era una reunión y una capacitación del Instituto Nacional de 
Patrimonio Cultural y justo analizando estos temas era de que la gente le tiene miedo al patrimonio como que existe también un desconocimiento. En este punto lo 
que yo siempre digo es que se puede hacer todo, ya, pero siempre y cuando se justifique y se tenga respeto al patrimonio cultural y las intervenciones que se la 
hagan sean reversibles, es decir, hoy puedo colocar posiblemente un piso y mañana se puede levantar y no se hace daño al patrimonio ni visual ni técnicamente 
ni que exista una contaminación visual o de la misma materialidad dentro de estos tramos.
Aquí en Ambato uno de los valores negativos también que se podría decir es que se ha asfaltado en todo el territorio, incluso en áreas de protección ecológica y 
paralela al mismo, a la misma red ferroviaria, entonces si es un desconocimiento que ha existido con decirte que el mismo camino del Inca, pero bueno eso ya te 
dejo para que lo investigues, se hizo una intervención, no sé si mal o bien en su debido momento los profesionales deben haber o tendrán que justificar, pero en el 
tema de la línea ferroviaria la ley es clara, no se puede intervenir dentro de este polígono de intervención, en la zona rural te da un metraje, en la zona urbana y en 
la zona rural también tiene una diferencia, como una zona de protección, es como que le protege a todo esto, ahora vas a encontrar dentro de este eje tal vez 
unos cambios de red en el piso, vas a encontrar también posiblemente casas, vas a encontrar túneles, puentes, hay unos puentes patrimoniales que se vino 
haciendo desde la unidad patrimonio que está justo en la salida a Huachi grande, en la Palestina me parece que si no estoy mal, entonces toda intervención que 
tú hagas ahí trata de no asfaltarla ni darle paso al auto, sino la idea es generar un proyecto de regeneración urbana en donde se priorice al peatón, donde se 
priorice a los ciclistas, donde se priorice los niños, donde se dé paso y también se dé a conocer como una memoria colectiva o áreas lúdicas, que mejoren el 
hábitat para estas personas, pero siempre enfocándose más a las personas y olvidarse un poco más de los autos, hay que caminar un poco. 

Respuesta: Bueno, primero uno de los deberes primordiales del Estado, que está dentro de la Carta Magna, obviamente, es la protección del patrimonio histórico 
y cultural. Dentro de esto no hay solamente... los bienes arquitectónicos, sino es el tema inmueble, patrimonio mueble, patrimonio inmaterial, áreas arqueológicas 
también y en especial la línea ferroviaria que tanto valor histórico testimonial tiene a nivel del Ecuador, en especial aquí en Ambato, que es tu investigación que 
veo que estás haciendo. 
Llega acá en el año de 1912, 1915. Entonces es un... es una arteria vial que une la zona amazónica con la zona de la costa y la sierra, obviamente. Entonces es un 
nodo importantísimo dentro del polígono de intervención dentro de la ciudad de Ambato, que evidentemente es Ministerio de Proteger. Actualmente tengo 
conocimiento que no está funcionando hay tramos que sí lo están haciendo, pero aquí en Ambato conozco que no. Sin embargo, podría existir alguna visión de 
un nuevo presidente, por llamarlo así, o de una nueva administración también, de reactivar la línea ferroviaria y volverla turística como un aporte o como un 
ingreso económico también social turístico visual, arquitectónico para todo el Ecuador. 

Respuesta: Sí, posiblemente. A ver, primero hay que conocer que aparte de todos estos elementos que acabas de mencionar, que obviamente forman parte de 
la red ferroviaria del Ecuador, tenemos en algunos tramos posiblemente canales de agua, tenemos sobre todo árboles que son muy ricos y que se integran al 
contexto natural, al paisaje cultural, a las famosas denominadas apis también. Entonces, por ahí podría ser algo importante o relevante para tu proyecto de 
investigación. 

Conocer los valores históricos atreves de un guion de entrevista sobre de la línea férrea y sus condicionantes además saber cual son los planes y normativas que 
existen estos espacios para poder generar una intervención adecuada con el fin de mejorar el espacio público en las zonas adyacentes a la línea férrea de las 
parroquias Huachi Loreto y Celiano Monge..

EL aporte que nos brinda esta entrevista es enfatizar en la importancia de generar una planificación integral en los espacios residuales que se presentan en la 
línea férrea e incorporar a diferentes instituciones para aportar por el mejoramiento del espacio público.
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Proyecto de regeneración urbana de los espacios públicos en el 
tramo ferroviario de las parroquias Huachi Loreto y Celiano 
Monge, cantón Ambato

Perfil de entrevista

Datos generales de la ficha
Fotografía                                                          Nombre: 

SANCHO SOLANO MÓNICA PAOLA

Objetivo de la entrevista

Aportaciones de la entrevista

Guion de entrevista
Pregunta 1. ¿cuál es la situación de la red ferroviaria actualmente?
Respuesta: A ver, la situación actualmente de la red es que obviamente por problemas en la operación del Estado, la red ferroviaria 
y en general la ocupación de todos esos espacios se encuentran actualmente en desuso.

Se realiza una entrevista a la ARQ. Monica Paola Sancho atraves de un guion de entrevista para conocer los planes y normativas 
que existe para los espacios adyacentes a la línea férrea en el tramo de la calle tres carabelas de las parroquias Huachi Loreto y 
Celiano Monge.

El aporte es conocer de manera concisa y profunda la importancia de los espacios urbanos en abandono adyacente a la línea 
férrea para generar nuevas propuestas y mejorar la imagen urbana del sector para crear armonía en la comunidad más próxima 
por ser la persona que analiza los mapas de acuerdo a los datos para el GADMA.

Pregunta 2. Con respecto al espacio público, para el peatón o para los que conviven con esos espacios, ¿qué nos puede decir que 
son de alto riesgo, de bajo riesgo, que existe algún tipo de alumbrado público, por ejemplo?
Respuesta: Al momento con la situación actual de la línea férrea, evidentemente existe riesgo ya que son zonas a las cuales no se les 
ha dado ningún tipo de tratamiento y por tanto no existe tampoco el servicio de alumbrado eléctrico y es lo que provoca también... 
en cierto aspecto la inseguridad. Además, que los propietarios frentistas a la línea férrea, al no tener todos los servicios, obviamente 
se ven no atendidos en todo lo que correspondería de acuerdo a sus derechos. 
Pregunta 3.Según tenía conocimiento, según la consultoría que ustedes están realizando,
 ¿existe alguna planificación a futuro? ¿Cuáles son los planes que se destinan para esos puntos en la línea férrea? ¿Cuáles son los 
planes que se destinan para esos puntos en la línea férrea?
 Respuesta:  Ahorita la consultoría lo que abarca es establecer un trazado que se encuentre en concordancia a las condiciones 
existentes en el sector, a la vez que se encuentre también en concordancia a las disposiciones legales y a las disposiciones que las 
admitan las instituciones competentes y que tengan jurisdicción en la línea férrea.
Pregunta 4. Con respecto a esa consultoría, ¿se ha tomado en cuenta a las personas que están en la línea férrea? ¿A las personas 
que conviven el día a día con eso, con decir, con la inseguridad o con cualquier tipo de problema que existe ahí?
 
Respuesta:  Efectivamente lo que se ha realizado y contempla la consultoría es que se realicen socializaciones en cada una de las 
etapas. Ahorita la consultoría se encuentra en la segunda etapa y ya se ha realizado tanto la socialización de la primera etapa 
como de la segunda etapa. 
Listo, muchas gracias.
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Proyecto de regeneración urbana de los espacios públicos en el 
tramo ferroviario de las parroquias Huachi Loreto y Celiano 
Monge, cantón Ambato

Perfil de entrevista

Datos generales de la ficha
Fotografía                                                          Nombre: 

SANCHO SOLANO MÓNICA PAOLA

Objetivo de la entrevista

Aportaciones de la entrevista

Guion de entrevista
Pregunta 1. ¿cuál es la situación de la red ferroviaria actualmente?
Respuesta: A ver, la situación actualmente de la red es que obviamente por problemas en la operación del Estado, la red ferroviaria 
y en general la ocupación de todos esos espacios se encuentran actualmente en desuso.

Se realiza una entrevista a la ARQ. Monica Paola Sancho atraves de un guion de entrevista para conocer los planes y normativas 
que existe para los espacios adyacentes a la línea férrea en el tramo de la calle tres carabelas de las parroquias Huachi Loreto y 
Celiano Monge.

El aporte es conocer de manera concisa y profunda la importancia de los espacios urbanos en abandono adyacente a la línea 
férrea para generar nuevas propuestas y mejorar la imagen urbana del sector para crear armonía en la comunidad más próxima 
por ser la persona que analiza los mapas de acuerdo a los datos para el GADMA.

Pregunta 2. Con respecto al espacio público, para el peatón o para los que conviven con esos espacios, ¿qué nos puede decir que 
son de alto riesgo, de bajo riesgo, que existe algún tipo de alumbrado público, por ejemplo?
Respuesta: Al momento con la situación actual de la línea férrea, evidentemente existe riesgo ya que son zonas a las cuales no se les 
ha dado ningún tipo de tratamiento y por tanto no existe tampoco el servicio de alumbrado eléctrico y es lo que provoca también... 
en cierto aspecto la inseguridad. Además, que los propietarios frentistas a la línea férrea, al no tener todos los servicios, obviamente 
se ven no atendidos en todo lo que correspondería de acuerdo a sus derechos. 
Pregunta 3.Según tenía conocimiento, según la consultoría que ustedes están realizando,
 ¿existe alguna planificación a futuro? ¿Cuáles son los planes que se destinan para esos puntos en la línea férrea? ¿Cuáles son los 
planes que se destinan para esos puntos en la línea férrea?
 Respuesta:  Ahorita la consultoría lo que abarca es establecer un trazado que se encuentre en concordancia a las condiciones 
existentes en el sector, a la vez que se encuentre también en concordancia a las disposiciones legales y a las disposiciones que las 
admitan las instituciones competentes y que tengan jurisdicción en la línea férrea.
Pregunta 4. Con respecto a esa consultoría, ¿se ha tomado en cuenta a las personas que están en la línea férrea? ¿A las personas 
que conviven el día a día con eso, con decir, con la inseguridad o con cualquier tipo de problema que existe ahí?
 
Respuesta:  Efectivamente lo que se ha realizado y contempla la consultoría es que se realicen socializaciones en cada una de las 
etapas. Ahorita la consultoría se encuentra en la segunda etapa y ya se ha realizado tanto la socialización de la primera etapa 
como de la segunda etapa. 
Listo, muchas gracias.

Proyecto de regeneración urbana de los espacios públicos en el 
tramo ferroviario de las parroquias Huachi Loreto y Celiano 
Monge, cantón Ambato

Perfil de entrevista

Datos generales de la ficha
Fotografía                                                          Nombre: 

GUILLERMO ESPINOSA

Objetivo de la entrevista

Aportaciones de la entrevista

Guion de entrevista
Pregunta 1. ¿qué problemas se presentan frecuentemente en esta zona?
Respuesta: En relación a la línea Férrea, el primer problema es la suciedad Esto es una cosa asquerosa que vivimos aquí
Segundo, aquí en este cruce de los rieles hay demasiados accidentes Continuamente se caen los carros de ahí A veces calculan 
mal o a veces vienen en estado etílico, Pero igual se chocan ahí y se caen ahí en los rieles 

Se realiza una entrevista al SR. Guillermo Espinoza atraves de un guion de entrevista para conocer las nesecidades y recomendacio-
nes que existe para los espacios adyacentes a la línea férrea en el tramo de la calle tres carabelas de las parroquias Huachi Loreto y 
Celiano Monge.

El aporte es conocer de manera concisa y profunda la importancia de los espacios urbanos en abandono adyacente a la línea 
férrea para generar nuevas propuestas y mejorar la imagen urbana del sector para crear armonía en la comunidad más próxima 
por ser la persona que analiza los mapas de acuerdo a los datos para el GADMA.

Pregunta 2.Que dejen estos espacios ¿Cree que son útiles para la línea Férrea o que son espacios en abandono? ¿Qué es lo que 
usted cree?

Respuesta: Nunca se va a rehabilitar Ya Luego hay el proyecto, esa es la avenida Tres Carabelas Hay el proyecto de que se abra la 
avenida Tres Carabelas Que da desde el Coliseo, hablemos de la Bolivariana, hasta Huachi grande Entonces nosotros hemos hecho 
las gestiones Hemos hecho recorridos con el alcalde anterior
Que, dicho sea de paso, no hizo nada, nada, nada... Lo mismo que hizo es engañarnos como a bobos, Pero ahora, bueno, con las 
señoras, con la señora alcaldesa que estamos ahora una vez trabajando Hay la posibilidad que se haga... Se apertura la avenida 
Tres Carabelas porque está considerada hacerla en tres etapas La primera etapa considerada
Desde la Isidro Y Viteri, hasta acá abajo Hasta en la avenida El Cóndor del Mayorista Eh... Supuestamente, Dios quiera que así lo sea 
va a ser la primera etapa que parece, como estamos viendo, que en el segundo semestre de este año a lo mejor se inicie el trabajo, 
la apertura de la primera etapa de la avenida Tres Carabelas. Y de ahí pues vendrán las otras dos etapas, la una que es desde 
abajo, desde la Bolivariana hasta la Isidro Viteri, la otra desde la avenida El Cóndor hasta el paso lateral.

Pregunta 3 ¿eso es como proyectos a futuro que se presentan?

Respuesta: ? Sí, es un proyecto que nosotros hemos luchado, no es que la lucha empiece recién. Nosotros venimos luchando desde 
hace muchos años, porque usted se dará cuenta, joven, que nosotros prácticamente estamos ya a un paso del centro de embate. 
Pero miren, mantenemos esta porquería, que es una miseria. Como le hemos dicho a la señora alcaldesa, aquí parece que creen 
que no vivimos gente. Entonces, o sea, es de su importancia. Aparte de eso, no. No hablemos solamente de estética de la ciudad, 
hablemos de necesidades. Por decirle, en horas pico, en días laborables, de aquí de la unidad educativa Guayaquil, los niños y 
jóvenes entran y salen, ¿no? Entonces, en las horas pico es un desastre, es un desastre. Tanto en la Bolivariana como aquí en la calle 
que baja este, en la Morales. O sea, que es algo terrible, terrible, inclusive el peligro de un atropello, de cualquier cosa, porque es un 
caos total ya. Entonces, apresurándose las tres carabelas, o sea, la ciudad gana un mundo. Porque esta es una vía como de escape, 
una vía como que para que los carros, o sea, no todos circulen, al menos en horas pico, no todos circulen por la avenida Bolivaria-
na,
 sino que tengan... Tienen la apertura de venir por aquí, darse la vuelta. Entonces, la congestión se prácticamente... Disculpe la 
redundancia. Se descongestionaría totalmente la avenida Bolivariana.

Pregunta 4.Que hay de estos barrios. Sí. ¿Qué es? O sea, ¿hasta dónde ustedes pueden, o sea, como organización,
 han tenido alguna... ¿Han tenido alguna socialización directamente con la alcaldesa este año? ¿Qué han propuesto sus necesida-
des o han propuesto... ¿Han tenido esos acercamientos ya este año?
Respuesta:  A ver, con la señora alcaldesa directamente todavía no hemos tenido la oportunidad. Ya. Pero sí hemos estado en 
reuniones, en senda de reuniones, con los delegados de la señora alcaldesa, porque así los lunes hay la atención de 8 de la mañana 
a 12 de la mañana al público, ¿no? Entonces, ahí se ha ido. Pero lo que nosotros aspiramos, y de hecho estamos viendo cómo se 
logra eso, de tener una entrevista directa con la señora alcaldesa. Porque las directivas de este sector, casi prácticamente hable-
mos de hasta Huachi grande,estamos en constante contacto. Y la aspiración de todo este sector es la misma. Es la misma, o sea, no 
luchamos por dos o tres cosas indiferentemente. Ya. Ya. La lucha es por la misma, por la apertura de la avenida Tres Carabeles. 

Pregunta 5.¿Qué considera usted necesario que debe tomarse en cuenta para que se aperture esta línea feria? O sea, ¿qué es lo 
que necesita usted como, no sé, por ejemplo, hay algunos puntos que es demasiado cerrado la vía, ¿no es cierto?

Respuesta:   Y no se puede aperturar eso. Entonces, no sé si se puede generar algún tipo de mejorar la iluminación, la infraestructura 
o algún tipo de... circunstancias así. Es que verá, joven. El municipio tiene normativas para todo lo que es trabajos de adelanto. De 
adesentamiento, adelanto y todo, apertura de vías, etcétera, etcétera. Ya. Obviamente que existen circunstancias en las que casas 
o edificios están demasiado sobresalidos hacia la línea del tren. Entonces, pero repito, el municipio tiene normativas. Hay la ley de 
desapropio, ya. Porque eso sí se ha dado. Mire, para la construcción del parque que tenemos, hubo que hacer muchísimas cosas,-
tanto el municipio en conjunto con nosotros como moradores y como dirigentes. Y se logró pagar desapropios y todo el asunto. 
Porque el parque tenía como... son cuatro dueños. Entonces, había la... Precooperativa de Vivienda Marta de Rodríguez. Dos. Tam-
bién el... El... Los ferrocarriles de esta también poseían una propiedad aquí. También los de... en aquel tiempo, CEPE, ¿no? De los 
hidrocarburos. De los hidrocarburos. También. Y había y todavía existe un señor que no se logra todavía arreglar eso. Pero había un 
señor que era propietario de una cantidad de corriente de terreno aquí. Entonces, hubo que... En el tiempo del ingeniero Amoroso... 
Lo cual le agradecemos y le debemos el... el tener el parque. Él hizo las gestiones, inclusive él dejó ya el financiamiento para que sea 
pagado el desapropio de... De aquel terreno, señor Calderón. 
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Perfil de entrevista

Datos generales de la ficha
Fotografía                                                          Nombre: 

GUILLERMO ESPINOSA

Objetivo de la entrevista

Aportaciones de la entrevista

Guion de entrevista
Pregunta 1. ¿qué problemas se presentan frecuentemente en esta zona?
Respuesta: En relación a la línea Férrea, el primer problema es la suciedad Esto es una cosa asquerosa que vivimos aquí
Segundo, aquí en este cruce de los rieles hay demasiados accidentes Continuamente se caen los carros de ahí A veces calculan 
mal o a veces vienen en estado etílico, Pero igual se chocan ahí y se caen ahí en los rieles 

Se realiza una entrevista al SR. Guillermo Espinoza atraves de un guion de entrevista para conocer las nesecidades y recomendacio-
nes que existe para los espacios adyacentes a la línea férrea en el tramo de la calle tres carabelas de las parroquias Huachi Loreto y 
Celiano Monge.

El aporte es conocer de manera concisa y profunda la importancia de los espacios urbanos en abandono adyacente a la línea 
férrea para generar nuevas propuestas y mejorar la imagen urbana del sector para crear armonía en la comunidad más próxima 
por ser la persona que analiza los mapas de acuerdo a los datos para el GADMA.

Pregunta 2.Que dejen estos espacios ¿Cree que son útiles para la línea Férrea o que son espacios en abandono? ¿Qué es lo que 
usted cree?

Respuesta: Nunca se va a rehabilitar Ya Luego hay el proyecto, esa es la avenida Tres Carabelas Hay el proyecto de que se abra la 
avenida Tres Carabelas Que da desde el Coliseo, hablemos de la Bolivariana, hasta Huachi grande Entonces nosotros hemos hecho 
las gestiones Hemos hecho recorridos con el alcalde anterior
Que, dicho sea de paso, no hizo nada, nada, nada... Lo mismo que hizo es engañarnos como a bobos, Pero ahora, bueno, con las 
señoras, con la señora alcaldesa que estamos ahora una vez trabajando Hay la posibilidad que se haga... Se apertura la avenida 
Tres Carabelas porque está considerada hacerla en tres etapas La primera etapa considerada
Desde la Isidro Y Viteri, hasta acá abajo Hasta en la avenida El Cóndor del Mayorista Eh... Supuestamente, Dios quiera que así lo sea 
va a ser la primera etapa que parece, como estamos viendo, que en el segundo semestre de este año a lo mejor se inicie el trabajo, 
la apertura de la primera etapa de la avenida Tres Carabelas. Y de ahí pues vendrán las otras dos etapas, la una que es desde 
abajo, desde la Bolivariana hasta la Isidro Viteri, la otra desde la avenida El Cóndor hasta el paso lateral.

Pregunta 3 ¿eso es como proyectos a futuro que se presentan?

Respuesta: ? Sí, es un proyecto que nosotros hemos luchado, no es que la lucha empiece recién. Nosotros venimos luchando desde 
hace muchos años, porque usted se dará cuenta, joven, que nosotros prácticamente estamos ya a un paso del centro de embate. 
Pero miren, mantenemos esta porquería, que es una miseria. Como le hemos dicho a la señora alcaldesa, aquí parece que creen 
que no vivimos gente. Entonces, o sea, es de su importancia. Aparte de eso, no. No hablemos solamente de estética de la ciudad, 
hablemos de necesidades. Por decirle, en horas pico, en días laborables, de aquí de la unidad educativa Guayaquil, los niños y 
jóvenes entran y salen, ¿no? Entonces, en las horas pico es un desastre, es un desastre. Tanto en la Bolivariana como aquí en la calle 
que baja este, en la Morales. O sea, que es algo terrible, terrible, inclusive el peligro de un atropello, de cualquier cosa, porque es un 
caos total ya. Entonces, apresurándose las tres carabelas, o sea, la ciudad gana un mundo. Porque esta es una vía como de escape, 
una vía como que para que los carros, o sea, no todos circulen, al menos en horas pico, no todos circulen por la avenida Bolivaria-
na,
 sino que tengan... Tienen la apertura de venir por aquí, darse la vuelta. Entonces, la congestión se prácticamente... Disculpe la 
redundancia. Se descongestionaría totalmente la avenida Bolivariana.

Pregunta 4.Que hay de estos barrios. Sí. ¿Qué es? O sea, ¿hasta dónde ustedes pueden, o sea, como organización,
 han tenido alguna... ¿Han tenido alguna socialización directamente con la alcaldesa este año? ¿Qué han propuesto sus necesida-
des o han propuesto... ¿Han tenido esos acercamientos ya este año?
Respuesta:  A ver, con la señora alcaldesa directamente todavía no hemos tenido la oportunidad. Ya. Pero sí hemos estado en 
reuniones, en senda de reuniones, con los delegados de la señora alcaldesa, porque así los lunes hay la atención de 8 de la mañana 
a 12 de la mañana al público, ¿no? Entonces, ahí se ha ido. Pero lo que nosotros aspiramos, y de hecho estamos viendo cómo se 
logra eso, de tener una entrevista directa con la señora alcaldesa. Porque las directivas de este sector, casi prácticamente hable-
mos de hasta Huachi grande,estamos en constante contacto. Y la aspiración de todo este sector es la misma. Es la misma, o sea, no 
luchamos por dos o tres cosas indiferentemente. Ya. Ya. La lucha es por la misma, por la apertura de la avenida Tres Carabeles. 

Pregunta 5.¿Qué considera usted necesario que debe tomarse en cuenta para que se aperture esta línea feria? O sea, ¿qué es lo 
que necesita usted como, no sé, por ejemplo, hay algunos puntos que es demasiado cerrado la vía, ¿no es cierto?

Respuesta:   Y no se puede aperturar eso. Entonces, no sé si se puede generar algún tipo de mejorar la iluminación, la infraestructura 
o algún tipo de... circunstancias así. Es que verá, joven. El municipio tiene normativas para todo lo que es trabajos de adelanto. De 
adesentamiento, adelanto y todo, apertura de vías, etcétera, etcétera. Ya. Obviamente que existen circunstancias en las que casas 
o edificios están demasiado sobresalidos hacia la línea del tren. Entonces, pero repito, el municipio tiene normativas. Hay la ley de 
desapropio, ya. Porque eso sí se ha dado. Mire, para la construcción del parque que tenemos, hubo que hacer muchísimas cosas,-
tanto el municipio en conjunto con nosotros como moradores y como dirigentes. Y se logró pagar desapropios y todo el asunto. 
Porque el parque tenía como... son cuatro dueños. Entonces, había la... Precooperativa de Vivienda Marta de Rodríguez. Dos. Tam-
bién el... El... Los ferrocarriles de esta también poseían una propiedad aquí. También los de... en aquel tiempo, CEPE, ¿no? De los 
hidrocarburos. De los hidrocarburos. También. Y había y todavía existe un señor que no se logra todavía arreglar eso. Pero había un 
señor que era propietario de una cantidad de corriente de terreno aquí. Entonces, hubo que... En el tiempo del ingeniero Amoroso... 
Lo cual le agradecemos y le debemos el... el tener el parque. Él hizo las gestiones, inclusive él dejó ya el financiamiento para que sea 
pagado el desapropio de... De aquel terreno, señor Calderón. 
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Perfil de entrevista

Datos generales de la ficha
Fotografía                                                          Nombre: 

GUILLERMO ESPINOSA

Objetivo de la entrevista

Aportaciones de la entrevista

Guion de entrevista
Pregunta 1. ¿qué problemas se presentan frecuentemente en esta zona?
Respuesta: En relación a la línea Férrea, el primer problema es la suciedad Esto es una cosa asquerosa que vivimos aquí
Segundo, aquí en este cruce de los rieles hay demasiados accidentes Continuamente se caen los carros de ahí A veces calculan 
mal o a veces vienen en estado etílico, Pero igual se chocan ahí y se caen ahí en los rieles 

Se realiza una entrevista al SR. Guillermo Espinoza atraves de un guion de entrevista para conocer las nesecidades y recomendacio-
nes que existe para los espacios adyacentes a la línea férrea en el tramo de la calle tres carabelas de las parroquias Huachi Loreto y 
Celiano Monge.

El aporte es conocer de manera concisa y profunda la importancia de los espacios urbanos en abandono adyacente a la línea 
férrea para generar nuevas propuestas y mejorar la imagen urbana del sector para crear armonía en la comunidad más próxima 
por ser la persona que analiza los mapas de acuerdo a los datos para el GADMA.

Pregunta 2.Que dejen estos espacios ¿Cree que son útiles para la línea Férrea o que son espacios en abandono? ¿Qué es lo que 
usted cree?

Respuesta: Nunca se va a rehabilitar Ya Luego hay el proyecto, esa es la avenida Tres Carabelas Hay el proyecto de que se abra la 
avenida Tres Carabelas Que da desde el Coliseo, hablemos de la Bolivariana, hasta Huachi grande Entonces nosotros hemos hecho 
las gestiones Hemos hecho recorridos con el alcalde anterior
Que, dicho sea de paso, no hizo nada, nada, nada... Lo mismo que hizo es engañarnos como a bobos, Pero ahora, bueno, con las 
señoras, con la señora alcaldesa que estamos ahora una vez trabajando Hay la posibilidad que se haga... Se apertura la avenida 
Tres Carabelas porque está considerada hacerla en tres etapas La primera etapa considerada
Desde la Isidro Y Viteri, hasta acá abajo Hasta en la avenida El Cóndor del Mayorista Eh... Supuestamente, Dios quiera que así lo sea 
va a ser la primera etapa que parece, como estamos viendo, que en el segundo semestre de este año a lo mejor se inicie el trabajo, 
la apertura de la primera etapa de la avenida Tres Carabelas. Y de ahí pues vendrán las otras dos etapas, la una que es desde 
abajo, desde la Bolivariana hasta la Isidro Viteri, la otra desde la avenida El Cóndor hasta el paso lateral.

Pregunta 3 ¿eso es como proyectos a futuro que se presentan?

Respuesta: ? Sí, es un proyecto que nosotros hemos luchado, no es que la lucha empiece recién. Nosotros venimos luchando desde 
hace muchos años, porque usted se dará cuenta, joven, que nosotros prácticamente estamos ya a un paso del centro de embate. 
Pero miren, mantenemos esta porquería, que es una miseria. Como le hemos dicho a la señora alcaldesa, aquí parece que creen 
que no vivimos gente. Entonces, o sea, es de su importancia. Aparte de eso, no. No hablemos solamente de estética de la ciudad, 
hablemos de necesidades. Por decirle, en horas pico, en días laborables, de aquí de la unidad educativa Guayaquil, los niños y 
jóvenes entran y salen, ¿no? Entonces, en las horas pico es un desastre, es un desastre. Tanto en la Bolivariana como aquí en la calle 
que baja este, en la Morales. O sea, que es algo terrible, terrible, inclusive el peligro de un atropello, de cualquier cosa, porque es un 
caos total ya. Entonces, apresurándose las tres carabelas, o sea, la ciudad gana un mundo. Porque esta es una vía como de escape, 
una vía como que para que los carros, o sea, no todos circulen, al menos en horas pico, no todos circulen por la avenida Bolivaria-
na,
 sino que tengan... Tienen la apertura de venir por aquí, darse la vuelta. Entonces, la congestión se prácticamente... Disculpe la 
redundancia. Se descongestionaría totalmente la avenida Bolivariana.

Pregunta 4.Que hay de estos barrios. Sí. ¿Qué es? O sea, ¿hasta dónde ustedes pueden, o sea, como organización,
 han tenido alguna... ¿Han tenido alguna socialización directamente con la alcaldesa este año? ¿Qué han propuesto sus necesida-
des o han propuesto... ¿Han tenido esos acercamientos ya este año?
Respuesta:  A ver, con la señora alcaldesa directamente todavía no hemos tenido la oportunidad. Ya. Pero sí hemos estado en 
reuniones, en senda de reuniones, con los delegados de la señora alcaldesa, porque así los lunes hay la atención de 8 de la mañana 
a 12 de la mañana al público, ¿no? Entonces, ahí se ha ido. Pero lo que nosotros aspiramos, y de hecho estamos viendo cómo se 
logra eso, de tener una entrevista directa con la señora alcaldesa. Porque las directivas de este sector, casi prácticamente hable-
mos de hasta Huachi grande,estamos en constante contacto. Y la aspiración de todo este sector es la misma. Es la misma, o sea, no 
luchamos por dos o tres cosas indiferentemente. Ya. Ya. La lucha es por la misma, por la apertura de la avenida Tres Carabeles. 

Pregunta 5.¿Qué considera usted necesario que debe tomarse en cuenta para que se aperture esta línea feria? O sea, ¿qué es lo 
que necesita usted como, no sé, por ejemplo, hay algunos puntos que es demasiado cerrado la vía, ¿no es cierto?

Respuesta:   Y no se puede aperturar eso. Entonces, no sé si se puede generar algún tipo de mejorar la iluminación, la infraestructura 
o algún tipo de... circunstancias así. Es que verá, joven. El municipio tiene normativas para todo lo que es trabajos de adelanto. De 
adesentamiento, adelanto y todo, apertura de vías, etcétera, etcétera. Ya. Obviamente que existen circunstancias en las que casas 
o edificios están demasiado sobresalidos hacia la línea del tren. Entonces, pero repito, el municipio tiene normativas. Hay la ley de 
desapropio, ya. Porque eso sí se ha dado. Mire, para la construcción del parque que tenemos, hubo que hacer muchísimas cosas,-
tanto el municipio en conjunto con nosotros como moradores y como dirigentes. Y se logró pagar desapropios y todo el asunto. 
Porque el parque tenía como... son cuatro dueños. Entonces, había la... Precooperativa de Vivienda Marta de Rodríguez. Dos. Tam-
bién el... El... Los ferrocarriles de esta también poseían una propiedad aquí. También los de... en aquel tiempo, CEPE, ¿no? De los 
hidrocarburos. De los hidrocarburos. También. Y había y todavía existe un señor que no se logra todavía arreglar eso. Pero había un 
señor que era propietario de una cantidad de corriente de terreno aquí. Entonces, hubo que... En el tiempo del ingeniero Amoroso... 
Lo cual le agradecemos y le debemos el... el tener el parque. Él hizo las gestiones, inclusive él dejó ya el financiamiento para que sea 
pagado el desapropio de... De aquel terreno, señor Calderón. 
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Lorem ipsum dolor sit amet, consectetuer 
adipiscing elit, sed diam nonummy nibh euis-
mod tincidunt ut laoreet dolore magna 
aliquam erat volutpat. Ut wisi enim ad minim 
veniam, quis nostrud exerci tation ullamcor-
per suscipit lobortis nisl ut aliquip ex ea com-
modo consequat. Duis autem vel eum iriure 
dolor in hendrerit in vulputate veliXK praesent 
luptatum zzril m ipsum dolor sit amet, consec-
tetuer adipiscing elit, sed diam nonummy nibh 
euismod tincidunt ut laoreet dolore magna m 
ipsum dolor sit amet, consectetuer adipiscing 
elit, sed diam nonummy nibh euismod tinci-
dunt ut laoreet dolore magna 
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