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RESUMEN EJECUTIVO
El acelerado crecimiento poblacional de las ciudades incrementa la necesidad del ser humano
a la utilizacion de servicios Optimos, siendo cada vez mas exigentes. Uno de ellos es la
trasportacion publica, que no queda alejada de esta realidad, por lo que con mayor razén se
debe brindar un servicio de excelencia a sus usuarios. El propésito de esta investigacion es
disefiar una infraestructura arquitecténica para el terminal terrestre del Cantén La Mana que
sirva como conexion sierra costa y principalmente para que los usuarios cuenten con un
espacio seguro, confortable y funcional donde concentrarse para tomar transportacion
publica. Se utilizé la metodologia exploratoria, descriptiva, predictiva y cualitativa. El disefio
parte de una lectura territorial que faculta diagnosticar problemas y plantear un cuerpo de
estrategia arquitectdnica y conceptual para dar respuesta al problema. Como parte del disefio,
la infraestructura arquitectonica contiene el estudio de la conexion nodal de los
equipamientos. Se concluye que esta propuesta es factible en razon de ordenar la existencia
de zonas de abordaje improvisadas en un solo equipamiento, reduciendo exposicion a
atropellamientos, riesgos de circulacion inminentes y falta de conexién nodal desde y hacia el

canton.

DESCRIPTORES: infraestructura arquitectdnica, terminal terrestre, transporte publico,
usuarios.



UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
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THEME: “ARCHITECTURAL INFRAESTRUCTURE DESIGN IN LA MANA
CANTON OF COTOPAXI PROVINCE, TO PROVIDE AN INTERCANTONAL AND
INTERPROVINCIAL PUBLIC TRANSPORTATION THAT SATISFIES USERS’
NEEDS”
AUTHOR: Alvaro Santiago Altamirano Navas
TUTOR: Arch. Msc. Diego Rodolfo Huaraca Huaraca

ABSTRACT
The fast population growth of cities increases the need of human beings to use optimal
services, being increasingly demanding. One of them is public transportation is not far from
this reality, which is not far from the current reality, so that with greater reason this should
provide an excellent service to its users. The purpose of this research is to design an
architectural infrastructure for the bus terminal of La Mana Canton that would serve as a
connection between the highlands and the coast and mainly to have a safe, comfortable and
functional space for users to take public transportation. Exploratory, descriptive, predictive
and qualitative methodology were used in this project. The design is based on territorial
analysis which enables to diagnose the problem and to plan an architectural and conceptual
strategy programming to provide solution to the problem. As part of the design, the
architectural infrastructure contains the study of the nodal connection of the building facility.
It is concluded that, this proposal is feasible because it improves improvised boarding areas
in a single facility, reducing exposure to collisions; imminent traffic risks and lack of nodal

connection to and from the city.

KEYWORDS: architectural infrastructure, bus terminal, public transportation, users.



INTRODUCCION

El acelerado crecimiento poblacional de las ciudades incrementa la necesidad del ser humano
a la utilizacion de servicios 6ptimos, siendo cada vez mas exigentes, la trasportacion publica
no se queda alejada de esta realidad, por lo que con mayor razén este debe brindar un servicio
de excelencia a sus usuarios. El ciclo de vida de los terminales gira entorno a su contexto y
las necesidades de los usuarios, en la actualidad los espacio fisicos y los equipamientos que
estos tienen resultan insipientes para satisfacer las expectativas de sus usuarios, esto genera
insatisfaccion y en muchas ocasiones hasta inseguridad, asi como también se produce
dificultad en la movilidad, por estas razones, es necesario que se cuente con una
infraestructura arquitectonica adecuada para el servicio interprovincial e interparroquial del
Canton de La Mané en la Provincia de Cotopaxi, que satisfaga las necesidades de los
usuarios. Bajo este contexto este trabajo de investigacion se desarrolla en cuatro capitulos
que contextualizan desde su diagndéstico hasta la estructuracion de la propuesta que aporta a

la solucion de la problematica de estudio, como se describe a continuacion.

En el Capitulo I, se desarrolla el problema de investigacion que para este caso es el analisis
del terminal del sector de estudio, se establece la contextualizacion a nivel macro, Meso y
micro, asi como también se plantea la formulacion del problema a investigar y los objetivos
bajos los cuales se desarrolla este trabajo investigativo, con sus respetiva justificacion en el

cual se describe la importancia, impacto y beneficiarios,

En el capitulo II, se desarrolla y fundamenta de manera técnica con el apoyo de la revision de
la literatura especializada en fuentes de primer y segundo orden todo el marco teérico que da
soporte al trabajo investigativo, este fundamento se consolida en relacion de las variables de
estudio. De igual manera, se plantea la metodologia de investigacién y técnica que se va a

aplicar para desarrollar el diagnéstico de la investigacion.

En el capitulo 111, se establece la aplicacion metodoldgica, En el cual se realizo el analisis del
contexto necesario para la estructuracion de los componentes necesarios para la
infraestructura arquitectonica, se consolida el diagnostico técnico a través del analisis de las
fichas tecnicas aplicadas, la ponderacion del terreno y analisis de recorrido de los buses que

son parte del terminal terrestre de estudio,

Finalmente, en el capitulo IV, se estructuré la propuesta de solucion que en este caso se

centra en el disefio de una infraestructura arquitectonica necesaria para el terminal terrestre
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del Canton de La Mana, que responda a las necesidades y expectativa de los usuarios, asi

como, a la realidad del contexto de la transportacion publica.



CAPITULO |
EL PROBLEMA
Contextualizacion

Los terminales de transporte son elementos de integracion entre la funcidn de transporte y la
movilidad humana, permitiendo la necesidad de desplazamiento en un territorio, el tipo de
transporte que recibe dichos terminales define su magnitud, asi como su accesibilidad, siendo
diferente; un terminal aeroportuario que un terminal de trenes, sin embargo, el uno con el toro
puede coexistir y nutrirse de decisiones territoriales como las de conectividad y vialidad. El
trabajo de fin de carrera pretende distinguir la importancia del terminal de transporte terrestre

intercantonal e interprovincial, para la ciudad de La Mana.

La ubicacion de los terminales de transporte terrestre asi como su funcion y presencia como
hito urbano, generan centralidades y ndcleos que identifican sectores de la ciudad, con un
equipamiento publico de estas caracteristicas, por su magnitud y servicios que prestan a la
poblacidn, también aparecen problemas de la adaptacion entre su funcion y los usos de suelo
complementarios, asi como sintomas de la falta de control y regulacién del suelo dando
cabida al comercio informal, trafico y contaminacion ambiental, lo que hace evidente que es
necesario una su planificacion integral para la puesta en marcha de uno de estos

equipamientos o infraestructura arquitecténica de transporte terrestre.

En este contexto, la limitada planificacién gubernamental en temas de transporte publico es
un sintoma general en Ameérica latina, estas edificaciones son una marca en el territorio,
detona actividades de uso comercial, hoteleria y abastecimiento en general, con ello la
caracterizacion de los terminales de transporte determina el intercambio modal entre los
sistemas de transporte urbano, intercantonal, inter parroquial con la conectividad de un
territorio. Es importante recalcar que la comunicacion y transito de pasajeros, asi como envio
y recepcién de encomiendas, hacen de un terminal de transporte terrestre un elemento

importante en el desarrollo del territorio.

Asi, la eficiencia y calidad del servicio depende de su organizacion administrativa,
arquitectonica y juridica, con esta explicacion, es necesario mencionar que un terminal de
transporte terrestre tiene relacion al problema del transporte publico en América latina; este

tema es tratado en los ejes del desarrollo urbano y los derechos humanos, en la actualidad el
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transporte publico es una obligacion por parte de los gobiernos centrales. En los paises de la
regién cono sur y hasta centro América se evidencia un periodo de crisis que aumenta debido
a la individualidad, es decir al uso masivo del auto y con ello; politicas que en el caso del
Ecuador; no garantizan el derecho constitucional del uso y distribucion de un transporte

publico eficiente y eficaz.

De este modo, el parque automotor aumenta exponencialmente y el sistema de transporte
publico no logra beneficiar a los pobladores que no poseen vehiculo propio, en esta
problemaética el afectado es el usuario y a su vez el componente fundamental de la sociedad,
la arquitectura y urbanismo en palabras de (Carrion, 2001) América Latina necesita un
transporte publico de calidad y a su vez infraestructuras que generen espacios publicos y
edificios armonicos con su funcion, uso y ubicaciéon. Los terminales de transporte son
infraestructuras nodales que permiten la relacion entre transporte y territorio con la capacidad
de consolidar centralidades urbanas, (Molina, 2016) menciona que “la poca planificacion de
las ciudades latinoamericanas generan una ruptura entre el marco regulatorio y el territorio”
(Sandoval, 2014), de esto podemos decir que: la planificacién territorial adolece de una

aplicacion plena.

Asi, con el crecimiento del parque automotor en el Ecuador, la balanza se inclina hacia los
propietarios de vehiculos particulares, pues con el aumento de este, aumentan problemas
generales de tréfico, contaminacion ambiental y uso invasivo del espacio publico. En
cantones rurales y urbanos del pais la problemética atenta las deficiencias del desplazamiento
y conectividad por limitada frecuencia y transito de unidades de transporte pablico, pues en
casos como los de la Mana canton urbano rural perteneciente a la provincia de Cotopaxi, el
transporte y las vias adolecen de una comunidn, causando inconvenientes a los pobladores
que necesitan de la conectividad territorial para trasladar sus productos hacia la sierra centro
0 hacia la costa. En los Gltimos cuarenta afios el Ecuador aumento significativamente su
parque automotor asi lo podemos evidenciar en los Anuarios de Estadistica de Transporte
desde 1968 al 2008 del INEC (Romero, 2008)

Igualmente, en el Ecuador el desarrollo de la infraestructura urbano arquitectonica en
cuestion transporte publico, posee deficiencias y carencias que hacen evidente la limitada
planificacién territorial. El transporte pablico se degrada con la aparicion del automovil y con
ello, el servicio decae, en América latina se marca una diferenciacion entre los usuarios y los

no usuarios debido al poder adquisitivo, el transporte pablico lo menciona Oscar Figueroa en
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“politicas de desarrollo y politicas de transporte urbano coherencias y contradicciones” ! el
abaratamiento en el precio de los automoviles, la mediana seguridad laboral que obtenian las
personas al ingresar en la oferta de transporte de pasajeros, desarrollo un aumento
significativos de taxis, busetas, furgones y con ello dando lugar a transporte informal. Este
caso es evidente en cantones rurales del pais, las camionetas o las denominadas “chivas”
realizan los desplazamientos de pasajeros a precios accesibles, pero con una precariedad alta
(Figueroa, 2016).

El Trabajo de fin de carrera, direcciona el contexto desde el entendimiento del simple hecho
de movilizarnos de un lugar a otro, hacia la responsabilidad de un proceso de ciudad, la
referencia regional y local, argumenta que no se ha tomado en cuenta la implementacion de
un adecuado sistema de equipamientos de transporte publico, en ciudades intermedias y
ciudades en proceso emergente de consolidacion, por la cual estd en constante evaluacion

para su total dotacion (Caicedo, 2017).

De este modo, la zona interandina en la region 3, se integra al sistema vial nacional por
medio de la carretera E30 E35 y la via Latacunga La mana, para llegar a las provincias de la
costa por la sierra centro del pais, sin embargo, no existe un sistema adecuado de terminales
de transporte ni una regulacion que norme las paradas de orden intercantonal, siendo la via
publica el destino para conseguir transporte. Es asi que La Mana, una ciudad con
funcionalidad de paso, esta conectada a poblados de la provincia de Los Rios, y mantiene una
interdependencia de los cantones menores como lo son Valencia y Quevedo, siendo un eje
gravitacional del sistema territorial de la region 3 (Secretario Nacional de Planificacion y
Desarrollo, 2017)

Le hace necesario resaltar que, el transporte publico intercantonal en la provincia de Cotopaxi
conecta sus siete cantones como son Latacunga, La Man, Pangua, Pujili, Salcedo, Saquisili,
Sigchos, de las cuales solo el canton La Mana no cuenta con una sistema de terminales de
transporte terrestre ni una infraestructura arquitectonica de terminal terrestre, Latacunga y
Salcedo son cantones que se han desarrollado de mejor manera en lo que se refiere a

movilidad y transporte El problema de la carencia de este equipamiento publico genera

L Véase: Carridn, F. La ciudad construida urbanismo en América Latina, “politicas de desarrollo y politicas de
transporte urbano coherencias y contradicciones”. FLACSO, Quito 2011.
El transporte urbano vive una crisis, en vista del crecimiento del motorismo individual, el recrudecimiento de la
congestidn vehicular y de los efectos negativos tanto sobre el nivel de servicio como sobre las modalidades de
gestion del transporte publico.
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inconformidad en los pobladores de La Man4, el presente trabajo de fin de carrera se centra
en entender esta dinamica territorial de conexion que posee el cantdon y la necesidad de
plantear un sistema urbano de terminal y paradas que satisfaga las necesidades de
conectividad en los usuarios propios y extrafios (Secretario Nacional de Planificacion y
Desarrollo, 2017).

Dentro de este mapeo, la pérdida de tiempo en el desplazamiento de los pobladores de La
Man4, afecta directamente en la produccion del canton pues al ser una infraestructura basica
para la vida diaria, detiene el desarrollo, afecta la economia e influye en la matriz productiva
del mismo, a su vez, el cantdén no puede potenciar sus atractivos turisticos y culturales, a ello
se suman las pocas unidades de transporte existente, la infraestructura vial colectora
deteriorada y una inadecuada planificacion territorial, estos problemas son un caso
reiterativo en cantones de indole urbano rural del pais (Secretaria Nacional de Planificacion y
Desarrollo, 2013)La Manéa adolece de la falta de gestion en cuanto a la inversion publica
(GAD Municipal de Cotopaxi, 2018) el transporte publico deberia ser un aporte al desarrollo
urbano y con ello plantear: el balance de los principales componentes de la transportacion
como son; el parque automotor, accidentes de transito, precios, poblacion, oferta y demanda
de este servicio. (Romero, 2008) por ello la subsecretaria de transporte y obras publicas
regional 3 del Ecuador, plante6 en el afio 2008 la ruta que conecta la sierra centro con la costa
y concluyo en el 2013 con la carretera Latacunga La man4, sin embargo, y aun con este
precedente no existe un sistema de terminal y paradas, esto nos permite decir que no hay una
comunicacion efectiva entre los cantones de Latacunga y La Mana, el estado se ha

preocupado por generar la conexién territorial, pero el sistema de transporte no es el mejor.

En este contexto, la sierra centro y la costa ecuatoriana, se conectan por la mencionada via
Latacunga La mand, y que debido a su mal estado fue regenerada y ampliada, este deterioro
vial generd elevados costes en los automotores debido a las reparaciones constantes, en
especial los dedicados a la agricultura y al transporte, frenando el desarrollo turistico y toda
una gama de actividades economicas que se pueden generar a partir de un territorio que goza
de un clima privilegiado. Este deterioro vial y carencia de terminal terrestre generaron
pobreza y asilamiento en el territorio estudiado, pues la vida se desarrolla a lo largo del eje
poblado de los cantones que conecta esta via, y no refuerza del todo los asentamientos

urbanos existentes, al dia de hoy con su regeneracion vial se puede establecer parametros



técnicos para implementar las paradas y complementar las actividades productivas

(Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2017).

De este modo, la via Latacunga La Mana es importante en el contexto de la regioén 3 uniendo
sierra centro y costa, prolongando una de las vias mas importantes del pais como lo es la €35,
con ello se hace evidente la importancia del canton La Mana en el desarrollo vial del pais, por
lo que la creacion de un terminal de trasporte terrestre beneficiaria a la poblacion de la regién
3 no solo del canton. El sistema de terminal de transporte terrestre de La Mana y la conexion
vial creada por el estado beneficiaria a 1°187.320 habitantes, distribuidos por areas de
ocupacion de la siguiente manera: 536.812 habitantes corresponden al area urbana y 650.508

corresponde al area rural, conectando sierra y costa (Carchi, 2017).

Tabla 1. Poblacion De Referencia Cotopaxi Y Los Rios

POBLACION DE REFERENCIA
CLASIFICACION POR GENERO

PROVINCIA URBANA RURAL

COTOPAXI 120.970 288.235 409.205
LOS RIOS 415.842 362.273 778.115
TOTAL 536.812 650.508 1.187.320

FUENTE: Inec - 2010)

Fuente: Subsecretaria De Transporte Y Obras Ptiblicas Regional 3
Elaboracién: Alvaro Santiago Altamirano Navas

Asi, actualmente los pasajeros que utilizan el servicio de transporte publico intercantonal e
interprovincial en la Mana lo hacen mediante sitios improvisados en la via pablica junto a las
oficinas administrativas de las distintas cooperativas privadas, con ello no se puede abastecer
correctamente las necesidades de la poblacion. (GAD Municipal de La Mana, 2015). Los
canales de relacion y flujos de la poblacién de la zona 3, nos permite entender como los
asentamientos humanos jerarquicos se relacionan con los periféricos de mayor importancia,
es asi que la Mana, como un referente de la agricultura y ganaderia de la provincia se
proyecta como un territorio capaza de ser la transicion entre ciudades como Quevedo, Pujili,
Latacunga, Ambato, Quito, Santo Domingo y Guayaquil (GAD Municipal de Cotopaxi,
2018)
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El corema 1que presenta a continuacion, nos permite entender la red que se entreteje desde la
zona 3 y Su nexo con zonas estratégicas en comunicacion con provincias de la costa, sierra

norte o sierra sur.

i Vit Eliraa 7 Zonas conurbadas . Asentamientos mayores

- Sistemas de Asentamientos ; : s
s Vialidad estatal ey e . Asentamientos intermedios

wee Vialidad Principal E @ Asentamientos menores
Regional Zonas iaperses O Asentamientos parroquiales mayores

Corema 1. Redes De Asentamientos Humanos De La Zona 3

Elaboracion: Alvaro Santiago Altamirano Navas
FUENTE: INEC 2010

Al respecto, La Mana con su casco central es atravesada por la avenida E30 que une la sierra
centro con el litoral ecuatoriano. El terminal de transporte publico es una infraestructura
arquitectonica nodal, y el territorio que conecta se nutre por su posicion estratégica. El canton
La Mand en la provincia de Cotopaxi permite establecer una conectividad arterial entre la
regiéon sierra y costa, pero al no contar con un terminal de transporte terrestre sin una
infraestructura arquitecténica que brinde un servicio intercantonal e interprovincial, el

territorio en estudio presenta la inexistencia del mismo y con ello la improvisacion en sus
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paradas, inseguridad, maltrato a los usuarios, tanto a los pasajeros como a los choferes que no
poseen areas de descanso y aseo, la dotacion de esta infraestructura aceleraria el desarrollo
urbano siempre y cuando se ubique técnicamente y se controle el uso y utilizacion de suelo

circundante (Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2017).
Problema

El cantdon La Mané de la provincia de Cotopaxi, no posee un terminal de transporte terrestre,
asi el desorden que genera la improvisacion de las paradas hace que corran peligro los
usuarios debido a la ausencia de infraestructura de paradas, el malestar general de la
poblacién en cuanto a la necesidad primordial de desplazamiento debe ser cumplido por
transporte informal como camionetas y camiones, la dotacion de frecuencias en el
desplazamiento hacia y fuera del cantén La Manéa es una problematica también pero con la
dotacion de un terminal de transporte terrestre se mejorar la situacion actual al ordenar el
transporte creando este “punto nodal o centralidad urbana debido al impacto ye generara en su

alrededor.
Formulacion del problema

¢Como dotar de una infraestructura arquitectonica de Terminal terrestre de pasajeros

intercantonal e interprovincial en el canton La Mana?

Preguntas de investigacion

¢Cual es el estado actual de las zonas de abordaje que han usado los usuarios del

transporte pablico terrestre en el canton La Mana?

e ;Como emplazar una infraestructura nodal para el transporte terrestre en una centralidad
del cantén?

e ;Qué factores de disefio arquitectonico influyen en la propuesta de un terminal terrestre
en el canton de La Mana?

e ;Cuales son los indicadores para ponderar la ubicacion estratégica del terminal de

transporte en el canton La Mana?
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Arbol de problemas

Generacion de zonas de abordaje Exposicion a atropellamientos y Desatencion a necesidades estratégicas
improvisadas riesgos inminentes del canton

Inexistencia de una infraestructura arquitectonica que facilite la conectividad en El canton La Mana de la provincia de Cotopaxi
administrativo.

Inexistencia de un lugar de

No existe conexion nodal desde y hacia concentracion de usuarios con la Limitada planificacion arquitectonica
el canton. necesidad de transportacion urbana y territorial

Gréfico 1. Arbol de problemas
Elaboracién: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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Justificacion

El Trabajo de fin de carrera propone el “Disefo de una infraestructura arquitectonica
para el transporte publico de pasajeros intercantonal e interprovincial del canton La
Mana de la provincia de Cotopaxi”, se justifica desde el &mbito social de; la falta de
un terminal de transporte publico interprovincial e intercantonal, que organice,
modere y centralice el punto de llegada y salida de la ciudad a nivel territorial, ya que
la ciudad donde se inserta es un punto estratégico en la conectividad sierra centro y

litoral ecuatoriano.

Se hace necesario resalta, la necesidad de transporte y comunicacion es entendida
como un servicio basico en la actualidad, pues por trabajo, comercio, turismo o
intereses variados, se hace necesario el desplazarse de un punto a otro. La ejecucion
de un terminal de transporte adecuado a las exigencias de la norma vigente, el
estudio y planificacion arquitectdnica y urbana, valorando sobre todo el usuario y el
cantén de La Mana que goza de una ubicacién geografica estratégica con una
herencia de comercio productivo y énfasis en la agricultura y ganaderia, merece tener
un buen servicio y sin sufrir ningun tipo de peligro ni pasar momentos incomodos al
subir y bajar del servicio de transporte en paradas improvisadas. Todos tienen el
derecho de movilizarse a distintos lugares del pais, asi como a tener seguridad y
control con una libre accesibilidad al espacio fisico asi lo podemos determinar segin
él (COTAD, 2012) .

Asi pues, desde el ambito juridico, el siguiente articulo perteneciente a la
constitucién del Ecuador, permite justificar el tema propuesto, ya que es un derecho
constitucional; el acceso libre al transporte publico en lo que el Art. 394 menciona. —
“El Estado garantizara la libertad de transporte terrestre, aéreo, maritimo y fluvial
dentro del territorio nacional, sin privilegios de ninguna naturaleza. La promocién
del transporte puablico masivo y la adopcion de una politica de tarifas diferenciadas
de transporte seran prioritarias. El Estado regulard el transporte terrestre, aéreo y

acuatico y las actividades aeroportuarias y portuarias” (Asamblea Nacional, 2008).
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La investigacion y sus distintas lineas de la Universidad Indoamérica nos permite
enmarcar el presente trabajo de fin de carrera en la Linea 2: Arquitectura y
sostenibilidad, pues el d&mbito académico, permite que las investigaciones de la
facultad de arquitectura artes y disefio, posibilita enmarcar la tematica de Terminal
de transporte, dentro de la arquitectura y sostenibilidad. (Centro de Investigacion
UTI, 2017) Segun las unidades de ejecucion de planeacion estratégica del Ecuador
en el sistema vial y de transporte intercantonal e interprovincial que se desarrollan en
las ciudades la importancia estratégica, los terminales terrestres son de caracter
prioritario, tanto por su efecto de organizacion fisica, funcional, regulatoria y
reglamentaria del servicio publico, también por su impacto de actividades

econdmicas teniendo como fin un desarrollo potencial y notorio (COTAD, 2012).

En efecto, como un limite planteado de la implementacién de una infraestructura
arquitecténica urbana tenemos que; el ordenamiento territorial por medio de
estrategias arquitecténicas y urbanas para lograr el funcionamiento correcto de un
terminal de transporte en el cantdn La Mana, permite crear una unidad de ejecucion
bien planteada con estrategias urbanas que aporten al desarrollo y funcionamiento de

la implementacion de una infraestructura de esta gran envergadura (COTAD, 2012).

Al respecto, el GAD de La Mané apoya la creacion de espacios de ejecucion que
generen desenvolvimiento urbano en torno a un desarrollo del cantdon vy que los
conlleve a tener un buen servicio la cual debe ser tomada en cuenta en el listado de
obras prioritarias ya que es el canton tiene cuarenta y dos mil doscientos habitantes
segun el Censo del 2010, solo en el area urbana razén por la cual; es imposible crear
un terminal terrestre y no un andén de paradas que generan inseguridad y mal uso del

espacio publico.
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Objetivos
Objetivo General

Disefar una infraestructura arquitectonica para el cantén La Mané de la provincia de
Cotopaxi, que brinde un servicio publico intercantonal e interprovincial que satisfaga
las necesidades de los usuarios.

Objetivos Especificos

e Diagnosticar el estado actual de los espacios que la comunidad del cantén La
Mana de la provincia de Cotopaxi ha improvisado como zona de abordaje.

e Definir la necesidad de conexién nodal Sierra Costa y viceversa en el canton La
Mana

e Establecer los factores de disefio arquitectonico que influyen en la propuesta de

un terminal terrestre en el cantén La Mana de la provincia de Cotopaxi
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CAPITULO II
MARCO TEORICO

El disefio de un terminal de transporte publico intercantonal e interprovincial,
permite generar una estructura de trabajo investigativo que conciba la necesidad del
disefio, desde el entendimiento de las necesidades del usuario y su cantén, el
transporte como apoyo a los distintos ejes productivos del mismo, permite establecer
la importancia de justificar adecuadamente el mismo se basa en una fuente teorica
donde el transporte es un necesidad basica en el siglo xxi, y con ello, la correcta
distribucidn, uso y funcion el edificio que lo recibe, desde la concepcidn tedrica de

todas las partes que permitan genera el proyecto se anota lo siguiente:
Infraestructura arquitecténica

Conjunto de elementos o servicios que se consideran necesarios para la creacion y
funcionamiento de una organizacién en un solo equipamiento fortaleciendo un
servicio enfocado a un bien comin de los usuarios. Es una de las caracteristicas de
estas obras es la capacidad de modificar los paisajes, por su tamafio. En los valles
cordillera aparecen grandes construcciones como canales, carreteras, vias férreas —
deshabitadas, como testigos de lo que cuesta mantener y abastecer una ciudad, una
region o un pais (Infante, 2009). Asi la infraestructura pablica de terminal terrestre se
define como un equipamiento de ciudad conector y distribuidor de los flujos de

personas hacia y dentro del canton.

La arquitectura va acompafada de una buena infraestructura que se torna una
verdadera obra de arte llevidndola a ser un hito de referencia de una ciudad,
enfocandolos en los espacios mejor desarrollados con buenas practicas
arquitectonicas que nos llevarian a sufrir cambios productivos en la sociedad. La
infraestructura arquitectonica en el transporte va inmersa en los equipamientos
necesarios para la movilidad de pasajeros y encomiendas, teniendo un servicio
adecuado para los pasajeros como es el caso de los terminales terrestres y los

sistemas de funcionamiento del mismo.
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Las infraestructuras han tomado un papel creciente en las ciudades actuales, pues las
necesidades basicas como la distribucion y tratamiento del agua, energia eléctrica,
redes y telecomunicaciones, vialidad y transporte son pilares fundamentales para el
desarrollo de la urbanizacion, la infraestructura es hoy una realidad inserta en la vida
ciudadana actual, las centralidades y sus infraestructuras inciden en la vida cotidiana,
y esto marca pautas en la forma de las ciudades, y ofrece medios muy variados para
el proyecto de ciudad (Martin, 2005).

Arquitectura

La arquitectura es el arte y la ciencia de disefiar edificios. En los siglos pasados,
los arquitectos se ocupaban no solo de disefiar los edificios, sino que también
disefiaban ciudades, plazas, alamedas Yy parques, y objetos de uso en las
edificaciones. Hoy en dia, los profesionales y arquitectos que proyectan y planifican
el espacio urbano son los urbanistas, constituyéndose en una especialidad distinta a la
rama, la cual se denomina urbanismo, en cuanto que a los profesionales que crean

otros objetos, se les conoce como Disefiadores Industriales (Ohcamac, 2013).

La arquitectura para edificios de terminales terrestres, argumenta su existencia en la
transicién de los modos de vida y de transporte, pues espacios mas generosos y
diversos, permite realizar una verdadera experiencia de transporte, esto espacios se
han convertido en sitios de estancia, hitos y ademas puntos de crecimiento

econémico y urbano.
Disefio Arquitectonico

Se define como disefio arquitectonico a la disciplina que tiene por objeto generar
propuestas e ideas para la creacion y realizacion de espacios fisicos enmarcado
dentro de la arquitectura.-Mediante el disefio arquitecténico se planifica lo que sera
finalmente el edificio construido con todos los detalles, imagen de estética, sus
sistemas estructurales y todos los demas sistemas que componen la obra, el disefio
arquitectonico debe ser apropiado, emplear la tecnologia en los sistemas
estructurales, buscar la eficiencia y la productividad, permitir la accesibilidad a todos

los segmentos sociales.
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El proceso del disefio previo al comienzo del disefio arquitectonico, existe
consideraciones que deben ser contempladas. La situacion del terreno, las
dimensiones, caracteristicas topogréaficas, orientacion cardinal, los servicios (energia
eléctrica, agua, drenajes, la vista). Luego de solucionar los aspectos anteriores, se
valoran las necedades edilicias: superficie construida, altura de pisos o plantas,
relaciones entre los espacios, los usos, etc. (esto es el programa arquitecténico). Otro
elemento a tener en cuenta es el presupuesto disponible para la construccion, es

determinante para el disefio arquitectonico (Lopez & Sanchez, 2018)

El disefio arquitectonico para un terminal de transporte publico, debe satisfacer las
necesidades de espacios habitables para sus usuarios, armonizar el &mbito estético y
tecnoldgico. Una edificacion con fines de servicio publico, presenta soluciones
técnicas y constructivas para su tiempo de vida util, misma que ha de prever zonas de

expansién y crecimiento.
Modelos de transporte publico intercantonal e interprovincial

Para tener un modelo de transporte es evidente la aplicacion de la norma vigente; en
el cual la Ley organica de transporte terrestre, transito y seguridad vial del Ecuador,
en su Art. 1.- reza : “ La presente Ley tiene por objeto la organizacion, planificacion,
fomento, regulacion, modernizacion y control del Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, con el fin de proteger a las personas y bienes que se trasladan de un
lugar a otro por la red vial del territorio ecuatoriano, y a las personas y lugares
expuestos a las contingencias de dicho desplazamiento, contribuyendo al desarrollo
socio-economico del pais en aras de lograr el bienestar general de los ciudadanos.” y
el Art. 3.- “El Estado garantizara que la prestacion del servicio de transporte publico
se ajuste a los principios de seguridad, eficiencia, responsabilidad, universalidad,
accesibilidad, continuidad y calidad, con tarifas socialmente justas.” (Asamblea

Legislativa, 1995)

Un modelo de transporte faculta a un territorio; gozar de una organizacion
sistematica en cuanto al desarrollo del uso y disfrute del transporte publico,
gestionando las frecuencias, los turnos, servicios varios y satisfacer las necesidades

de conectividad territorial de la nacion. Los modelos de transporte generalmente se
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dan por el tipo de servicio que se brinda ya sea de pasajeros o carga como es el caso
de servicio de encomiendas en la actualidad es mixto, ocupan un alto grado de
importancia a nivel de pais ya que sin ellos no seria factible la movilizacion de
pasajeros, encomiendas y la produccién en cuanto a desarrollo no existiera. En el
caso de La Mana, el modelo de transporte esta regido solamente por la distribucion
de frecuencias es decir de 6rdenes de viaje, pero sin un adecuado control en cuanto al

embarque y desembarque de pasajeros y el servicio de encomiendas.
Tipologia de transporte

Las distintas tipologias de transporte tienen en comuln la necesidad de una
infraestructura arquitectonica de terminal, con ello los medios de comunicacion
efectiva de usuarios y medios de transporte, se articulan segin su medio, siendo asi
maritimo aéreo o terrestre. El terminal de transporte de pasajeros se suma a una red
global de infraestructura vial que se puede ser conectada otros medios como el férreo
o el aéreo, la tipologia de transporte méas usada en el Ecuador es el de tipo terrestre,
en sus distintas modalidades; urbano, intercantonal, interprovincial. Esto permite
decir que el estudio del mismo permite acotar y dimensionar el tipo de terminal que

nutre sus procesos de conectividad humana.

Al respecto, la importancia y utilidad del presente estudio se sustenta en que ademas
de poner al alcance de la ciudadania estadisticas de transporte, puede servir de
instrumento informativo para politicas de los gobiernos nacional y local, que se
enfocan a la atencion de las principales necesidades de los habitantes, entre ellas el
servicio de transporte colectivo publico y la movilidad de los vehiculos de uso
privado. (Inec, 2010)

De este modo, el transporte y la logistica son temas complejos y que tiene un
impacto muy significativo en el desarrollo econémico, la comunicacion, el medio
ambiente y el consumo de energia. EI mundo actual y la globalizacion implica
transportar cada vez mas personas y productos a mayores distancias, optimizar los
proceso y recursos puede no solo significar mejores resultados financieros, sino la
supervivencia de una infraestructura basica denominada terminal de transporte
(Gonzélez, 2013).
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Lo primordial es identificar qué tipo de transporte estamos estudiando y localizar sus
caracteristicas de servicio ya sean en un ente de desarrollo o0 en uno de decadencia
del servicio que va de la mano de la prestacion de servicios como es la trasportacion
de pasajeros de un lugar a otro con su carga o encomiendas dirigidas de un punto de
origen a un punto de llegada teniendo un fin especifico un buen servicio en buenas

condiciones y en sus tiempos establecidos con orden y disciplina y control.
Movilidad

Pare entender la movilidad hay que plantear ¢;cual es el interés en el desplazamiento?
Con ello podemos decir que las actividades de interés como trabajar, estudiar, hacer
compras, turismo, recreacién y ocio, merecen estar insertas en un proyecto de
movilidad estatal y permitir el traslado a pie o en un medio de transporte con
eficiencia. Actualmente, la movilidad de personas y mercancias se utiliza mediante el
transporte como una actividad de caracter social, econdmico y cultural. La movilidad
comprende cinco modos de transporte claramente diferenciados como: aéreo, fluvial,
maritimo, terrestre y férreo que reflejan las caracteristicas del medio natural —agua,
aire, tierra-. Y en particular nos referiremos al transporte terrestre de autobuses
(Arias, 2014).

En tal sentido, el servicio de transporte de pasajeros es una actividad que se ha ido
desarrollando desde siempre, pero en menor porcentaje un servicio de calidad. El
propdsito es el trasladar de un lugar a otro a un pasajero o carga, el usuario es el
agente prioritario de la movilidad y que a lo largo del tiempo ha sido el mayor
afectado cuando este no funciona. Los pasajeros se clasifican en dos tipos: el
pasajero local utiliza el transporte para desplazarse dentro del area en la que se
encuentra el terminal y el pasajero intercantonal e interprovincial es aquel personaje
gue viaja ocasionalmente fuera de su ciudad por motivos diversos ya sean tramites,

compromisos sociales, estudio ocio o turismo.
Terminal terrestre de servicio publico

Son equipamientos que cumplen la funcién de brindar servicios de desplazamiento

en el sistema interconectado vial, siendo este a nivel de transporte urbano
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intercantonal e interprovincial. Estos edificios presentan facilidades de accesos y de
funcionamiento en el embarque y desembarque de pasajeros, también tienen oficinas
de las cooperativas que cubren con las frecuencias, recaudacion administracion de
encomiendas, poseen lugares de alimentacion, comercio, mecanica de mantenimiento
de buses son equipamientos que tienen una actividad constante y se convierte en un

hito de la ciudad ( Asamblea Nacional Constituyente, 2012).

Comprende la importancia de relevancia de un servicio localizado y centralizado en
un solo lugar para su total servicio de los pasajeros, tomando en cuenta que la
implementacién de un terminal terrestre es el motor que impulsa el crecimiento y el
desarrollo de la economia local y nacional generando un dinamismo en la
distribucion de la poblacion econémicamente activa, contribuyendo a las actividades

particulares y productivas del pais.
Espacios Publicos en la ciudad

Los espacios publicos de la ciudad son necesarios para la vida urbana, técnicamente
es un instrumento privilegiado amparado por una politica publica y constitucional, en
resumen, espacio publico es un lugar con objetivos claros, mantener las periferias,
mantener y repotenciar los centros urbanos, planificar nuevas centralidades, ordenar
el verde urbano y dotar de areas para la recreacion ocio, transito peatonal y estancia.
Los espacios publicos tienen enfoques; publicos y privados, asi tenemos que: los
espacios comerciales que se desarrollan en plazas y calles ya no son espacios
cerrados y excluyentes, los equipamientos de transporte se desarrollan como

desarrolladores y articuladores de un modelo de ciudad (CEPAL, 2012).

En cuanto a la movilidad y desplazamiento por el espacio publico de la ciudad, los
desarrollos de la ciudad se convierte en un verdadero retroceso al no contar con una
adecuada planificacion, y los efectos que trae consigo generarian dinamicas
polarizadas perdiendo la identidad de la ciudad (Muxi, 2000) a una sabiendas que el
espacio publico es la ciudad misma, por ello se debe generarlo, cuidarlo y

proponerlo.
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Sistema de paradas para el transporte publico

En palabras de Mufioz, 2007 el sistema de paradas es un conjunto de componentes
sostenibles que generan consistencia en un sistema urbano cuyos indicadores,
muestran atributos como: patrones de movilidad, caracterizacion de las
aglomeraciones urbanas, radio de influencia, sitios de interés. EIl sistema de
transporte “publico se caracteriza por ser eficaz, eficiente y equitativo, fortalece la
movilidad y debe establecer garantias de uso y aprovechamiento del sistema de
transporte publico. Es necesario generar también un modelo urbano de paradas, cuyo
estudio refleja una accesibilidad corta y un funcionamiento eficaz, al generar un
recorrido continuo y en total recorrido por toda la ciudad (Banco Desarrollo de
Ameérica Latina, 2013).

Estado del arte

El transporte es una prioridad en una nacién y sus puntos de conexion, transicion y
posicion estratégica, una prioridad en el desarrollo urbano y ordenamiento territorial,
con aquel énfasis, y haciendo alusion a Manuel Benabent Fernandez de Cérdoba en
su investigacion “El transporte publico terrestre y la accesibilidad, instrumentos para
el analisis funcional del sistema de asentamientos: el caso de Ecuador” del afio 2017
para la revista ESTOA, permite acotar que: cuando existe una relacion funcional
entre asentamientos urbanos o urbano rurales, es importante, determinar los factores
que establecen la las actividades que desarrollan esas poblaciones con el territorio y
su movilidad, produciéndose una codependencia en términos de centralidad,

poblador, y desplazamiento (Fernandez M. , 2017).

Una vez efectuado el censo de poblacion y vivienda del Ecuador en el afio 2010, se
planteo el cuestionamiento de si algin miembro de la familia se traslada fuera de la
ciudad o parroquia rural para trabajar o estudiar. Permitiéndonos generar el siguiente

planteamiento si la respuesta fuera afirmativa:
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éPor qué se
desplaza?
¢A QUE CANTON * ¢A que
PERTENECE? ~ Parroduiase
’ desplaza?

Imagen 1. Preguntas Censo 2010
Elaboracién: Alvaro Santiago Altamirano Navas
Fuente: INEC
Parafraseando a (Fernandez de Codrdoba, 2017) la existencia de un sistema de
transporte publico interurbano de pasajeros por el sistema nacional de carreteras
articula 3.172 rutas gestionadas por 214 empresas privadas. De este conjunto de rutas

se han excluido aquellas que operan s6lo uno o dos dias en semana o s6lo en verano.

Niveles funcionales sintéticos

. Nivel |

@ el

®  Nivel i

Imagen 2. Sistema De Ciudades Del Ecuador. Ntcleos Con Mayor Potencial Funcional
Elaboracién: Alvaro Santiago Altamirano Navas
Fuente: Manuel Benabent Fernandez De Cdrdoba
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La accesibilidad territorial, si se estudia desde la dindmica del origen y destino; se
puede determinar que, la frecuencia diaria con el cual los buses interurbanos
conectan a la poblacion, permite identificar las principales centralidades urbanas y
sus respectivos centros nodales. Los siguientes graficos permiten ver como las
grandes ciudades del ecuador son las mas interconectadas, independientemente de su
topografia ubicacién o relieve, son sitios bien abastecidos, polos del desarrollo

econdmico nacional.

Los grandes centros urbanos del Ecuador como son Quito y Guayaquil marcan una
gran division en el territorio nacional en lo que respecta a la conectividad, las
capitales provinciales general el interés de desplazamiento y a su vez, los ejes de
conectividad sierra norte y sur que a través de la mand se puede potenciar la
conectividad sierra centro y costa, la accesibilidad a estos territorios dependera de la
infraestructura vial del equipamiento nodal yd e las frecuencias asignadas para el

derecho de desplazarse

Imagen 3. Accesibilidad a Quito y Guayaquil (I1zquierdo)
Accesibilidad A Las Capitales Provinciales (derecho
Elaboracion: Alvaro Santiago Altamirano Navas
Fuente: Manuel Benabent Ferndndez De Cérdoba
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En la imagen de la derecha se evidencia que la relacion entre Quito y Santo Domingo
es la que posee mayor incidencia en el desplazamiento sierra costa, con ello se puede

mencionar que la conectividad mediante el canton La Mané no esta desarrollado.

En lo que respecta al entendimiento regional de los terminales de transporte terrestre
es importante mencionar a:  Henry Antonio Molina Chaparro en su investigacion
“Terminales de Transporte, nodos de articulacion entre la ciudad y la regién. Estudio
de caso corredor Tunja, Duitama y Sogamoso” del afio 2016, Maestria En
Ordenamiento Urbano Regional, Bogot4, Colombia; “Los terminales de transporte
de pasajeros entendidos como infraestructuras nodales pueden desempefiar un papel
preponderante en la interrelacion entre los conceptos de transporte y territorio y que
tienen la capacidad de generar o consolidar centralidades urbanas; diferentes estudios
muestran la incidencia entre la localizacion de las infraestructuras del transporte y la
definicién de los usos del suelo” (Molina, 2016), lo que quiere decir ineludiblemente,
los terminales son muy importantes para el desarrollo de los asentamientos urbanos y
rurales y su presencia afianza su posicion nodal dentro del territorio en el que se

emplaza.

La incidencia de las infraestructuras de transporte en la configuracion territorial de
las ciudades, genera una relacién de; usos de suelo y vias, manteniendo siempre al
accesibilidad a él por medio de la jerarquia vial, sin embargo y aun con su compleja
configuracién, adolece de fendbmenos propios del hito urbano, el interés por ellos
causa que las aglomeraciones de usos mitos asi como de trafico y contaminacion
ambiental degraden el sitio siempre y cuando no sea tratado eficientemente dentro de
un plan que intervenga eficientemente los distintos aspectos de la ciudad y su trama

urbana, el clima, la accesibilidad universal, etc.

Parafraseando a Molina (2016), la comunicacion y su agitada revolucion ene | siglo
xxi, los términos de conectividad trascienden su significado, pues las tecnologias de
la informacion en términos de velocidad, comunicacion, servicios de mensajeria, han
acortado distancias, cambiado modos de vida, las ciudades reciben a migrantes
rurales y de otras provincias alargando sus problemas y que mediante las

infraestructuras de transporte se puede lograr esa necesidad primordial de

25



desplazamiento, y son los principales nodos de comunicacion e interaccion.

Generando vais de conexion fisicas o virtuales, gracias a las redes de comunicacion.
Metodologia de investigacion
Linea de Investigacion

La presente linea de investigacion esta dentro del dominio de habitad sostenible en la
linea de investigacion de Aspectos criticos en lo urbano y rural (Sistemas territoriales

urbanos y rurales) y en la sublimes de equipamientos sociales y servicios.
Disefio metodologico
Enfoque de investigacion

El enfoque de esta investigacion es cualitativa porque se refiere a la identificacion
de necesidades del entorno ya sea como desarrollo de equipamientos e historia y

cuantitativa porque se debe limitar areas y dimensiones del equipamiento.
Nivel de investigacion

El nivel de investigacion es relacional por responder a satisfacer necesidades como
es crear una infraestructura arquitectonica que ayude al mejoramiento del servicio de

transporte intercantonal e interprovincial.
Tipo de investigacion

En funcion al proposito serd aplicada por que estard practicamente enfocada a el
tema de equipamientos, y su nivel de profundidad sera relacional porque he tenido
una etapa de recopilacion de informacion a la cual responde a una necesidad puntual
de los moradores de La Mana, por la naturaleza de los datos de informacién es
cualitativa porque netamente es de investigacion, por los medios para obtener 0s
datos es de campo ya recopila informacion en el canton La Mana también es
documental porque se revision de documentos para su historicidad, que
contribuyeron al levantamiento de los datos para su correspondiente disefio y segln

su tipo de inferencias su clasificacion sera etnografica porque considerara
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necesidades de ambiente, de poblacion y de la naturaleza para no irrumpir en dafios
correlacionales ambientales e inductiva deductiva porque va de lo particular a lo
general manejando todos los elementos para que el disefio propuesto tenga todas las
condiciones arquitectonicas y segun el tiempo es transversal porque se hard la
investigacion hasta una determinada fecha.

Y.
"Tapgunn®

CIERRE Y VALIDACION
INVESTIGACION
Imagen 4. Modelo Metodoldgico De Investigacion
Elaboracion: Alvaro Santiago Altamirano Navas

Fuente: Ballén Velasquez, Laura Milena — Tomado De Exposicién Presentada En La Maestria En Ordenamiento Urbano
Regional. Universidad Nacional De Colombia- Bogota.
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Poblacion y muestra

El total de la poblacion beneficiada por el sistema de terminal terrestre y la
infraestructura arquitectonica para beneficio de los habitantes radica en la union de
las provincias de Cotopaxi y los rios, siendo la Av. E30 el principal conector, el

terminal terrestre se dimensiona con dé la siguiente manera:

Tabla 2. Paoblacion Ocupada Por Rama De Actividad

I » El canton LA MANA cuenta con 3 parroquias.

* Representa el 10.8% del territorio de la provincia de COTOPAXI (aproximadamente 0.7 mil km2)

| Poblacion: || 42.2 mil hab. ( 10.3% respecto a fa provincia de COTOPAXI),
[ Urbana: | 56.3%

| Rural Ja3.7%

| Mujeres: | 46.3%

| Hombres: 50.7%

| PEA: 51.9% ( 9.7% de la PEA de la provincia de COTOPAXI)

| Fuente: INEC - Censo de Poblacién y Vivienda 2010 |

TABLA 2: POBLACION Y MUESTRA
Elaboracion: Alvaro Santiago Altamirano Navas
FUENTE: INEC CENSO DE POBLACION Y VIVIENDA 2010

l LA MANA: Poblacion Ocupada por Rama de Actividad

Agricultura, ganaderta, sitvicultura y pesca [ - 1
Comercio 3l por mayor y menor - 12.9%

Transporte y simacenamiento [ 5 5%

Industrias manufactureras g 4.5%

Construccion .3 %
Actividades de alojamiento y servicio de comidas ‘ 3.0%
Ensefanza l2 7%
Actividades da los hogaras como empleadores I 26%
Administracidn publica y defensa  [§2.4%

Ouras actividades de servicos  [§2.2%

Otros .5 1%

[ Fuente: INEC - Censo de Poblacidn y Vivienda 2010 I

Elaboracion: Alvaro Santiago Altamirano Navas
Fuente: Inec
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La presente investigacion estd enfocada a los 42200 habitantes teniendo

transportistas, usuarios, personas que trabajan en el servicio y pobladores en general.

Técnicas de recoleccion de datos.

En las técnicas y procesos de investigacion se realizd, una recopilacion y analisis
documental de la informacion al area de estudio y sus factores a considerar, se tomo

en cuenta la estructura demogréfica territorial y una revision de informacién de

estudios que puedan aportar a la investigacion.

Ademas, se realizo observaciones para recolectar informacion de dindmicas sociales,

comerciales y de usos ocupacionales del suelo para obtener los datos mas

importantes del sector.

La tabla que se expone a continuacion es tomada desde los referentes del estudio que

realiza el GAD La Mané

N° %
Transportistas locales (La
Mana) 120 0.28 %
Usuarios frecuentes (La 200 0.47%
Mana)
Personal de trabajo en el 300 0.71%
servicio nativos del Canton
0,
Pobladores(INEC) 41580 98.53%
42200 100%

TOTAL

Elaboracion: Alvaro Santiago Altamirano Navas

FUENTE: GAD La Mana.
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Si bien es cierto que, estos datos son indicadores reales de la poblacion involucrados
en el uso de transporte publico intercantonal e interprovincial, no es menos cierto que
todos ellos de una u otra forma van a ser usuarios directos e indirectos de la
infraestructura arquitectonica, en tal sentido el investigador conjuntamente con el
docente tutor consideran no aplicar instrumento de investigacion para sacar a luz

realidad que se evidencia a través de las fichas técnicas de observacion.
Técnicas para el procesamiento de la informacion

Por medio de fichas se realizd un levantamiento de datos enfocadas en dinamicas de
uso de suelo, cultural, social, comercial y topografico del sector de esto, esto para
obtener informacion mejor guiada a un proyecto de calidad social de integracion
territorial para los usuarios. Se dirigira a moradores y usuarios de los sistemas de
transporte publico y peatones que utilicen las escalinatas que conectan a la zona

centro de la ciudad de Ambato.
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Tabla 3. Ficha Técnica 1
UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA A
1

FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO
CARRERA DE ARQUITECTURA FECHA
12/07/218

AUTOR: ALVARO ALTAMIRANO NAVAS
FICHA TECNICA DE OBSERVACION
1.- DATOS DE IDENTIFICACION
Denominacion de parada Parada interprovincial
4 3.- REGIMEN DE
2.- DATOS DE LOCALIZACION PROPIEDAD 4.- USOS
CANT | PARROQ | CALL ORIGIN
PROVINCIA ON UIA ES AL
. La | Av. L
Cotopaxi Mané La Mana E30 Pablico transporte
5.- ANO DE
CONSTRUCCION 6-USOACTUAL
1990 Circulacion
8.- FOTOGRAFIA FACHADA
PRINCIPAL

7.- MAPA UBICACION

N
f ! |

g L& 2 | * h Fuente: El autor
9.- VULNERABILIDAD 10.- DESCRIPCION
La parada principal de llegada al Cantén La
Mana,
presenta una ineficiencia con el servicio, la

Inseguridad ciudadana
cual desemboca

Vulnerabilidad fisica
Problemas de servicio a los

Economica 1
usuarios.
UBICACION
Avenida E30 acceso a la ciudad
12.- TIPOLOGIA FORMAL 13.- TIPOLOGIA FUNCIONAL
Conexién la Mana
Quevedo

12 metros
14.- OBSERVACIONES
Mala impresion de la cuidad en cuanto a orden y funcionamiento de abordaje de personas
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Tabla 4. Ficha Técnica 2

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA

FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO 2
CARRERA DE ARQUITECTURA

N2 DE
FICHA

r, r""‘l .|'
. |

LOTY ERE f/
At/ A JR7A /

//

FECHA
AUTOR: ALVARO ALTAMIRANO NAVAS 12/087/21
FICHA TECNICA DE OBSERVACION
1.- DATOS DE IDENTIFICACION
Denominacion de parada Parada interprovincial
LA CRUZ 2
. 3.- REGIMEN DE
2.- DATOS DE LOCALIZACION PROPIEDAD 4.- USOS
CANT | PARRO | CALLE ORIGIN
PROVINCIA ON QUIA S AL
. La . -
Cotopaxi Man La Mana | Av. E30 Pablico transporte
5.- ANO DE
CONSTRUCCION 6-USO ACTUAL
1990 Circulacién
< 8.- FOTOGRAFIA FACHADA
7.- MAPA UBICACION PRINCIPAL
— T
I 2 /
/] —
! .- [ | | ] | [roT
| 7 : 17,1 Ry n
g o / l t
il ’ -

Fuente: El autor

9.- VULNERABILIDAD

10.- DESCRIPCION

Inseguridad ciudadana
Vulnerabilidad fisica

Econdémica

UBICACION

Desorden al abordar la unidad
no hay seguridad de ubicacion

problema de desorden de las
paradas

Avenida E30 acceso a la ciudad
y la cruz esquina

12.- TIPOLOGIA FORMAL

13.- TIPOLOGIA FUNCIONAL

8 metros

Conexion la Mana Quevedo
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Tabla 5. Ficha Técnica 3

e - a
UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA DA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO 3
CARRERA DE ARQUITECTURA FECHA
AUTOR: ALVARO ALTAMIRANO NAVAS 12/087/21
FICHA TECNICA DE OBSERVACION
1.- DATOS DE IDENTIFICACION
Denominacion de parada Parada interprovincial
LA CRUZ 2
- 3.- REGIMEN DE
2.- DATOS DE LOCALIZACION PROPIEDAD 4.- USOS
CANT | PARRO | CALLE ORIGIN
PROVINCIA ON QUIA S AL
Cotopaxi MLa . | LaMana | Av. E30 Publico transporte
ana
5.- ANO DE
CONSTRUCCION 6-USO ACTUAL
1990 Circulacion

7.- MAPA UBICACION

8.- FOTOGRAFIA FACHADA
PRINCIPAL

Wy s

Fuente: Elaboracion Propia

Fuente: El autor

9.- VULNERABILIDAD

10.- DESCRIPCION

Inseguridad ciudadana
Vulnerabilidad fisica

Econémica

inseguridad de los usuarios al bajar del autobus
parada improvisada
no existe orden

UBICACION

Avenida 19 de mayo y Vicente ledn

12.- TIPOLOGIA FORMAL

13.- TIPOLOGIA FUNCIONAL

8 metros

Conexidn la Manéa Quevedo parada a
Quevedo
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Tabla 6. Ficha Técnica 4

2 z Na& DE
UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA FICHA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO 4
CARRERA DE ARQUITECTURA FECHA
AUTOR: ALVARO ALTAMIRANO NAVAS 12/087/21
FICHA TECNICA DE OBSERVACION
1.- DATOS DE IDENTIFICACION
Denominacion de parada Parada interprovincial
LA CRUZ 2
- 3.- REGIMEN DE 4.-
2.- DATOS DE LOCALIZACION PROPIEDAD USOS
CANT | PARRO ORIGIN
PROVINCIA ON QUIA CALLES AL
Cotopaxi La . | La Mana Soldado Pablico transport
Mané Monge e
Cotopaxi
5.- ANO DE
CONSTRUCCION -0 AL TUAL
1990 Circulacion
: 8.- FOTOGRAFIA FACHADA
7.- MAPA UBICACION PRINCIPAL
- -a“"‘g@
s
3% R
% wt"";’ > “q
3 3
% st
Fuente: Elaboracién Propia Fuente: El autor
9.- VULNERABILIDAD 10.- DESCRIPCION
Inseguridad ciudadana vendedore(zjs ambula_mtes informales
esorganizados
Vulnerabilidad fisica vendedores causan molestias a los usuarios
Econdémica
UBICACION

Soldado Monge y Cotopaxi
12.- TIPOLOGIA FORMAL

13.- TIPOLOGIA FUNCIONAL

8 metros

Conexidn la Mané - Latacunga
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Tabla 7. Ficha Técnica 5

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA N ena
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO 5
CARRERA DE ARQUITECTURA FECHA
AUTOR: ALVARO ALTAMIRANO NAVAS 12/087/21
FICHA TECNICA DE OBSERVACION

1.- DATOS DE IDENTIFICACION

Denominacion de parada Parada interprovincial
LA CRUZ 2
' 3.- REGIMEN DE 4.-
2.- DATOS DE LOCALIZACION PROPIEDAD USOS
CAN | PARRO | CALLE ORIGIN
PROVINCIA TON | QUIA S AL
Cotopaxi La . | La Mana 19 de Publico transport
Mané Mayo e
Carlos
L.
5.- ANO DE
CONSTRUCCION Sl AL TUAL
1990 Circulacion

7.- MAPA UBICACION

{Fac. et

'
|

CALLE W

Fuente: Elaboracion Propia Fuente: El autor
9.- VULNERABILIDAD 10.- DESCRIPCION
Inseguridad ciudadana caos al abordar las unidades de transporte
Vulnerabilidad fisica no existen darsenas de abordaje
Econdmica
UBICACION
19 de Mayo

Carlos Lozada

12.- TIPOLOGIA _
FORMAL 13.- TIPOLOGIA FUNCIONAL
8 metros parada la Mana
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Conclusiones capitulares

Es importante recalcar el estudio y analisis de literatura tomando en cuenta la
importancia de realizar una investigacion arraigada en el problema para tratar de
localizar posibles soluciones eficaces y concisas con la sociedad de La Mana y los
usuarios de vecinos poblados. Se obtuvieron los datos reales del estado actual de la
mana como es el caso de la poblacién situacion actual de la problematica, estudio
como transportacion, tipologias, arquitectura. Se localizaron estudios anteriores
orientados a la misma problematica logrando darnos cuenta del impacto que tiene

nuestro estudio en relacion a estos referentes.

Para concluir el estudio de los espacios que el usuario de la poblacién ha
improvisado como zonas de abordaje ha generado caos y una problematica latente
pues los transportistas emprenden competencias por pescar pasajeros en las paradas

improvisadas proximas, provocando accidentes con fatales consecuencias.

En referencia a la conexion nodal se evidencia una disminucion mapeada en relacion
a tiempo y distancia acortandolas, evitando hacer recorrido mayor por la provincia de

Santo Domingo de los Tsachilas.

Con referencia a los factores de disefio arquitecténico que influyen en el disefio del
terminal terrestre, se partié desde el anélisis de los espacios y usuarios que ocupan
para tomar referencia de las dimensiones antropométricas del uso del espacio para un
correcto dimensionamiento, tanto como el estudio de la relaciobn  de espacios

mediante las grillas y organigramas de funcidn entre espacios.
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CAPITULO 111

APLICACION METODOLOGICA
Andlisis del contexto
Contexto Fisico

Actualmente la zona no cuenta con una zona bien definida, esto por las actividades
sociales que se desarrollan, en La Man4, necesita de una intervencion espacios que
pueda ayudar la apropiacion del espacio publico por medio de distintas estrategias,
en las que intervienen la participacion ciudadana, parametros de mejora por medio

del disefio urbanistico como una infraestructura de transporte.

Con las fichas realizadas en el sector podemos observar las dindmicas sectoriales
entre el comercio y el servicio de transporte, se encuentra en mal estado insalubre y

con un ineficiente servicio al pasajero.

Estructura Climatica

Tipo de clima

Clima calificado como célido seco.

Condiciones climaticas

La temperatura media anual para la Estacion Meteoroldgica San Juan La Mana, en el
afio 2013, es de 24.1 °C.

De acuerdo a la Estacion Meteoroldgica San Juan, en el mes de marzo tenemos la
temperatura maxima con 25.3°C para la parte Sur del Canton y en el mes de julio

tenemos la temperatura minima con 23.10 °C. Para la parte Sur del Canton.
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Estructura Geografica
Aspectos de localizacion

La Mané era un recinto que pertenecio a la parroquia EI Tingo del canton Pujili por
varios afos, pero debido a su crecimiento y desarrollo sus habitantes organizaron un
comité pro-parroquializacién buscando un mejor porvenir para su pueblo hasta que,
finalmente lograron la cantonizacion de La Man4, gracias a la tenaz gestion de

hombres patriotas y decididos.

Sus inmensos bosques, sus gigantescas siembras de banano, orito, yuca, cacao,
tabaco y café, tanto como su estratégica ubicacion geogréafica y su riqueza aurifera le
confieren caracteristicas especiales que propician su desarrollo y le otorgan un papel

protagénico en la economia de Ecuador.

DAYGRON PR ADGAAL THL CANTON LA MAMA

- ,.f ,,;" ’/

i

Imagen 5. Ubicacion Geografica Cantdn La Mané
Fuente: SENPLADES
Elaboracién: Alvaro Santiago Altamirano Navas

Estructura Ecoldgica

Condiciones ambientales y su entorno natural.

Flora

La vegetacion que le rodea corresponde al Bosque Humedo Tropical y se caracteriza
por la presencia de arboles de gran altura, como laurel, palma de cera, pambil, sande,

tagua, tangaré, que en ocasiones alcanzan los 30 metros de altura
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https://www.ecured.cu/Laurel
https://www.ecured.cu/Palma
https://www.ecured.cu/Tangar%C3%A9

Fauna

Dentro de su fauna destaca la gran variedad de aves como garzas blancas, patos,

cuervos, papagayos, varias especies de loros, perdices, pavas de monte.
Ciclos Ecoldgicos

En la hidrologia, el canton se halla cruzado por una extensa red de rios, quebradas y
esteros, relacionados con la cuenca del Quevedo y del Guayas. Entre los mas
importantes: Rio Guadual, Rio Quindigua, importante por su caudal permanente y
peligroso en el invierno, Rio Hugshatambo, Rio Guasaganda, Rio Manguilita. EI Rio
San Pablo, que nace en el sector alto de la Provincia de Cotopaxi, es la més larga y
caudalosa de esta red, con una longitud de 20 kilémetros en el territorio del canton.
Hacia el suroeste se encuentra el Rio Chipe, los esteros EI Moral, Chilingo y el Rio
Calope, importante por su longitud y caudal, sirve como limite natural con el Cantén

Pangua.
Contexto social

El Canton La Mand, por su ubicacion geografica, clima, habitantes y riqueza
paisajistica privilegiada, se presenta como un potencial turistico importante no sélo
dentro de la provincia sino a nivel nacional, la variedad de cascadas, rios, rutas
agroecoldgicas aun virgenes, complejos, comercio, piscicultura, entre otros,
ayudados por el buen estado de la via estatal de acceso al canton, hacen del territorio
un potencial de desarrollo turistico encaminado a la generacion de inversion, empleo
e ingresos, La Infraestructura turistica En los ultimos afios se ha incrementado la
infraestructura turistica en virtud de convocar y recibir a turistas locales, nacionales y
extranjeros, se cuenta con hosterias, hoteles, pensiones, cabafias para el buen
descanso de sus visitantes, restaurantes, salones en donde se puede degustar todo tipo
de platos tipicos nacionales e internacionales, sin embargo el canton carece de
facilidades para los turistas, las vias de conexion estan en mal estado, no se cuenta
con guias que organicen recorridos y por ende la publicidad es relativamente nula
(GAD Municipal de La Mana, 2015).
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https://www.ecured.cu/Provincia_de_Cotopaxi
https://www.ecured.cu/Suroeste
https://www.ecured.cu/Cant%C3%B3n_Pangua
https://www.ecured.cu/Cant%C3%B3n_Pangua

Un modo de produccion es la forma en que se organiza la actividad econémica en
una sociedad, es decir, la produccién de bienes y servicios, su distribucion y
consumo entre sus miembros para satisfacer sus necesidades. Incluyen la fuerza de
trabajo humano y el conocimiento disponible a un nivel tecnologico dado de los
medios de produccion (herramientas, equipamiento, edificios, tecnologias,
materiales, y tierras fértiles) y las relaciones de produccion que se refieren a las
relaciones sociales y técnicas, las cuales incluyen la propiedad, el poder y el control
de las relaciones que gobiernan los recursos productivos de la sociedad, a veces
codificados como leyes, formas de cooperacion y de asociacion, relaciones entre las
personas y los objetos de su trabajo, y las relaciones entre las clases sociales.
Aplicado a la realidad del canton, se denota la presencia del Capitalismo como modo
de produccion, ya que los individuos privados y las empresas de negocios llevan a
cabo la produccién y el intercambio de bienes y servicios mediante transacciones en
las que intervienen los precios y los mercados, se acentla la presencia de un sin
numero de intermediarios, lo cual va encareciendo el producto y determina que el
ultimo vendedor probablemente obtenga mayor ganancia que el productor (GAD
Municipal de La Man4, 2015).

La principal amenaza a las areas productivas se evidencia en el hecho del cambio de
actividad agricola por la pecuaria, es decir, la utilizacion de suelo apto para cultivos
agricolas en cultivos de pastos para alimentacion de ganado. EI mal estado de las vias
en relacion al transporte de la produccion agricola y pecuaria del territorio, en
especial de las parroquias, dificulta su movilizacién y esto también ha impulsado el
cambio a pastizales y produccién lactea. La poca funcionalidad de las
infraestructuras de apoyo a la produccién ( plazas y mercados), es notoria, ya que
junto al parque central se realiza una feria en plena calle impidiendo la movilizacion
de vehiculos, no se puede hablar de mercados (especialmente en la Cabecera
Cantonal), sino mas bien un espacio grande con cubierta que se comparte con el
terminal (2 plazas y 2 mercados de mariscos), hace falta una remodelacion total de
estas infraestructuras para dotar de un espacio adecuado, con mayores facilidades a
los comerciantes y prestar mejores servicios especialmente en busca del fomento de
la buena manipulaciéon de productos en virtud de satisfacer a la poblacion (Gad,
2015).
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De acuerdo con el ultimo Censo de Poblacion y Vivienda del INEC 2010, en el
Cantdn La Mand existe un total de 42.216 habitantes de los cuales el 56%; de la
poblacién se encuentra en la zona urbana y el 44%; se encuentra en la zona rural.
Con la proyeccion poblacional al afio 2020 obtenemos una poblacion de 56955
habitantes con una tasa de crecimiento de 1.66 del (2015 al 2020), el 56%; de
concentracion en la zona urbana y un 44%; en la zona rural. De acuerdo a esto la
poblacién de la zona urbana tiende a crecer, mientras que Se proyecta un
decrecimiento en la zona rural. Esto se debe a una serie de indicadores que son
considerados a la hora de hacer las proyecciones demogréaficas como: migracion,
natalidad, mortalidad, economia entre otros. Demogréaficamente la ciudad se
desarrolla progresivamente dentro de un conjunto urbano no consolidado donde el
desarrollo es sobre todo periférico - residencial con tendencia actual de evolucién
dentro de un eje lineal alrededor de la via La Mana Valencia - Quevedo, con una
funcion industrial casi inexistente, con muy pocas dinamicas (privadas) de
recuperacion habitacional - comercial del Centro y con una privacion del espacio

hidrico para fines turisticos, recreativos, comerciales y de caracterizacion urbana.

La Mana en el Mapa de flujos y dindmicas de conectividad, nos permite ver la
interaccion de la poblacion con los diferentes sectores a nivel comercial, de
educacién, salud, social, politico y administrativo, este mapa fue creado en base a la
participacion ciudadana y nos permite concluir que en su generalidad las parroquias
tienen una interrelacion directa con la cabecera Cantonal y Guasaganda con
Pucayacu, mientras que la interrelacion Cantonal es con Quevedo, Pujili, Latacunga,
Ambato, Quito, Santo Domingo y Guayaquil (GAD Municipal de La Man4, 2015).

Actualmente para el transporte de carga liviana el canton se cuenta con 3 empresas
establecidas legalmente que de acuerdo a los registros de la Agencia Nacional de
Transito suman 66 unidades legales. Para el transporte de personas el canton cuenta
con 3 empresas de Taxis establecidas legalmente que de acuerdo a los registros de la
Agencia Nacional de Transito suman 48 unidades legales. El transporte intercantonal
e interprovincial se lo realiza con los buses de las cooperativas La Mana y Macuchi,
en un total de 95 unidades, que tienen como destino principal las ciudades de: Quito,

Quevedo, Santo Domingo, Guayaquil y Latacunga, la cual no cuenta con una
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infraestructura digna de transporte como es el privilegio de un terminal terrestre
(GAD Municipal de La Man4, 2015).

Transporte Macuchi Las empresas de Transporte Rio San Pablo y Ciudad de La
Mana, brindan un servicio de transporte urbano, e interparroquial, con un total de 37
unidades. Adicionalmente, también se cuenta con 78 unidades de carga pesada en un
total de 5 empresas, de las cuales una es de volquetas. Con respecto a las Tricétomos,
tenemos 2 compafias constituidas legalmente y con el respectivo permiso de
operacion y que cuentan con un total de 150 unidades entre las dos, las rojas que
corresponden a la CIA. “19 de Mayo” y las verdes que corresponden a la CIA
“COMTRILAMANA?”; adicionalmente tenemos 2 compaifias constituidas
legalmente y que aun no cuentan el permiso de operacion por diversos factores en los
tramites respectivos, y finalmente encontramos a una quinta organizacion
encabezada por los discapacitados quienes se encuentran realizando los tramites
respectivos para obtener los permisos de funcionamiento. Es necesario sefialar que
las Tricotomos no pueden circular por donde tienen los recorridos los buses urbanos

ya que esto esta prohibido por la Ley (GAD Municipal de Cotopaxi, 2018)

En base a todo los lineamientos estudiados recaemos en una necesidad puntual que es
el terminal terrestre teniendo en cuenta que la mana esta con un nivel de poblacion
alto como es de 3600 mil habitantes y sin tener un terminal terrestre razén a la cual
amerita la necesidad de incorporar servicios complementarios insertados en una
infraestructura arquitectonica destacando los procesos de disefio eficaces para
proponer una solucion al problema mencionado anteriormente , la arquitectura
moderna juega un rol muy importante ya que por medio de la simplicidad podernos
solucionar facilmente la problematica ya sea por dada por el lugar en el que se
encuentra o por la factibilidad de variables de disefio. Recaimos en el tipo de
transporte intercantonal e interprovincial que va de la mano de la conexion sierra
costa con el fin de proponer un mejoramiento en la llegada y sida del cantdon La

Mana.
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Delimitacion

Esté ubicada en Ecuador, en la provincia de Cotopaxi forma parte de los 7 cantones.

@ MACRO —ECUADOR--

Imagen 6. Delimitacién macro
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas

® MESO—-COTOPAXI|—

Imagen 7. Delimitacion meso
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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© MICRO—LA MANA—

Imagen 8. Delimitacién micro
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas

Analisis de densidad poblacional

Dentro de la pirdmide poblacional del censo NEC 2010, tenemos un alto indice de
natalidad teniendo en cuenta que la edad de 5-9 afios presenta un 12 %, en segunda
instancia de 10-14 con el 11.3%, y después de 15-19 con el 10%, seguida de la edad
de 20-24 con el 9.4%.

PIRAMIDE DE POBLACION 2001-2015
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Imagen 9. Piramide poblacional
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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PORCENTAGES MAYORITARIOS PREDOMINANTES DE LA PIRAMIDE
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Imagen 10. Piramide poblacional
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas

Analisis de poblacion neta y proyeccion

La poblacion ha ido aumentando a pasar de los afios segun datos del censo de
poblacion y vivienda 2001-2010 y las proyecciones teniendo en cuenta que en el
2001 tenia 32.115 habitantes, en el 2010 42.216, en el 2015 49.035, y en el 2020

tendria 56.955 habitantes segun la proyeccion.

Tabla 8. Poblacion neta y poblacién
CUADRO #--. POBLACION NETA Y PROYECTADA DEL CANTON LA MANA

AﬁO HABBITANTES| HABBITANTES TQTAL
URBANOS RURALES HABBITANTES

2001 17.276 14.839 32.115

2010 23775 18.441 42.216

2015 27615 21420 49.035

2020 32,076 24,879 56.955

FUENTE: SNI, SEMPLADES, INEC CENSO DE POBLACIGN Y VIVIENDA 2001-2010 Y PROYECCIGNES
£LABORACION: PROPIA

Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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Andlisis de poblacion urbanay rural

La mayoria de pobladores del Canton La Mana radica en la ciudad a pasar de los
afios segun el censo del 2010 teniendo en todos los afios la minoria de radicacion en

el sector rural.

CUADRO #---. RELACION DE POBLACION POR ZONAS

POBACION URBANA-RURAL DEL CANTON LA MANA
2001-2020-

53.9% 56.32%  °600%  5600%

IL6.26% Ih368% I“o.OO% I]A.OO%

2001 2010 2015 2020
Il URBANO B RURAL

Grafico 19. Poblacién urbana y rural
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas

Diagnostico de usuarios de transporte publico

Los estudios realizados delos usuarios del transporte publico tienen relevancia a dos
grandes grupos que son de transporte interprovincial e intercantonal tenemos como

resultado por semana de usuarios de transporte intercantonal 2862 usuarios.

USUARIOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE INTERCANTONAL

IRAT UNUANION

® &» & 5 5 5 P
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FAMAIOS I

14 UNMDADES POR DA LA SEMANRA

Graéfico 20. Usuarios Intercantonal
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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El estudio del transporte publico interprovincial tiene 2822 usuarios por semana

logra tener una minima diferencia con el transporte intercantonal.

USUARIOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL

T T S e I o @ | @ T A L e

1822 VSLADOY
LUNES MAATES MIERCOLLS s VIERAA Y DOMIMGO TOTAL DI
USUAMOS IN
LA MANA

26 UNIDADES POR DA,

GRAFICO 21. USUARIOS INTERPROVINCIAL
FUENTE: ELABORACION PROPIA
ELABORADO POR: ALVARO SANTIAGO ALTAMIRANO NAVAS

El resultado total de usuarios de transporte publico tenemos 5684 por semana que

ocupan el servicio.

TOTAL DE USUARIOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO.

WIUNES  EAMANTES MSDRCOLES JAVES  SVERNES  ESABADD BUOMINGD STOTALDE USUARIOS IN UNA SEMANA

5684 USUARIOS

1040
- - -

LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES DOMINGO TOTAL DE
USUARIOS EN

40 UNIDADES POR DIA UNA SEMANA

Gréfico 3. Usuarios Total
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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Identificacion de zonas del Cantén La Mané

La Mana consta con tres zonas como son no urbanizable 32.44 has, urbanizable
663.65 has, urbano 159.65h

ZONIFICACION DE AREAS DE USOS DE SUELO

[1IIT] mosaveao

e LIMITE URBANO LA MANA

s FRANJA DE SEGURIDAD

Gréfico 4. Zonas
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas

48



Propuesta de recorrido de buses y ubicacion de sus paradas

Las paradas estan ubicadas pensando en la accesibilidad de los usuarios la
alimentacion de pasajeros al servicio de transporte publico y la cercania de los
mismos cumpliendo con la norma de metraje correspondiente de radios de influencia
de las paradas, optimizando las distancias y planteando un recorrido eficiente y

funcional para alimentacion del terminal terrestre del Canton La Mana.
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Gréfico 5. Propuesta Paradas
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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Diagndstico de problemas en el transporte publico

Tras el resultado de un andlisis muy minucioso del servicio tenemos problemas como
caos vehicular he invasiones de paradas por otras cooperativas de transporte, peligro

para el peaton y los usuarios, paradas improvisadas.
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Gréfico 6. Problemas De Trasporte
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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El GAD La Mana y la mancomunidad de Cotopaxi, planifico tener una nueva via de
cruce de la ciudad mas répida eliminando el caos vehicular en el centro de la ciudad
de La Mana.

Propuesta de nueva via
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Gréfico 7. Nueva Via
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas

Anélisis del recorrido actual de los buses de transporte publico

Tenemos en cuenta las conclusiones de las problematicas del recorrido actual de los
buses de transporte publico, los recorridos intercantonal e interprovincial como: caos
vehicular en la Av. 10 de Agosto, invasion de paradas por otras cooperativas de
transporte, peligrosidad para el peaton y usuarios.
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Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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Anélisis de capa de rodadura

La Mana consta con diferentes capas de rodadura teniendo una deficiencia de calles
en buen estado con calles lastradas en un 83%, hormigon en un 0.4%, pavimento en

un 9.1%, adoquin en un 7.2% teniendo como referencia de 127.05 km
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Gréfico 9. Capa De Rodadura
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas

Anélisis de Conexioén del transporte publico con la provincia

La Mana es un eje de conexion central del pais conectando la sierra con la costa y
logrando disminuir el tiempo de viaje, un factor importante es el cruce de la sierra a
la costa creando un cordoén central de unidn, un terminal adecuado formaria parte de
un correcto funcionamiento del transporte publico generando la satisfaccion de los
usuarios de la Ciudad de La Mana.
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Gréfico 10. Capa De Rodadura
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas

Ponderacién de terreno

Tenemos tres alternativas de terreno de las cuales aplicamos las tablas de los
aspectos generales, servicios basicos, medio fisico, servicios de terminal
enfocandonos a tener puntajes de calificacién de 1 a 10, como conclusién obtuvimos
mejor calificacién de la alternativa 1 ya que cumple con todos los lineamientos
planteados en la investigacion, que parte de una zonificacion urbana que se muestra a

continuacion
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ZONIFICACION URBANA
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Gréfico 11. Zonificacion Urbana
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas

Al ponderar se ejecuta una tabla de valoracion cualitativa que explora varias capas
que intervienen en el estudio urbano para escoger un terreno, siendo uno de los mas

importantes la capacidad de extrapolar una centralidad y emplazamiento.
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PONDERACION DE ALTERNATIVAS DE TERRENO
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Gréfico 13. Terreno Seleccionado
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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Conclusiones capitulares

El terminal de transporte no solo es una necesidad sino un gestor de ciudad, un
espacio publico y equipamiento urbano, pues la necesidad de ordenar y rectificar la
ciudad con arquitectura que contribuya a las decisiones de ordenamiento, las
estrategias de ubicacion, adjudicacion y emplazamiento de un nuevo terminal es un
ejercicio de ciudad, el mismo que permite establecer una logica de urbanizacién pues
a sus alrededores empieza a cambiar uso de suelo a generar comercio y actividades
dindmicas relacionadas al turismo y al usuario, es asi que el equipamiento no se
desenlaza de la situacion actual que es generar economia en una ambiente de orden y
armonia, esto suena utépico pero es posible ordenar un tramo de ciudad si se respetan
las normas las ordenanzas y con nuevo equipamiento publico se puede dar el

ejemplo.

Recalcando la importancia de tener los espacios necesarios como son area de
administracion ,parqueaderos de servicio, parqueaderos de taxis, parqueaderos para
vehiculos particulares y estacionamientos para los buses, teniendo en cuenta la
importancia de la estadia de los sefiores choferes, determina que necesitan de una
area de estadia con sala de estar, deben tener un descanso apropiado para no causar
accidentes en las vias, recalcar la importancia de poseer una mecanica automotriz,
los usuarios se enfocan en buen servicio segun las normas para disefiar un terminal
terrestre tenemos que debe estar cercano a una estacion de servicio poseer un servicio
de médico en el equipamiento contar con cuartos de maquinas tratamiento de

desechos organicos e inorganicos ,basura.

Se presentan necesidades puntuales como tener oficinas de boleteria de las
operadoras de transporte, asi como oficinas de encomiendas por cooperativa, lugares
de descanso a la espera del medio de transporte, poseer servicios higiénicos, contar
con una guardiania y un UPC en el terminal para control de al colemia y de

imprevistos.
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CAPITULO IV
PROPUESTA
Tema

Infraestructura Arquitectonica para el transporte publico Intercantonal e

Interprovincial en el Canton La Mana
Idea generadora

La conceptualizacion se base en articular una malla reticular con un giro de acuerdo

a las dinamicas de circulacion y ordenamiento de las formas en su terreno
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Grafico 14. Conceptualizacion
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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Programacion

PROGAAMA ARQUTECTENICO DEL TERMINAL TERRESTRE LA MANA
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Gréfico 16. Programacion
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Desarrollo de la Propuesta

Se implementan area de parqueo independiente para el area de servicios.
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Gréfico 17. Parqueadero De Servicio
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas

Se implementan area de estacionamiento de taxis.
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Gréfico 18. Parqueadero De Taxis
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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Implementacion de estacionamiento de vehiculos particulares segln la normay con

parqueos de personas con capacidades especiales.

~Monononod

Gréfico 19. Estacionamiento Particulares
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas

62



Estacionamiento de buses de estadia fomentando el orden en el espacio publico.
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Grafico 20. Estacionamiento Para Buses
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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Implementacion de hotel en el terminal terrestre con la dotacion de salas de estar.
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Graéfico 21. Hotel Con Sala De Estar
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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Area de mecénica automotriz para no tener que desplazarse a otros sectores de la

ciudad, teniendo un ahorro de tiempo, el cual ayuda a no perder el turno de salida.
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Grafico 22. Mecénica De Buses
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas

Area de médico en el terminal terrestre.
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Grafico 23. Médico
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Cuarto de maquinas.
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Gréfico 24. Maquinas
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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Oficinas de boleteria de las operadoras de transporte.
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Gréfico 25. Oficinas De Boleteria De Operadoras
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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Oficinas de encomiendas de las cooperativas de transporte, locales comerciales para

abasto de los pasajeros.
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Grafico 26. Oficinas De Encomiendas Y Locales Comerciales
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas

67



Cafeteria funcional con normas de equipamiento macro y la dotacion de baterias

sanitarias con su respectivo dimensionamiento.
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Gréfico 27. Cafeteria, Baterias Sanitarias
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Area de vestibulo y circulaciones verticales.
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Gréfico 28. Vestibulo Y Circulaciones Verticales
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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Propuesta General- Circulacion
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Gréfico 29. Circulacion
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Instalaciones Eléctricas Bloques
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Gréfico 30. Instalaciones Eléctricas Blogques
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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Blogue A Instalaciones Eléctricas
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Gréfico 31. Instalaciones Eléctricas Bloque A
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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Instalaciones Eléctricas Bloque B
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Gréfico 32. Instalaciones Eléctricas Bloque B
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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Instalaciones Eléctricas Bloque C
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Gréfico 33. Instalaciones Eléctricas Bloque C
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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Instalaciones Eléctricas Bloque D
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Gréfico 34. Instalaciones Eléctricas Bloque D
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Grafico 35. Instalaciones Eléctricas Bloque E
Elaborado por: Alvaro Santiago Altamirano Navas
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INSTALACIONES SANITARIAS
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Memorias Técnicas

Verificar los planos en el folleto A3
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