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RESUMEN EJECUTIVO

El desarrollo urbano de las ciudades ha estado ligado al crecimiento de los sistemas
de movilidad, destacando aspectos relacionados con la extension territorial, la
funcionalidad, la estética, la experiencia de viaje, entre otros. La finalidad de esta
investigacion se enmarca en proponer una intervencion urbana que responda a la
dinamica de movilidad y espacio publico en las practicas cotidianas de la Parroquia
la Merced del canton Ambato en el periodo 2018. La metodologia de investigacion
que se utilizé fue exploratorio y explicativo porque a través de la observacion del
sitio de estudio, se analiz6 la problemética de la parroquia, y a través de esto se
propone una intervencién urbana de la Parroquia de la Merced y de la poblacion
que la frecuenta con el fin de satisfacer las necesidades de los habitantes. Dentro de
los principales hallazgos se tiene que las parroquias tienen mayor densificacion y
concentracion de equipamientos y por ende de actividades, esta representacion de
equipamientos se ha considerado importante dentro de la congestion de la
movilidad ya que estos promueven los flujos tanto vehiculares como peatonales,
ademas es importante mencionar que los flujos empiezan a disminuir casi en un
70% de acuerdo al conteo de flujos que se realiz6. Los resultados del DAFO
muestran que es necesario que se genere la intervencion en el area de estudio ya
gue actualmente el espacio esta funcionando como area de paso, haciendo que las
actividades que se desarrollen en el area sean monotonas y aburridas.
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ABSTRACT

The urban development of cities has been linked to the growth of mobility systems,
highlighting aspects related to territorial extension, functionality, aesthetics, travel
experience, among others. The purpose of this research is framed in Propose an
urban intervention that responds to the dynamics of mobility and public space in
the daily practices of the Parish La Merced of Canton Ambato in the period 2018.
The research methodology that was used was exploratory and explanatory because
through the observation of the study site, the problematic of the parish was
analyzed, and through this an urban intervention of the La Merced Parish and the
population that frequents it in order to satisfy the needs of the inhabitants is
proposed. Among the main findings is that the parishes have greater densification
and concentration of equipment and therefore of activities, this representation of
equipment has been considered important within the congestion of mobility as these
promote both vehicular and pedestrian flows, in addition It is important to mention
that flows begin to decrease by almost 70% according to the flow count that was
made. The results of the SWOT show that it is necessary to generate the intervention
in the study area since the space is currently working as a passage area, making the
activities developed in the area monotonous and boring.
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INTRODUCCION

La presente investigacion se refiere al tema de la “Intervencion Urbana y la
Dinamica de Movilidad en el Espacio Publico de la Parroquia La Merced del
Canton Ambato”, los espacios en los que se llevan a cabo las actividades cotidianas,
en los asentamientos humanos, se han ido disgregando por el territorio urbano; estos
lugares-actividades, se corresponden como nodos a redes, relacionandose entre si a

través de las estructuras de movilidad, pero también del espacio publico.

Un modelo de movilidad alternativa al actual es una estructura que descansa
sobre tres pilares: 1) conseguir que la gente camine o vaya en bicicleta para
desplazamientos de corta duracién; 2) que use el transporte publico en
desplazamientos mas largos; y 3) limitar el uso del automavil en la ciudad al espacio
donde es mas 1til. [...] Las tres tareas requieren la reforma de un espacio publico

de la ciudad que hasta ahora ha sido entendido como neutro.

La investigacion de esta problematica social se realizd por el interés de
conocer la problemaética en intervencion urbana con la finalidad de mejorar la
dinamica de movilidad en el espacio publico de la Parroquia La Merced.
Profundizar la indagacion desde la perspectiva de la sociologia urbana, fue un
interés académico. Asimismo, es de interés por aportar estadisticas recientes sobre
este problema urbano. En el ambito profesional, como Arquitecta, el interés versa

en conocer el contexto social, familiar, geogréfico, entre otros.

La presente investigacion se encuentra estructurada de la siguiente manera:

En el capitulo 1 se realiza el planteamiento del problema, su
contextualizacién, asi como también se delinean los objetivos necesarios para la
intervencion urbana, en relacién con su dindmica de movilidad de los espacios

publicos de la Parroquia La Merced de la ciudad de Ambato.

En el capitulo 1l se desarrolla un profundo analisis tedrico en relacién con

temas de urbanismo, ciudad, arquitectura, movilidad y espacio publicos. Pero sobre



todo se delinea el estado del arte en correspondencia con los equipamientos
necesarios y los disefios de espacios publicos requeridos para una mejor calidad de

vida de la poblacion.

En el capitulo Il se analizara el concepto y caracterizacion, asi como su
origen, desarrollo y consolidacion y efecto sociopolitico de la Parroquia de la
Merced, y su repercusion desde el punto de vista del medio ambiente,
contaminacion, movilidad, entre otros, pero sobre todo desde el punto de vista
arquitectonico dentro del ambito urbanistico.

En el capitulo IV en base a los diagnosticos, andlisis descriptivos y
exploratorios realizados en los capitulos anteriores, se cuenta con informacion que
permite justificar la problematica del estudio, y en este capitulo se desarrolla la
propuesta encaminada a la intervencién urbana en la dindmica de movilidad en los

espacios publicos de la Parroquia La Merced.



CAPITULO 1

EL PROBLEMA

Contextualizacion

América Latina es considerada la region mas urbanizada del mundo en
desarrollo por los diferentes asentamientos de los habitantes, esto surge a partir de
la mitad del siglo xx. Este cambio se aprecia al observar que en 1950 los niveles de
urbanizacion eran minimos a los registrados en las regiones més desarrolladas, sin
embargo 40 afios se alcanza los porcentajes de Europa y Oceania (véase en el
gréfico 1). Esto surge por la emigracion de la poblacion rural, la cual ha generado

un crecimiento urbano exponencial. (Alcantara VVasconcellos, 2010).
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Grafico 1: Evolucion del porcentaje urbano mundial y segun continentes, 1950-2010
Fuente: Alcantara, E. (2010). Andlisis de la movilidad urbana. Espacio, medio ambiente y equidad




Las ciudades de América Latina se han caracterizado por tener un crecimiento
poblacional elevado y una expansion fisica desordenada, especialmente en zonas
urbanas, es alli donde se generan mayores problematicas debido a una densidad de
habitantes que requieren de: servicios basicos, educacion, trabajo, infraestructura,
entre otros; este cambio genera desconcentracion. Entre los paises que tienen una
mayor urbanizacion y concentracién de poblacion esta Brasil, Ecuador y Honduras
(Alberts & Villa, 1980).

Segun la revista Latinoamericana de poblacion Alberts y Villa, (1980).
Ademas, hasta los afios setenta la urbanizacion y la concentracion en la ciudad mas
grande (o en las dos mas grandes en paises como Brasil, Ecuador y Honduras) fue
un fendmeno comun a la mayoria de paises de la region, como consecuencia del
modelo de crecimiento hacia adentro y la sobreinversién en la ciudad principal.
(Cunha & Vignoli, 2009, p. 37)

Debido a este cambio de modelo de crecimiento, se generd expectativas de
desconcentracién; a partir de esto se han sufrido impactos debido a la pérdida de
habitantes dentro de la zona urbana, aunque en el Gltimo periodo censal, (véase en
el grafico 2) se puede evidenciar que se incremento en pocas ciudades, no obstante,
en la mayoria disminuy6. Sin embargo, investigadores piensan que la caida del
crecimiento de la poblacion en las urbes mas grandes, se da por la expansion del
radio de influencia de las suburbanizaciones las cuales no son captadas por
definiciones geograficas. Como menciona la revista Latinoamericana de poblacion,
Sassen (2007): “Dado que esto ultimo no es captado por las definiciones
geogréficas tradicionales de estas grandes ciudades que han quedado obsoletas
porque no alcanzan a capturar la nueva naturaleza interactiva a gran escala de las

megapolis y “regiones urbanas’” (Cunha & Vignoli, 2009, p. 37)
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América Latina ha evolucionado después de la Segunda Guerra Mundial,
surgen nuevos y complejos patrones urbanos, sociales y econdmicos. Es a partir de
esta época donde aparecen los autobuses y vehiculos, con el fin de ofrecer servicios
en areas urbanas en expansion, después de un tiempo estos fueron sustituidos por
transporte privado y publico. Segun Figueroa et al., (1993). “En América Latina, la
relacién entre estructura urbana y transporte dio su primer paso con las compafiias
extranjeras de transporte ferroviario y tranvia, las cuales desde principios del siglo
pasado obtuvieron permisos para ofrecer servicios de transporte publico”
(Alcantara Vasconcellos, 2010, p. 24), es aqui donde los automéviles ganan un
papel muy significativo y una mayor significacion en las ciudades, debido a que el
desarrollo econémico cambia las diferentes actividades y genera nuevas clases de

movilidad social.

Segun Alcéntara Vasconcellos (2010) el desarrollo de las urbes trae consigo
consecuencias en cuanto a la movilidad de las personas. Una de estas consecuencias
es la distancia que las personas de la periferia o incluso dentro de la zona urbana
tienen que recorrer diariamente para satisfacer necesidades como el trabajo, la
educacion y el tiempo dedicado al ocio. Generalmente los sujetos estan ubicados
segun su clase social, en la mayoria de los casos, en las periferias se encuentran las
personas de bajos recursos, lo cual trae consigo impactos relevantes pues la oferta

de servicios publicos como escuelas, centros de salud entre otros es precaria



sumando la limitada oferta de trabajo que tienen, esto hace que estas personas
diariamente viajen a la ciudad en busca de una mejor vida y de mejores
oportunidades; busqueda que representa tiempo, costo y comodidad, ademas de que
el problema se agrava al tener un sistema vial no adecuado y baja calidad de

transporte publico.

En cambio las personas de medios y altos recursos econémicos en su gran
mayoria se encuentran ubicadas en el centro de la urbe y estas al tener mejores
recursos suelen tener su automovil, y generalmente usan su medio de transporte
privado para movilizarse a los diferentes lugares como trabajo, estudio, y deméas
actividades diarias, realizando una considerable cantidad de viajes lo cual nos
conlleva a la congestion de la movilidad de las personas que transitan por los
diferentes espacios de la ciudad. “La falta de compatibilidad entre la densidad
ocupacional del suelo y la creciente cantidad de viajes de los usuarios ha llevado a
la constitucion de areas con gran cantidad de vehiculos que, a su vez, causan

elevados indices de congestion” (Alcantara Vasconcellos, 2010, p. 27)

Es evidente que hoy en dia los individuos dependen del vehiculo y esto hace
que las autoridades den mayor importancia a su infraestructura descuidando la
calidad de la zona publica que se ofrece a las personas, por lo cual la poblacién lo
identifica como un espacio de transito olvidado de su funcion. El ensayo de
“Espacio publico en Latinoamérica”, menciona a Borja (2003), “el espacio es de
dominio puablico, de uso colectivo y multifuncional, por lo que el caracter publico
del espacio se refiere tanto a su acceso 0 a su propiedad, como a la forma en que se
permanece en él, de acuerdo con normas publicamente acordadas, que son las que
le transmiten su funcidn principal y por tanto constituyen su esencia” (citado en
Vergara, Gierhake, Jardon, Hernandez, & Vidal, 2015, p. 3)

Los paises de América Latina se estdn olvidando de la funcién de los
espacios publicos, y en la actualidad son los centros comerciales los que estan
cumpliendo esta labor, es aqui donde las personas se retinen generando puntos de
encuentro, como espacios de recreacion y paseos, olvidandose de las plazas,

parques, avenidas y puntos de encuentro, todo esto debido al mal uso y descuido



que se le estd dando en la actualidad. Estos sitios quiz& estan ganando terreno por
su seguridad, condiciones de infraestructura, distribucion e higiene.

“Los malls son lugares donde la arquitectura monumental importada, esta
asociada con el paseo y la recreacién, pero antes que nada son espacios creados y
pensados para el consumo. A la vez, son un nuevo espacio publico para la distincion
y diferenciacion simbodlica especialmente de las clases altas y medias. La
construccion ilimitada de estos “moles/males” comerciales (pareciera que se
reproducen como hongos en el bosque), en diferentes puntos de la ciudad, no sélo
ha cambiado el paisaje urbano, sino que también ha transformado el uso del espacio
publico en las ciudades de América Latina, ademas de reestructurar, en forma
concentrada, las inversiones, los servicios y provocar la desaparicion de pequefios

comercios Yy locales que no pueden competir con ellos”. (Quesada Avendario, 2006)

Segin INEC (2010) el Ecuador presenta un crecimiento poblacional
considerable sobre todo en las zonas urbanas, lo cual arroja la misma problemaética
de crecimiento demografico desordenado. En el censo 2001-2010 segun el area, la
poblacién del 2001 es de 7.431.355, mientras que en el afio 2010 la poblacion es de
9.090.786 teniendo una tasa de crecimiento del 2,24% vy en el Area Rural la
poblacion del 2001 es de 4.725.253 y en el afio 2010 es de 5.392.713 teniendo una
tasa de crecimiento del 1,47%, por lo que es evidente que el crecimiento del area

urbana es superior a la del area rural.

Al tener un incremento en la poblacion el parque automotor se multiplica,
segun inventarios de emisiones de Co2 realizados por la entidad del DMQ en el
2007, (véase en la imagen 1) donde se muestran los siguientes resultados. (...) Al
trafico vehicular se le atribuye un total de 101.2 kt de monodxido de carbono
(CO)(que representa el 97.3 % de las emisiones totales de CO del DMQ), para el
Canton Cuenca, en el inventario de emisiones del afio 2009, al trafico vehicular le
corresponde el 97 % de las emisiones de CO, De acuerdo al inventario preliminar
de emisiones de contaminantes del aire, de los cantones Esmeraldas, Ibarra, Santo

Domingo, Manta, Portoviejo, Milagro, Riobamba, Ambato y Latacunga; con afio



base en 2010, el tréfico vehicular, con respecto al total cantonal, emite entre un 99.1
- 99.9 % de las emisiones de CO (Vega & Parra, 2014, p. 40).

Los datos arrojan como resultado que una de las causas principales es el
aporte del trafico vehicular, por lo que es importante tomar en consideracion ciertos
parametros que podrian ayudar a una mejor calidad ambiental y por ende mejor

calidad de vida para la sociedad.
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Iméagen 1: Ubicacion del Distrito Metropolitano de Quito
Fuente: Inventario de emisiones de co2
(...) Segun el INEC (2005) las provincias que registran el incremento mas
significativo de matriculas son Pichincha, Guayas, Azuay, Tungurahua y Manabi
(GeoEcuador, 2008, p. 5), por lo cual la contaminacién de la provincia de
Tungurahua esté siendo producida en un gran porcentaje con el incremento de estos

vehiculos automotores. (VVéase en el grafico 3).
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Gréfico 3: Vehiculos matriculados segun provincias (2005)
Fuente: INEC 2005. Estadisticas de transporte 2005

En el contexto provincial de Tungurahua entre 1962 y 2001 las tasas de
crecimiento poblacional son inferiores a nivel nacional, pero altas en el contexto de
la Sierra. EI maximo crecimiento de Tungurahua se observa en los afios de 1962 y
1974 sin embargo hay un declive a partir de este afio hasta 1990, donde empieza a
subir nuevamente el incremento poblacional. (Véase en la tabla 1), Como se
observa Tungurahua se ubica en el cuarto lugar de desarrollo de habitantes en la
sierra. Al tener este incremento poblacional las ciudades han experimentado una
serie de cambios en cuanto a uso de suelo, infraestructura arquitectonica y urbana,
las cuales satisfacen las necesidades de estas poblaciones, generando un mejor

desarrollo en las actividades cotidianas dentro del territorio.

Sin embargo estos cambios también generan problemaéticas, como la
congestion de la movilidad pues a diario las personas realizan actividades con el fin
de buscar mejores oportunidades como son trabajo, educacion entre otras, como
menciona el padre de familia Mario Rosero, asegurando que en las mafianas es un
martirio circular en su vehiculo para poder dejar a su hija que estudia en la unidad
educativa ubicada en la Bolivar y Francisco Flor, manifestando que tiene que salir
antes de las 06:30 ya que ingresar a la ciudad a esa hora es complicado. (Congestion
vehicular, un problema en Ambato., 2010). Al realizar estas actividades diarias las
personas intervienen en el espacio urbano, permitiendo la convivencia entre las
personas que la habitan. No obstante, estas presentan problemas al movilizarse a

los diferentes espacios, es por esto que hoy en dia el problema de la movilidad esta



queriendo ser solucionada por las autoridades, los diferentes alcaldes y las
autoridades de la Provincia, como parte del requerimiento del Cédigo Orgénico de
Organizacion Territorial (Cootad), donde se menciona que los gobiernos
seccionales deben asumir nuevas competencias y una de ellas es la de transito,

transporte y seguridad vial.

Tabla 1: Tasas Anuales de Crecimiento Poblacional por Provincias e Intervalos Censales: 1962-

2001
Provincia | 1962 - 1974 | 1974 - 1982 1982 - 1990 | 1990 - 2001 | 1962-2001
Pichincha 436 455 3.01 2.80 3.68
Guayas 3.63 398 2.64 249 318
El Oro 4.40 2.68 273 223 3.09
Esmeraldas 410 2.84 2.50 213 295
Los Rios 377 2.04 1.83 1.94 2.50
Tungurahua 375 212 1.25 1.74 233
Aruay 2.89 1.78 1.68 1.56 2.04
Imbabura 1.88 1.62 0.95 248 1.80
Manabi 2.50 0.74 2.25 1.23 1.73
Carfiar 224 220 1.08 0.81 1.59
Cotopaxi 0.90 1.88 0.23 2.09 1.30
Carchi 218 0.63 1.46 046 1.23
Chimborazo 1.14 037 1.72 0.89 1.03
Loja 1.63 0.62 0.80 044 092
Bolivar 0.69 024 0.80 0.67 0.61
Total 313 271 2.28 2.09 2.58

Fuente: Minnesota Population Center. Integrated Public Use Microdata Series International:
Version 4.0. Minneapolis: University of Minnesota, 2008. Con base en: INEC. Censos de
poblacion 1962, 1974, 1982, 1990, 2001.

Dentro de este escenario provincial Ambato, conocido por su productividad,
ha tenido una tasa de crecimiento poblacional de un 1,50% segun el censo del afio
2010, ademas de tener un crecimiento econdémico considerable en estos Gltimos
tiempos. “En el 2012 el Impuesto a la Renta recaudado en el canton AMBATO
representd el 91.3% del total de la provincia TUNGURAHUA. Respecto al 2010
crecid en 45.2%. Lo cual arroja como resultado un alto movimiento de vehiculos y

personas debido a su alta actividad comercial.

“Ambato presenta una especialidad econdmica basada en actividades del
sector terciario, con una PEA e infraestructura muy especializada en comercio,

configurandose como uno de los nicleos urbanos mas importantes del pais; ademas,
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existen otras actividades que se desarrollan exitosamente como la manufactura,
inmobiliaria, investigacion cientifica y técnica, que disponen de equipamiento para
ofrecer servicios y potenciar estas actividades y el desarrollo de la zona”
(Senplades, 2013-2017, p. 16).

Sin duda al tener incremento de poblacion se genera mayor demanda de
transporte y se obtiene mayor incremento de parque automotor por lo que se
convierte en una de las parroquias urbanas que sufre de congestion vehicular debido
a que la mayor parte de actividades como comercio, administracion, instituciones
educativas, salud, oficinas entre otras, se encuentran ubicadas en un solo punto de
la ciudad que es la zona centro de la misma, requiriendo mayor circulacién de
vehiculos, generando no solo inconvenientes en cuanto al numero y modo de viaje,

sino también en la forma de como estos se distribuyen en la ciudad.

“Segun se conoce a través de la Direccién de Tréansito Transporte y
Movilidad de la Municipalidad de Ambato, el parque automotor en la capital
tungurahuense se increment6 en un 21.82% en el 2016. Y segln el informe en el
2015 se registraron 72 mil 437 vehiculos matriculados mientras que en el 2016 la
cifra aumentd a 88 mil 243” (Diario la Hora, 2017). Esto solo afirma que la calidad
del aire de Ambato cada vez es mas contaminada y por ende puede ser perjudicial

para la salud.

Es importante destacar que las autoridades se plantean mejorar la movilidad
y el caos vehicular, al revisar el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial de
la Ciudad de Ambato se puede evidenciar que las competencias en las que se
enmarca al componente estan determinadas segun los Art. 54 y 55 del Cddigo
Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion: Planificar,
regular y controlar el transito y el transporte terrestre dentro de su circunscripcion

cantonal.

Ademas, dentro de los Planes, Programas y Proyectos en el item de
Componente Movilidad Energia y Conectividad se plantea generar parqueaderos

publicos al interior del casco urbano que ayuden a sistematizar el control de transito
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en la ciudad con un sistema de camaras, asi como el control digital instalado para
el parqueo tarifado en las calles del centro de la ciudad.

Lo que preocupa es que las autoridades siguen pensando en el vehiculo y
como ayudarle a la congestion del mismo, dando una mayor prioridad en cuanto a
la movilidad, se cree que al disefiar mas espacios para parqueaderos se va a
solucionar la problematica, se considera que es hora de darle un giro a este tema y
ver a la congestion de la movilidad desde otro punto de vista, el uso del vehiculo
motorizado lo Unico que esta haciendo es que los espacios publicos solo sirvan para
la circulacion de los mismos, las personas cada vez pasan menos tiempo en las
calles, se sienten cada vez mas inseguros y todo esto debido a la calidad de espacio

publico que se les ofrece.

Los espacios publicos hoy en dia solo cumplen la funcion de transicion y no
de permanencia. El espacio publico se esta olvidando de ofrecer espacios destinados
al paseo, la recreacion, la contemplacion, los juegos, el contacto con la naturaleza,
la relacion social, el contacto con las demas personas, la apropiacion del mismo.
Sin duda al recorrer por las calles de Ambato en ciertos tramos se puede observar
que el espacio publico estd pensado en el vehiculo motorizado. Segun Velasquez
(2015 citado en Caldeira, 2000) afirma:

La experiencia de la vida moderna incluye la primacia de la apertura de las
calles, la libre circulacion, el encuentro impersonal y anénimo entre peatones, el
espontaneo disfrute y congregacion en las plazas, y la presencia de gente de
diferentes origenes sociales mirandose, observando las vitrinas, comprando,
sentandose en cafés, uniéndose a manifestaciones politicas, apropiandose de las
calles para sus festivales y demostraciones, y usando los espacios especialmente

disefiados para la entretencién de las masas (p.28).

La parroquia de la Merced del Canton Ambato, cuenta con una superficie
de 198,589 ha, antiguamente conformada por 20 cuadras. Esta ubicado al norte de

la ciudad, al sur del barrio colinda con el barrio La Matriz. Al norte con la calle
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Gonzélez Suérez. Por el este, la calle Floreana, una via secundaria que hace 70 afios

estuvo considerada como una de las mas grandes e importantes acequias de la urbe.

Fue fundado en mayo del afio de 1641, segun historiadores del sector el
nombre del barrio se debe a la Virgen de la Merced, Juan Carlos Gomez, uno de los
moradores e historiadores del sector afirma, que la identidad de la ciudad nace en
esta localidad, y vale la pena recalcar que hace aproximadamente 70 afios atras las
calles Bolivar, Lalama, Mera, y Maldonado no eran mas que acequias conformadas
por huertos frutales de Manzanas, Duraznos, Claudias, Abridores, Albaricoques y
Capulies que luego se sacaban a la venta en las plazas céntricas de la ciudad, sin
embargo donde actualmente funciona el parque de la Merced, hace un siglo se
desempefiaba una de las plazas comerciales mas importantes de la ciudad,
promovida por comerciantes que llegaban desde los distintos sectores de la misma
como: Pillaro, Pelileo, Santa Rosa e Izamba, actividad que se desarrollaba en medio
de bullicio y algarabia. (El telagrafo, 2014).

Segun el telégrafo (2014) en aquella épocas se movilizaban por medio de un
coche de madera de cuatro ruedas, que era movilizado por un caballo, hoy en dia
se puede evidenciar que el barrio de la Merced cambi6 su agricultura por el
comercio siendo una de las parroquias con actividades comercial alta sobre todo en
la calle Bolivar, Cevallos, 12 de noviembre y la calle Colombia, sufriendo un
proceso de transformacion en el espacio urbano ya que al ser parte de un area
central se concentran los grupos de elite de la sociedad y, consecuentemente, son
las areas urbanas con mayor disponibilidad de infraestructura, mejores condiciones

de accesibilidad a bienes y servicios y mejor calidad de las viviendas.

La zona que cuenta con equipamientos muy importantes como son tres
instituciones: Escuela Teresa Flor, Juan Benigno Vela y La Merced. Otros sitios
destacados como la plaza Segunda Constituyente, Parque de la Merced, la piscina
La Merced, UPC, Cementerio Municipal, Ministerio de Relaciones Laborales,
Teatro Juan Benigno Vela, llustre Municipalidad de Ambato, Cuerpo de Bomberos,
Hospital Regional de Ambato, Terminal Terrestre de Ambato, Juan Cajas,

Universidad Técnica de Ambato, Ferroviario, Multiplaza Ambato, entre otros.
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A partir de estos beneficios las ciudades decaen social y fisicamente hacia
la periferia haciendo que estas personas que tienen menos disponibilidad de
servicios se trasladen hacia estas zonas en busca de mejores oportunidades como
trabajo, estudio, entre otras. A partir de esto la parroquia ha experimentado un
proceso de transformacion que genera la problematica de la movilidad urbana, sus
flujos y las préacticas cotidianas de movilidad diaria, al tener una zona urbana con
estas caracteristicas se dan grandes intervenciones en las que se observa planeacion
y gestion por parte de las autoridades, intervenciones que en la mayoria de los casos
provoca un mayor declive y degradacion que un mejoramiento en la zona urbana
afectando maés al espacio publico, dando mayor interés en el uso del transporte

motorizado que al peaton.

Dentro de estas intervenciones esta el tener vias amplias y asfaltadas para
que los vehiculos puedan circular, pero con la probleméatica de afectar a la
movilidad generando mayor congestion vehicular sobre todo en horas pico que son:
desde las 6:30 2 9:30, 11:30 a 13:30, 17: 00 a 19:00. Tomando en consideracidn que
en la mayoria de los casos son los conductores los que no tienen conciencia y no

hacen buen uso del espacio publico.

“Sin embargo, de los reportes que proporciona el CGTMA (Centro de
Gestion de Transito Municipal de Ambato), se desprende que parte de la
culpabilidad para las congestiones la tiene la misma ciudadania debido a las
maultiples infracciones que comete, tales como: vehiculos de todo tamafio mal
estacionados (doble fila, sobresalidos en esquinas, lejos de la acera, sitios
prohibidos, pasos cebra, parqueo transversal cuando los demas vehiculos estan en
sentido horizontal, carga o descarga de mercaderia), transportistas haciendo
comercio al paso (gas, frutas, transporte de valores), taxistas y buseros recogiendo
0 dejando pasajeros en partes no autorizadas (media calle, intersecciones), ingreso
a parqueaderos invadiendo carril, giro en sitios indebidos, rebasar en via de un solo
carril, invadir via para girar, girar en U en lugares no permitidos”. (Gobierno

Auténomo Descentralizado Municipal Ambato, 2014)
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Por ultimo, las intervenciones pensadas en el peaton, en algunos casos con,
veredas angostas, sin accesibilidad para personas discapacitadas y madres con
bebés en coche, barreras arquitecténicas en las veredas como eco tachos de basura
y maceteros oliendo a orina, sin bancas; espacios urbanos no pensados en la
estancia. Por qué no pensar en espacios de uso colectivo donde las personas se
apropien del lugar, un espacio deseable donde la gente se relacione unos con otros;

y no solo sea un area de paso para llegar a un sitio deseado.

Formulacién del problema

¢Cudl es la necesidad de una intervencion urbana que responda a la dindmica de
movilidad y espacio publico en las practicas cotidianas de la parroquia la Merced
del Cantén de Ambato, en el periodo 2018?

Preguntas de investigacion

¢Cual es la realidad en cuanto a la congestion de la movilidad y el espacio

publico en la Parroquia la Merced?

e (A qué se debe la congestion de la movilidad y el espacio publico?

e ;COmo se puede intervenir para que se aborde la problematica de congestion de
movilidad y espacio publico?

e (Qué areas son las mas conflictivas con respecto a la movilidad y el espacio

publico en la parroquia de la Merced del Canton Ambato?

Justificacion

El siguiente trabajo de titulacion esta ubicado en la zona centro de Ambato,
parroquia de la Merced, esta zona presenta problemas de congestién de la movilidad
por la prioridad que se le ha dado al vehiculo motorizado dejando a un lado el
peaton, por esta razon se considera importante rescatar el uso del espacio publico

como parte de la vida urbana de los usuarios del lugar.
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Se puede evidenciar que en la actualidad la gente se preocupa més por el uso
del vehiculo que por la funcién que cumplen las calles; las aceras se tornan espacios
que retinen a personas sin que estas se relacionen entre si, son espacios de transito

donde los usuarios no comparten unos con otros.

Las ciudades son centros en desarrollo que crecen a una velocidad alarmante y
la vida cotidiana debe desenvolverse en estas, ¢pero qué tipo de vida urbana se le
ofrece al peatdn? Es obvio que nuestras calles y aceras no fueron pensadas para
disfrutar, son lugares de transito donde las personas corren de una diligencia a otra,
por lo que cabe preguntarse ““;,Cuéntas de estas hacen buen uso del espacio publico
olvidandose de todas las obligaciones que tiene que cumplir? Y por ultimo ¢a
cuantos nifios vemos jugar en las calles, aceras, mientras realizan el recorrido de la
escuela a la casa? ... Una poblacion infantil estd condenada a jugar en las calles de

la ciudad ...,” (Jacobs, 1961).

Es aqui donde nace la necesidad de una intervencion para abordar el problema,
se esta generando cierto impacto en el espacio publico, no sélo para los vehiculos
motorizados sino para el peaton, debido a que este cada vez permanece menos
tiempo en el espacio publico; las personas se olvidan de su funcion debido al tipo
de espacio que se le ofrece al mismo.

El proyecto relne caracteristicas, datos que aseguran el cumplimiento de los
objetivos planteados, ademas se han analizado las causas y consecuencias que
conllevan a la congestion de la movilidad y su impacto en el espacio publico en las
practicas cotidianas de la Parroquia de la Merced. Se beneficia a los habitantes que
residen alli, proporcionandoles una mejor calidad de vida a los usuarios del lugar,
haciendo que las calles sean mas agradables, seguras, silenciosas, menos
contaminadas y priorizando al peatdn, se genera un cambio de modelo de movilidad
urbana; el cual beneficia también a la poblacion flotante que permanece en la

parroquia, a causa de las necesidades que tienen y a los servicios que esta les ofrece.

La presente investigacion, contribuye a la mentalidad de los ciudadanos y

estudiantes que revisen el proyecto de investigacion, para que consideren
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importante la permanencia en el espacio publico y el uso del mismo, que hagan
conciencia sobre el aporte que se le esta dando a la ciudad con el uso del vehiculo
motorizado y que tomen ciertas acciones que atribuyan beneficios para la sociedad
y para el espacio en que habitamos. La propuesta de intervencion se justifica
mediante la necesidad de cambiar la dindmica de movilidad del sitio, a través de un
estudio e intervencion en la Parroquia de la Merced del Canton Ambato. El cual

servira para otros temas de estudio con problematica similar.

Objetivos

Objetivo General.

Proponer una intervencion urbana que responda a la dindmica de movilidad y
espacio publico en las préacticas cotidianas de la Parroquia la Merced del cantdn

Ambato en el periodo 2018.

Objetivos Especificos

e Diagnosticar el estado actual de movilidad en el espacio publico de la Parroquia
la Merced.

e Determinar los espacios publicos que requieren de la intervencion urbana de

acuerdo a los altos flujos y actividades que se desarrollan.

o Definir estrategias de intervencion a traves de casos de estudio que aborden la
problematica de dindmica de movilidad y espacio publico.

e Disefio de intervencion urbana de una de las propuestas que tenga mayor flujo

y actividades.
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CAPITULO 2

MARCO TEORICO

Fundamento Conceptual y Teorico

Fundamento Conceptual

Para una mejor comprension de este documento de investigacion, se
considera necesario enlistar los fundamentos del marco teérico, definiciones de

varios autores que estan relacionados con el tema de estudio.

Intervencién Urbana.

“Accion dirigida a lograr la unidad y homogeneidad de un sector que ha
perdido las caracteristicas compositivas originales”. (Concejo Metropolitano de
Quito, 2003, p. 11)

Intervencion.

“Cualquier tipo de actuacion especifica en un bien inmueble, simple o
complejo. Constituye una actividad técnica previamente normada”. (Concejo
Metropolitano de Quito, 2003, p. 11)
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El planteamiento de una intervencion

El planteamiento de una intervencion urbana implica varias cosas, pero,
sobre todo, una problematizacion inicial acerca de qué es esto de “actuar” en “la
ciudad”. Una “accion”, esto es, el planteo de una dindmica, una alteracién, un
cambio, una sorpresa, el desenvolvimiento de un proceso de subjetivacion que
pueda devenir una experiencia de creacion diferente. (Chiarella, Fedele , Sferco, &
Basaber, 2007, p. 49)

Estructura Urbana.

Segln Garmendia (2008 citada en Sohn, 2004), la estructura Urbana es
definida como “el modelo de distribucion espacial de las actividades econdmicas y

residenciales condicionadas por la red de transportes existente” (p. 31).

Como menciona Bass (2006 citada en Garza, 2000a), la estructura urbana
como “la forma en que se organizan las viviendas, el sistema vial, las plantas
industriales, los comercios, edificios de servicios, equipamiento e infraestructura,
asi como las areas verdes en sus diferentes modalidades. El tejido urbano resultante

es la imagen es la imagen fisica de la ciudad” ( p. 3).

Como describe Yantorno (2011 citado en Miguel A. Vigliocco y Radl H.
Meda, ed. Civilidad 1991), la Estructura Urbana es el soporte de la ciudad y su
representacion, pero no como si fuera una fotografia donde pueden apreciarse los
detalles y hechos circunstanciales, sino una sintesis donde aparecen aquellas
actividades, espacios y relaciones que tienen una cierta perdurabilidad en el tiempo.
Estd conformada por elementos fisicos pero que no se agota en lo meramente
constructivo, sino que se trata de espacios sociales en los cuales se alberga la misma
vida humana. Es un conjunto de elementos urbanisticos y arquitecténicos del
pasado que aun tienen una presencia concreta en el presente y han de condicionar
el futuro. Los elementos componentes de la Estructura Urbana son: el suelo, el uso

del suelo, las interrelaciones y los conflictos y tendencias (p. 7)
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Jerarquia.

El ordenamiento jerarquico de distintos tipos de trayectorias es crucial para
crear una red de conexiones. El proceso de organizacion sigue un orden: comienza
con las escalas menores (sendas peatonales) y progresa hacia las escalas superiores
(calles de creciente capacidad). Si no existe cualquiera de los niveles de
conectividad, la red se vuelve patoldgica. (Baratta Pappini, 2015)

Segun Arias (2014citdo en Ching, 2010), jerarquia es la Articulacion de la
relevancia o significacién de una forma o un espacio de virtud de su dimension,

forma o situacion relativa a otras formas y espacios de la organizacion (p. 17).

Redes de Transporte.

Segun Francisco Javier (2012citado en Dooms, M. et al., 2007), Afirma
“Buena parte de la definicion del disefio de las redes de transporte reposa en la
determinacion del tipo de nodo o “hub” a construir o recrear, entendido como centro
activo de transporte (Instalaciones, oferta de servicios, capacidad de almacenaje,
sistemas de aproximacion al nodo, componente ambiental, etc.), dotado de un cierto
grado de polarizacién sobre el sistema en el que se inserta y con capacidad de

afectar al entorno espacial en el que se ubica espacialmente” (p. 31)

Sistema de transporte.

Es el conjunto de elementos integrados por infraestructura y por equipos moviles
gue suministran servicios de transporte a una region geografica. Como soporte del
movimiento social, el sistema de transporte constituye un organismo contradictorio,
que evoluciona en el tiempo y en el espacio, segun el nivel de desarrollo social que
alcance (Cifuertes Alvarado, 2005, p. 8).
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El tejido Urbano.

Como menciona Burgos (2017 citado en Ferretti Ramos, 2013): El tejido urbano se
conoce como el producto de la acumulacion en el tiempo de las relaciones sociales
entre grupos y de ellos con el territorio, es la huella digital de la salubridad del tejido

social que sostiene la vida urbana (p.19).

Como Cobo (2018 citado en Wheeler, 2015), describe al tejido urbano como un
area de forma urbana distintiva, equivalente a al menos varias cuadras o un
kilometro cuadrado, es decir, lo suficientemente grande como para que los
individuos lo perciban como un tipo de lugar distintivo y para adaptarse a procesos
de planificacion y desarrollo, mas alla de la escala individual de los edificios. Se
caracteriza por patrones especificos de calles, configuracion de cuadras,
parcelacion, uso de suelo, forma de construccion, ubicacion de la edificacion en el

lote, disefio de calles y relacion entre elementos naturales y construidos (p. 18).

Sistemas de espacios verdes.

El sistema de espacios verdes en ciudad y su planificacion interaccionan con
el sistema de microclima urbano y con aspectos psicoldgicos ambientales, de gran
importancia para el habitante de la ciudad, como es el medio ambiente urbano, el
confort y, en definitiva, la calidad de vida que pueden llegar a tener los ciudadanos
(Gémez Lopera, Francisco, 2005)

Espacios verdes

Segun Gonzales (2013 citado en Robles, 2015), menciona que los espacios
verdes son considerados por la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) como
imprescindibles por los beneficios que reportan en nuestro bienestar fisico y
emocional contribuyendo a mitigar el deterioro urbanistico de la ciudad,
haciéndolas mas habitables y saludables. La OMS recomienda que las ciudades
dispongan como minimo, de entre 9 a 15 m? de &rea verde por habitante,
distribuidos equitativamente en relacion a la densidad de poblacion.
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Se considera que los espacios verdes cumplen una funcion ecoldgica
importante, no solo porque su existencia permite una mejor integracion de los
habitantes con su medio ambiente, sino porque su cantidad y distribucién en el
espacio de la ciudad juegan un importante papel en la construccion de una ciudad
sustentable. (Mufioz Reséndiz, 2014, p. 38)

Urbanismo.

“(...) El urbanismo debe garantizar, por lo menos en las areas densas, que
en cada manzana los bajos sean lugares de encuentro, comercios, y sobre todo cafés,

“el equipamiento mas importante de la ciudad”. (...)” (Carrion , 2001, p. 392)

“El Urbanismo seria la "disciplina o practica social, de caracter
eminentemente técnico y voluntario, destinada a la reforma de la situacion actual y
a la ordenacion del desarrollo espacial y temporal futuro de una ciudad, de acuerdo
con las necesidades materiales y sociales de los habitantes de dicha ciudad”.
(Sanchez Hernandez, 1992, p. 231)

El urbanismo tiene como fin la modelacion y la remodelacion de las ciudades, por

lo que se refiere al estudio de las ciudades. (Ducci, 2014, p. 2)

Ciudad.

“(...) La ciudad entendida como sistema, de redes o de conjunto de
elementos — tanto si son calles y plazas como si son infraestructuras de
comunicacion (estaciones de trenes y autobuses), areas comerciales, equipamientos
culturales es decir espacios de uso colectivos debido a la apropiacion progresiva de
la gente — que permiten el paseo y el encuentro, que ordenan cada zona de la ciudad
y le dan sentido, que son el ambito fisico de la expresion colectiva y de la diversidad
social y cultural. Es decir que el espacio publico es a un tiempo el espacio principal
del urbanismo, de la cultura urbana y de la ciudadania. Es un espacio fisico,

simbolico y politico.” (Borja, Jordi; Muxi, Zaidi, 2000)
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“La ciudad originalmente entendida a partir de temas como el crecimiento
periférico, la ‘metropolizacion’, la renta del suelo, entre otros, tiende a ceder ante
las nuevas preocupaciones del desarrollo intra e interurbano, del gobierno de la
ciudad, de las modalidades de produccién de los servicios, de la competitividad y

del posicionamiento de la ciudad, (...)” (Carrion , 2001, p. 23)

“Las ciudades no son el espacio de lo doméstico o privado, son el &mbito
donde la poblacion se encuentra (simbiosis), se identifica (simbdlico y se manifiesta
(civico). Es por esto que debe ser entendida como un “sistema de redes o de
conjunto de elementos —tanto si son calles y plazas como si son infraestructuras de
comunicacion (estaciones de trenes y autobuses), areas comerciales, equipamientos
culturales, es decir espacios de uso colectivos debido a la apropiacion progresiva
de la gente- que permiten el paseo y el encuentro, que ordenan cada zona de la
ciudad y le dan sentido, que son el &mbito fisico de la expresion colectiva y de la
diversidad social y cultural”. (Velasquez M., 2015, p. 23)

Geografia Urbana.

(...) Se puede definir como el estudio del establecimiento urbano, su
situacion, su sitio, su evolucion y su patron de asentamiento, ademas de la
clasificacion del establecimiento urbano en pueblos, villas y ciudades (Ducci, 2014,
p. 20).

(...) la Geografia Urbana trata la ciudad como unidad espacial aislada:
emplazamiento, situacién, tamafio, plano, morfologia y edificacién, estructura
espacial y social, funciones, poblacion, mercado del suelo, transportes y problemas
medioambientales, suelen ser los temas principales en este tipo de estudios.
(Sanchez Hernandez, José Luis, 1992, p. 232)

Actividades Sociales.

“Las actividades sociales incluyen cualquier tipo de contacto entre la gente

y ocurren en todos los espacios de la ciudad” (Gehl, 2010, p. 18).
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Diversidad de actividades y usos en los espacios publicos.

“Para dar respuesta a la heterogeneidad de experiencias de la poblacién son
necesarios espacios de encuentro (parques y plazas) donde se puedan desarrollar
simultaneamente diferentes actividades (descansar, jugar, cuidar, hacer deporte,
socializarse, leer...). Ademas, las calles son los ejes vertebradores de los barrios y
las que los dotan de vida, por eso es importante que dejen de ser espacios sélo para
el transito y se recupere la funcion de la calle como lugar de encuentro”. (Gutiérrez

Valdivia, Ciocoletto, & Garcia Almirall, s/a, p. 16)

Actividades.

Las actividades se han agrupados en pasivas y activas. Las primeras se
entienden como aquellas en que el usuario actia como espectador, por ejemplo:
descansar, vigilar a los nifios, observar el paisaje o algin espectaculo, leer 6
estudiar, conversar con otras personas, los encuentros. Las actividades activas
representan la mas directa experiencia con el lugar, ya que el usuario participa como
actor, teniendo un rol crucial, por ejemplo: ejercitarse (trotar, caminar), recrearse
(patinar, manejar bicicleta, jugar, y otros) participativas (desfiles, marchas). (V.
Velazques & Meléndez, 2003, p. 74)

Planificacién

La planificacion de la ciudad parte hoy de conocer lo que esta pasando y prever lo
que puede pasar, para, a partir de ello, organizar estrategias adecuadas, para que
pase lo que queremos que pase, y no pase lo que no queremos. (Ocampo Hoyos,
2017, p. 52)

(...) la planificacion supone, tedricamente, capacidad para modificar los procesos

espontaneos de evolucion urbana, hay que decidir en qué sentido van a incidir esas

modificaciones. (Sanchez Hernandez, José Luis, 1992, p. 231)
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Planificacion Urbana.

La planificacion urbana es una disciplina formada por un conjunto de ciencias
técnicas y arte que tiene como meta plantear la estructura urbana: zonificar,
localizar y dosificar areas y servicios en la forma mas efectiva y econémica. (Ducci,
2014)

Segun Pérez (2002), los desarrolladores urbanos utilizan a la planificacion urbana
no como una herramienta que sirve a los intereses publicos, sino como un medio de
producir areas urbanas que satisfagan necesidades particulares. (Pedroza Villarreal,
2014, p. 54)

(...) “la planificacion urbana es una actividad negociadora y mediadora del
complejo sistema de relaciones que se establecen entre la administracién y la
comunidad, que opera en un medio social, econdémico y politico variable a lo largo
del tiempo. Por lo tanto, uno de sus objetivos deberia ser sefialar lineamientos de
accion que sean entendidos y sentidos como los méas idéneos por las propias
comunidades”. (Vallmitjana, 2002, p. 121)

Planificacion Estratégica.

(...) un proceso dindmico mediante el cual se identifican las lineas e instrumentos
de actuacidn para el aprovechamiento de oportunidades. (Daza & Wady, 2008, p.
34)

(...) la planificacion estratégica tiene un claro potencial para realizar aportaciones

positivas a nuestras ciudades (...), ( Fernandez Guell, 2006, p. 274)

La planificacion estratégica es una herramienta habitual para el desarrollo de
territorios y ciudades, que se suma a la planificacion urbana tradicional. (Vidal
Climent, 2016, p. 35)
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Movilidad del espacio publico.

“La movilidad de los ciudadanos guarda una estrecha relacién con la
estructura urbana y la organizacion funcional del territorio sobre el que se
desplazan. De la distribucion de las funciones que se de en una ciudad dependeran
en buena medida las pautas de movilidad de sus habitantes. Asimismo, los sistemas
de transporte implantados en una ciudad contribuiran a configurar la estructura
urbana de ésta. De esta forma, entre ambas variables se establece una estrecha
relacién que, lejos de desarrollarse en una sola direccion siguiendo un esquema de
causa-efecto, se realiza en ambas direcciones basandose en un esquema de caracter

biunivoco y dialéctico”. (Avellaneda, 2008, p. 10)

Segun Miralles (2001 citado en Avellaneda, 2008), menciona:

“Si hasta hace dos décadas hablabamos de transito, hace una, de politica de

transporte y ahora, de movilidad, no es porque nos guste cambiar de palabra,
sino porque hemos ido Pau Avellaneda 11 Departamento de Arquitectura -
Pontificia Universidad Catolica del Peri Cuadernos de Arquitectura y
Ciudad - Edicion.Digital 006 Ciudad popular, organizacion funcional y
movilidad comprendiendo la dindmica de los traslados de las personas” (p.
11).

En el documento de movilidad peatonal y seguridad ciudadana: evaluacion
de intervenciones urbanas en el espacio publico de la comuna de la granja.

(Ayuntamiento de Sevilla, 2007), Barata Pappini 201), refiere que:

“Movilidad urbana, ésta estd referida a las distintas formas de
desplazamiento que se generan dentro de la ciudad. Y cuando nos referimos
ala movilidad peatonal, hablamos de” fortalecer el papel del peaton en favor
de una nueva cultura de la movilidad sostenible que permite reconstruir la

proximidad como valor urbano”.
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Conectividad.

(...) Segun la Fundacion RACC, 1 se entiende por ‘conectividad’ “el hecho
de que diferentes puntos geogréaficos se encuentren conectados, de manera que se
pueden establecer relaciones de movilidad” (Santos y Ganges & De las Rivas Sanz,
2008, p7)

(...) la ‘conectividad’ urbana es un concepto maleable, que suele usarse
desde la perspectiva de la estructura urbana y sus condicionamientos de
accesibilidad, entendidos éstos como la proximidad o distancia, la relacion con el
sistema de transporte que permite salvar la distancia, el esfuerzo necesitado en
tiempo y coste, y la relacion con la actividad en la que el individuo tome parte

(motivos de viaje). (Santos y Ganges & De las Rivas Sanz, 2008, p. 19)

Equipamiento:

“Es el destinado a actividades e instalaciones que generan ambitos, bienes y
servicios para satisfacer las necesidades de la poblacién, garantizar el esparcimiento
y mejorar la calidad de vida, independientemente de su caracter publico o privado.
El equipamiento normativo tiene dos componentes: de servicios sociales y, de

servicios publicos.” (Concejo Metropolitano de Quito, 2003, p. 8)

Equipamiento Urbano:

“Es el espacio o conjunto de espacios cubiertos o abiertos en predios
destinados para los servicios comunitarios.” (Concejo Metropolitano de Quito,
2003, p. 9)
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El equipamiento urbano determina los desplazamientos de muchas
actividades cotidianas y semanales de la poblacion, por lo cual su ubicacion

estratégica es de mayor importancia para acortarlos. (Pacheco Juarez, 2013, p. 32)

Movilidad.

Segln el diccionario American Heritage Dictionary, se define como
movilidad aquella cualidad o estado de ser movil, y movil como la capacidad del
ser en moverse o ser movido de un lugar a otro. La Comisién Mundial sobre el
medio ambiente y desenvolvimiento agrega movilidad de transito de personas,
bienes o servicio (CMMAD, 1992), (V. & Velasquez, 2015, p. 48)

“La movilidad es una dindmica clave de la urbanizacion y su infraestructura
determina el modelo urbano de las ciudades, la impresién espacial definida por

calles, sistemas del transporte, espacios y edificios” (Habitat, 2016, p. 5).

“El concepto de movilidad se entiende como la capacidad de movilizarse de
un lugar a otro. Para lograr aumentar la capacidad de movilizarse es necesario el
desarrollo de infraestructura de movilidad (vias vehiculares, férreas, senderos,
centros de intercambio como terminales, puertos, paraderos, aeropuertos, etc.),
(...)” (Avella Palacio, 2008, p. 24)

Transporte Urbano.

(13

Segin Miralles (2003), reafirma que en esta relacion imperfecta: “el
transporte urbano no solo es un elemento técnico introducido, de forma mas o
menos coherente, en el espacio publico de la ciudad, sino que se trata de una
construccion social, en la medida que el incremento de la velocidad ha introducido

nuevos conceptos de espacio y de tiempo”. (V. & Velasquez, 2015, p. 41)

28



Transporte publico urbano

Es el servicio publico de transporte que se efectia dentro del perimetro
urbano entre sus colonias y distintas zonas con fines de lucro. Es una prestacién de

servicio, esencial. (Cifuertes Alvarado, 2005, p. 6)

Transporte Privado.

Vehiculo privado motorizado son vehiculos que funcionan con motores de
combustion y con energia fésil de forma practicamente mayoritaria. En su
circulacion urbana comparten calzada junto a otros medios de transporte. Bajo esta
denominacion nos referimos a los automdviles, motocicletas y ciclomotores.
(Gonzales, 2007, p. 5)

Vehiculo Privado.

Transporte motorizado que no esta disponible para uso publico por lo que

solo es de uso personal.

Accesibilidad.

Accesibilidad es el conjunto de caracteristicas que debe disponer un entorno
urbano, edificacion, producto, servicio o medio de comunicacion para ser utilizado
en condiciones de comodidad, seguridad, igualdad y autonomia por todas las
personas, incluso por aquellas con capacidades motrices o sensoriales diferentes
(Boudeguer Simonetti , Prett Weber , & Squella Fernandez, 2010, p. 12).

“En un primer momento, la palabra accesibilidad estaba asociada a la
eliminacion de barreras fisicas, a facilitar el acceso a los entornos urbanos,
arquitectonicos. Sin embargo, hemos ido avanzando desde esa concepcion parcial
de la accesibilidad a englobarla en un concepto que considera a la persona y a su
entorno como un todo: abarcando el medio fisico, los transportes, la educacion, el

deporte, la cultura, el ocio o la sociedad de la informacion; en definitiva, hemos de
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plantear soluciones que no sefialen de manera diferenciada a los ciudadanos segun

sus capacidades.” (Férnandez, Garcia, Junca, Torralba, & Santos, 2015, p. 13)

Accesibilidad Universal.

Segun la Ley de Igualdad, No Discriminacion y Accesibilidad
Universal Accesibilidad universal (LIONDAU), Afirma “la condiciéon que deben
cumplir los entornos, procesos, bienes, productos y servicios, asi como los objetos
o0 instrumentos, herramientas y dispositivos, para ser comprensibles, utilizables y
practicables por todas las personas en condiciones de seguridad y comodidad y de
la forma méas autonoma y natural posible. Presupone la estrategia de «disefio para
todos» y se entiende sin perjuicio de los ajustes razonables que deban adoptarse”

(Borau Jordan , 2011, p. 14).

La Accesibilidad Universal consiste en planear, proyectar, construir, rehabilitar y
conservar el entorno de modo que tenga en cuenta la envolvente de necesidades y
requerimientos de cualquier persona sea cual sea su edad, circunstancia o

capacidades.

Peaton.

Los peatones son los menos peligrosos por lo que resulta evidente: ni su
velocidad ni su constitucion pueden representar peligro alguno para otros usuarios
0 medios de transporte; y por esto mismo son los que mas sufren la accidentalidad
originada por otros medios. Constituyen entre el 10 y el 15% de fallecidos cada afio
en accidentes de trafico, y la mitad de ellos se producen en las ciudades. El
porcentaje de peatones heridos en ciudad se encuentra en los Gltimos afios entre el
85 y el 90% del total de heridos en accidentes de trafico. Entre 2000 y 2005 una
media de 750 personas por afio ha muerto como consecuencia de atropello, la mitad

de ellos en zonas urbanas (Gonzales, 2007, p. 18).

“Un peaton es la persona que, sin ser conductor, transita a pie por las vias

publicas. También se consideran peatones los que empujan cualquier otro vehiculo
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sin motor de pequefias dimensiones o las personas con movilidad reducida que
circulan al paso con una silla de ruedas con motor o sin é1”. (Ministerio del interior,

s.f., pag. 7)

“Un peatdn es toda persona que realiza a pie al menos parte de su recorrido.
Ademaés de la forma habitual de caminar, los peatones pueden utilizar diversas
modificaciones y ayudas para desplazarse como sillas de ruedas, andadores,
bastones, patinetes y patines. Pueden transportar distintas cargas en las manos, en
la espalda, sobre la cabeza o los hombros, 0 mediante empuje o traccion. Asi mismo,
también se considera que las personas que corren, practican jogging o marcha, se
sientan o se tumban en la via publica forman parte de ese colectivo”. (Organizacion
Mundial de la Salud, 2013, pag. 23)

Tréfico.

Se puede definir el trafico como el exceso de trénsito de personas, animales y
vehiculos por las vias, dificultando el paso de los mismos.

Espacio Puablico.

Segun la teoria de (Marcano, 1994) dice, el espacio publico esta conformado
por calles y plazas definidas por las manzanas edificadas con construcciones
continuas y uniformes, la plaza es el espacio publico de reunién por excelencia,

alrededor de la cual se ubican los usos mas importantes. (citado en Bercomo, 2011,
p. 6)

Segun (Vivas, 2009) “El espacio publico supone pues dominio publico, uso
social colectivo y multifuncional. Su facultad de ser accesible a todos le otorga su
rango de centro: todos acuden al espacio publico por uno u otro motivo, ya sea para
pasear; para conocer a otros; para comunicarse con otras partes del entramado
urbano; para reunirse; para manifestarse a favor o en contra de algo; para descubrir,
pero, ademas, que el espacio publico se encuentra directamente vinculado con la

calidad de vida de la gente” (citado en Velasquez M., 2015, p. 29)
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Segun el MINVU (2003 citado en Baratta, 2015) manifiesta que:

“Los espacios publicos son basicamente: plazas urbanas y lugares
significativos, las calles, los parques urbanos y los edificios del contexto; y
sus elementos son: los muebles urbanos, los arboles, los pavimentos, las
fuentes de agua, las circulaciones vehiculares, el arte publico, la publicidad
y paisaje urbano, los rétulos urbanos, los juegos infantiles, los escenarios,
los elementos recreacionales y deportivos, los cierros, ciclovias, redes de
infraestructura y circulaciones peatonales. Dicha definicion se delimita en
“alusion directa al espacio de las ciudades ocupado por la gente para circular
y para detenerse, en otras palabras, para interactuar, construyendo de esa

manera la vida colectiva”.

La red de espacios libres publicos

“La red de espacios libres publicos estd constituida por el sistema de
movilidad rodada, el sistema civico peatonal y el mobiliario urbano que comprende
desde las papeleras y los soportes publicitarios hasta los intercambiadores de
transporte, los transformadores eléctricos, los monumentos o las fuentes”.
(Rodriguez , Bisbal Grandal, & Ontiveros de la Fuente, 2011)

Plazas.

“Las plazas de ambito urbano son espacios de mayor jerarquia, de gran
superficie e importancia dentro del contexto y se caracterizan por estar dotadas de
otros elementos urbanos como las aceras y areas verdes. Los bordes tienden a ser
similares, limitandose a través de vias de circulacion de importancia para la urbe,
cuya amplitud esta acortada para el peaton por brocales o areas verdes”. (V.

Velazques & Meléndez, 2003, p. 76)

Espacio libre que se forme por la discontinuidad de la trama vial, creando

espacios relativamente amplios, que favorecen la realizacion de actividades
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publicas. Aparecen generalmente enfrentadas a edificios religiosos o civiles de gran
relevancia en la época colonial. (Oficina del historiador de la habanna, s.f.)

Calle.

“Via destinada al transito de vehiculos y peatones dentro de zonas
urbanizadas o ndcleos urbanos. Es el espacio publico entre limites de propiedad,
cuyos componentes son aceras y contenes a ambos lados, asi como la calzada al

centro con o sin separador o paseo”. (Oficina del historiador de la habanna, s.f.)

Como menciona Louis Khan “(...) la calle es el primer lugar de reunion de
la comunidad, de ella se derivan la plaza, el centro de convenciones y todos los
lugares de congregacion comunitaria. Su techo es el cielo y sus costados estan
conformados por las fachadas, que son una donacion que los habitantes le hacen a
la ciudad” (Pérez Pelaez & Alvarado Salas, 2004, p. 5)

Mobiliario.

“El mobiliario se refiere a los elementos como las bancas, papeleras,
elementos de proteccion o separacion, soportes informativos o publicitarios,

soportes de bicicletas, marquesinas y luminarias” (Velasquez M., 2015, p. 104).

Mobiliario Urbano

“Mario Camacho Cardona define mobiliario en su diccionario de
arquitectura y urbanismo urbano como: “Objetos o efectos publicos que amueblan
los espacios urbanos, como bancas, semaforos, postes, etc” (Revista de Urbanismo,
2009).

Acera

“Las aceras no son simplemente para pasar, para ir de un lado a otro; son

para disfrutar de la ciudad, conversar, mirar. Quedan junto a las calles, pero no son
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parientes de éstas. Lo son mas bien de las plazas y de los parques Si la ciudad es un
gran lugar de encuentro ciudadano, esto acontece antes que nada en su espacio

publico peatonal; los demas son espacios privados o vehiculares”. (Pérez Pelaez &

Alvarado Salas, 2004, p. 8)

“Parte lateral de la via publica comprendida entre la linea de fabrica y la
calzada, destinada al transito exclusivo de peatones” (Concejo Metropolitano de
Quito, 2003, p. 2).

Fundamento teérico

Generalmente podemos decir que las intervenciones urbanas se han
realizado con el fin de promover un desarrollo urbano y en muchos casos hasta la
competitividad entre ciudades, como menciona (Lugo, 2002), (...) La ejecucion de
grandes proyectos urbanos es visualizada, en muchos casos, con un elemento clave
para incrementar la competitividad de las ciudades” sobre intervenciones urbanas
que pueden ser “la recuperacion de centros historicos; la reutilizacion de antiguas
zonas industriales, militares, ferroviarias, portuarias, aeroportuarias; la
rehabilitacion de grandes areas de viviendas degradadas; la construccién de nuevas

zonas turisticas o recreativas; etc.”. (Marquez, 2012, p. 13 14)

Esto con el fin de mejorar la calidad del espacio publico o de satisfacer ya
sean problematicas o necesidades de los ciudadanos. Existen varias estrategias de
intervencion urbana, las mismas que puede abarcar acciones ya sean de
mejoramiento, rehabilitacion o renovacion. Estas estrategias no se limitan a ninguna
de ellas. Hay que tener en cuenta que para realizar un proyecto de intervencion se
deben de considerar aspectos urbanisticos y arquitectonicos, cabe la pena recalcar
que también se deben considerar elementos sociales, culturales, climatoldgicos y en

algunos casos hasta econémicos.
Por otra parte, la dindmica de la movilidad es de gran importancia ya que

trata de las actividades urbanas que realiza la poblacién, estas actividades se llevan

a cabo diariamente. Sin embargo, hoy en dia los seres humanos estan adoptando
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ciertas medidas en cuanto a la movilidad que estan generando conflicto dentro del
espacio publico. Como se menciona en los (Cuadernos de Investigacion
Urbanistica. No 30, 2002). “La demanda de movilidad es en gran medida,
consecuencia de los modelos de organizacion espacial que adoptan las sociedades.
Pero también, estos modelos dependen del desarrollo de los medios de transporte
que faciliten la movilidad”. (Velasquez, 2015, p. 13) Para ello se ha venido
trabajando a lo largo de los afios en el tema de la movilidad en el espacio publico
ya gue actualmente la sociedad esta olvidandose de las caracteristicas y funcionen

con las que cuenta el espacio publico.

Estado del Arte

En cuanto al uso del espacio publico se puede decir que desde el principio
de la historia fue concebido como un lugar de expresion y apropiacion social,
espacio que reside lo cotidiano de las personas en su diario vivir. Se puede
mencionar que el espacio publico es conocido desde la historia como un lugar de
encuentro, interaccion social; el cual muestra la esencia de lo urbano. Desde la
antigiiedad hasta el dia de hoy sigue teniendo esta funcién. El libro de (Jacobs,
1961) Habla de como los espacios publicos forman parte fundamental de una
ciudad; menciona que las calles no solo sirven para transportar vehiculos y las
aceras no solo para transportar personas, mencionando a estos dos elementos como
los érganos vitales de la ciudad, al pasar los afios el libro el espacio publico, ciudad
y ciudadania (Borja & Muxi, 2000) dice que el espacio publico define la calidad de
la ciudad, porque indica la calidad de vida de la gente y la calidad de la ciudadania
de sus habitantes.

En la revista de transformaciones del espacio publico en la ciudad
latinoamericana / cambios espaciales y practicas sociales (Davis, 1986), dice “El
espacio publico fue creado por los burgueses capitalistas del siglo XIX para
proteger y expandir sus intereses comerciales contra la aristocracia y otros
regimenes no democraticos, definiendo y controlando el espacio. Mientras la
burguesia intentaba asegurar sus propios derechos al desarrollo capitalista

afirmando derechos “igualitarios”, no intentd sin embargo extender el acceso
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igualitario a todos los segmentos de la sociedad, especialmente a los miembros de
las clases mas bajas, que debian competir econémicamente con ellos utilizando los

espacios publicos en este caso las calles” (Salas, 2005)

En la Plataforma Urbana en el articulo de origenes y evolucion del espacio
publico se cita a (Pierre Bourdieu, s.a) cuando se menciona que el origen y
desarrollo de los espacios publicos se desarrollé por la aparicion del comercio, es
aqui donde se empieza a utilizar los caminos y los espacios entre edificaciones
creando nuevas funciones y generando espacios de circulacion como el comercio,
ocio, relaciones entre personas de socializacion, es aqui donde el estado tiende a
velar por la proteccion de estos espacios publicos y satisfacer las necesidades de la
ciudad, al pasar los afios se observa que estos espacios comienzan a responder a
nuevas demandas Yy actividades cada vez mas diversas y complejas desarrollandose
en la ciudad que al mismo tiempo iban estructurando la trama urbana. En la época
medieval los espacios publicos ya se empiezan a desarrollar en cuestiones
religiosas, plazas centrales de la ciudad. El sentimiento y la necesidad de
congregacion y expresion ciudadana de la sociedad continuaban presentes;
observandose también la permanencia del comercio, asi como también diversas

actividades sociales que tenian lugar en la plaza.

A fines del siglo X1X, en plena Revolucién Industrial europea, los espacios
verdes, fueron usados para la promocién de la salud, y mediados del siglo XX a
través de importantes pensadores de todo el mundo resaltaron las funciones sociales
y estéticas de los espacios verdes publicos al destacarlos como elementos
fundamentales y necesarios dentro de la trama urbana construida. (Amado, 2012)

La movilidad de las préacticas cotidianas, ha estado condicionada tanto por
el pasado como por el presente. El proceso de evolucion fue lento, pero sin embargo
su impulso tuvo un crecimiento considerado y rapido durante el siglo XVIII, esto
debido a la revolucion industrial que tuvo la necesidad de transportar los materiales
y mercancias, produciendo la emigracion de las areas rurales a las ciudades, esto

estimula la mejora de los medios de transporte y de los servicios de la poblacion
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esto a finales del siglo XV 11y principio del siglo XIX (V. Velazques & Meléndez,
2003).

En la presentacion de la tesis doctoral de espacio publico y movilidad
urbana, Sistemas Integrados de Transporte Masivo (SITM), (Velasquez, 2015).
Menciona que “El mayor auge de la evolucion del transporte fue el siglo XIX; la
incorporacion de tren y tranvia, como transportes mecénicos adaptados a la ciudad,
no solo supuso mayor movimiento, sino también acondicionamientos en la
morfologia de las ciudades. Estas consecuencias, no solo fueron formales, sino que
se extendieron al aumento del volumen del movimiento, a su composicion y a los
objetivos de los desplazamientos. Daniels y Warne (1983: 26) lo afirm¢ asi: “Los
nuevos métodos de desplazamiento concedieron ventajas de accesibilidad a las
distintas zonas urbanas y estimularon la segregacion funcional de los usos de suelo
y la aparicidn de nuevos usos. Esto es posible gracias a la liberacion de la tecnologia
de transporte urbano, en el sentido de que ella promovié la expansion de las

ciudades”.

Pero asi como estos métodos de desplazamiento tuvieron ventajas también se
vieron involucrados en el cambio que tuvo el uso del espacio publico, ya son varios
los autores que han venido investigando, analizando, escribiendo sobre el uso del
espacio publico; y de como este ha sufrido un cambio, en la revista de (Borja,
Ciudadania y espacio publico, 2001) hace énfasis en el titulo la muerte de la ciudad
y el punto de vista del espacio publico con varias interrogante; ;Ha muerto la
ciudad?, ;Esta en crisis?, ¢La ciudad de la calle y de la plaza, del espacio publico y
civico, la ciudad abierta, de mezclas y contactos, es un residuo del pasado, objeto
de melancolia de urbanistas maduros?; mostrando como las ciudades han sufrido
un cambio a partir del desarrollo del transporte masivo y el uso del automévil. A
partir de algunos afios el libro de Ciudades para la gente de (Gehl, 2010),
mencionaba que hace ya varias décadas el ser humano ha sido minimizado como
una cuestién a entender dentro del planeamiento urbano, mientras que temas como
que el aumento del trafico vehicular ha sido un tema de mayor interés, ademas habla
de como el espacio publico y el rol de la ciudad como lugar de encuentro para sus

habitantes tiene menor prioridad en la disciplinas como el modernismo.

37



Y esta es una problemética que no ha dejado de desarrollarse, se cree que a
medida que la necesidad de infraestructuras aumenta, el crecimiento del trafico va
por el mismo camino; como menciona, en el siglo xx se ve una mayor expansion
del uso del automovil privado como mencionan autores como Pisa, (2004)
afirmando que fue a partir de los afios sesenta, el momento en que supuso la
definitiva transformacion de los habitos de vida y de las condiciones ambientales
del entorno, especialmente en las ciudades. Durante esa década en numerosas
ciudades europeas y latinoamericanas, el trafico sufrio un incremento considerable,
las calzadas se fueron ampliando y las aceras disminuyendo y en las vias
interurbanas la mayoria de las nuevas carreteras relegaban al peatén a un peligroso
transito por un arcén, muchas veces inexistente. Palancar (2004), Pisa (2004)
coinciden en que las infraestructuras aumentaron sorprendentemente, las
posibilidades del trafico rodado, a la vez que supusieron el inicio de un creciente
aislamiento para el trafico peatonal.

Se puede mencionar que algunas ciudades estdn pasando por alto el
problema de la congestion, a pesar de ver como las grandes urbes estan
evidenciando esta problematica, por lo que deberiamos poner mayor énfasis a lo
que nos espera en un futuro y situar un pare a esta problematica que se nos viene
encima. Sin embargo, los ciudadanos al no ver o evidenciar un caos vehicular en
nuestras ciudades no estamos haciendo nada para evitar que este se desarrolle a

futuro, a pesar de ver como la funcion del espacio publico se ha ido perdiendo.

Las ciudades que estan presentando estas problematicas, al vivir el crudo
problema de la pérdida del espacio, problema que se da a partir del incremento
masivo del transporte motorizado, ya se estan preocupando por una solucion y se
ha logrado un avance en el campo indicado, a lo largo de décadas las ciudades estan
trabajando en la recuperacion de la vida urbana con el fin de mejorar las condiciones
de circulacion para los peatones poniendo un alto al uso o circulacion del transporte

automotor.

Es interesante poder ver como algunas ciudades se proyectan al futuro

desarrollo y crecimiento, evitando basarse en principios de planeamiento del
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modernismo. Obviamente estas ciudades estan tomando en cuenta las
problematicas que evidencian y estan viviendo otras localidades en la actualidad,;
para que actuar o desarrollar un modelo de planificacion que no esta funcionando.
Como menciona (Gehl, 2010) en su libro Ciudades para la gente que ya se estan
tomando ciertas precauciones como el hecho de que, a la hora de proyectar su
desarrollo y crecimiento, las nuevas ciudades y areas residenciales no se basan en

los principios de planeamiento moderno.

A continuacion, se muestran proyectos que estan trabajando en la mejora
del espacio publico, los cuales se han considerado importantes para la aplicacion de
la intervencion como es el caso de los arquitectos Enrique Minguez Martinez, Pablo
Marti Ciriquian, Maria Vera Moure los mismos que han creado una guia llamada
“Claves para Proyectar Espacios Publicos Confortables. Indicador de confort en el
espacio publico” en el que se consideran importantes algunos factores que influyen

dentro del confort urbano como:

e Condicionantes térmicas

e Escala Urbana

e Ocupacion del espacio publico
e Paisaje

e Percepcion de Seguridad

e Condicionantes Acusticas

e Calidad del Aire

e [Ergonomia

Se enlistan ciertos indicadores para lograr confort dentro del espacio publico

los cuales deben ser considerados en el momento del disefio.
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Matriz De Indicadores Del Confort En El Espacio Publico

Clasificacion
de factores de
confort

Parametros de confort en el espacio urbano

Estrategias de mejora

Condicionantes
térmicas

Caracteristicas
Bioclimaticas:
Orientacidn, temperatura,
radiacion solar, época del
afio, humedad, viento.

Caracteristicas
Ambientales:
Vegetacion, laminas de
agua.

Caracteristicas de los
materiales.

Orientacién y anchura de
las calles, altura de
edificaciones y tipologia
de edificaciones.

Conociendo que la
presencia de estos
elementos influye
en las corrientes del
aire.

Utilizacion de vegetacion con
el fin de crear zonas de sombra
y contravientos. (Orientacion
adecuada).

Soleamiento

Escala Urbana

Proporcidn de la calle:
donde la relacién h/d
debe estar entre 0.5a 1.2
para climas frios y entre
0.8 a 1.5 para climas
calidos. Siendo h la
altura de la edificacion y
del ancho de la seccion.

Proporcion de la calle
influye en la colocacién
del porte de arbolado ya

sea en la acera, plazas,

jardines y corredores
verdes urbanos.

Es importante que
la forma y tamafio
de los espacios
libres guarden
proporcionalidad.

Proyectar espacios con la
escala adecuada tomando en
cuenta el clima. Tamafio de

manzanas para generar
cambios en la escena urbana.
Fragmentar los espacios
sobredimensionados (Arbolado
0 Bulevares).

Ocupacién del
espacio publico

Conseguir un equilibrio
en la ocupacion de los
espacios que garanticen
seguridad y diversidad
para el confort.
(Actividad que se vaya a
realizar).

Crear espacios optimos
para el encuentro,
regulacion, intercambio,
y comunicacion entre

Es importante
distinguir entre los
distintos tipos de
espacios. Ejemplo:
En actuaciones
urbanas se debera
tener como minimo
10 m2 de espacio
de estancia por
habitante (Parques
y jardines, calles

Establecer un equilibrio urbano
entre espacios dedicados a la
funcionalidad y espacios de

estancia. Proyectar actividades

en planta baja que ayuden a la
interaccion urbana delimitando
la longitud del frente edificado.
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varias personas y
actividades.

peatonales,
ramblas, plazas y
aceras mayores a
5m de ancho).

Hit m Lo
. 0s Como Fomentar la diversidad de usos
Crear ambientes edificios :
; . en planta baja
confortables rompiendo dotacionales,
la monotonia y creando comercios, o
Paisaje interés en el paseante, elementos Jugar con distribucion de
esto puede ser a través de culturales, arbolado.
focos de atraccion e hitos | mobiliario urbano, -
a lo largo del paisaje. fuentes o Colocar pavimentos
escu'turasl atractivos.

Percepcion de
Seguridad

Proyectar la ciudad de
modo que se potencie su
visibilidad del espacio y
su transparencia.

Se debe conseguir la
diversidad suficiente
para garantizar flujos

Elementos de proteccién: jugar
con la topografia, elementos
vegetales o constructivos

Promover la diversidad.

Variables a lo largo de
todo el dia.

Proyectar trazados urbanos que

promuevan la transparencia

garantizando visibilidad
natural.

Condicionantes
Acusticas

Ruido por el trafico
rodado.

Crear barreras con elementos
vegetales colocados en franja.

Aumentar el espacio peatonal.

Adoptar pavimentos de
materiales absorbentes como el
asfalto sono-reductor en vias
basicas.

Disminuir la velocidad a 30
km/h

Conectividad de la red verde
en altura.

Calidad del Aire
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Control de vehiculos
circulando.
) ] No solo es un Incrementar uso peatonal.
La calidad del aire afecta | L . .
a la habitabilidad del prob ema de Dificultar el estacionamiento.
espacio pablico confort sino de
P P ' salud. Colocacion de especies
vegetales con mas capacidad
de absorcién de CO2.
Ergonomia Mobiliario Aplicar caracteristicas
g Luminarias climatolégicas, geogréaficas, de
L - - uso, durabilidad.
Aplicacién ergonémica. Pavimento

Cuadro 1: Matriz de Indicadores del Confort en el Espacio Publico
Fuente: guia “Claves para Proyectar Espacios Publicos Confortables

Esta guia es interesante pues empieza a en listar temas que muchas veces
pasamos por alto, sin embargo, todas estas son pensadas en el paseante con el fin
de lograr permanencia dentro del espacio publico. Haciendo de este un espacio
acogedor, llamativo e interesante. Nos muestra claves que se deberian de tomar en
cuenta el momento de proyectar espacios publicos, las cuales son de relevancia para
poder lograr duracién dentro del mismo, ya que permite a los usuarios disfrutar del
espacio sin ninguna preocupacion, haciendo que estos se apropien del lugar y
empiecen a sentir este espacio suyo. Es interesante como se empieza a pensar en
areas gque se puedan habitar en toda época del afio, simplemente proyectando
espacios con una adecuada orientacion. Considero que es una de las claves méas
importantes ya que en los espacios publicos del area de estudio no se logra una

permanencia a toda hora del dia o en toda época del afio.

Por otra parte, considero que dentro de estas claves deberia de agregarse un
punto que me parece importante y es la libertad dentro del espacio publico. En
muchos casos nosotros empezamos a crear espacios que empiezan a tener cierta
restriccion para el uso del mismo. Y cuando hablo de esto me refiero a generar
ciertas zonas a las cuales el usuario o paseante debe de limitarse como: sentarse en
el césped, no entrar con mascotas, prohibido el ingreso a ciertas horas y quizé este

tema si sea mencionado, y también, considero que deberia ser ampliado.
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Otro aspecto que voy a mencionar es una metodologia que ha sido empleada
en el estudio de Plan de Movilidad Sostenible De Victoria Gasteiz resumiéndolas

en 4 puntos que han considerado importante dentro de la toma de decisiones.

e Reorganizacion de la red para el vehiculo privado (Esencialmente trafico).

e Redefinicion completa de la red de transporte pablico. Lo llevan a cabo con la
incorporacion de la red de Tranvia.

e Consolidacion de una red peatonal con el objetivo de conectar los principales

puntos de interés de la ciudad.

Para la cual usaron la metodologia que se emplea para estudios de planificacion de
Transporte Urbano de viajeros el cual estad conformado por cuatro etapas, los cuales

se mencionan a continuacion.

e Recopilacién de datos y delimitacion del area de estudio. En el cual empiezan
a definir los objetivos planteados del estudio y a definir el conjunto de
situaciones o ya sean escenarios a los cual debe de darse una solucion.

e Decidir los modelos mas adecuados a emplear para reproducir las intenciones
entre la oferta y la demanda de transporte.

e Construccion de los escenarios futuros estos tanto de oferta y demanda del
mismo.

e Evaluaciones de los escenarios propuestos.

Es importante destacar que se utiliza un software para este estudio el cual es
suficientemente flexible para poder “simular” los diferentes escenarios a evaluar.
El objetivo de las simulaciones ayuda a la recoleccion de datos cuantitativos con
datos como, cantidad de pasajeros, flujos, ocupaciones, tiempos de viaje, entre
otros. La simulacién que se realiza, garantiza que el anélisis de movilidad urbana

sea eficiente y sobre todo responda a las necesidades de un territorio determinado.

Los analisis de simulacién fueron usados para:
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e Reproducir situaciones o escenarios que ya estan registrados, con el objetivo de

completando una determinada informacion.

e Conocer cual es la respuesta del sistema de transporte estudiado y a la vez

evaluar la adecuacion de determinadas propuestas y actuaciones de la misma,

todo esto con

la ayuda de hipdtesis de las diferentes previsiones

socioecondmicas y de evolucion de las infraestructuras de transporte.

En el siguiente cuadro que se muestra a continuacion se describe como se trabaja

para la recoleccién de informacion.

RECOPILACION DE DATOS DE
MOVILIDAD:

e Inventario de la Red Vial/Zonificacion

¢ Encuesta de movilidad APPENDED 2006
e Conteo sube / baja

« Variables socioeconémicas; encuestas

anteriores (Movilidad, modos de vida).

MODELOS DE DEMANDA

e Comparaciones  sobre  la  encuesta

APPENED 2006.
e Deteccion de errores de codificacion

/inconsistencia.

Matrices O-D por expansion de la
encuesta.

e Modo Auto/Moto.
e Modo Bus

e Modo Peaton

e Modo Bicicleta

PROGNOSIS DE LA DEMANDA

Aplicacion de los modelos con resultados de
demanda baja las previsiones de las variables
socioeconémicas y de movilidad en los escenarios
2008 y 2015

REPRODUCCION DE LA SITUACION
ACTUAL

e Construccion Red de vehiculo privado
(Modelo transCad)

e Construccion Red bus TUVISA (Modelo
transCad)

CALIBRACION / AJUSTE DE LAS
MATRICES O/D

ESCENARIOS 2008 Y 2015

Construccién del modelo de Supermanzanas.

¢ Red vial
¢ Red de Transporte Publico.

ANALISIS DE SOLUCIONES

PROPUESTAS

¢ Confrontacion oferta / demanda

e Obtencidn de magnitudes relevantes para la
movilidad. Tiempos de viaje, congestion,

accesibilidad

Cuadro 2: metodologia en el estudio de Plan de Movilidad Sostenible De Victoria Gasteiz
Fuente: Plan de Movilidad Sostenible De Victoria Gasteiz
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Como se pudo observar en la tabla para recolectar la informacién se aplicaron
encuestas de movilidad APPEND que ayudaron a recolectar datos de los modelos
de demanda y matrices de viaje en las modalidades principales bus, auto/moto,
peatdn, bicicleta. Con estos datos obtenidos de las encuestas se realizaron mapeos

para finalmente saber en qué &rea iban a intervenir.

Ahora bien, cabe destacar que en el area de estudio se levanta dicha
informacidn a través de la observacion ya que no existen datos que ayuden a la
recoleccion de los mismos. Por lo cual se realizan fichas de observacion de flujo
peatonal para poder realizar la intervencion en el lugar adecuado segun los

resultados que arroje el mismo.

Asi mismo como aporte personal se van a tomar a consideracion los tipos
de levantamientos que se deben realizar para una intervencion de movilidad los
mismos que se han aprendido durante la academia, considerando que es de mucha
importancia tener datos reales para una propuesta que aborde la problematica

existente y genere alternativas para los usuarios que frecuentan el espacio urbano.

Metodologia de la investigacion

Linea y Sublinea de Investigacion

El tema de estudio que se presenta en este documento se enmarca
especificamente en la linea de investigacion denominada: Aspectos criticos del
habitat urbano y rural (Sistemas territoriales urbanos y rurales), ya que esta
enfocada a una intervencion urbana para los habitantes de la Parroquia de la
Merced; y una sub linea denominada: Movilidad y Accesibilidad debido a la
relacion que tienen las personas en el momento de movilizarse al realizar las
practicas cotidianas en el area del espacio publico, y como esta se ve afectada por
el uso excesivo del automovil; tema que se ha considerado importante para
investigar y abordar debido a la pérdida de funcion que se le esta dando al espacio
publico.
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Disefio Metodoldgico

Enfoque de investigacion

Para abordar los objetivos planteados, en la presente investigacion se utiliza
la metodologia Mixta (Cuali-Cuantitativa). Cuantitativo ya que se necesita medir
aspectos como, datos demogréficos, informacion de desplazamientos de los
usuarios, uso de transporte privado, uso de vehiculo pablico, cuantas personas se
movilizan a pie, flujo vehicular horario, frecuencia de uso del espacio publico, flujo

peatonal horario, cuantos espacios publicos existen en la zona.

Y es cualitativo ya que esta se relaciona con un enfoque descriptivo como
en qué estado se encuentran los paseos peatonales y vehiculares, con que cuentan
estos espacios; es decir si tienen mobiliario urbano, vegetacion y de igual manera
se busca entender que es lo que estd pasando con el espacio publico, de que forma
se moviliza la gente, que aspectos negativos se dan dentro del desplazamiento en el
espacio publico, como se da la dindmica de movilidad, en que sitios se da mayor
actividad o flujo, bajo qué condiciones se estan movilizando las personas a traves

de las mediciones y evaluaciones anteriores mencionadas.

Estos datos se logran recolectar con la ayuda de fuentes primarias como
fichas de observacion o mapeos; y secundarias: antecedentes estadisticos, bajo una
metodologia de analisis cuantitativo (estadisticas sociales) y cualitativo (analisis de

discurso).

Las cartografias que se realizan para la delimitacion macro y micro contienen la
cartografia del cantdn Ambato y se mapea lo que se quiere mostrar, es decir si es
vialidad lo que se resalta son todos los tipos de vias del canton Ambato, si se trata
de la division politica lo que se muestra es como la ciudad se encuentra dividida,
en algunos casos también se trabaja con esquemas que sinteticen la informacion
mostrada en los mapeos. Esto con la finalidad de entender como esta funcionando

la ciudad.
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Para manejar datos demogréficos se trabaja con tablas y gréficos que muestren una
sintesis del porcentaje obtenido de las mismas. En las fichas de observacion también
tienen la cartografia base de la zona de estudio que se quiere mostrar y se va
mapeando la informacién recolectada, en el recorrido que se hace por la zona,
identificando cuales son las probleméticas o ya sean caracteristicas que presenta
cierta area, esto se hizo con los mapeos de mobiliario urbano, sentido de vias,
construcciones, llenos y vacios, analisis de sitio, espacio publico, radios de
influencia, vialidad, ejes con mayores flujos tanto peatonales como vehiculares,
preferencia peatonal y vehicular, percepcion de inseguridad, uso de suelo, zona de
parqueo, sector tarifado, paradas de taxis, ejes de comercio, conflicto peatonal y
vehicular. Este tipo de mapeos se llevd a cabo con mayor frecuencia en la
delimitacién meso y micro. Vale la pena recalcar que estas fichas llevan el norte,

escala y simbologia de lo representado.

Otras fichas de observacion son la de los ejes con mayor flujo peatonal, en este caso

se realizaron tablas que contienen:

e Usuario: en estos esta considerado peatones, ciclistas, coches de bebes, sillas de
rueda.

e Dias de la semana; lunes, miércoles, jueves, viernes y fines de semana y por
ultimo el total; en el que se colocara cuantas personas se movilizan a pie y asi

con cada uno de los usuarios.

Para las fichas de observacién de los ejes con mayor flujo vehicular, en cambio se
realiza la misma tabla, de igual manera en vez del usuario; cambiaria a vehiculo
privado, taxis, transporte publico, camioneta, camion, buseta y moto. Vale la pena
recalcar que en este tipo de fichas se realizd en diferentes horarios (7:00AM-
12:45PM-18:00PM). Ademas, estas fichas se acompafian de un mapeo que muestra
la sintesis de estos datos obtenidos, las cuales nos permiten entender por donde se
movilizan las personas con mayor frecuencia y con mayores flujos; para finalmente

realizar la intervencion en el lugar adecuado.

47



Nivel de investigacion

Para el presente proyecto de titulacion se va aplicar el nivel de investigacion
exploratorio y explicativo porque a través de la observacion del sitio de estudio,
analizo la problematica existente, pues esto con mi intervencion urbana aplicada a
estos factores voy a mejorar la dindmica de movilidad y espacio publico de la
Parroquia la Merced y de la poblacion que la frecuenta con el fin de satisfacer las

necesidades de los habitantes.

Tipo de investigacion por el nivel

Los tipos de investigacion a utilizar en el proyecto de intervencién urbana
de profundidad es la exploratoria, ya que para la recoleccion de informacién en
cuanto al analisis actual de la parroquia se realiza un recorrido que permita un
acercamiento a la problematica, a través de la cual se evidencia que es lo que esta
pasando y que es lo que necesita que se resuelva en cuanto a la movilidad de las
personas en sus practicas cotidianas. Por la naturaleza de los datos y la informacion
se utiliza la cuali-cuantitativa debido a la necesidad de recoleccion de datos; en el
caso de la cualitativa ya que se necesita saber en gqué situacion se encuentra el
espacio publico y las condiciones del mobiliario urbano, si es necesario
implementar algdn tipo de equipamiento, los usos del espacio publico, la frecuencia
con que lo usan, si se le da algun tipo de mantenimiento, las dimensiones de las
aceras, vias, asimismo de identificar las areas conflictivas, las caracteristicas de la
zona de estudio, como se moviliza la gente, de que manera los usuarios hacen uso

del espacio publico.

Y cuantitativa porque se requiere recolectar datos numéricos como la cifra
de poblacion existente, cuantos individuos se movilizan a pie, en vehiculo; el
namero de personas con discapacidad circulando, que usuarios y de que edades
circulan por la parroquia, cuantos mobiliarios y de qué tipo se encuentran en la

Zona, cuantas actividades se realizan en el area de estudio.
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Por los medios para obtener los datos se aplica la investigacién de campo ya
que es fundamental ir al lugar de estudio para conocer porque suceden los hechos y
acontecimientos, es necesario realizar preguntas a los usuarios, contemplar como
se desarrolla la actividad en la zona, la toma de fotografias que ayudan a validar la
recoleccion de datos y documental porque se necesita de un andlisis de referentes
para saber como se esta abordando el problema planteado en otros entornos, como
estan funcionando y de qué forma los estan resolviendo. Segun el tipo de inferencia
el método inductivo-deductivo ya que se parte de lo general al investigar la
problematica de la Parroquia de la Merced y de acuerdo al estudio se identifica cual
es el area que requiere de la intervencion debido al mayor conflicto y necesidades
y se aplica en una zona especifica. Pues segun el periodo temporal en que se realiza
sera el método transversal ya gque la investigacion va a beneficiar a la poblacién de
la Parroquia de la Merced y a los pobladores flotantes ademas de realizarse en un
determinado tiempo.

Conclusiones capitulares

Las grandes urbes generalmente han tenido un crecimiento poblacional
considerable, esto hace que la ciudad crezca en forma desordenada ocasionando que
en ciertas areas exista ausencia de servicios basicos, educacion, trabajo entre otros,
y por ende va a existir un incremento del parque automotor debido a esto se
ocasiona la congestion de la movilidad poniendo en peligro la calidad de vida
urbana. Sin embargo, cada ciudad presenta caracteristicas diferentes debido a esta
reaccion, por eso es importante conocer las particularidades de la zona de estudio,
para el momento de plantear una intervencion que esta tenga datos reales y

problemas reales que a la vez sean solucionados.

Se ha visto a lo largo de la investigacion como ciertos autores empiezan a
preocuparse por esta problematica que enfrentan las grandes urbes. Esto nos
encamina a poder realizar la investigacion en el area de estudio ya que no es
necesario llegar a tener ciudades caoticas para reaccionar como ciudadania. Sobre
todo, es importante que las personas empiecen a concientizar sobre el uso del

automotor y los problemas que este puede ocasionar.
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Se considera que es de gran importancia empezar a desarrollar estos cambios
y se puede notar como otras ciudades incluso otros paises empiezan a generar un
compromiso por mejorar la congestion de la movilidad, incluso como se habia
mencionado anteriormente los municipios ya se estan empezando a preocupar por
esta problemaética, estas empiezan a generar alternativas para la disminucion de la
misma sin embargo en muchos casos se cree poder solucionarlos desde el punto de
vista de infraestructura vial para el uso del vehiculo y esto solo ocasiona mayor

problematica.
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CAPITULO 3

APLICACION METODOLOGICA

Delimitacion del area de estudio

Pl

v

ECUADOR TUNGURAHUA CANTON DE AMBATO PARROQUIA LA MERCED SECTOR LAMERCED /
INGAHURCO

ity

L.¥:.'

Grafico 4: Ubicacion y delimitacién del area de estudio
Fuente: GADMA
Elaboracion propia del autor
El &area de estudio se encuentra ubicada en Ecuador, provincia de
Tungurahua, canton Ambato, Parroquia la Merced. Para la identificacion de la
problematica es considerable tener un acercamiento a la misma. La zona en la que
se trabaja se escoge a partir de realizar un recorrido por el centro de la ciudad y es
evidente presenciar la congestion de Movilidad en el sitio, se aprecia a simple vista
que es provocada por las actividades que se desarrollan en la zona. El objetivo de
esta investigacion es identificar y abordar el problema existente con el fin de
contribuir a la ciudad y por ende a los ciudadanos que dia a dia la recorren. En
cuanto a la delimitacion de estudio, se labora en un area correspondiente a la

parroquia de los sectores la Merced, Casaphamba e Ingahurco, esto debido a la

51



mayor congestion existente, que generan ciertos equipamientos de gran importancia

dentro de la zona.

Delimitacion espacial (macro)

Se parte desde un analisis macro, este ayuda a conocer como esta
funcionando el cantdn Ambato y a comprender las causas de la congestion en
cuanto a la movilidad; el estudio se desarrolla a través de mapeos que ayudan a
tener un acercamiento a la problematica planteada, ademas de mostrar cual es el

area que tiene mayor conflicto.

Ubicacién: Canton Ambato

Se inicia con la mancha urbana del Canton Ambato desde los afios 1969
hasta el 2014 (véase en el grafico 5), la cual muestra el crecimiento irregular y
desordenado que esta ha tenido; también se puede presenciar que la parte céntrica
de ciudad se encuentra consolidada, es fundamental mencionar que sus principales

actividades estan ubicadas en el centro de la urbe.

Una de sus caracteristicas es que estd ubicada en la parte mas baja de
Ambato (véase en el grafico 6); como se puede evidenciar, el crecimiento se esta
desarrollando hacia las periferias como se muestra en el gréfico 5, generando un
desarrollo disperso en su mancha urbana, la cual esta limita Unicamente por la
topografia, accidentes geograficos y la red hidrografica, teniendo como una de los
principales el Rio Ambato. No obstante, en algunos casos estas limitantes no son

respetadas ya que se producen asentamientos informales.
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Mancha Urbana del Canton Ambato

£ &5

1969 118.500 2005 287.28 2014 329.856

- Parroquias urbanas

Gréfico 5: Evolucién del crecimiento del canton de Ambato
Fuente: Image U.S. Geological Survey- IGM
Elaboracion propia del autor

Gréfico 6: Esquema caracteristicas de Ambato
Fuente: Basado en la carta geografica base del GADMA
Elaboracion propia del autor
Conclusién: Al existir un crecimiento disperso ademas de una topografia bastante
irregular se genera que las personas de la periferia no cuenten con algunos servicios;
y al mismo tiempo al tener una concentracion de actividades, ubicada en la cota
mas baja, los habitantes necesitan de un medio de transporte motorizado para poder
dirigirse a esa centralidad a realizar sus diligencias diarias como estudio, trabajo o
quiza a la busqueda de mejores oportunidades. Esto provoca gque exista una mayor

congestion en cuanto a la movilidad en el espacio publico.
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Divisién Politico-Administrativa del cantén Ambato

Ambato divide su estructura politico — administrativa por parroquias urbanas y
rurales. En el mapeo (véase en el gréafico 8) se muestra la zona urbana; conformada
por 9 de estas, asi mismo se muestra el nimero de habitantes que tenemos en cada

una de ellas (véase en el gréafico 7-8).

Habitantes por parroquia

El nimero de habitantes nos ayuda a calcular la densidad poblacional que tiene cada
una de las parroquias. Ademas se relaciona estos datos con los problemas de
congestion de movilidad de estos sectores, ya que evidencian el alto flujo de

movilidad.

@ San Francisco 6.211
@) LaMerced 19.021
@ Celiano Monge 37.256

(® Huachi Loreto 25.185
(® Huachi Chico 20.728
(@ La Matriz 25.166
@ Atocha - Ficoa 11.892
@ Pishilata 2.828

La Peninsula 11.543
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Gréfico 7: Habitantes por parroquia
Fuente: PDOT Municipal de Ambato 2020 y datos del INEC 2010
Elaboracién propia del autor
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3N, 170 ha.

)

LA MATRIZ
338,720 ha

PiHILATA  1757.508 ha.

(@)

- Parroquias urbanas — i

Gréfico 8: Divisidn politica administrativa del canton Ambato
Fuente: PDOT Municipal de Ambato 2020
Elaboracion propia del autor

Conclusion: la division politica administrativa nos arroja como resultado que la
parroquia de la Merced tiene una mayor densidad poblacional (véase en el grafico
10), esto sin tomar en cuenta la poblacion flotante que visita la zona; lo que ayuda
a tener un acercamiento sobre los factores que ocasionan la congestion de la

movilidad, en base a los datos demograficos previamente mencionados.
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Grafico 9: Poblacién de cada una de las parroquias urbanas
Fuente: PDOT Municipal de Ambato 2020
Elaboracidn propia del autor
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Gréfico 10: Densidad poblacional en el canton Ambato
Fuente: PDOT Municipal de Ambato 2020
Elaboracidn propia del autor

Division por sectores del Canton Ambato.

El canton Ambato esta conformado por 31 sectores urbanos, en la mayoria de los
casos estos pertenecen a una sola parroquia, mientras que, en otros, corresponden a
mas de una. Un ejemplo de esto es el sector de Huachi Chico que pertenece a las
Parroquias Celiano Monge y Huachi Chico.
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Sectores —W_—

01 La Matnz 11 Catiglata 21 Ciudadela

02 San Francisco 12 La Peninsula 22 El Tropezon

03 La Merced 13 Cumanda 23 La Floresta

04 Cashapamba 14 J. L. Mera 24 La Pradera

05 Ingahurco 15 Ferroviaria 25 Simén Bolivar

06 Atocha 16 El recreo 26 Letamendi

07 Miraflores 17 Vellavista 27 Oriente

08 Ficoa 18 JB. Vela 28 America

09 México 19 Atocha 29 Huachi Chico

10 Atocha 20 Vicentina 30 Huachi Chico
31 Huachi Chico

Gréfico 11: Division por sectores del cantén Ambato
Fuente: PDOT Municipal de Ambato 2020
Elaboracion propia del autor

Division de plataformas del Cantén Ambato.

Plataforma No.1 estd delimitada por el trazado vial y amanzanamiento
existente que integra longitudinalmente a los sectores de Miraflores, La Matriz,

San Francisco, La Merced e Ingahurco.

57



Plataforma No. 2. Es el area ubicada entre la ribera occidental del Rio Ambato,
las estribaciones bajas y laderas de la cordillera de Tusalo, Pinllo, Inapisi, que
se extienden longitudinalmente formando una estrecha franja de baja pendiente

desde Ficoa hasta el puente curvo de la avenida Indoamérica.

Plataforma No.3. La altiplanicie sur oriental mas alta de la ciudad que se
extiende a partir del talud de la plataforma No. 1 hacia Huachi Grande y se abre
entre las laderas del Casigana y las de Pishilata, conforma el méas extenso
territorio de ocupacion urbana de Ambato, con mayores posibilidades de

expansion residencial y densificacion.

Plataforma No.4. La tendencia de ocupacion en torno de los corredores
urbanos como el de la carretera Panamericana Norte y las vias de interconexion
con las parroguias de lzamba, Martinez y Atahualpa promueven el proceso de
conurbacién que identifica al &rea comprendida entre las cabeceras
parroquiales citadas y los sectores de laderas de San Luis, Macasto, EL Pisque,
Yacupamba y Quillan Loma.

Plataforma No.5. Se encuentra conformada por los sectores de la Peninsula y
Catiglata baja, plataforma donde se identifican dos niveles diferentes, no
presentan caracteristicas urbanas definidas por lo que es necesario
complementar y aperturar el trazado Vial. Se conservaran areas dirigidas a la
recuperacion y proteccion de elementos naturales, una parte de este sector se
encuentra deteriorado por la explotacion de las minas de material pétreo y la

presencia de una planta de asfalto y una industria de magnitud.
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Gréfico 12: Division de plataformas del Canton Ambato
Fuente: PDOT Municipal de Ambato 2020
Elaboracidn propia del autor
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Gréfico 13: Hectareas correspondientes a cada una de las plataformas
Fuente: PDOT Municipal de Ambato 2020
Elaboracidn propia del autor

Conclusion: Las plataformas con mayores hectareas son la plataforma 3 y la
plataforma 4.
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Area natural y pendientes mayores al 30% del Cantén Ambato.

El cantdn Ambato tiene una topografia bastante irregular (véase en el grafico
15); esta requiere un manejo adecuado de proteccién, como se puede observar en el
mapeo tenemos un area de quebradas y laderas con pendientes mayores al 30 %,
estas generalmente son las que delimitan el recurso hidrico de la ciudad. En
conclusién, con este analisis nos damos cuenta que la division de las plataformas

esta dada por la orografia de la urbe.

20 140 2100

Manzanas
I  ZonaRural
I  Pendientes mayores al 30%

. Riberas del rio Ambato
Plataforma 5

Gréfico 14: Area natural y pendientes mayores al 30% del Canton Ambato.

Fuente: PDOT Municipal de Ambato 2020
Elaboracién propia del autor
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Grafico 15: Topografia irregular de Ambato
Fuente: Basado en la cartografia base del GADMA
Elaboracion propia del autor

Los cortes (véase en el grafico 15) se sitdan justamente en la parroquia la Merced;
aqui se puede observar la topografia irregular que caracteriza al canton Ambato. La
metropoli se encuentra rodeada de montafias y a medida que esta se esparce los
niveles van subiendo (las laderas son mas altas), lo que significa que todas las
personas que se ubican en estas cotas generalmente se trasladan a la zona centro, es
decir, a la parte méas baja de la urbe a desarrollar sus actividades diarias lo cual
genera que en ciertas horas pico la ciudad entre en conflictos en cuanto a la

dindmica de movilidad.
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Predios y construcciones del Canton Ambato

En el gréafico 16 de las construcciones de Ambato, se evidencia que la zona mayor
consolidada es la del centro, conformada por las parroquias la matriz y la Merced.

Esto nos ayuda a tener un acercamiento a la problematica encontrada en el area de

estudio.

Construcciones

Predios
Area mayor consolidada e e —

Grafico 16: Predios y construcciones del Canton Ambato
Fuente: PDOT Municipal de Ambato 2020
Elaboracion propia del autor
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Morfologia de la ciudad de Ambato

En el canton de Ambato existen parcelas y manzanas irregulares; de
apariencia rectangular, cuadra, triangular y en algunos casos con trazos radiales; las
cuales van variando no solo en su forma sino también en su tamafio. Lo que se
puede observar es que cada parcela es dividida segun los intereses del propietario y
generalmente estas definen el disefio de las manzanas, sin embargo, vale la pena
recalcar que en todas las parroguias se encuentra este aspecto irregular, esto

significa que la ciudad ha ido evolucionando sin una planificacion previa, con un

crecimiento bastante desordenado.

@ Parroquias Urbanas 2

- Cantén Ambato

RROGUIAL

s W ATOCHA - FICOA
Grafico 17: Morfologia de la ciudad de Ambato
Fuente: GAD Municipal de Ambato

Elaboracion propia del autor
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Sistema Vial

El sistema vial del canton Ambato (véase en el gréfico 18), estd conformado
por las vias troncal sierra, rpida E35, colectora acceso norte de Ambato, colectora
acceso central de Ambato, colectora Babahoyo — Ambato, locales y vias arteriales.
A continuacion, se explica en que consiste y que caracteristicas tienen. Segln
(GAD, 2015) La Via Troncal sierra esta conforma por la ruta Rumichaca — Quito —

Ambato — Riobamba — Cuenca — Loja — Macara.

Las vias Colectoras tienen como funcion: Distribuir el trafico dentro de las
distintas &reas urbanas, acceso directo a zonas residenciales, institucionales, de
gestion, recreativas, comercio de pequefia escala. El abastecimiento a locales
comerciales se realizara con vehiculos de tonelaje menor. A continuacion, se

mencionan sus caracteristicas funcionales.

» Recoger el tréfico de las vias arteriales secundarias canalizdndolo hacia las
vias locales

 Distribuir el trafico dentro de las piezas urbanas

» Favorecer los desplazamientos entre barrios cercanos

» Proveer acceso a propiedades frentistas

» Pueden admitir el estacionamiento lateral de vehiculos

« Los volumenes de trafico son relativamente bajos

» Se recomienda la circulacion de vehiculos en un solo sentido, sin que ello
sea interactivo

« Admiten la circulacién de lineas de buses urbanos

Vias Locales — Caracteristicas Funcionales:

»  Se conectan solamente con vias colectoras
»  Proveen acceso directo a los lotes frentistas
»  Proporcionan baja movilidad de trafico y velocidad de operacion.

»  Bajos flujos vehiculares
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* No deben permitir el desplazamiento vehicular de paso (vias sin
continuidad)

* No permiten la circulacion de vehiculos pesados. Deben proveerse de
mecanismos para admitir excepcionalmente a vehiculos de mantenimiento,
emergencia y salubridad

» Pueden permitir el estacionamiento de vehiculos

» Lacirculacion de vehiculos en un solo sentido es recomendable

« Lacirculacion peatonal tiene preferencia sobre los vehiculos

* Pueden ser componentes de sistema de restriccion de velocidad para

vehiculos

El sistema vial urbano menor; se ubican generalmente en zonas
residenciales. Sirven exclusivamente para dar acceso a las propiedades de los
residentes, siendo prioridad la circulacién peatonal; no permiten el trafico de paso,
ni de vehiculos pesados. Ademas, los tramos de restriccion no deben ser mayores a
500 m. para conectarse con una via colectora. Por otra parte, las vias Arteriales en
cambio vinculan las diferentes plataformas de la ciudad y enlazan al anillo

periférico urbano.
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Parroquias urbanas
Via rapida E35

Vias Colectoras

Vias Locales

Via répida
Via Arterial

Troncal sierra

Via colectora acceso
central de Ambato

Via colectora acceso norte
de Ambato

Via colectora Babahoyo-
Ambato

Gréfico 18: Sistema vial
Fuente: GAD Municipal de Ambato
Elaboracidn propia del autor

injos fiujos vehionkanes

Grafico 19: Esquema explicativo de sistema vial.
Fuente: Basado en la carta geografica base del GADMA
Elaboracidn propia del autor
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El &rea de mayor consolidacion cuenta con vias de gran importancia como son vias:
colectoras y arteriales lo que explica el alto flujo existente en la zona de estudio de

la parroquia la Merced.

Analisis de conectividad y equipamientos con areas mayores a 1000m2

Estos analisis que se realizan a continuacién, (véase en los graficos 20 — 28) se
hacen con el propdsito de conocer que equipamientos tenemos en cada una de las
parroquias y que servicios tiene, todo esto con la finalidad de entender que genera
mayor congestion de movilidad y asi poder tener un acercamiento a la problematica

dentro del espacio publico.

Conectividad y analisis de sitio con &reas verdes mayores a 1000m2

Segun INEC 2012 menciona que la existencia de areas verdes urbanas, contribuyen
al mejoramiento de la calidad de vida y a la salud de sus habitantes, al tiempo que
facilita la practica de deportes, la recreacion, el esparcimiento y la integracion
social; ademas disminuye el impacto producido por niveles excesivamente altos de
densidad y edificacion, produce efectos que ayudan a la eliminacion del polvo, la
reduccion del ruido, el enriquecimiento de la biodiversidad y la proteccion del

suelo.

Como conclusién se observa un porcentaje minimo de areas verdes de
esparcimiento en el Cantén Ambato (véase en el grafico 20), tomando en cuenta
que se deberia tener 9m2 por habitante como menciona la organizacién mundial de
la salud, asimismo se puede analizar que la mayoria de areas verdes de recreacion
se encuentra ubicada en la Parroquia de la Matriz, también se puede contemplar que
el Parque El Suefio es uno de los que mas resalta dentro de la ciudad; este lo
encontramos ubicado a orillas del Rio Ambato entre la Parroquia la Matriz y Atocha
Ficoa. Ahora bien, también se observa que las areas verdes de mayor escala, estan
conectados por vias colectoras, mientras que las de menor escala estan conectadas

por las vias locales del Canton Ambato.
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Conectividad con areas religiosas mayores a 1000 m?

En el mapeo (véase en el gréfico 22), se evidencia que en la parroquia la Merced

existen 3 infraestructuras religiosas como las iglesias Jesucristo, Jesus del Obrero y

la Merced. Conjuntamente, se puede visualizar que las otras se encuentran dispersas

en las demaés &reas. No obstante, podemos percibir que hay zonas que carecen de

estos equipamientos a gran escala. Esto significa que debido a la falta de este tipo

de infraestructura ciertos habitantes tienen que desplazarse a otra area para el

desarrollo de sus actividades.
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Gréafico 22: Conectividad con areas religiosas mayores a 1000m2

Fuente: GAD Municipal de Ambato
Elaboracion propia del autor
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Conectividad con areas de comercio mayor a 1000m?

La parroquia de la Merced es la que méas equipamientos de comercio tiene, entre
los més importantes el centro comercial de calzado Juan Cajas y Multiplaza
Ambato. Sin embargo, el centro comercial existente condiciona el acceso al mismo
ya que lo usan con mayor frecuencia las personas de clase media y alta. Por otra
parte, las demas parroquias se encuentran con pocas infraestructuras de venta a gran
escala, lo que significa que los habitantes que carecen de estas construcciones deben
de movilizarse en busca de sus necesidades, lo que provoca un alto

congestionamiento en el espacio publico.
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Grafico 23: Conectividad con areas de comercio mayor a 1000m2
Fuente: GAD Municipal de Ambato
Elaboracion propia del autor
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La mayoria de actividades de comercio se encuentra ubicada en un punto de la
ciudad (véase en el grafico 23), en este caso en la zona centro. Es importante
recalcar que una de las caracteristicas de la ciudad de Ambato es su actividad
comercial. Eso quiere decir que también se recibe habitantes de otros cantones o
incluso ciudades; arrojando como resultado que exista mayor flujo en esta zona de

la parroquia la Merced.

Conectividad con areas gubernamentales mayores a 1000 m?

La zona que mayores equipamientos Gubernamentales tienen son las
parroquias de la Merced y la matriz. La Quinta de Mera resalta como uno de los
equipamientos mas importantes, el cual recibe un nimero considerable de visitantes
en espaciales estudiantes de diferentes escuelas, colegios cada fin de semana, y dias
feriados acogiendo un mayor nimero de usuarios. Se observa que las demas se
encuentran con escasas cifras de infraestructuras gubernamentales a gran escala y

en algunos casos ningln equipamiento.
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Gréfico 24: Conectividad con areas gubernamentales mayores a 1000m?
Fuente: GAD Municipal de Ambato
Elaboracion propia del autor
Por consiguiente, la parroquia de la Merced es la que cuenta con mayor
concentracion de equipamientos gubernamentales y a su vez estos se encuentran
cerca unos de otros; por ende, la zona va a presentar mayor congestion en el espacio
publico, por otra parte, se puede observar que por lo general las infraestructuras de
mayor escala e importancia se encuentran ubicados en vias de mayor orden como

es el caso de la via colectora.
Conectividad con areas de educacion mayores a 1000m?

Los equipamientos de educacion con mayor escala los tenemos: en la parroquia la
Matriz a la Unidad Educativa Nacional Ambato y en la Celiano Monge, la
Universidad UTA, Unidad Educativa Juan Leon Mera la Salle y el Complejo

Educativo Juan Francisco Montalvo. Pues la Merced tenemos mayor nimero de
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infraestructura educativa, tomando en cuenta que el de mayor escala es el Unidad

Educativa Nacional Ambato, ubicada en el sector la Merced.
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Gréfico 25: Conectividad con areas de educacion mayores a 1000m?
Fuente: GAD Municipal de Ambato
Elaboracion propia del autor

Conclusién: en los recorridos que se han realizado por la zona se pudo conocer que
los equipamientos educativos son bastante importantes en el tema de la movilidad.
Estos equipamientos hacen que exista mayor flujo en horas de entrada y salida de
clases. Pues como se observa en el mapeo (véase en el gréafico 25), la zona que
mayores equipamientos educativos tiene es la parroquia la Merced; sin embargo,
esta es pequefia en extension, pero podemos observar que cuenta con una mayor

concentracion de infraestructuras.
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Conectividad con areas de servicio mayores a 1000m?

En este mapeo se puede observar que existe un minimo porcentaje de equipamiento,
sin embargo, se puede observar que la parroquia la Merced es la que cuenta con los
de mayor escala, lo que significa que esta parroquia brinda este tipo de actividades
para todo el Canton Ambato, vale la pena recalcar que los servicios que se

representan son: gasolineras, mecénicas, lavanderias de carros, entre otras.
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Gréfico 26: Conectividad con areas de servicio mayores a 1000m?
Fuente: GAD Municipal de Ambato
Elaboracion propia del autor
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Conectividad con areas de salud mayores a 1000m?

En la Parroquia de la Merced se encuentra el equipamiento de salud més relevante,
como es el Hospital Regional de Ambato, siendo este el primero a gran escala que
existe desde los afios de 1951 y en la Parroquia Atocha — Ficoa tenemos el IESS,
estos dos equipamientos estan conectados por las vias 493B Via Colectora Acceso
Sur de Ambato y 493 como es la Via Colectora Acceso Norte de Ambato.

Al ser este uno de los equipamientos de gran importancia, ubicados en vias de gran
afluencia como son Rodrigo Pachano y la Unidad Nacional se observa que existe
mayor actividad peatonal y vehicular por este sector. Vale la pena recalcar que los
fines de semana este flujo vehicular y peatonal en el sector disminuye.
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Grafico 27: Conectividad con areas de salud mayores a
Fuente: GAD Municipal de Ambato
Elaboracion propia del autor
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Sistema vial y conectividad con equipamientos mayores a 1000 m? de todas las

Parroquias Urbanas Cantonales.

El sistema de vias colectoras es de gran relevancia en el canton de Ambato, ya que
estas permiten la conectividad desde las periferias de las parroguias, de manera que
ayudan a la movilizacion de las personas a los diferentes puntos de la ciudad de
forma directa. En algunos casos vemos como estas vias forman parte de los limites
parroquiales, sin embargo, en la mayoria de los casos se puede visualizar que estas
vias atraviesan la parte central de las parroquias, ademas permiten la conexion entre
equipamientos de gran importancia como Hospital Regional Ambato, Unidad
Educativa Nacional Ambato, Terminal Terrestre, Mall de los Andes, Unidad

Educativa Bolivar, entre otros.

Entre otro sistema de conectividad tenemos la linea de tren, que cruza el centro de
las parroquias Huachi Loreto y Parroquia de la Merced. Pues a diferencia de la
Parroquia la Merced la Parroquia de Huachi Loreto cuenta con equipamientos de
mayor escala a un solo extremo de la misma, mientras que el otro extremo que esta
delimitada por la linea del tren se encuentra desabastecida de equipamientos a gran
escala, considerando también que en este extremo empieza la quebrada del Rio
Ambato.

En la parroquia de la Merced las vias colectoras permiten la conectividad norte -
sur de la ciudad, abrazan no solo desde los extremos de la misma sino incluso desde
el centro pasando por vias importantes como son la Av. Unidad Nacional, Av. 12
de Noviembre, Juan Coronel, Av. Las Américas y Av. Indoamérica, ejes viales de
gran afluencia vehicular e inclusive peatonal, ya que en algunos de los casos por
estas vias se trasladas lineas de buses ademas de conectar los equipamientos de gran
escala he importancia de la ciudad, al tener actividades que se encuentran
concentradas en la misma y al ser la segunda parroquia mas pequefia de la urbe de
Ambato, se genera una necesidad de intervencion en cuanto a la congestion de la

movilidad.
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Como conclusion en el mapeo del sistema vial y de equipamientos (véase en el
gréafico 28), se observa que evidentemente la Parroquia la Merced tiene un problema
de congestion en el espacio publico debido a su centralidad de actividades, ademas
cuenta con la via colectora que bordea estas infraestructuras de mayor importancia
y actividad.
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Gréfico 28: Sistema vial y conectividad con equipamientos de todas las Parroquias Urbanas
Cantonales.
Fuente: Basado en la carta geografica base del GADMA
Elaboracidn propia del autor
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Conclusiones Generales de conectividad y equipamientos.

En el siguiente mapeo de conclusion general (véase en el gréafico 29) lo que se hace
es mostrar la ubicaciéon de los equipamientos a nivel cantonal. Ademés de su
distribucion en cada una de las parroquias, en el mismo grafico se representa la
escala de los mismos; este mapeo también ayuda a entender cual de estas tienen
mayor densificacion y concentracion de infraestructuras y por ende de actividades,
esta representacion se ha considerado importante dentro de la congestion de la
movilidad pues estos promueven los flujos tanto vehiculares como peatonales. A

continuacion.

e La parroquia Atocha — Ficoa cuenta con equipamientos dispersos a lo largo
de la misma. Los cuales son conectados a través de las vias colectoras como
son Rodrigo Pachano y Av. Guaytambos.

e La parroquia la Merced cuenta con equipamientos concentricos, a pesar de
Ser una parroquia pequefia en extension y tiene equipamientos importantes
como el Hospital Regional, el Colegio Nacional Ambato Iglesia la Merced,
parque la Merced, UTA, y el terminal.

e La parroquia Celiano Monge posee equipamientos dispersos sin embargo
cuenta con equipamientos de gran importancia como es la Universidad
Técnica de Ambato.

e La mitad de la parroquia Huachi Loreto se encuentra abastecida con
equipamientos de gran importancia siendo uno de los mas importantes
equipamientos educativos, sin embargo, la otra mitad se encuentra
desabastecida.

e La parroquia Huachi Chico cuenta con una minoria de equipamientos en
relacién a las demas parroquias.

e En la parroquia la Matriz se visualizan varios equipamientos, no obstante,
estos estan ubicados a lo largo de la misma, de forma dispersa.

e La parroquia Atocha — Ficoa cuenta con equipamientos dispersos a lo largo
de la misma. Los cuales son conectados a traves de las vias colectoras como

son Rodrigo Pachano y Av. Guaytambos.
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e La parroquia Peninsula cuenta con areas que se conservaran areas dirigidas
a la recuperacion y proteccion de elementos naturales, debido al deterioro
por la explotacion material pétreo.

e La parroquia Pishilata es una de las parroquias que cuenta con
equipamientos dispersos, ademas de contar con un area destinada a

transformacion natural, forestacién, arborizacion.
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Gréfico 29: Ubicacién General de equipamientos.
Fuente: GAD Municipal de Ambato
Elaboracion propia del autor

Como conclusion la Merced es la zona que mayor concentracion de equipamientos
de gran escala e importancia. Ademas, debe de tomarse en cuenta que es una de las
parroquias mas pequefias del canton, pues vale la pena recalcar que cuenta con usos

gue demandan altos flujos de movilidad como el Hospital Regional Ambato, la
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Unidad Educativa Colegio Nacional Ambato, el cuerpo de bomberos, el parque e

Iglesia la Merced, el Terminal Terrestre, la Universidad Técnica de Ambato, el

Centro Comercial de Calzado Juan Cajas, la parada de el tren, el Centro Comercial

el Ferroviario, el Centro Comercial Multiplazas, el cementerio, cabe la pena

mencionar que estos son visitados diariamente por personas que vienen de

diferentes parroquias, ciudades e incluso provincias. Teniendo como resultado la

congestion de la movilidad en el espacio publico de la Parroquia la Merced.
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Gréfico 30: Esquema explicativo de equipamientos segun parroguias
Fuente: Basado en la carta geografica base del GADMA

Elaboracion propia del autor
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Identificacidn de probleméatica de la parroquia la Merced.

e i
5l

Centralidad de actividades

Personas se dirigen a esta

centralidad.
AR R s e RN AR Parroquia la Merced
Centralidad como un drea de actividades
diarias.

A i
iﬂr'.i".' ALt
HEC N
i T i i 4 ;' 4 h s
¥ ! "
s IMARCECE Parroqua tiene mayer conflicto de
Flujos de paso Delimitacion de areas. flujos peatonales y vehiculares.

Gréfico 31: Esquemas de Identificacion de problematica de la parroquia la Merced.
Fuente: GAD Municipal de Ambato
Elaboracion propia del autor

Como conclusién se ha identificado que la Parroquia de la Merced cuenta con

congestion de movilidad en el espacio publico, esto se debe a:

e La Merced en relacién a las demas parroquias del canton Ambato es la segunda
mas pequefia en extension, no obstante, es la segunda con mayor poblacion.
Debido al calculo realizado de la densidad poblacional, esta cuenta con mayor
densidad poblacional correspondiente a 95.78 Hab/km2 (vease en el gréafico 10).

e Existe una centralidad de actividades a gran escala en esta parroquia, las

personas se dirigen de puntos muy lejanos a realizar sus actividades diarias
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como: estudio, trabajo, alimentacién, salud, tramites personales; esto hace que
exista mayor congestion dentro del espacio publico.

o Estacentralidad de actividades hace que la poblacion flotante se dirijaa la misma

convirtiéndola en un éarea de paso.

e Al tener delimitantes debido a la topografia y a la red hidrica; estas personas
utilizan un medio de transporte motorizado para dirigirse a esta. Haciendo que
exista mayor congestion dentro del espacio publico, y por ende la parroquia tiene

mayor conflicto en sus flujos peatonales y vehiculares.

Delimitacion espacial (meso)

Una vez identificadas las causas de la problemética planteada lo que se lleva a cabo
es una investigacion a nivel meso que en este caso seria la Parroquia de la Merced,
con la finalidad de conocer, como esta esta funcionando, pero sobre todo en qué
areas existe mayor congestion de la movilidad para finalmente llegar a una
delimitacién micro del area de estudio y llevar a cabo la intervencion urbana que
abordaria el problema existente. Para ello empezamos con los anélisis que se

muestran a continuacion.

Evolucion Del Equipamiento De La Parroquia La Merced.

En 1951 tenemos el primer equipamiento en la parroquia de la Merced como es el
Hospital Regional Docente Ambato, el sector era caracterizado por sus cultivos,
existiendo pocas viviendas. En 1974 se empiezan a desarrollar otros equipamientos
como instituciones educativas, una de ellas el Colegio Nacional, iglesias,

cementerio y la infraestructura en vivienda aumenta.

En 1990 se implementan nuevos equipamientos como el terminal, plazas, areas
recreativas y vivienda, la parroguia empieza a cambiar el cultivo por el comercio.
Mientras que en el 2010 la ciudad cuenta con un sistema vial, con equipamientos y

construcciones que transformaron la antigua parroquia de la Merced.
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- Equipamientos

Gréafico 32: Evolucién Del Equipamiento De La Parroquia La Merced
Fuente: INEC 1954 — 1974 — 1990 — 2010
Elaboracién propia del autor

La Merced ha ido evolucionando a partir de sus equipamientos de gran importancia,
se puede observar que tiene una evolucion considerable cada 20 afios
practicamente. Es importante recordar que estas infraestructuras demandan un flujo
alto a las mismas, por lo que se deberia reconsiderar el problema que representaria

de aqui al 2030 en cuanto a la congestion de la movilidad del espacio publico.

Delimitacion social

Se trabaja en la Parroquia de la Merced en el afio 2018 — 2019, realizando un analisis
de necesidades, con los habitantes y peatones que transitan por esta zona, ademas
de considerar a los vehiculos tanto publicos como privados que circulan por la

misma.

Division parroquia la Merced por sectores / Numero de habitantes.

La divisidn por sectores se hace con la finalidad de conocer cuantos habitantes hay
por parroquia y las hectareas que cada una tiene, esto para saber qué zona es el que
tiene mayor densidad poblacional. Al realizar el calculo nos arroja que el sector de
la Merced cuenta con mayor densidad poblacional (véase en el gréfico 33). Esto
nos ayuda a tener un acercamiento de las zonas con altos flujos tanto peatonales

como vehiculares.
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Gréfico 33: Divisién parroquia la Merced por sectores
Fuente: Carta Geografica del GADMA Y INEC 2010
Elaboracién propia del autor
LAMERCED 118.86 hab/ km?2 CASAPHAMBA 54.92 hab/ km?2

HOMBRE 2876 & MUJER 3263 HOMBRE 1307 = MUJER 1434

Gréfico 34: Porcentaje de habitantes por sexo en la parroquia la Merced y Casaphamba
Fuente: INEC 2010

Elaboracion propia del autor
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INGAHURCO 63.40 hab/ km2 ATOCHA 73.80 hab/ km?2

HOMBRE 1331 = MUJER 1459

HOMERE 1956 = MUJER 2178

Grafico 35: Porcentaje de habitantes por sexo en la parroquia la Ingaurco y Atocha

Fuente: INEC 2010
Elaboracién propia del autor
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Gréfico 36: Resumen de porcentaje de habitantes en las parroquias del Canton Ambato

Fuente: INEC 2010
Elaboracion propia del autor
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Gréfico 37: Resumen de porcentaje de habitantes por sexo en las parroquias del Cantdn Ambato

Fuente: INEC 2010
Elaboracion propia del autor
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Nivel de instruccion al que asiste.

En el gréafico 41, se muestran los resultados del nivel de estudios de la Parroquia de
la Merced, y se puede observar que los habitantes cuentan con un mayor porcentaje
en educacion superior, seguido de nivel secundario. Es importante tomar en cuenta
que tipo de poblacion se desplaza por la Merced, ya que nos enfocamos a que
usuario va dirigido el proyecto urbano a desarrollar.
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Grafico 38: Nivel de instruccion de la parroquia Ingaurco.
Fuente: INEC 2010
Elaboracién propia del autor
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Grafico 39: Nivel de instruccion de la parroquia Atocha.
Fuente: INEC 2010
Elaboracion propia del autor
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Grafico 40: Nivel de instruccion de la parroquia Casaphamba.

Fuente: INEC 2010

Elaboracidn propia del autor
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Gréfico 41: Nivel de instruccion de la parroquia la Merced.

Fuente: INEC 2010

Elaboracidn propia del autor
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Gréfico 42: Nivel de instruccion general de la parroquia la Merced.

Fuente: INEC 2010

Elaboracién propia del autor




Normativa de clasificacion de la parroquia la Merced.

Segun el PDOT de Ambato 2020, la Merced estd consolidada en un 70% y el 30%
restante, esta en proceso de consolidacion. Si recordamos el grafico 16, dentro de
la zona mas consolidada esté la parroquia la Merced: lo que significa que esta zona
presenta problemas de flujos peatonales y vehiculares, actividades a desarrollar en
la zona, problematica en cuanto a la isla de calor, congestion ambiental entre otras.
A pesar de esto, hay que procurar la conservacion del area natural que existe dentro
de esta. Ademas, en el proceso de crecimiento de la ciudad hay que rescatar tambien
los terrenos baldios que van quedando, los cuales presentan elevados costos. Pues
la poblacion al no tener recursos suficientes lo que hacen es irse a la periferia en
busca de un lote més barato, y como ya se ha mencionado anteriormente estas
personas luego se dirigen a la centralidad en busca de sus actividades diarias, lo que

conlleva a un mayor congestionamiento y contaminacion en el espacio publico.
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Gréfico 43: Area consolidada de la parroquia la Merced
Fuente: Basado en la carta geografica base del GADMA
Elaboracién propia del autor
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CONSOLIDACION DE PARROQUIA LA MERCED

CONSOLIDADO En proceso de consohidack

30%

Grafico 44: Porcentaje de area consolidada de la parroquia la Merced
Fuente: Basado en la carta geografica base del GADMA
Elaboracién propia del autor

Normativa de suelo general de la parroquia la Merced.

En este mapeo (véase en el gréafico 45) se muestran el uso de suelo y sus definiciones

existentes en la parroquia la Merced, segin (GAD, 2015):

e El area de proteccion natural: Que se refiere a la zona de uso destinado a la

conservacioén natural, a su calidad ambiental y equilibrio ecolégico.

Ademas del uso de suelo principal de vivienda, entre estas tenemos:

¢ Vivienda con usos barriales (v0): Son sectores en el que el uso principal es
la vivienda y donde se permitird Gnicamente el comercio menor, de escala
barrial para abastecimiento diario, no pudiendo superar el 25% del area
construida en planta baja.

¢ Vivienda con usos zonales (v2): La vivienda como uso principal abarcaré
un comercio de mayor jerarquia y cobertura, de acuerdo a lo establecido en
el plano de uso de suelo., no pudiendo superar el 75% del area construida
en planta baja.

e Una zona de intensivo comercio que basicamente en su totalidad la
encontramos en el sector de la Merced.

e Cinturon de proteccién natural.
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Con este mapeo (véase en el gréafico 45), vemos que el uso intensivo de comercio
esta ya invadiendo lotes destinados a la vivienda, lo que puede significar que en
unos afos, quiza la actividad de la parroquia de la Merced sea netamente
productiva, sin olvidarnos que la urbe de Ambato tiene un desarrollo como ciudad
comercial, que recibe habitantes de otros cantones a la compra y venta de sus

productos.
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Gréfico 45: Uso de suelo general de la Parroquia la Merced
Fuente: Basado en la carta geografica base del GADMA
Elaboracidn propia del autor
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USO DE SUELO GENERAL PARROQUIA LA MERCED

1 CONSERVACION NATURAL: CON USOS ZONALES m INTENSIVO DE COMERCIO= USOS LOCALES

Gréfico 46: Uso de suelo general de la Parroquia la Merced
Fuente: Basado en la carta geografica base del GADMA
Elaboracién propia del autor

Normativa Altura de pisos parroquia la Merced.
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Gréfico 47: Altura de pisos en la parroquia la Merced
Fuente: Basado en la carta geografica base del GADMA
Elaboracidn propia del autor
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La altura de pisos nos permite tener una nocion de la luz y sombra obtenida en las

edificaciones, y el tipo de vegetacion que podemos tener.

Construcciones mayores a 1000 m? de la parroquia la Merced.

En este mapeo (véase en el grafico 48), se muestra con mayor claridad las
construcciones y tipo de equipamientos que tenemos en la parroquia de la Merced
los cuales son: equipamientos de comercio, salud, educacion, gubernamentales,
religiosos, servicios como: gasolineras, mecanicas, vulcanizadoras entre otras;

industria, artificial entre esta cancha, parque, balneario.
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Gréfico 48: Equipamientos de la parroquia la Merced
Fuente: Basado en la carta geogréfica base del GADMA y recorrido por la zona.
Elaboracién propia del autor
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Este tipo de graficos nos permite entender que actividades se desarrollan en la
parroquia y sobre todo que servicios necesita. Los cuales pueden ayudar en el
momento de la toma de decisiones en cuanto a los equipamientos a proponer. Por
otra parte, también nos ayuda a hacernos una idea de las zonas que sufren de mayor

congestionamiento en el espacio publico.

Construcciones de la parroquia la Merced.

En el grafico 49, se puede evidenciar que realmente la parroquia se encuentra
consolidada en su mayor porcentaje. Nos permite también conocer en queé lotes

podemos intervenir.
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Gréfico 49: Construcciones de la parroquia la Merced
Fuente: Basado en la carta geografica base del GADMA y recorrido por la zona.
Elaboracién propia del autor

Analisis de sitio de la parroquia la Merced.

Es evidente que en la parroquia la Merced existan minimos porcentajes de espacios

artificiales (véase en el grafico 50), como se muestra tenemos areas artificiales en
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vias en parques como es el caso de la Merced y la Laguna, ademas del Complejo
deportivo de Ingahurco siendo la méas importante la franja natural existente, ya que
esta es de mayor area sin embargo hay que rescatar que como se observa en el
gréfico 14 y 15 esta es de dificil acceso dado que presenta topografia con pendientes
mayores al 30%, por lo tanto cada uno de estos son de gran relevancia para la isla
de calor urbano, la disminucion de la contaminacion ambiental debido a la
congestion vehicular existente, y para el porcentaje minimo para cada habitante que

considera la Organizacién Mundial de la Salud.

Artificial

- Cancha
- Parque Natural
Balneario - Proteccion natural
-Vl'as
Gréfico 50: Analisis de sitio natural y artificial en la parroquia la Merced
Fuente: Basado en la carta geografica base del GADMA y recorrido por la zona.
Elaboracion propia del autor

Espacio publico de la parroquia la Merced.

En el grafico 52, se muestra los espacios publicos los cuales se encuentran
vinculados directamente con la calidad de vida de la gente, como se menciona en el

marco teorico del capitulo 2, no obstante, dentro de esta consideramos que los
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mismos son lugares accesibles para todas las personas a cualquier hora del dia

como: redondeles, vias, aceras, parterres y parques (véase en el gréafico 51).

4

‘7 }L ?*ﬂ o

Redondeles ) Parterre ) ) Parques
Gréfico 51: Esquema explicativo de espacios publicos

Fuente: Basado en la carta geogréafica base del GADMA vy recorrido por la zona.
Elaboracién propia del autor

1 parque la Merced
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Gréfico 52: Espacios publicos de la parroquia la Merced
Fuente: datos obtenidos en el recorrido de la zona.
Elaboracidn propia del autor
Conclusion: en este mapeo (véase en el grafico 52) encontramos espacios cuya
funcién es la recreacién de los usuarios que habitan y visitan la parroquia de la

Merced como es el caso de los dos parques: la Merced y la Laguna.
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1. El Parque la Merced perteneciente al sector del mismo nombre, siendo este
de gran importancia para la parroquia ya que después del terremoto este
lugar funcionaba como un lugar de encuentro en el cual las personas se
interrelacionaban unos con los otros, funcionando como una plaza de
intercambio comercial

2. El parque la Laguna se ubica a la altura del terminal terrestre de Ambato en
el sector de Ingahurco

3. Cancha ubicada en el parque la Merced, se encuentra habilitada a toda hora
debido al mal estado del cerramiento

4. Dentro del espacio publico también tenemos los parterres los cuales cuentan
con tratamiento de vegetacion cuya funcion es la proteccion para el cruce
de los peatones, ademas de aportar con la isla de calor

5. Area natural pues su alto porcentaje de pendientes no presenta las mejores
condiciones debido a que no tiene un tratamiento adecuado, pues se

encuentra con la maleza la cual no aporta al paisaje de esta area
Definicidn de espacio publico de parroquia la Merced.

El espacio publico es definido como el area al cual todas las personas pueden
acceder de manera libre. Sin ninguna preferencia social, econémica o cultural. Sin
embargo en estas no se estd desarrollando la funcion que tiene la calle como nos
menciona el libro de Jacobs (las calles no solo sirven para transportar vehiculos y
las aceras no solo para trasladar usuarios), en la actualidad en la parroquia de la
Merced estos lugares se estan usando como areas de transito o de paso en el cual
las personas se movilizan realizando sus practicas cotidianas de trabajo, estudios,
entre otras sin permitirse tener un tiempo de ocio, o de interaccion, haciendo que en

estos lugares no exista permanencia.
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Predios de la parroquia la Merced

Vias / Aceras 0 175 350 5z

Gréfico 53: Vias consideradas como espacio publico
Fuente: propia del autor.
Elaboracion propia del autor

Gréfico 54: Esquema explicativo de areas consideradas como espacio publico
Fuente: Propia del autor.
Elaboracion propia del autor

\ O\

Radio de influencia de equipamientos mayores a 1000 m2

Lo que se ha realizado es un mapeo en el cual se muestra los radios de influencia
de infraestructura de comercio, educacion y areas verdes de la Merced. Se ha
actuado en una cartografia que abarca otros sectores con la finalidad de mostrar,
que en algunos casos ciertos equipamientos abastecen otras areas. Estos datos con
los que se ha trabajado han sido sacados de las normas de equipamiento urbano

minvah (Ministerio de Vivienda y Asentamientos Humanos).
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Limite de parroquia la Merced

Manzanas

Avrea de influencia de comercio

Area de influencia de educacion

Avrea de influencia de éareas verdes

o 3 e 420
—— e —

.'.\.JI.'II de influencia de equipamiento de comer- Area de influencia de equipamiento educativo, (300 M) raq Area de influencia de Aress verdes. (500 a T00M)
cin

lienda popular: 350m
Mercado min

mea > o

Gréfico 55: Abastecimiento de radio de influencia
Fuente: Ministerio de Vivienda y Asentamientos Humanos
Elaboracion propia del autor

Podemos decir que equipamientos existentes como son comercio, educacion, y de
areas verde si cubren el radio de influencia que se debe de cubrir dentro de la
parroquia la Merced.

Vialidad parroquia la Merced

Lo que se muestra a continuacion (véase en el grafico 56), es la importancia del
sistema vial dentro de la Merced; si revisamos el gréafico 48, se refleja que los
equipamientos mas relevantes como es el caso del Hospital Regional Ambato, la
Unidad Educativa Nacional Ambato, los parques la Merced y la Laguna, el
cementerio central, los Centros Comerciales Multiplaza y Ferroviario, la Terminal
Terrestre de Ingahurco, la Universidad Técnica de Ambato, y el Centro Comercial
de Calzado Juan Cajas, se encuentran ubicados en estos ejes de mayor afluencia, lo

que explica el flujo considerado tanto vehicular como peatonal en esta zona.
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Gréfico 56: Leyes urbanas de vialidad de la parroquia la Merced
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

Se ha podido conocer cuales son las zonas que cuentan con mayor congestion
peatonal y vehicular dentro de la parroquia de la Merced, ademas vale la pena
rescatar que estos equipamientos de gran relevancia se encuentran conectados por

el sistema vial méas importante.

99



lustracion 1: Condicion vial del eje de la Av. 12 de Noviembre
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

220 325 25 . 325 325 ., 220
Gréfico 57: Ley urbana de condicion vial del eje de la Av. 12 de Noviembre
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

lHustracion 2: Condicion vial del eje de la Av. Unidad Nacional
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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Gréafico 58: Ley urbana de condicion vial del eje de la Av. Unidad Nacional
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del a.utgr

llustracion 3: Condicion vial del eje de la Av. Julian Coronel
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracidn propia del autor

150  3.50 350 150

Gréfico 59: Ley urbana de condicion vial del eje de la Av. Julian Coronel
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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lHustracion 4: Condicion vial del eje de la Av. Gonzales Suarez
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

2.80 3.50 3.50 150 350 3.50 1.80

Gréfico 60: Ley urbana de condicion vial del eje de la Av. Gonzales Suarez
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

lustracion 5: Condicion vial del eje de la Av. Las Américas
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracidn propia del autor

102



250 3.35 —aha0 120 , 335 . 3.35 . 250

Grafico 61: Condicion actual del eje vial de la Av. Las Américas
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
Los graficos 57, 58, 59,60, y 61 permiten entender cdmo estan funcionando los ejes
viales, si esta 0 no permitido estacionar, si cuentan con vegetacion, veredas entre
otras. Todo esto ayudara a la mejor toma de decisiones por las que se opte

posteriormente.

Mapeo de observacion de vias con mayor flujo peatonal.

El mapeo (véase en el grafico 62), muestra las vias de la parroquia de la Merced
que presenta mayores conflictos y flujos peatonales. A continuacion, se muestra

porque motivo estas vias son las méas conflictivas.

= La Av. Cevallos es un corredor urbano, esta zona posee mayor actividad
comercial y al tener equipamientos importantes como el Multiplazas y
ferroviario en este eje, se convierte en un eje peatonal con altos flujos

= Av. Unidad Nacional permite el acceso directo a zonas residenciales,
institucionales, de gestion, salud, areas recreativas como el parque de la
Merced, ademas de ser un eje longitudinal que conecta vias de comercio a
menor escala como la Av. Simoén Bolivar y la Av. Cevallos. Pues, cuenta
con el recorrido de transporte publico (bus).

= Av. Las Americas tiene mayor flujo peatonal a la altura del Colegio de

Arquitectos y la Universidad Técnica de Ambato

103



La calle Colombia tiene mayor afluencia peatonal ya que en este eje se
encuentran ubicados el terminal terrestre de Ambato, el Colegio de
Arquitectos, la Universidad Técnica de Ambato, EI Juan Cajas

La calle Simon Bolivar es un eje comercial, ademas de tener equipamientos
importantes como instituciones educativas

Av. Gonzéalez Suérez es una via colectora, que recoge mayores flujos
peatonales a las horas pico

Calle Garcia Moreno tiene mayor afluencia peatonal en las horas de entrada
y salida de instituciones educativas

Av. Pasteur a la altura del hospital regional Ambato tiene un considerable
flujo peatonal y vehicular, este equipamiento se ha considerado importante

dentro de los flujos en el sector de la Merced

LXK T

| Parroquia la Merced
—_— Fluio
o 175 350 25
Gréfico 62: Vias con mayor tlujo peatonal
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

104



Si miramos el gréafico 56 efectivamente se puede observar que el sistema vial y los
equipamientos mas importantes tienen relacién con las areas de mayor flujo

peatonal dentro del espacio publico.

Mapeo de observacion de vias con mayor flujo vehicular.

AV.PASTEUR Ay GOMZALES SUAREZ
HUMBERTD ALBORNOZ s f

Parroquia la Merced

N
1 Puntos de confiicto

Sae

— FIUj0 vehicular

Gréfico 63: Vias con mayor flujo vehicular
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
Las vias colectoras y arteriales presentan mayor flujo vehicular y por ende
congestion dentro del espacio publico de la parroquia la Merced, ademas vemos

como estas al interceptarse crean ciertos puntos de conflicto.
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Mapeo preferencia peatonal y vehicular de la parroquia la Merced.

Este mapeo se hace con el fin de identificar cuales son las vias o ejes con méas
preferencia vehicular y peatonal; esto se realiza con la finalidad de entender que

zona es la que presenta mayor congestion.

! A Y
Fluio minimo peatonal v vehicular ¥ // o/

Preferencia peatonal v vehicular | T

0 175 350 525

Gréfico 64: Preferencia peatonal y vehicular
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

Analisis de sitio (artificiales) y equipamientos en ejes conflictivos.

En este mapeo (véase en el grafico 65), se muestra los ejes viales con mayores
preferencias peatonales y vehiculares, asi como también los equipamientos de
mayor importancia de la Merced; en el grafico 56, como ya se ha visto estos generan
mas actividad en el espacio publico; pues las infraestructuras de gran escala son los
gue generan conflicto debido a las actividades que se desarrollan; generando mayor

flujo en horas de 7:00 pm, 13:00 pm, 18:00 pm. Esto nos permite tener un
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acercamiento del area que sufre de congestion en el espacio publico, considerando

que este seria un punto importante que nos ayudara a delimitar la zona de estudio

para la intervencion urbana a realizarse.

Parroquia la Merced

Equipamientos

- Avreas recreativas
0 175 350

----- Areas con mayor conflicto

Gréfico 65: Anélisis de sitio / ejes de mayor preferencia peatonal y vehicular
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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Recorrido de transporte publico del &rea de estudio.

Se ha considerado hacer un mapeo del recorrido del transporte publico (véase en el
gréfico 66), y este nos muestra que los equipamientos que demandan mayor flujo
peatonal y vehicular se encuentran conectados por la linea de transporte publico,
vale la pena rescatar que las paradas de buses son puntos de encuentro de la
parroquia de la Merced, y una de las paradas de mayor preferencia es la parada del
Hospital Regional Docente Ambato, ademas se ha querido apoyar este grafico con
algunas fotografias tomadas en el sitio de estudio, con la finalidad de mostrar las

condiciones de las vias por las que pasa el autobus.

Limite de area de estudio

Predios de parroquia la Merced

Recorrido de transporte publico

Grafico 66: Recorrido de transporte publico
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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lHustracion 6: Recorrido de transporte pablico por la calle Ayllon
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

llustracién 7: Recorrido de transporte publico por la Av. Unidad Nacional
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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llustracidn 8: Recorrido de transporte pablico por la Av. Unidad Nacional

Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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llustracién 9: Recorrido de transporte publico por la Calle Lizardo Ruiz
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

llustracion 10: Recorrido de transporte publico por la Av. Colombia
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

lHustracion 11: Recorrido de transporte publico por la Av. Unidad Nacional
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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Percepcidn de inseguridad en el &rea de estudio.

Para este mapeo se realizaron varios recorridos a diferentes horarios por la zona y
se hablo6 con los habitantes que transitan por la parroquia, ellos manifestaron que el
parque de la Merced es inseguro a toda hora, pues existen personas que toman y se
drogan en el mismo parque debido a la falta de actividad. Manifiestan que existe un
UPC, pero no hay policias en el mismo. El area de recreacion la Laguna se muestra
como insegura sobre todo en las mafianas y en las noches, los usuarios recomiendan
no atravesarlo porque es peligroso. Sin embargo, en este espacio existe permanencia
y es frecuentado los fines de semana. Al tener &reas inseguras y peligrosas para los
transelntes se deberia considerar alguna intervencion para mejorar la seguridad del

mismo.

(2)
N

1 parque la Merced
2 parque la Laguna
Limite de area de estudio

Predios de parroquia la

Insequridad
Gréfico 67: Percepcion de inseguridad

Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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llustracion 12: Personas tomando en el parque de la Merced
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

lHustracion 13: No existe luminarias en el parque de la Merced
Fuente: Recorrido por el sitio
Elabg[acién propia del autor

lustracion 14: Al ser un callejon da la sensacion de inseguridad
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracidn propia del autor
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lHustracion 15: Al existir personas en estado etilico las personas prefieren no caminar por los
alrededores del parque la Merced
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

u e ME :
llustracidn 16: En el Redondel las focas existe percepcién de inseguridad
Fuente: Recorrido por el sitio

Elaboracion propia del autor
= R

lustracion 17: Las camineras y aceras de los alrededores del parque la Laguna en ciertas horas se
vuelve peligroso
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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llustracion 18: Manifiestan las personas que trabajan cerca del parque que atravesar el parque la
Laguna entre semana es peligroso.
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracidn propia del autor

Delimitacion Micro (Parroquia la Merced)

Para la delimitacion del area de estudio se han tomado en cuenta los ejes de
preferencia ya sean estos peatonales, como los vehiculares; por otro lado se ha
identificado las areas de recreacion existentes en la zona como son los parques la
Merced y la Laguna y el Complejo Deportivo Ingahurco; ademas se ha considerado
importante ciertos equipamientos como el Hospital Regional Ambato, la Unidad
Educativa Nacional Ambato, la Piscina la Merced, la Iglesia la Merced, la Plaza
Colon, el eje de comercio de la calle Simén Bolivar, la Empresa Municipal del
Cuerpo de Bomberos, los Centros Comerciales Multiplaza Ambato y Ferroviaria,
Centro Comercial de Calzado Juan Cajas, Terminal Terrestre Ambato y
Universidad Técnica de Ambato. Ya que se ha podido identificar a estas
infraestructuras como aquellas que generan mayor flujos vehiculares y peatonales

debido a los servicios que estan ofrecen.

Para esto se ha trabajado por capas (véase en el grafico 68), con la finalidad de
identificar cual seria la zona que presenta mayor congestién tanto peatonal como
vehicular; no obstante, vale la pena recalcar que se ha tomado como referencia los

equipamientos que mayores flujos desarrollan diariamente.
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L x 1. Vias con mayor flujo
A A peatonal.

2. Vias con mayor flujo
vehicular y puntos de
conflicto.

3. Preferencia peatonal y
vehicular mas areas
recreativas

4. Delimitacién de zona
micro.

Grafico 68: Mapeos por capas para delimitacion micro
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracidn propia del autor

Grafico 69: Area delimitada a nivel micro
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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Andlisis del Contexto Fisico

Estructura Climéatica

1.- Tipo de clima

Los datos del clima del lugar de estudio son: luz promedio, temperatura,
humedad, presién, viento y precipitaciones. Se obtienen con la recopilacion de
datos a través de sunearthtools, el cual nos arroja la informacion de la Parroquia la
Merced, durante el periodo de un afio; parametros que se consideran importantes al
momento de disefiar el espacio, ya que nos permite tomar en cuenta ciertas
consideraciones como la implementacién de cubiertas, especies arbdreas que

proporcionen sombra, tipo de vegetacion a proponer, entre otras.

2.- Condiciones climéticas

La latitud y altitud cantonal provoca variacion de temperatura y precipitacion en los
diferentes pisos ecoldgicos puede ser muy grande. Se debe mencionar que los tres
pisos ecoldgicos principales que dominan el area de acuerdo a la clasificacion por
altura son: Andino (> 3600 m.) 2, Subandino (3.200 — 3.600 m.) 2 e Interandino
(2800 — 3200 m.) 2 (GAD, 2015).

En el caso de la zona a intervenir estaria trabajando en un area interandina. La
siguiente informacion que se muestra a continuacion (véase en la tabla 4) nos ayuda
a entender las condiciones climaticas de la parroguia, ya que como se ha podido
mostrar en analisis anteriores en algunos casos no se han considerado estos factores,
por lo que ciertos mobiliarios no funcionan de la manera adecuada. Este estudio nos
servird para la propuesta a considerar en el area de estudio. Con la finalidad de crear

cierto espacio de permanencia.
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Tabla 2: Horas diarias de luz promedio en la Parroquia la Merced.

Horas diarias de luz promedio (horas)
]1:2:1_17?6524 Encro Febrero Marzo Abril Mayo Tunio Julio Agosto Septicmbre | Octubre Noviembre |Diciembre
Promedio 12.1 12.1 12.1 12 12 12 12 12 I 12,1 12.1 12,1 12.1

HORAS DIARIAS DE LUZ
PROMEDIO (HORAS)

= lon-78,624 = Promedio

14
12 ] ) — | == = T — == = | = —
= —_— —_ —_— —_— —_— = _ —_— = = —_—
0 —a== = | =  — | = = = = |
3 = = = = B = B = = = = =
c 2 S B B B B B B B B B B
s B 8 B B BE B B B B B E B
2 B OE BE E E E E E =E E = =
= = | = = | = = E B = = = =
0 e -1 o — =, = = o = m— = F—
(8] o o A o 0 ) (8] 2 2 @ 2
kS Q'b ) S W
o ¥ 9
Fuente: https://www.sunearthtools.com/es/cion
Elaboracion propia
Tabla 3: Temperatura de aire promedio mensual a 10 m por encima de la superficie de la tierra en
la Parroquia la Merced
Temperatura del aive promedio mensual a 10 m por encima de la superficie de la tierra (° ©)
I.L?m_-l%?:l‘i Enero Febrero Marzo Abril Mayo Tumio Tulio Agosto i Octibre * Diciembre mm
22-Afio promedio 16,6 16,6 169 16,5 16 154 157 168 178 181 17.5 168 16.7
Mo 143 143 14.% 142 134 128 124 13 14.1 14.9 14.6 146 139
Tulaximo 16,9 16,9 154 18,9 18,7 18.2 19.2 0.7 I14 214 0.4 19,2 19.6
TEMPERATURA DEL AIRE PROMEDIO MENSUAL A 10 M POR ENCIMA DE LA
SUPERFICIE DE LA TIERRA (° C)
= 22-Aflopromedio @ Minimo @ Miximo
60
@ = == —_— R — % %
. = = = = = = = =
30 E E _— fr— —_= e E ‘é E
. = = = = = = = = = =
= E = = = = — BE BE A
! == == = == == == = == == =
Anual
Enero Fobrora Marzo Abiril Mayo Junio Julio AEDStD | Septiembro Octubre Noviembre. | Diclernbee | Promedio

Fuente: https://www.sunearthtools.com/es/cion
Elaboracidn propia
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Tabla 4: Velocidad del viento promedio mensual a 50 m por encima de la superficie de la tierra de
la Parroquia la Merced

Velocidad del viento promedio mensual 2 50 m por encima de In superficie de la Tierra (m/'s)
Lag-1, 255 Enero Febeers Marzo Abnl Ma Jamo Tulio Agosto Septiembre Oetubre Noviembre Diciembre Promedio
Lon 78624 i : : Anul
10-Afo promedic 16 204 104 211 231 19 304 a 271 244 41 233 246

VELOCIDAD DEL VIENTO PROMEDIO MENSUAL A 50 M POR
ENCIMA DE LA SUPERFICIE DE LA TIERRA(M/S)

[r— = | — |
25 = = = =
2 = — | == | — == = == = = | =— — t — ==
= = =] E= —] = = = = = = = =
L5 — — = E == — | — — %
s = = = = = == = = = = =
== | = | = | = = = = = | = | S == == =
v EE = == = = = = = = B= = =
s -B B EEOE OE O EBE E E = = =
Anual
Enero: || Febrero | Marzo | Abril Mayo Junio Jufio Agosta Septiembre Octubre | Noviembre | Diciembra Promedio |

Fuente: https://www.sunearthtools.com/es/cion
Elaboracién propia

Tabla 5: Diferencia minima y maxima de la velocidad del viento promedio mensual a 50 m de la
Parroquia la Merced

Diferencia minima ¥ mixima de Ia veloeidad del viento promedio mensual a £0 m (%)
Lat -1.235 . 5ia B i
. £ Diciemk
Lon-78.624 Enera Febseio Marzo Abil Mayo Jusne Julio Agosio Sepiiembre Oetubes
Minimo =14 | -16 =15 -14 =14 -14 -13 -18 =20 12 =18 =16
Baximo 13 2 17 2] 19 17 14 12 15 22 17 17 T

DIFERENCIA MINIMA Y MAXIMA DE LA VELOCIDAD DEL VIENTO
PROMEDIO MENSUAL A 50 M (%)

W Minimo  ® Maximo

20 E [ —1 —
v BEOE E E E E E E E E E E =
.1u_§§.§;§§aﬁ=ﬁaﬁgig
. == = T =) T e Sgorn | sefmmmbre e | g | g | ed—
-a0
Fuente: https://www.sunearthtools.com/es/cion
Elaboracion propia
Tabla 6: Humedad relativa promedia mensual de la Parroquia la Merced
- Humedad relativa promedisda mensual (%)
LL:; 1?-836:4 Enec  |Febees  (Mammo  [abel Moye | mms P Agssm |Sepnembee  Ocmbre | Nemembee | Dicismérs W
12—.-\1\0. BG 821 B0.5 B0, 6.2 T8 61T S48 55,1 b 1) (i) ™3 1
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HUMEDAD RELATIVA PROMEDIADA MENSUAL (%)

O

[T

AR

(TR

A

Anual

Encro Febrero Marzo Abnl Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Octubra Moviembre | Diclembrz Fromedio
Fuente: https://www.sunearthtools.com/es/cién
Elaboracién propia
Tabla 7: Precipitacion promedio anual de la Parroquia la Merced
Precipitacion promedio mensual (mm/doy)
LL::'_‘T-‘;?N Enero Febrero  |Marzo | Abril Mays Tunio Tulio Agosto |Septiembre  |Octubre  |Novembre | Diciembre Pﬁ:ﬁm
22-Afio 397 6.29 5.7 6.02 3,95 2.82 173 1.49 2.57 3.23 322 336 3.67
PRECIPITACION PROMEDIO ANUAL (MM/DAY)
7
6 —
4 % % =
T E E = = = =E E E =
T H B BE E B E = = = o= =
R = = = = = == = = = = =
" — F—] — |— — =] — == =] — — —
Anual
Enero Febrern Marzo Abril Mayo Junio Julio Agoste | Septiembre | Octubre | Noviembre | Diciembre | Promadio

Fuente: https://www.sunearthtools.com/es/cion
Elaboracion propia

Como conclusidn se puede visualizar que poseemos el mayor nimero de horas luz

en los meses de enero a marzo y de septiembre a diciembre; la temperatura minima

de aire promedio mensual a 10 m por encima de la superficie de la tierra la tenemos

en el mes de junio y julio, la temperatura maxima de aire promedio mensual a 10 m

por encima de la superficie de la tierra se da en el mes de septiembre y octubre; la

maxima velocidad del viento promedio mensual a 50 m por encima de la superficie

de latierra en el mes de junio, julio y agosto; mayor humedad en los meses de enero

a abril y el mes de diciembre y por Gltimo tenemos una mayor precipitacion en los

meses de enero a abril.
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A.2 Estructura Geografica

1.- Aspectos de localizacion

Esta investigacion se emplaza en la Region de los Andes, Provincia de
Tungurahua en el canton Ambato, sector urbano de la parroquia la Merced, segun
el Plan de Ordenamiento Territorial de Ambato (PDOT, 2015, p.6) la parroquia
cuenta con una superficie de 198,589 ha y una poblacién de 20.681 habitantes,
segun el censo 2010; esta ubicado al norte de la ciudad, al sur el barrio colinda con
el barrio La Matriz. Al norte con la calle Gonzélez Suarez. Por el este, la calle
Floreana. Su Latitud es: -1.23509 su Longitud: -78.62383 y esta a una altitud de
2546 m, su modalidad geogréafica es Sierra Baja presenta un relieve bastante regular,
se caracteriza por tener una topografia inclinada pero regular, en ciertas zonas tiene
pendientes fuertes, ya que la parroquia cuenta con una red hidrogréafica importante
que es el rio Ambato. En cuanto a los aspectos geoldgicos se puede mencionar que
el suelo es estable, en los aspectos orograficos, se cuenta con pendientes inclinadas

en algunos tramos sin embargo estos son trabajables.

Delimitacion espacial (micro)

Para esta delimitacion de la misma manera se han realizado analisis con datos que
se han obtenido a través de recorridos por la zona los mismos que nos van a ayudar

a plantear la propuesta.

Equipamientos de area de estudio.

Lo que se ha podido observar a través del levantamiento de informacion es que los
equipamientos juegan un papel muy importante en cuanto a la movilidad, existiendo
alto flujo vehicular y peatonal cerca de las infraestructuras educativas, de salud,

servicios y comercio.
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=== Areade esudio
Predios da area de astudio

- Cormercio a mayor escaka

- Sahd

- Educateon
Gubemamental

Refigiosn

175 350 525

R 1 Hospital Regional Ambato
2 Iglesia de Jesucristo
3 Unidad Educativa Nacional Ambato
4 Empresa Municipal Cuerpo de Bomberos
5 Cancha la Merced

6 Iglesia la Merced 12 Centro Comercial Juan Cajas
7 llustre Municipalidad de Ambato 13 Universidad Técnica de

8 Plaza Colon Ambato

9 Cementerio Central 14 Centro Comercial

10 Terminal Terrestre Ingahurco Ferroviario

11 Complejo Deportivo Ingahurco 15 Centro Comercial Multiplaza

Gréfico 70: Equipamientos de area de estudio
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

lHustracion 19: Hospital regional Ambato
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracidn propia del autor
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lustracion 20: Iglesia Jesucristo
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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lustracion 21: Iglesia Jesucristo
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
. ]

Ilustracion 22: Empresa Municipal Cuerpo de Bomberos
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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lHustracion 23: Cancha la Merced
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propla del autor

lustracion 24 IgIeS|a la Merced
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracmaropla del autor
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llustracidn 25: llustre Municipalidad de Ambato
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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lustracién 26: Plaza Colon

Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

lustracion 27: Cementerio Municipal
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
j s

lHustracion 28: Terminal Terrestre Ingahurco
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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lHustracion 29: Complejo Deportivo Ingahurco
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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llustracion 30: Centro Comercial de Calzado Juan Cajas
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

lHustracion 31: Universidad Técnica de Ambato
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

125



lustracion 32: Centro Comercial Ferroviario
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

lHustracion 33: Centro Comercial MultiPlaza
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

El area de estudio cuenta con equipamientos que mantienen un constante flujo todos
los dias dentro del espacio publico, esto hace que en horas pico exista congestion
de la movilidad. Por otra parte, podemos ver todo tipo de usuarios siendo los mas

frecuentes nifios y adultos de hasta unos 50 afios.

Uso de suelo de area de estudio.

Si miramos el mapeo 71 nos damos cuenta que efectivamente nuestra area de
estudio tiene como mayor actividad el comercio. En el sitio se puede observar que
las mayorias de las casas destinan la planta baja a un local comercial, sin embargo,
en muchos de los casos estas no cumplen con la funcion de vivienda en planta alta,
sino que estas funcionan como bodegas o almacenes, sin embargo, no estan

cumpliendo con el uso de suelo permitido.
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Avrea de estudio
Vivienda

Vivienda y Comercio

Salud
Educacion

Gubernamental

Religioso
B Servicios

. Vacios Urbanos

Uso de suelo no permitido
Gréfico 71: Uso de suelo del area de estudio

Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracidn propia del autor

% DE USO DE SUELO
®SALUD AREA RECREATIVA/RELIGIOSO/GUBERNAMENTAL/VACIOS URBANOS
B EDUCACION
m SERVICIOS

VIVIENDA
M COMERCIO

1% 2%

Gréfico 72: Porcentaje de usos de suelo del area de estudio
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

127

Q 175 "



Llenos y vacios Urbanos.

=== | jmite de &rea de estudio

. i
&
% o B Lienos urbanos P 175 o5

A ——“

s urban

Grafico 73: Llenos y vaciog tiBanos
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

Se observa que el area de estudio esta consolidada. Existen pocos vacios urbanos,

los mismos que han de tener un alto precio por su ubicacion.
Analisis de sitio de area de estudio.

El area de estudio cuenta con 2 parques el parque la Merced perteneciente al sector
del mismo nombre, siendo este de gran importancia para la parroquia ya que
después del terremoto este lugar funcionaba como un lugar de encuentro, las
personas se interrelacionaban unos con los otros, funcionando como una plaza de
intercambio comercial; y el parque la Laguna se ubica en el sector de Ingahurco.
Pues tenemos areas recreativas como Complejo Deportivo Tungurahua, Cancha de
la Merced y Piscinas la Merced. Ademas, tratamiento de vegetacion en vias como
son las Avenidas: Unidad Nacional, Humberto Albornoz, Gonzales Suarez, Pasteur,

Las Américas, Calle Colombia, Cevallos.
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g wmme  Limite de drea de estudio 1 Parque la Merced
Predios de area de estudio 2 Cancha y Piscinas la Merced

[ Avtificial deportivo 3 Parque la Laguna
| Artificial parque / vias 4 Complejo Deportivo Ingahurco

Atrtificial balneario
Gréfico 74: Anélisis de sitio
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

llustracion 34: Parque la Merced
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

129



lHustracion 35: Cancha y piscina la Merced

Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
e 3 Ll % L

llustracion 36 Parque la Laguna
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

lHustracion 37: Complejo Deportivo Ingahurco
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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Ilustracion 38: Vegetacion en ejes viales
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracidn propia del autor

Estado de Areas recreativas.

Parque la Merced

1

lHustracion 39: Zona pasiva Parque la Merced
Fuente: Recorrido en el siti

El Parque de la Merced es importante pues forma parte de la historia de la Parroquia,
antiguamente era conocido como un punto de encuentro, en el cual también se
desarrollaban actividades de intercambio de productos, en épocas anteriores
conocida como una plaza. Esta area era de cultivo, sin embargo, a partir del
comercio y equipamientos como el hospital regional esta caracteristica fue
cambiando; ahora se puede decir que estd ubicado en una zona netamente

comercial.
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Para conocer el estado del parque la Merced se han realizado visitas en diferentes
dias de la semana y horarios, a través del cual se ha observado que hay pocos
habitantes usando este espacio publico. Al presenciar esto, se considero importante
hacer visitas los dias feriados sin embargo la situacion no cambia. Es trascendental
indicar que el parque cuenta con un area activa de juegos infantiles y un area pasiva
de arbolado. A través del recorrido realizado se pudo observar que el parque de la
Merced se encuentra en mal estado debido a grafitis existentes, malos olores,
mobiliario deteriorado, infraestructura de bares en mal estado. Esto hace que el area
sea poco utilizada por los usuarios, se puede mencionar que cerca al parque tenemos
algunas escuelas sin embargo estos nifios no hacen uso del espacio, las madres de
familia les prohiben a sus hijos estar en el parque por los malos olores y eses de
personas en el lugar (véase en la ilustracion 43). Incluso las personas comentan que
alli toman alcohol, roban y hasta se vende droga (véase en la ilustracion 13), vale
la pena recalcar que area recreativa se encuentra ubicada frente a la Iglesia del
mismo nombre por lo que da un mal aspecto a la misma, siendo esta; una de las
iglesias mas importantes de la ciudad, recordando que era un punto de encuentro

muy considerable en la antigtiedad.

Vegetacion
Area activa de jueqos
Avrea activa de deportes

Avrea pasiva

Acceso

Grafico 75: Esquema del parque la Merced
Fuente: Recorrido en el sitio
Elaboracion propia del autor
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Area activa del parque la Merced
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Ilustracion 40: Se pueden observar grafitis en las paredes de los juegos infantiles
Fuente: Recorrido en el sitio

Fuente: Recorrido en el sitio

: Por falta de mantenimiento el césped se encuentra en pésimo estado

lustracion 42
Fuente: Recorrido en el sitio
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lHustracion 43: Fotografia tomada un domingo en la cual se evidencia juegos con olor
lo que se cree que son utilizados como baterias sanitarias
Fuente: Recorrido en el sitio

llustracidn 45: Fotografia tomada un dia domingo por la tarde, completamente desolado
Fuente: Recorrido en el sitio
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Area pasiva del parque la Merced
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wix‘i\ e 3

IIustraC|on 46: Area pasiva del parque la Merced
Fuente: Recorrido en el sitio
El area pasiva (véase en la ilustracion 46) se encuentra vegetacion y mobiliario sin
embargo esta zona es poco usada por los usuarios, por lo que se ha podido observar
que es solo un area de paso, por otra parte, en las noches no brinda seguridad a pesar
de existir un UPC, ya que es bastante oscuro y suele haber borrachos usando el sitio

(véase en la ilustracién 12).
Parque la Laguna

Ubicado entre la avenida las Américas y la Gonzales Suarez, cuenta con zonas
activa y pasiva; ademas es definido por los habitantes como un parque peligroso;
los dias de lunes a viernes no es muy utilizado, por lo que en estos dias se torna
inseguro, las personas que trabajan cerca del lugar recomiendan no atravesar el
parque durante los dias de entre semana, no obstante los dias sdbados y domingos
este espacio recibe a un nimero considerable de usuarios que juegan basquet,
futbol, boli, estos individuos llegan con sus hijos, los cuales se divierten en los
juegos infantiles, otras personas simplemente pasan por alli y se sientan a disfrutar
del espacio publico. Se pudo evidenciar que el parque tiene bastante acogida, vale
la pena recalcar que a pesar de que los juegos se encuentran un poco deteriorados,
estos son usados por los nifios considerando que esto puede ser perjudicial para los

pequefos.
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Avrea pasiva

Avrea activa de juegos

\ Avrea activa de deportes

\ Veqetacion

\ Acceso
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Gréfico 76: Esquema del parque la Laguna
Fuente: Recorrido en el sitio
. Elaboracion propia del autor
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Hustracion 47: Area activadel arque la Laguna (Cancha) —

Fuente: Recorrido en el sitio

llustracién 48: Plaza utilizada como cancha.
Fuente: Recorrido en el sitio
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lHustracion 49: Los juegos infantiles se encuentran en mal estado.
Fuente: Recorrido en el sitio

Espacio publico del area de estudio.

Dentro del espacio publico existen los 2 parques antes mencionados como son el
parque la Merced perteneciente al sector del mismo nombre, siendo este de gran
importancia para la parroquia ya que después del terremoto este lugar funcionaba
como un lugar de encuentro en el cual las personas se interrelacionaban unos con
otros, funcionando como una plaza de intercambio comercial; y el parque la Laguna
que se ubica a la altura del Terminal Terrestre de Ingahurco en el sector de
Ingahurco. Poseemos areas recreativas como el Complejo Deportivo Ingahurco,
cancha de la Merced y Piscinas de la Merced. Ademas, tenemos tratamiento de
vegetacion en vias como son las Avenidas: Unidad Nacional, Humberto Albornoz,
Gonzéles Suarez, Pasteur, Las Américas, Calle Colombia, Cevallos. Como se ha

mencionado anteriormente las calles y aceras son consideradas espacio publico.
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Gréfico 77: Espacio publico del area de estudio

Fuente: Recorrido en el sitio

Elaboracion propia del autor
El espacio publico es definido como el area al cual todos los usuarios pueden
acceder de manera libre. Sin ninguna preferencia social, econémica o cultural. En
el esquema (véase en el grafico 77) se muestra las vias y las aceras como una zona
publica, sin embargo, en estas areas no se esta desarrollando la funcion que tiene la
calle, puesto que estos lugares se estdn usando como espacios de transito o de paso
(véase en el grafico 78) en el cual las personas se movilizan realizando sus practicas
cotidianas, sin permitirse tener un tiempo de ocio 0 sin gque exista en este espacio

permanencia.
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Vias como lugares de paso
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Aceras como lugares de paso

Gréfico 78: Espacio publico como &reas de paso
Fuente: Recorrido en el sitio
Elaboracion propia del autor

Mapa de patrimonio / Elemento que representa historia.

Se ha considerado significativo realizar un mapeo de patrimonio (véase en el grafico
79), en el cual se destaca a la iglesia la Merced, ya que es una de las iglesias méas
antiguas de la parroquia, asimismo en el actual parque de la Merced antes
funcionaba una plaza donde se generaba intercambio comercial. También era
conocido como un significativo punto de encuentro en el cual se desarrollaban
actividades como la interaccion y el disfrute; igualmente los nifios al terminar la
misa se reunian con sus amiguitos a jugar en este espacio publico. Si retrocedemos
a las ilustraciones correspondientes al grafico 75, vemos como este parque ha
perdido su esencia ya que actualmente esta practicamente abandonado, el cual es
visitado solo por personas que se dedican a tomar, drogarse y en algunos casos hasta
robar.
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Gréfico 79: Iglesia la Merced considerada Patrimonio
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

Mobiliario urbano / Macetones y Bancas.

En el mapeo se representa el mobiliario urbano que tenemos en el area de estudio
(véase en el grafico 80), esto con el fin de conocer que servicios se le esta brindando
al peatén o usuario que transita por el lugar. Ya que como se ha mencionado
anteriormente por varios autores los mobiliarios son de gran importancia para lograr
la permanencia dentro del espacio publico, por este motivo en el analisis se muestra
en que zonas del area delimitada tenemos mobiliario urbano y en qué estado se

encuentran.
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Como podemos observar el mobiliario urbano de los macetones lo encontramos en
las calles: Lizardo Ruiz, en la Av. 12 de Noviembre, en la Av. Colombia y a los
alrededores de la Plaza Colon; mientras que las bancas Unicamente en la Calle
Simon Bolivar. Sin embargo, estas macetas al ser muy grandes ocupan gran parte
de la acera por lo que se los han considerado barreras arquitectonicas. Vale la pena

recalcar que estos en algunos casos se convierten en basureros.

[l 175 | =25
Macetones ——“

Bancas

Gréfico 80: Mobiliario Urbano de macetones y bancas
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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llustracion 50: Mobiliario Urbano (macetones) en la plaza de la Av. Unidad Nacional
Fuente: Recorrido por el sitio
—

llustracion 51: Mobiliario Urbano (macetones) en la calle Lizardo Ruiz
Fuente: Recorrido Eor el sitio

llustracion 52: Mobiliario Urbano (macetones) en la Av. Colombia
Fuente: Recorrido por el sitio
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lustracion 53: Mobiliario Urbano (bancas) en la Calle Simén Bolivar
Fuente: Recorridg_por el sitio
’ N ’i; ? .‘ -
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[lustracion 54: Mobiliario Urbano (bancas) en la Calle Simén Bolivar
Fuente: Recorrido por el sitio
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AV. 12 de noviembre Calle Colombia

Gréfico 81: Seccidn de vias con mobiliario urbano / maceteros
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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Lo que se evidencia a lo largo del recorrido es que los maseteros los encontramos
en la Av. 12 de noviembre y calle Colombia. Esta observacion fue realizada por
varios dias y se observO que los maceteros se transforman en barreras
arquitectonicas, ya que estos son muy grandes y ocupan bastante lugar en la acera.

Ademas, al ser altos se convierten en basureros.

360 ) 6,00 = 400

Grafico 82: Mobiliario de bancas en la calle Simon Bolivar
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
La calle Bolivar es la Gnica que cuenta con bancas, sin embargo, se pudo observar
que estas no son muy utilizadas por los usuarios, ya que estos prefieren sentarse en
los mojones o recostarse en las paredes de las construcciones existentes en busca

de sombra.

Mobiliario lluminarias.

La Calle. Simdn Bolivar (Véase en ilustracion 57 y 58), y el pasaje peatonal del
parque de la Merced (Véase en ilustracién 56). Son los Unicos ejes donde existe

iluminacion.
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llustracion 55: Mobiliario Urbano (iluminarias) en el pasaje peatonal del parque la Merced
Fuente: Recorrido por el sitio

[lustracion 56: Mobiliario Urbano (iluminarias) en Calle Simoén Bolivar
Fuente: Recorrido por el sitio
. =
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llustracion 57: Mobiliario Urbano (iluminarias) en Calle Simén Bolivar
Fuente: Recorrido por el sitio
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Grafico 83: Mobiliario urbano en area de estudio
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

146

3.00

i ; 300 .
Gréfico 84: Seccion vial Simén Bolivar (iluminacion)

4,00



250 2.50 10 2.50 : 2.50

Gréfico 85: Seccidn vial del pasaje del parque la Merced (iluminacion)
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

Mobiliario urbano / ecotachos

Los mobiliarios de ecotachos de basura son un problema para el espacio publico
pues tienen mal olor, los borrachos los usan como baterias sanitarias ademas de
considerarlos una barrera arquitectdnica dentro del espacio publico ya que en la
mayoria de los casos estas ocupan la mitad del eje peatonal. Y en algunos casos las
veredas son estrechas por lo que los peatones bajan a la calle para seguir con su
destino, presentando un peligro para el usuario. Esto sin contar con la dificultad que

las madres tienen al cruzar con coches de bebé.
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Grafico 86: Ecotachos en area de estudio
Fuente: Recorrido por el sitio

Elaboracion propia del autor

lHustracion 58: Mobiliario Urbano (ecotachos) en calle Ayllon
Fuente: Recorrido por el sitio

Como se muestra en la fotografia (véase en la ilustracion 59), los ecotachos
terminan ocupando el espacio de circulacion peatonal por lo que en algunos casos

los usuarios tienen que circular por la calzada para continuar con su recorrido.
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Grafico 87: Seccion vial de ecotachos en la calle Alm. Cristébal Col6n
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

: AL
il

lHustracion 59: Mobiliario Urbano (ecotachos) en Calle Humberto Albornoz
Fuente: Recorrido por el sitio

— 20 ., 6.00 R 4.00 " 6.00 3 2.50

Gréfico 88: Seccidn de via Humberto Albornoz : ecotachos
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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Los ecotachos son consideradas barreras arquitectonicas, ya que estos se convierten
en un obstaculo para las personas y en algunos casos son de mal aspecto para la

ciudad ya que se encuentran con mal olor y con basura por sus alrededores.

Mobiliario / Plantas.

Las Calles. Simon Bolivar, Av. Unidad Nacional, Humberto Albornoz, Colombia,
Panamd y el pasaje peatonal del parque la Merced son los Gnicos ejes donde existe

vegetacion en las aceras.
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Grafico 89: Plantas en &rea de estudio
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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lustracion 60: Vegetacion en Calle Simon Bolivar
Fuente: Recorrido por el sitio

360 6.00 i 400 ;
Gréfico 90: Seccion de via calle Simdn Bolivar: vegetacion
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

lustracion 61: Vegetacion en la Av. Unidad Nacional
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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Grafico 91: Seccion de via Av. Unidad Nacional vegetacion
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion del autor
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2

lustracion 62: Vegetacion en pasaje del parque la Merced
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

2.50 250 1.10 2.50 2.50
Grafico 92: Seccibn de via pasaje del parque la Merced: vegetacion
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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Paradas de bus y taxis.

En el siguiente andlisis se identifican las paradas de transporte publico y las de taxi,
generalmente esto nos ayuda a entender cual es el recorrido que realizan los
usuarios y sobre todo cuales son los ejes que mantienen un flujo considerable.
Dentro de las paradas de bus tenemos la parada de bus formal nueva; en el area de
estudio existe una sola parada en buenas condiciones y se ubica en la cuadra del
Hospital Regional Ambato (véase en la ilustracion 93); en esta parada las personas
pueden esperar sentados, podemos decir que existe alrededor de 60 individuos los
dias miércoles que esperan el bus en esta area por lo que la parada no ayuda a
muchos sin embargo se considera importante porque podria ayudar a personas con
bebés, ancianos 0 mujeres embarazadas. Entre el tipo de paradas tenemos lo que se
ha podido identificar es que las paradas son puntos de encuentro en los que existe

permanencia.

Parada de bus formal: Tenemos alrededor de ocho paradas donde existe solo un

letrero informativo y las personas esperan parados.

e Parada de bus informal: Existe una parada informal en el redondel de la Av.
Humberto Albornoz, donde un dia miércoles a las 6pm esperaban alrededor

de 10 personas el bus.

e Paradas de taxi: existe dos paradas de taxi en el &rea de estudio y esta

ubicada una en el Hospital Regional Ambato y la otra en la plaza Colén.
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Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion

propia del autor
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llustracion 63: Paradas de bus formal en la Av. Unidad Nacional
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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lustracion 64: Sefalizacion de paradas de bus formal en la calle Lizardo Ruiz
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

llustracién 65: Paradas de bus formal de la Av. Unidad Nacional en malas condiciones
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

lustracion 66: Paradas de taxis de la calle Alm. Cristébal Colon
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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lustracion 67: Paradas de taxis de la Av. Pasteur
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracidn propia del autor

Las paradas de taxis por lo general se encuentran vacias, pues los taxis prefieren

estar circulando; los conductores manifiestan que recorriendo hay mas carreras.
Experiencia peatonal.

Se pudo observar a traves del recorrido que en el area de estudio las veredas son
bastante funcionales, son amplias sin embargo las personas con discapacidades
diferentes pueden circular con dificultad. Entre la experiencia peatonal tenemos
aceras: accesibles, funcionales, estrechas, deterioradas, inutilizables y con

obstaculos. Clasificacion segun Jan Gehl.

e Accesible: Los pavimentos estan en buen estado, existen rampas que
permiten el acceso y desplazamiento seguro de personas con discapacidad

en todo el espacio.

e Funcional: Los pavimentos estan en general en buen estado de manutencién,

pero no son accesibles para discapacitados.

e Estrecha: Las vias son bastante estrechas entre un ancho de 0.80 y 0.60 cm,
se puede circular con dificultades ya que existen postes existentes y dificulta

el paso
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Deteriorado: Los pavimentos sufren cierto grado de deterioro, que afecta,

pero no impide completamente la utilizacion del espacio.

Inutilizable: Los pavimentos estan en un nivel de deterioro tan alto que

presentan un riesgo para la seguridad de los usuarios.

Obstaculos: En la cuadra existen ecotachos en media acera que en algunos

casos causan molestia al caminar.
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Gréfico 94: Experiencia peatonal
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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lHustracion 68: Tipo de vereda accesible en la Av. Unidad Nacional
Fuente: Recorrido por el sitio

lHustracion 69: Tipo de vereda funcional en la calle Ayllon

lHustracion 70: Tipo de vereda funcional
Fuente: Recorrido por el sitio
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lustracion 71: Tipo de vereda estrecha en la calle Italia
~ Fuente: Recorrido por el sitio

llustracién 72: Tipo de vereda deteriorado calle Cesar Viteri
Fuente: Recorridowel sitio

) 7 -

lustracion 73: Tipo de vereda inutilizable
Fuente: Recorrido por el sitio

Lo que se pudo observar a través de los recorridos realizados es que el area de

estudio cuenta con vias funcionales, sin embargo, estas en algunos de los casos son

de dificil acceso por la diferencia de niveles que la mayoria tiene. Como uno de los
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obstaculos que tenemos son las barreras arquitectonicas ya antes mencionadas en

los mapeos anteriores (véase en la ilustracion 59).

Anadlisis de vias en area de estudio

En este analisis (véase en el grafico 95), lo que se quiere es mostrar el estado de
sentido de las vias del area de estudio, para que a futuro si se llega a tomar alguna
decision en cuanto a las mismas no afecte la movilidad de los vehiculos, sino mas

bien aborde a la problematica de la congestion.

.
-,

0
"oy B
., *

o Area de estudio

¥ Sentido de via bidi

-3 Sentido de via uni direccio-
nal

Grafico 95: Sentido de las vias en el area de estudio
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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Zonas prohibido estacionarse en area de estudio.

Las zonas que se muestran son los lugares prohibidos para estacionar en el area de
estudio (véase en el grafico 96), un mapeo que nos ayuda a entender que esta

pasando en los ejes viales y cudles son las consecuencias de las mismas.

== == Argadeestudio

Prohibido ionarse

Gréafico 96: Zonas de prohibido estacionar
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

A continuacion, se muestran las siguientes ilustraciones y secciones urbanas en las
cuales se puede visualizar claramente que no se respetan las leyes de transito, ya

que los conductores se parquean en lugares no adecuados y esto a su vez genera
mayor congestion vehicular.
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llustracién 74: Prohibido estacionarse / calle Humberto Albornoz
Fuente: Recorrido por el sitio
N

250 0.5, 2.00

Gréafico 97: Zona prohibido estacionarse calle Humberto Albornoz
Fuente: Recorrido por el sitio
Elboracién propia del autor

e -

lustracion 75: Prohibido estacionarse / Av. Unidad Nacional
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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Gréafico 98: Zona prohibido estacionarse Av. Unidad Nacional
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

llustracién 76: Prohibido estacionarse / Av. Gonzales Suarez
Fuente: Recorrido por el sitio

2.80 3.50 3.50 1.50 3.50 3.50 1.80

Grafico 99: Zona prohibido estacionarse Av. Gonzales Suérez
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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llustracién 77: Prohibido estacionarse / calle Simén Bolivar
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracidn propia del autor

Gréfico 100: Zona prohibido estacionarse calle Simén Bolivar
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracidn propia del autor

lustracion 78: Prohibido estacionarse / Av. 12 de Noviembre
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracidn propia del autor
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12,20 3.25 . 325

Gréfico 101: Zona prohibido estacionarse Av. 12 de Noviembre
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracidn propia del autor

3.25 3.25 2.20

llustracién 79: Prohibido estacionarse / Av. Cevallos
Fuente: Recorrido por el sitio
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Gréfico 102: Zona prohibido estacionarse Av. Cevallos

Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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Zonas permitido estacionarse de area de estudio.

Las zonas que se marcan a continuacion en el area de estudio (véase en el grafico
103), son areas permitidas para estacionar.
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Gréafico 103: Zonas permitido estacionarse
Fuente: Recorrido por el sitio
cién propia del autor
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Fuente: Recorrido por el sitio
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Espacio privado

3.00 2.50 2.50 2.50 2.50 250 3.00
Gréfico 104: Zona permitido estacionarse calle Rocafuerte
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

T

llustracion 81: Permitido estacionarse / Av. Gonzales Suarez
Fuente: Recorrido por el sitio

2.80 3.50 3.50 1.50 3.50 3.50 1.80

Gréfico 105: Permitido estacionarse Av. Gonzéles Suarez
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracidn propia de82I autor
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Zonas parqueo tarifado de area de estudio.

Las zonas de parqueo tarifado ayudan a los conductores, sin embargo, estas muchas
veces no son suficientes para la cantidad de vehiculos existentes, por lo que en la

mayoria de los casos los automotores se estacionan en lugares no permitidos.
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Gréfico 106: Parque tarifado en zona de estudio
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

b o
Ilustracion 82: Parqueo tarifado/ calle Alm. Cristobal Colén
Fuente: Recorrido por el sitio
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2.60 . 3.50 : 350 2.60

Gréfico 107: Zona permitido estacionarse calle Alm. Cristobal Colon
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

Zonas paradas de taxis en area de estudio.

Las paradas de taxi con frecuencia se encuentran vacias en todos los recorridos que
se realizan por el area de estudio, lo que significa que estos vehiculos siempre se
encuentran circulando, esto conlleva a que haya mayor congestion vehicular. Por
otra parte, también se observa que existe bastante servicio de taxi pues los flujos de

estos son considerables.
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Grafico 108: Paradas de taxi de la zona de la Av. Pasteur
Fuente: Recorrido por el sitio
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llustracion 83: Paradas de taxis/ Av. Pasteur
Fuente: Recorrido por el sitio
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Gréfico 109: Paradas de taxi de la Av. Pasteur
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

Fuente: Recorrido por el sitio
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2.80 2.50 . 250 2380
Grafico 110: Paradas de taxi en la calle. Rocafuerte

Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracidn propia del autor

Principales ejes de comercio

En el area de estudio existen dos ejes principales de comercio, la calle Simon
Bolivar y la Av. Cevallos. Por eso vale la pena recalcar que aparte de todo el analisis
que se ha venido realizando, también se ha considerado importante analizar los ejes
de comercio, esto se hace con el fin de poder encontrar que otros problemas existen,
ya que al ser ejes comerciales podrian presentar problematicas diferentes a los
analizados anteriormente. En la calle Simon Bolivar hallamos puestos de prendas
de vestir, 2 supermercados Tia, papelerias, locales de comida, entre otros. Mientras
que en la Av. Cevallos localizamos ya comercios de mayor escala como
concesionarios de vehiculos, establecimientos comerciales como la Ganga,
Marcimex, Jaher, Japon, Artefacta, Point, Comandato, Credi Hogar, Orve Hogar,

Multiplazas y el Ferroviario.

A I il = o
lustracion 85: Eje comercial de la Av. Simén Bolivar
Fuente: Recorrido por el sitio
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lustracion 86: Eje comercial de la Av. Cevallos
Fuente: Recorrido por el sitio
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Gréfico 111: Ejes de comercio
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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Conflicto peatonal y vehicular en ejes de comercio.

En la calle Simén Bolivar (véase en el grafico 112), se crea un conflicto por la
congestion vehicular y peatonal pues en esta zona existen semaforos seguidos
entonces permiten al usuario el cruzar de un lado a otro, por otra parte al ser esta
una via de dos carriles y de un solo sentido los vehiculos en ocasiones aprovechan
y se parquean a un costado para recoger o esperar a alguien, es alli cuando se genera

un mayor conflicto.

Este eje cuenta con mobiliario como bancas, iluminarias y vegetacion sin embargo
a las personas no se les ve usando los asientos y al no presentar otro mobiliario este
eje también se convierte en un area de paso, es decir las personas entran a los locales
de tiendas o comercio en general, compran y salen continuando con su respectivo

destino.

En el caso de la Av. Cevallos (véase en el gréfico 112), se concurre una mayor
colision entre peaton y vehiculo ya que en este eje existe mayor flujo de ambos y
las personas como vehiculos irrespetan las leyes de transito ya que se parquean en
zonas no adecuadas, recogen pasajeros y mercaderias, los peatones se cruzan sin
esperar el cambio del seméforo. También se ha observado que en la zona del
ferroviario se genera un problema por los embarques y desembarques de la
Mercaderia, ademas en este tramo existe un conflicto por no haber zonas de parqueo
y en algunos casos los vehiculos se encuentran circulando hasta encontrar un

espacio libre, para estacionarse, pese a que en esta zona esta prohibido estacionar.
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Gréfico 112: Principales ejes de comercio
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracidn propia del autor

permitidas
Fuente: Recorrido por el sitio

llustracion 87: Eje comercial de la Av. Simén Bolivar / Vehiculos parqueados en zonas no
Elaboracion propia del autor
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lustracion 88: Eje comercial de la Av. Simén Bolivar / Vehiculos cargando mercaderia

Fuente: Recorrido por el sitio

PR

lHustracion 89: Eje comercial de la Av. Simdn Bolivar / Personas cruzan en semaforo verde
Fuente: Recorrido por el sitio
: .-k:.i VI P

lustracion 90: Eje comercial de la Av. Cevallos / Vehiculos parquean en zonas no permitidas
Fuente: Recorrido por el sitio
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llustracion 91: Eje comercial de la Av. Cevallos / VVehiculos parquean en zonas no permitidas
Fuente: Recorrido por el sitio

llustracion 92: Eje comercial de la Av. Cevallos / Vehiculos descargan mercaderia
Fuente: Recorrido por el sitio

lustracion 93: Eje comercial de la Av. Cevallos / Personas no respetan las sefializaciones
Fuente: Recorrido por el sitio
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Conflicto vehicular / Calle Simén Bolivar

El eje comercial de la calle Simdn Bolivar es muy importante ya que en este punto
existe un considerable flujo peatonal a toda hora del dia, se presentan problemas
como dificultad para transitar en vehiculo ya que en este eje no se permite
estacionar. Aqui encontramos tiendas de ropa y comida como los bolones,
corviches, entre otras. Por otra parte, se ha podido observar peatones en bicicleta,
personas paseando con perros a pesar de ser pocos. El conflicto vehicular inicia

desde la Av. Maldonado hasta el pensionado de la Merced.

Puntos de conflicto vehicular.

0 50 HH ’i

Gréfico 113: Conflicto en la Calle. Simén Bolivar
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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Gréfico 114: Conflicto en la Calle. Simén Bolivar por estacionar en lugares no permitidos
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

Gréfico 115: Conflicto en la Calle. Simén Bolivar / los peatones irrespetan leyes de transito
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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Conflicto peatonal y vehicular / Av. Cevallos

En la Av. Cevallos tenemos menor flujo vehicular sin embargo empezando la

cuadra del cementerio este trafico va disminuyendo.
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Gréfico 116: Conflicto Peatonal y vehicular en Av. Cevallos
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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Gréfico 117: Conflicto vehicular en Av. Cevallos
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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Gréfico 118: Conflicto Peatonal y vehicular en Av. Cevallos
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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No se respetan las leyes de transito, pues los peatones cruzan en lugares y en
tiempos prohibidos, también los automotores se parquean en lugares indebidos a
cargar y descargar pasajeros y al no existir zonas de carga y descarga los vehiculos

se estacionan y obstaculizan el paso o los demas vehiculos.

Las veredas son usadas como lugares de paso, no son agradables para los

usuarios, ni ofrecen areas de estancia

e Las veredas son angostas considerando la cantidad de usuarios que transitan
por ellas

e La Av. Tiene cuatro carriles, en las cuales es prohibido estacionar, sin
embargo los vehiculos no respetan las leyes de transito y ocasionan
conflictos ya que se obstruye la circulacion vehicular

e Al tener un conflicto en la circulacién vehicular los conductores abusan de

los pitos haciendo que esto sea desagradable para el peaton

Area seleccionada de conteos para eleccion de franja a detalle.

Los conteos nos van a permitir actuar en el area adecuada ya que lo que se quiere
es lograr la permanencia dentro del espacio publico. Para los ejes de conteo se tomo
en cuenta los ejes principales de comercio, como son: La Av. Cevallos y la Calle
Simon Bolivar ya que por ser ejes comerciales cuentan con un considerado nimero
de flujos tanto vehicular como peatonal. Por otro lado, se quiso tomar en cuenta dos
ejes que se consideran importantes por estar situados equipamientos significativos,
como son: El Hospital Regional Ambato y la Unidad Educativa Nacional Ambato.
Por lo que se ha realizado el conteo en la Av. Unidad Nacional, y por Gltimo la Av.
Colombia ya que en este eje se encuentra ubicado el Terminal Terrestre y la
Universidad Técnica de Ambato, asi como también el mercado de centro comercial

de calzado Juan Cajas.
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Gréfico 119: Ejes seleccionados para conteo vehicular y peatonal.
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracidn propia del autor

A continuacion, los equipamientos enumerados son apoyados por fotografias para

un mejor entendimiento.
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lustracion 94: Unidad Educativa Nacional Ambato
Elaboracion propia del autor
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lustracién 95: Unidad Educativa Nacional Ambato
Elaboracion propia del autor

llustracién 96: Universidad Técnica de Ambato
Elaboracion propia del autor
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lHustracion 97: Universidad Técnica de Ambato
Elaboracién propia del autor

lHustracion 98: Terminal Terrestre Ingahurco
Elaboracidn propia del autor
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lHustracion 99: Eje seleccionada para conteo vehicular y peatonal / Av. Cevallos
Elaboracion propia del autor
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onteo vehicular y peatonal / Av. Simén Bolivar

e 18
lustracién 100: Eje seleccionada para ¢

lHustracion 101: Eje seleccionada para conteo vehicular y peatonal / Av. Unidad Nacional
Elaboracion propia del autor
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llustracion 102: Eje seleccionada para conteo vehicular y peatonal / Av. Colombia
Elaboracion propia del autor
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Sintesis de flujo peatonal entre semana y fines de semana por el dia y por la

noche.

En los gréaficos se observa la sintesis de los resultados del conteo de flujo peatonal.
Pues tenemos a la Av. Cevallos, como uno de los ejes que posee mayores flujos
peatonales; tanto de dia como en noche, sin embargo la Av. Que menor flujo tiene

es la Av. Unidad Nacional.

Flujos

o a0 160 240m

Gréfico 120: Sintesis de flujos entre semana por el dia en horario de (7:00 y 12:45).
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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Gréfico 121: Sintesis de flujos entre semana por la noche en horario de (18:00).
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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Flujos Peatonales

160 240m

Grafico 122: Sintesis de flujos de fin de semana por el dia en horario de (7:00 y 12:45).
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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Flujos Peatonales

o a0 160 240m

Gréfico 123: Sintesis de flujos de fin de semana por la noche en horario de (18:00).
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
A continuacion, se muestran fotografias del flujo peatonal que se realizd en la Av.
Cevallos, esto con el objetivo de apoyar los mapeos de sintesis realizados. La
intencion es mostrar datos reales de este eje comercial y que al mismo tiempo

tengan una idea de la cantidad de vehiculos y personas que transitan por esta zona.
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lHustracion 103: Flujo peatonal entre las calles Av. Cevallos y Manuela cafiizares
Elaboracion propia del autor

lHustracion 104: Flujo peatonal entre las calles Av. Cevallos y Ayllon
Elaboracion propia del autor

lHustracion 105: Flujo peatonal entre las calles Av. Cevallos y Ayllon
Elaboracidn propia del autor
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Sintesis de flujo vehicular entre semana y fines de semana por el diay por la
noche.

En los gréaficos se observa la sintesis de los resultados del conteo de flujo vehicular.
En los cuales encontramos a la Av. Cevallos, como uno de los ejes que posee
mayore flujo; tanto de dia como en noche por otro lado tenemos la Av. Unidad

Nacional como un eje que menor flujos posee.

Flujos Vehiculares

o a0 160 240m

Gréfico 124: Sintesis de flujos entre semana por el dia en horario de (7:00 y 12:45).
Elaboracion propia del autor

80 160 240m

Flujos Vehiculares

Gréfico 125: Sintesis de flujos entre semana por la noche en horario de (18:00).
Elaboracidn propia del autor
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Flujos Vehiculares

Gréfico 126: Sintesis de flujos de fin de semana por el dia en horario de (7:00 y 12:45).
Elaboracion propia del autor
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Gréafico 127: Sintesis de flujos de fin de semana por la noche en horario de (18:00).
Elaboracion propia del autor

A continuacion, se muestran fotografias del flujo vehicular que se realizé en la Av.

Cevallos.

lHustracion 106: Flujo vehicular entre las calles Av. Cevallos y Maldonado
Elaboracion propia del autor
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llustracion 107: Flujo vehicular entre las calles Av. Cevallos y Manuela Cafiizares

Elaboracion propia del autor
\'a' (TN

lHustracion 108: Flujo vehicular entre las calles Av. Cevallos y Unidad Nacional
Elaboracion propia del autor

lustracion 109: Flujo vehicular entre las calles Av. Cevallos y Abdon Calderdn
Elaboracién propia del autor
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Eje comercial de la Av. Cevallos.

La Av. Cevallos, cuenta con una longitud de aproximadamente 1026.96 metros,
actualmente conocido como el eje comercial mas importante del Canton Ambato;
ya que se encuentran diferentes tipos de comercios como casas comerciales de
vehiculos, tiendas de venta de electrodomésticos, farmacias, alimentos, bancos,
locales comerciales a menor escala como almacenes de venta de ropa y el
ferroviario y a mayor escala como es el caso del centro comercial Multiplaza

Ambato, institucion educativa y el cementerio.

S R N A
Gréafico 128: Eje comercial Cevallos considerado el

eje con mayor flujo peatonal y vehicular
Elaboracidn propia del autor

El eje comercial de la Av. Cevallos (véase en la ilustracién 110), es un eje arterial
que conecta la periferia, como son las vias Ambato-Quito, Ambato-Bafios, Ambato-

Riobamba. Esta cuenta con una capa de rodadura asfaltica que se encuentra en

buenas condiciones, ademas tiene cuatro carriles.

lHustracion 110: Eje comercial de la Av. Cevallos un eje arterial
Elaboracion propia del autor
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Mapeos por cuadras / Identificacion de conflictos a considerar para el disefio
de la franja y Estrategias Planteadas.

El analisis que se realiza a continuacion, lo que se trata es de identificar las
problematicas que se encuentran en este eje, las cuales podrian ser potencializadas
a través de alternativas que aporten a la movilidad del espacio publico y a la

permanencia del mismo en esta zona. El estudio es realizado por cuadras en todo el

eje de la zona de estudio.

Av. Cevallos Calle Maldonado

s Tiendas de Electrodomeésticos.

Gréfico 129: Eje comercial de la Av. Cevallos y Maldonado
Elaboracion propia del autor

En esta zona existen tiendas de electrodomeésticos las cuales generan cierto conflicto
ya que al no existir areas de carga y descarga generalmente los camiones y vehiculos
se estacionan en lugares no permitidos obstruyendo el paso vehicular.
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lHustracion 111: Vehiculos se estacionan a descargar mercaderia en zonas no permitidas
Elaboracién propia del autor
i = ‘.' ' Ewm

Area analizada

=== Tiendas de
electrodomésticos

Gréfico 130: Eje comercial de la Av. Cevallos y Maldonado
Elaboracion propia del autor
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lustracion 112: Almacenes de electrodomésticos
Elaboracion propia del autor
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llustracién 113: Camionetas embarcando mercaderia
Elaboracion propia del autor

8 v

== \/ereda en desnivel como area Area analizada
no (til

Gréfico 131: Vereda residual en la escuela Teresa Flor
Elaboracion propia del autor
En esta area se encuentra la Unidad Educativa Teresa Flor, tenemos un punto de
encuentro importante, ya que, en hora de entrada, salida de la escuela, asi como
también por las noches encontramos ciertos puestos de ventas como: salchipapas,
mangos, empanadas, entre otros que hacen que los usuarios circulen por esta zona
manteniendo un flujo considerable en la zona. Por otra parte, los vehiculos y

peatones siempre irrespetan las leyes de transito.
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llustracion 114: Punto de encuentro y venta informal
Elaboracion propia del autor

lustracién 115: Vereda como mobiliario
Elaboracion propia del autor

Por otra parte, en la cuadra de la Unidad Educativa Teresa Flor tenemos 6 metros
de acera (véase en la ilustracion 115), esta al no encontrarse en el mismo nivel, se
convierte en un espacio residual ya que las personas no circulan por el lugar
desperdiciandose un area de 3 metros, al existir un desnivel el borde es utilizado

como banca por vendedores informales o por usuarios que transitan por el lugar.
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lustracion 116: Barreras arquitectonica
Elaboracién propia del autor

lHustracion 117: Parqueadero durante el dia
Elaboracion propia del autor

lustracion 118: Venta de comida répida por las noches
Elaboracién propia del autor

Otro de los problemas existentes son los ecotachos que obstruyen la circulacion
peatonal, también estd una via que al no tener una continuidad es usada como zona

de parqueadero durante el dia, en la noche es usada por vehiculos moviles que
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venden comida. Sin embargo, al conversar con técnicos del GADMA supieron
manifestar que en esta &rea existe una proyeccion de via para conectarla con la Av.

12 de Noviembre.

\ | Vacios urbanos Area analizada

Gréfico 132: Vacio urbano
Elaboracidn propia del autor

lHustracion 119: Se podria convertir en una zona degradada y residual.
Elaboracion propia del autor
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En la ilustracién 119 encontramos un vacio urbano, el mismo que podria ser
utilizado como un &rea de encuentro, interaccion y disfrute para los usuarios que

circulan por este eje tan importante.

mssmmmm  Casas comerciales de vehiculos Area analizada

Grafico 133: Casa comerciales de vehiculos
Elaboracién propia del autor

lHustracion 120: Se podria convertir en una zona degradada y residual.
Elaboracién propia del autor

En esta area (véase la ilustracion 120), existen casas comerciales de venta de
vehiculos las cuales son importantes el momento del disefio ya que debe de
considerarse la entrada y salida de vehiculos. Hasta este punto el flujo peatonal es

alto, a partir de esta cuadra el flujo peatonal disminuye.
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=== Casas comerciales de vehiculos Area analizada

Grafico 134: Casas comerciales en la Av. Cevallos y Av. Unidad Nacional
Elaboracion propia del autor

llustracion 121: Casas comerciales de vehiculos / aceras en mal estado
Elaboracidn propia del autor

En esta zona estan ubicadas casas comerciales de venta de vehiculos como:
Chevrolet y Hyundai, ademas de los Bancos Solidario, Pacifico y Guayaquil (véase
en el grafico 134). Por otra parte, segun el conteo realizado a partir de esta zona los
flujos peatonales y vehiculares disminuyen considerablemente. En la ilustracion
121 se puede observar que la vereda no presenta buenas condiciones y ademas se
observa a través de los conteos que a partir de esta manzana los flujos vehiculares

y peatonales disminuyen.
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== V/ehiculos estacionados en zona no permitida

Area analizada

Gréfico 135: Zona de parqueo no permitido en Av. Cevallos y Abdon Calderon. -
Fuente: Recorrido por el sitio
_ Elaboracion propia del autor

llustracién 122: Vehiculos estacionados en zona no permitida
Elaboracidn propia del autor

Es importante mencionar que en esta cuadra los flujos tanto vehicular y peatonal
empiezan a disminuir casi en un 70%, datos que se obtuvieron al realizar el conteo

de flujos. (\Véase en los anexos); por otro lado, podemos ver que al no tener area de
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parqueo permitido para el Centro Comercial Ferroviario los conductores de los
vehiculos irrespetan las leyes de transito parqueandose en sitios no permitidos.

= Parterre en mal estado

Area analizada

Grafico 136: Parterre en mal estado
Elaboracién propia del autor

llustracién 123: Parterre en mal estado
Elaboracién propia del autor

Existe un parterre con vegetacion en mal estado y no existe un espacio seguro para
el cruce peatonal, ademéas no existe una sefializacion adecuada para zonas de

parqueo.

202



DAFO

DEBILIDADES

El area de estudio se encuentra consolidada.

En la zona existe flujo vehicular alto.

Las &reas de recreacion existentes en la zona de estudio
se encuentran en mal estado.

El eje verde peatonal es poco utilizado por los usuarios.
El mobiliario urbano como bancas es poco usado, por no
brindar las comodidades para los usuarios.

AMENAZAS

El uso considerable de vehiculos hace que el nivel de
contaminacion cada vez sea mas elevado.

No existe permanencia en el espacio publico.

Las personas usan el espacio publico como un area de
paso.

El mobiliario urbano bloquea la circulacion peatonal
haciendo que en muchos casos esta sea de dificil acceso.
El parque la Merced se ha convertido en un espacio
peligroso y poco frecuentado.

FORTALEZAS

En la zona existe flujo peatonal alto.

Existen espacios de recreacion.

Los equipamientos y vias de mayor importancia hacen
que exista un flujo peatonal considerablemente alto.

Los equipamientos que promueven un mayor flujo
peatonal se encuentran conectados por la linea de
transporte publico.

Existen areas verdes en vias de mayor flujo vehicular lo
que ayuda a disminuir el porcentaje de contaminacion por
el CO2.

La mayor parte de las aceras son funcionales para las
personas gue transitan por el lugar.
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e Rescatar flujos peatonales altos a través de intervencion
urbana.

e Recuperar la funcion del espacio publico a través de
equipamientos complementarios que permitan el disfrute
y la interaccion entre personas.

e Restaurar los espacios de recreacion para mejorar la

OPORTUNIDADES permanencia de los mismos.

e Ampliacion de veredas y colocacion de mobiliario que
fomente la realizacién de actividades dentro del espacio
publico.

e Colocacién de mobiliario que brinde las comodidades
necesarias para el usuario.

Cuadro 3: DAFO del &rea de estudio
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
El cuadro de DAFO nos muestra que es necesario e importante que se genere la
intervencion en el area de estudio ya que actualmente el espacio estd funcionando
como area de paso, haciendo que las actividades que se desarrollen en el area sean
monotonas y aburridas. Al generar esta actuacion podemos obtener resultados

agradables y acogedores para el usuario.

Conclusiones de area de estudio.

Después de realizar todo el analisis mostrado anteriormente, finalmente se exponen
las conclusiones que se han obtenido a través del mismo. Estas se enlistan a
continuacién y nos ayudan a entender la realidad de la zona de estudio y por ende
a la toma de decisiones para la propuesta, con la intencion de abordar la

problematica existente en el lugar.

1. Por consiguiente se puede decir que en el area de estudio existen tres
equipamientos de espacio publico, sin embargo 2 de ellos, el parque la
Merced y el Complejo Deportivo Ingahurco tienen poca frecuencia de uso,
mientras que actualmente en el parque la Laguna existe permanencia de uso
pero solo los fines de semana, no obstante vale la pena recalcar que entre

semana al no ser visitado o al no tener duracidn de uso este se torna
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peligroso, informacion que brindan los usuarios que frecuentemente pasan

por la zona o trabajan cerca.
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Espacios de recreacion en el area de estudio

Grafico 137: Espacio publico del &rea de estudio”

Fuente: Recorrido por el sitio

Elaboracion propia del autor
2. Existen especies arbdreas en vias que aportan a la isla de calor urbano, que
sirven de areas de proteccion para los peatones el momento de cruzar la
calle, ademaés de division de carriles. Sin embargo, en alguno de los casos
como es la Av. Unidad Nacional el eje existente de vegetacion que a pesar
de ser amplio no ofrece areas que aporte a la permanencia dentro del espacio

publico.

|

Gréfico 138: Area verde como aporte a la isla de calor
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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3. La calle Colombia es la Unica via donde existe un eje peatonal con
vegetacion, pero, los peatones la encuentran poco interesante, ya que al
realizar los recorridos en varios dias y horarios se pudo observar que eran

pocos los usuarios que transitaban por este espacio.

Grafico 139: Eje peatonal con vegetacion poco usado por los peatones
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

4. Al realizar los recorridos por el area de estudio se pudo observar que las

paradas de buses demandan un alto flujo peatonal.

Parada con mayor flujo peatonal / Av. Unidad - Hospital Regional.-
Grafico 140: Paradas de bus con alto flujo peatonal

Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
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5. Los ecotachos dentro del area de estudio son consideradas barreras
arquitectonicas. Estas al ser demasiado grandes obstaculizan el paso

peatonal. Ademas, en algunos casos estos se convierten en barios publicos.

Gréfico 141: Ecotachos como elementos que bloquean la circulacién en el espacio publico
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor

6. Otro tipo de barreras que tenemos son los macetones que en algunos casos

también funcionan como basureros.

Grafico 142: Macetones como barreras arquitectnicas dentro del espacio publico
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracidn propia del autor

7. En las aceras es casi imposible encontrarse con personas en sillas de ruedas;

lo que se puede apreciar es poco adulto mayor y pocas madres con coches
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de bebés. Esto porque a pesar de tener en la mayoria de los casos veredas

amplias estas no son pensadas para este tipo de usuarios.

Gréfico 143: Veredas de dificil acceso para personas con capacidades diferentes, embarazadas y
ancianos
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracion propia del autor
8. Las sillas son poco usadas por los peatones que transitan por la calle Simén
Bolivar, siendo esta la Unica via que cuenta con bancas dentro del area de
estudio. Lo que se ha podido observar es que los usuarios prefieren sentarse
en los mojones existentes que en las bancas. Ademas, las bancas no cuentan
con sombra por lo que se observa a personas apoyadas en las paredes en

busca de las mismas.

O

Gréfico 144: Las bancas son poco usadas por los usuarios
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor

9. El espacio publico es utilizado como un area de paso y no de permanencia.

No se observa el disfrute, la interaccion entre personas.

208



Lbomsnmn

] ] B s 1
B L 1 L [ ] l
[] u [ ] L [] i
] n [] u [] i
[ L [ | 1 ] "

Espacio ptblico de paso

Gréfico 145: Espacio publico como area de paso.

Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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Gréfico 146: Diagnostico
Fuente: Recorrido por el sitio
Elaboracién propia del autor
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Descripcion del Diagnostico:

Un punto a destacar en esta zona es su tamafio en relacion a su nimero promedio
de habitantes, ya que la Merced es la segunda mas pequefia del Canton Ambato, sin
embargo, tiene una densidad poblacional muy alta de 95.78 hab/km?2 segun PDOT
2020. Dentro de esta Parroquia se delimita la zona a intervenir tomando en cuenta
la concentracion de actividades como: educativas, administrativas Yy
gubernamentales, salud, areas verdes; ademas de flujos de alto transito quedando
delimitada en las calles: Av. Julian Coronel, calle Maldonado, calle 12 de Octubre,
Av. Colombia, Av. Las Américas. Dando como resultado un area de estudio con

mayor congestion peatonal y vehicular.

Al realizar el andlisis se pudo evidenciar que dentro de la zona de estudio tenemos
2 éareas verdes, que son los parques la Merced y la Laguna, ademéas de un
equipamiento: el Complejo Deportivo Ingahurco como espacio publico, los cuales
no se encuentran en buen estado. Como parte del estudio urbano se define a la acera
como espacio publico, llegando a la conclusion de que estos no presentan las
tipologias adecuadas para ser zonas de permanencia; tornandose areas de paso al
presentar caracteristicas como falta de accesibilidad universal y poco espacio
destinado al peaton, barreras arquitectdnicas (basureros y macetones) que dificultan
el transito peatonal y la falta de mobiliario urbano haciendo de las paradas el Unico
punto de reunion. Como resultado de este diagnostico se puede decir que el area

delimitada presenta una calidad urbana baja.
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CAPITULO 4

LA PROPUESTA

Idea generadora

Para la idea generadora se ha pensado en la evolucién del espacio publico a partir
de los afos, espacio en el cual se desarrollaban actividades de ocio e interaccion
social, sin embargo como ya se sabe a partir del uso del vehiculo este espacio se ha
ido transformando en un area de paso, el libro de (Jacobs, 1961) habla de cémo los
espacios publicos forman parte fundamental de una ciudad; menciona que las calles
no sélo sirven para transportar vehiculos y las aceras no solo para transportar
personas, mencionando a estos dos elementos, como los 6rganos vitales de la

ciudad.

Al pensar en estos dos elementos indispensables para una ciudad lo que se plantea
es intervenir en ciertos puntos que se consideran transcendentales dentro del espacio
publico de la parroquia, ya sea por el flujo que este tiene o por ser un punto
importante dentro del area de estudio y hacer que estos funcionen como una red de
conexiones de una localidad, que puedan funcionar como un mismo sistema que
permita el disfrute, la interaccion, el encuentro, el bienestar, el poder relacionarse,
las conexiones entre diferentes puntos. Permitiendo al usuario el poder desplazarse

a través de estos ejes importantes.
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Gréfico 147: Idea generadora como una red de conexiones
Elaboracion propia del autor

Concepto de intervencion urbana para la Parroquia la Merced

Flujos peatonales v vehiculases

Equipamientos que demandan con mayer actividad

Areas recreativas

Parroquia la Merced

Grafico 148: Esquemas conceptuales
Elaboracion propia del autor
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Memoria

Plan Estratégico / Zonificacion

El plan estratégico tendra como principal objetivo intervenir en los ejes que

demandan mayor flujo peatonal formando un tejido que conecte los equipamientos

que tienen mayor importancia de actividades, para esto se desarrollaran las

siguientes intervenciones puntuales, los cuales se desarrollaran para formar una red

de espacios conectados, pensadas en la permanencia y calidad del espacio publico

de la parroquia la Merced, estas tratan de abordar las problematicas analizadas en

el capitulo 3. A continuacion se muestran los puntos a tomar en cuenta para la

propuesta.

1
2
3.
4

o

Repotencializacion de eje peatonal de la Av. Unidad Nacional.
Equipamiento complementario Albergue / Guarderia.

Rehabilitacion Parque la Merced juegos infantiles y cancha La Merced.
Repotencializacion de eje comercial de la calle Simén Bolivar +
equipamiento complementario (Biblioteca / Café / Bar)

Repotencializacion de eje comercial Av. Cevallos + punto de intervencién
Rehabilitacion de parque la Laguna (juegos infantiles, zona activa) + Zona
de ventas.

Repotencializacion de eje peatonal de la Av. Colombia + Equipamiento
complementario Biblioteca / Café bar / Espacio Flexible.

Plaza Urbana / espacio de recreacion.

Eje vial de conexion verde + plaza urbana (area de recreacion).
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Anteproyecto

Implantacion Plan masa

Se considera crear una red que conecte estas infraestructuras, los mismos que en
algunos casos se apoyan de equipamientos complementarios; el objetivo de esta
intervencion se hace con el fin de brindar a los usuarios, ciertas areas que permitan
la interaccidn, el disfrute y la permanencia dentro del espacio publico. Para ello se

consideran los siguientes puntos:

Albergue/Guarderia

- Biblioteca café/bar

\ l | Punto de Intervencion

Area de recreacidn

v o
Unidad Educativa Nacional Ambato '
v
Iglesia la Merced
Gréfico 149: Propuesta Plan masa de la parroquia la Merced
Elaboracion propia del autor
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Parroquia la Merced dividida por zonas

Para una mejor comprension se ha dividido el plan estratégico de la parroquia la
Merced en 5 zonas, en estas se muestran las intervenciones a realizarse en cada una
de ellas.

@

~ Zonal
| Zona2
~ Zona3
- Zona4
- Zonab

Gréfico 150: Circuitos por zonas de la parroquia la Merced
Elaboracidn propia del autor
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Plan estratégico Zona 1

e 2 =i - e T (/‘ /\\]
N /

comprendida entre las
calles:

Calle Julian Coronel
Calle Simdn Bolivar
Av Unidad Nacional

ey

/‘l \’.‘
{
Y .
N S
\H i
o

Gréfico 151: Zona 1
Elaboracidn propia del auto

La zona 1 aborda las siguientes intervenciones urbanas:

(A) Eje de repotencializacion peatonal en la Av. Unidad Nacional: la cual consiste
en una ampliacién de acera y tratamiento de pisos, sus estrategias serian
colocacién de mobiliario urbano como bancas, mesas, kioscos de cafeterias que
brinden servicio a los peatones del sitio, ademas se crea ciertos espacios
flexibles que apoyen a la parte cultural, teatro, musica entre otros; distribucién
de vegetacion, esto con el fin de lograr permanencia dentro del espacio publico

a través de los usuarios que diariamente recorren el lugar para desarrollar sus
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actividades diarias. Ademas, se crea una zona de parada de bus para evitar que

estos obstruyan el paso.

(B) Equipamiento complementario Albergue Guarderia ubicado en la Av. Unidad
Nacional entre las calles Av. Pasteur y Av. Gonzélez Suarez. Se lleva a cabo a
través de la restauracion de una vivienda en desuso; equipamiento que apoya las
actividades que se desarrollan a lo largo del eje, satisfaciendo las necesidades y
dindmica que se realizan a lo largo de la misma, en esta infraestructura se

plantean actividades para nifios como: pintura, masica, teatro, danza, entre otras.

(C) Equipamiento complementario Biblioteca, café / bar, ubicado entre las calles

Simon Bolivar y Av. Unidad Nacional. En el cual se aprovecha un vacio urbano

existente.

Se realiza a mayor detalle el punto A:

%

@ Zona 1
compeendida entre las
calles:
Calle Julian Coronel
Calle Siman Bolivar
Av. Unidad Nacional
Calle Italia
- -l
= i
4 8
2
INTERVENCIONES 5 14
o Repoiencialiracién je Av. Unidad Naclnal S 25
esnrfgsa
Se
A0
<

10
sl

= fﬁ

b

\

AV PASTEUR

Grafico 152: Planta seccion A (zona 1)
Elaboracidn propia del auto
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Zoui

Zoma 1
comprendida entre las
calles:

Calle Julian Coronel
Calle Simén Bolivar
Av. Unidad Nacional
Calle Italia

\

@ Revvimcilracimcie Av Uoidod Naclonal

Grafico 153: Zoom planta seccién A (zona 1)

AV. UNIDAD NACIONAL

Elaboracién propia del autor

PATA VERICULAK. D2 2 CARMILES |

CORTE A - A' REPOTENCIALIZACION PEATONAL AV. UNIDAD NACIONAL

Gréfico 154: Corte A - repotencializacién peatonal Av. Unidad Nacional / parada de bus

Elaboracidn propia del autor
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592

FAL]

| ACELL | FLURIA VEHICULAR, § CARRILES. | EIE VERDE | FRANIA VEHICLLAR 2 LARRILES AGERA |

CORTE B - B REPOTENCIALIZACION PEATONAL AV. UNIDAD NACIONAL

Grafico 155: Corte B - repotencializacién en la Av. Unidad Nacional / Parterre con mobiliario
urbano
Elaboracidn propia del autor

CORTE C - AV, UNIDAD NACIONAL
Gréfico 156: Corte C - repontencializacion en la Av. Unidad Nacional / Kioscos de servicio
Elaboracidn propia del autor
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Se realiza a mayor detalle el punto B:

nw o |
B Zaal
comprendida entre 1as
calles:

Calle Julian Coronet
Calle Simdn Bolivar
Aw. Unndad Nacional
Calle ltalia

i
b

Lb

UNIDAD NACIONA

V.

=

'

'

H

'

H

'

'

=
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T

Gréfico 157: Planta seccion B (zona 1) equipamiento complementario Albergue Guarderia
Elaboracidn propia del autor
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ALBERGUE GUARDERIA @
A

PARADA DE BUS

)
AV. UNIDAD NACIONAL

ZOOM PLANTA SECCION B ZONA 1

0 6 12 18m

?

Gréfico 158: Zoom planta seccién B (zona 1) equipamiento complementario Albergue Guarderia
Elaboracién propia del autor

221



pl io Biblioteca / Café Bar
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Gréfico 159: Planta seccion C (zona 1)
Elaboracidn propia del autor
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Gréfico 160: Zoom planta seccion C (zona 1) Equipamiento complementario Biblioteca café / bar
Elaboracidn propia del autor

45 -l' ¥ =
Gréfico 161: Zoom planta seccién C (zona 1) Equipamiento complementario Biblioteca café / bar
Elaboracién propia del autor
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Zona 2

Zooa 2

(LN

c Zona2

comprendida entre las
calles:

Calle Humberto Alborn6z
Calle Maldonado

Calle Alm. Cristobal Colén
Av. Unidad Nacional

INTERVENCIONES
o Plaza Urhana / espacio de recreacién

@ Eje vial de conexion verde

Grafico 162: Plan estratégico zona 2
Elaboracion propia del autor

La zona 2 aborda las siguientes intervenciones urbanas:

(A) Plaza urbana de recreacion que permita el desarrollo de actividades a la
intemperie y la interrelacion y disfrute entre personas, se encuentra ubicado en la
calle Maldonado entre las calles Lizardo Ruiz y Vasconez; consiste en una plaza

abierta con mobiliario urbano y especies arbéreas de Fresno Tecoma Stans.

(B) Eje vial de conexion verde inicia en la Av. Garcia Moreno terminando en la
calle Maldonado, consiste en colocar especies arbdreas de Fresno Tecoma Stans
que aporten a la isla de calor urbano, ademas de la ampliacién del eje peatonal
incluido tratamiento de pisos y colocacion de mobiliario urbano en los

ensanchamientos de la misma.
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Se realiza a mayor detalle el punto A:
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e Zona 2 — - CALLE VASCOMZ
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calles: SRS \‘\ ST P

Calle Humberto Albornéz
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Gréfico 163: Planta seccion A (zona 2) Plaza urbana / espacio de recreacion
Elaboracion propia
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Grafico 164: Zoom planta seccion A / Zona 2 plaza urbana espacio de recreacion

Elaboracidn propia del autor
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Se realiza a mayor detalle la zona B:

INTERVENCIONES

@ Eje vial de conexidn verde

@ zow:

comprendida entrs las
calles

Calle Humberto Alborndz
Calke Maldonado
Calle Al Cristobal Coldn
Av. Unidad Nacional

Gréfico 165: Planta seccion B / repotencializacion de eje de conexion verde
Elaboracidn propia del autor

td Cd
I ACERA |EYE"EV~‘J11 FRANJA VEHICULAR DE 2 CARRILES Immmz | ACERA

CORTE A-A' AV. GARCIA MORENO EJE DE CONEXION VERDE

Gréfico 166: Corte seccion B / repotencializacion de eje de conexion verde
Elaboracién propia del autor
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Zona 3.

INTERVENCIONES

e Eje de repotencializacion peatonal Av. Colombia
+ equipami pl io Bibli Calé Bar

e Pleza urbana | espacio de recreacion

e Rehabilitacion de zona activa + puesto de ventas

@ Eje de repotencializacion Av. Cevallos / Zona de espera

VY

@) Zona3
comprendida entre las
calles:

Av. Las Américas
Av. Gonziles Sudrez
Calle México

Calle Brazil

Grafico 167: Plan estratégico zona 3
Elaboracion propia del autor

La zona 3 aborda las siguientes intervenciones urbanas:

(A) Repotencializacion del eje peatonal Av. Colombia y equipamiento
complementario Biblioteca / café bar: consiste en mantener un solo nivel entre acera
y eje vial colocando bolardos fijos para una mejor proteccion para el peatdn, ademas
de tratamiento de piso y ampliacién de veredas en algunos tramos. En el eje central
verde existente se plantea una franja de servicios por lo cual se coloca mobiliario
urbano, como bacas, kioscos luminarias entre otros. Ademas, se propone un

equipamiento complementario de dos plantas biblioteca café / bar, ubicado en calle
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Colombia y Av. Las Américas; el cual apoyaria las actividades que se desarrollan
a lo largo de este eje.

(B) Plaza Urbana espacio de recreacion ubicada en la Av. Colombia entre las calles
Bolivia y Panam4; con el objetivo de fomentar actividades a la intemperie y al
disfrute del espacio publico.

(C) Rehabilitacion de zona activa en el parque la Laguna: juegos infantiles y
canchas, ademas de la implementacion de kioscos de ventas de comida rapida
ubicados en la calle Av. Gonzales Suarez y Av. Colombia.

(D) Repotencializacion del eje comercial Av. Cevallos: zona de espera y parqueo

temporal. Se realiza a mayor detalle el punto A:

—
AV. LAS AMERICAS =

—

i

Av. Las Américas

Av. Gonzales Sufrez i i B :
Calle México | A - A
Calle Brazil - Ry

INTERVENCIONES

AV. COLOMBIA

e Fjede repolencializacion peatonal Av. Colombia : -
 equipami pl io Bibli Cofé Bar | |27

E} = o - 14 21

Grafico 168: Planta seccion A eje de repotencializacion peatonal + equipamiento complementario
biblioteca café / bar
Elaboracién propia del autor
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CORTE A - REPOTENCIALIZACION EJE PEATONAL AV. COLOMBIA + BIBLIOTECA CAFE BAR

Gréfico 169: Corte A: repotencializacion del eje peatonal Av. Colombia + equipamiento
complemenatrio
Elaboracidn propia del autor
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Gréfico 170: Zona 3 Area A: Repotencializacion del eje peatonal Av. Colombia / franja de

servicios
Elaboracién propia del autor
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Se realiza a mayor detalle el punto B:

N

i6n )

9 .\

INTERVENCIONES

@ Plaza urbana / espacio de recreac

PLANTA PLAZA URBANA SECCION B

Grafico 171: zona 3 planta urbana secci6n B
Elaboracién propia del autor
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Grafico 172: zona 3 / zoom planta urbana seccién B
Elaboracién propia del autor
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Zona 3
comprendida entre las
calles:

Se realiza a mayor detalle el punto C:

INTERVENCIONES

o Rehabilitacién de zona activa + puesto de ventas

Av. Las Américas

Av. Gongiles Sudrez
Calle México
Calle Brazil

A Zonaactiva/ canchas

18

C

on

Gréfico 173: zona 3 / planta secci

Elaboracion propia del autor
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Grafico 174: rehabilitacion parque la Laguna: planta seccién C / zona activa / canchas

Elaboracion propia del autor
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Grafico 175: planta zona activa / restauracion canchas parque la Laguna
Elaboracién propia del autor
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@
INTERVENCIONES

G Rehabilitacion de zona activa + pucsto de ventas

Gréfico 176: planta zona activa / juegos infantiles
Elaboracion propia del autor
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CORTE A - A" REHABILITACION JUEGDS INFANTILES PARQUE LA LAGUNA

Gréafico 177: corte rehabilitacidn / juegos infantiles parque la laguna
Elaboracion propia del autor

235



Calle Meéxico
Calle Brazil

srssssewwnnnt

o Implementacion puestos de comida en el parque la Laguna

Gréfico 178: seccion C: planta puesto de ventas

Elaboracién propia del autor
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Puestos de ventas

Gréfico 179: seccién C: zoom planta puesto de ventas
Elaboracidn propia del autor

CORTE B - B' IMPLEMENTACION PUESTOS DE VENTAS PARQUE LA LAGUNA

Gréfico 180: seccidn C: corte B / implementacion puesto de ventas
Elaboracidn propia del autor
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Se realiza a mayor detalle la zona D:

Av. Lag Américas
Av. Gongiles Sudrez
Calle México

Calle Brazil

Gréfico 181: Planta seccion D: repotencializacion peatonal Av. Cevallos
Elaboracién propia del autor
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Gréfico 182: Zona 3 seccidn d: zoom planta zona de espera / cruce peatonal
Elaboracion propia del autor
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CORTE D - REPOTENCIALIZACION DE EJE PEATONAL AV. CEVALLOS

Gréfico 183: Zona 3 corte D: planta y corte repotencializacién de eje peatonal Av. Cevallos
Elaboracion propia del autor
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Zona4.

temporal

INTERVENCION
£ Repotencializacitn del eje comercial
de la Av. Cevallos / zona de parqueo %
@ Zona 4 AN
comprendida entre las '_{" />

calles:

Av. Unidad Nacional
Av. 12 de Octubre

Av. las Américas
Av. Gongziles Sufrez

Gréfico 184: Zona 4
Elaboracion propia del autor

La zona 4 aborda la siguiente intervencion urbana:

(A) Repotencializacion del eje comercial de la Av. Cevallos / zona de parqueo
temporal: el cual consiste en crear dentro del eje vehicular una zona para

parqueo temporal que apoye al Centro Comercial Ferroviario; ademas
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mantener un solo nivel entre acera y eje vial colocando bolardos retractiles
Ademés de considerar la ampliacion de vereda, tratamiento de pisos y

colocacion de especies arboreas de Fresno Tecoma Stans

Se realiza a mayor detalle la zona A
i _,_,/ 5 \;i e ()7
%, 1] | E—————- -
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Gréafico 185: Zona 4 seccién A: Planta repotencializacién de eje peatonal Av. Cevallos
(parqueo temporal)
Elaboracion propia del autor

CORTE C - REPOTENCIALIZACION DE EJE PEATONAL AV. CEVALLOS
0 3 6 9

Gréfico 186: Zona 4 seccion A: Corte ¢ / repotencializacion de eje peatonal Av. Cevallos

Elaboracidn propia del autor

241



Zonab.

L \

o Zona 5

comprendida entre las
calles:

Calle Cristébal Colon
Calle Maldonado

Av. 12 de Octubre
Av. Unidad Nacional

INTERVENCIONES

€ Rehabilitacion de juegos infantiles

Rehabilitacién cancha la Merced

Repotencializacién eje peatonal Calle Simén Bolivar
@) Repotencializacién eje comercial Av. Cevallos
€ Punto de intervencién Unidad Educativa Teresa Flor

Gréfico 187: Zona 5 plan estratégico
Elaboracion propia del autor
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La zona 5 aborda las siguientes intervenciones urbana:

(A). Rehabilitacion de area activa parque la Merced (juegos infantiles).

(B). Rehabilitacion de area activa parque la Merced (cancha la Merced).

(C). Repotencializacion de eje comercial calle Simon Bolivar: consiste en la
ampliacién de vereda para crear zonas de permanencia a traves de mobiliario
urbano, vegetacion creando zonas de sombra; este eje apoya a puestos de ventas de
alimentos.

(D). Repotencializacion de eje comercial Av. Cevallos: inicia en la Av. Cevallos y
Maldonado terminando en la Av. Cevallos y Av. Las Américas; consiste en
mantener un solo nivel entre calzada y acera, se colocan bolardos retractiles a lo
largo del eje, ademéas se hace una amplia de acera con tratamiento de pisos y
colocacion de luminarias. EIl objetivo es qu 1)cione como un eje
Unicamente peatonal en las actividades festivas del Canton Ambato.

(D). Zona de carga y descarga en eje comercial Av. Cevallos. Este funcionara
como parqueo de emergencia. Estas zonas se ubican desde la Av. Cevallos y
Maldonado hasta la Av. Cevallos y Vargas Torres pues apoyara a los locales de
venta de mayor escala (venta de electrodomésticos).

(E). Punto de intervencion Av. Cevallos entre las calles Vargas Torres y 5 de Junio.
Consiste en conectar la Av. Cevallos con la Av. 12 de Noviembre a través de la
calle Vargas Torres, en la vereda de la Av. Cevallos se genera un solo nivel de acera
solucionando el espacio residual existente debido al desnivel que tiene. Ademas, se
propone ensanchamiento de acera, tratamiento de piso, colocacién de mobiliario
entre estos ecotachos soterrados, se crea islas para puestos de comida reubicando
los existentes en la zona. Se coloca especies arbdreas de Cucarda, Buganvina,
Cepillo Rojo y Ficus , kikuyo; ademas de enredaderas en muros estos abordarian a

la isla de calor urbano.
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A mayor detalle se desarrollan la zona A:

L \

0 Zona 5

comprendida entre las
calles:

Calle Cristébal Colon
Calle Maldonado

Av. 12 de Octubre
Av. Unidad Nacional

A
P4

Gréfico 188: Zona 5 / planta rehabilitacion de juegos infamtiles parque la Merced
Elaboracién propia del autor
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CORTE B - REHABILITACION JUEGOS INFANTILES PARQUE LA MERCED
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Gréfico 189: Zona 5 Corte B rehabilitacion juegos infantiles en el parque la Merced
Elaboracion propia del autor

A mayor detalle se desarrollan la zona B:

) Rehabilitacién cancha la Merced

|
|
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Zona 5
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Grafico 190: Zona 5 seccién B : rehabilitacién cancha la Merced
Elaboracion propia del autor
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CORTE A - REHABILITACION CANCHA LA MERCED 0 Is 3 6

Grafico 191: Zona 5 / seccién B vista frontal cancha la Merced
Elaboracién propia del autor

Se realiza a mayor detalle el Area C:

/ N
G Zona 5
comprendida entre las
calles: )
0 <
Calle Cristébal Colon Piscinas la Merced
Calle Maldonado
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INTEEVENCIONES

o Repotencializacion eje peatonal calle
Simon Bolivar

Gréfico 192: Zona 5 Area C : planta eje de repotencializacion calle. Simon Bolivar
Elaboracion propia del autor
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Grafico 193: Area C : corte A planta eje de repotencializacion calle. Simoén Bolivar
Elaboracién propia del autor

Se realiza a mayor detalle el Area D:

INTERVENCIONES

@ Repoteacializacidn eje comercial Av, Cevallos
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Gréfico 194: Zona 5: seccidn D / planta (eje de repotencializacién Av. Cevallos)
Elaboracion propia del autor

247



58

CORTE A - A' REPOTENCIALIZACION DE EJE PEATONAL AV. CEVALLOS

Gréfico 195: Zona 5: seccion D / corte A (eje de repotencializacion Av. Cevallos)
Elaboracion propia del autor
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Grafico 196: Zona 5: seccion D / corte B (gje de repotencializacion Av. Cevallos)
Elaboracion propia del autor
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Se realiza a mayor detalle el Area E:

@ PUNTO DE INTEEVENCION UNDAD EDUCATIVA TEEESAFLOR
Gréfico 197: Area B : Planta punto de intervencion de eje comercial Av. Cevallos (Unidad

Educativa Teresa Flor)
Elaboracion propia del autor (7
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Grafico 198: Area E : Punto de intervencion / Planta
Elaboracién propia del autor

Grafico 199: Area E : Tabla de vegetacidn de punto de intervencion
Elaboracion propia del autor
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Grafico 200: Area E : Tabla de vegetacion de punto de intervencion
Elaboracién propia del autor

il = v ©

= ¥
= ]
= ]
’ 5|

Gréfico 201: planta punto de intervencién (seccion E)
Elaboracién propia del autor
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ESCUELA TERESA FLOR
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CORTE A-A" PUNTO DE INTERVENCION AV. CEVALLOS ENTRE VARGAS TORRES Y 5 DE JUNIO

Grafico 202: corte A punto de intervencion (seccion E)
Elaboracién propia del autor

F
Calle. Vargas Tores R =5
| (/)
%) .
S —r. } B,
= ‘ ; |
o =R g o R = R
s i i), )
P I = I
7 1 ][
I
lﬂ o I '
b, S | o as i5 s ,,-,l banks  eid, 28 . SHET
At B R ST ,:wm;rf-rn-—-——- R i
. T |
I : J?'
| P
. __Bs=_ | G

ZOOM SECCION ¥ | PLANTA DUNTO D2 INTERVENCIGN UNIDAD EDUCATIVA

Toomea T AD

Grafico 203: zoom / planta punto de intervencion seccion F
Elaboracidn propia del autor
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Grafico 204: zoom planta punto de intervencién / seccion F
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Grafico 207: Detalle de alcorque
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DETALLE 02 - Planta Contenedor soterrado
ESC.:1.20
Grafico 208: Detalle contenedor soterrado
Elaboracion propia del autor
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Grafico 209: vista frontal contenedor soterrado
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DETALLE 03 - Planta de Bolardo Retractil
ESC.:120

Gréfico 210: Planta bolardo retractil
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Grafico 211: Vista frontal bolardo retractil
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DETALLE 02 - Calzada
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Grafico 212: Detalle de calzada / bolardo retractil
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DETALLE 04 - Corte A- Rampa
ESC.: 120

Gréfico 213: corte de rampa
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DETALLE 05 - Plansa basurero
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Gréfico 214: planta de basurero
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DETALLE 06 - Planta Banca tipo A
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Gréfico 217: planta banca tipo
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DETALLE 06 - Corte A - Banca tipo A
ESC.: 1.20

Grafico 218: corte A banca tipo
Elaboracién propia del autor

DETALLE 07 - Planta de puesto de ventas
ESC.: 1.10

Gréfico 219: planta de puesto de ventas
Elaboracion propia del autor

DETALLE 07 - Vista lateral puesto de ventas
ESC.: 1.10

Gréfico 220: vista frontal de puesto de ventas
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Gréfico 221: punto de intervencion Unidad Educativa Teresa Flor
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Gréfico 222: plaza de encuentro con areas verdes
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Gréfico 223: muros verdes
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Gréfico 224: puestos de ventas
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Anexos
Anexo 1. Registro de Flujos
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REGISTRO DE FLUJOS {10 minutos)
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VEHICULO PRIVADO
537 1059 819 171 164 4333
TAXIS
I7e sl 403 213 155 15 1485
[TRANSP, POBLICO
0 1] 0 0 0 L] 0
CAMIONETA
32 il 26 19 13 2 125
CAMION
42 ki 44 i7 26 ] 178
BUSETA
12 B & 2 1] 0 25
rnﬂTo 1z B8 a3 o4 75 13 445

IONES GENERALES DE LA SEMANA:
e i dw, T

o %e pudo Comprover que
puUde oDSery

18 nifbos en hearos que Hevar un coche de bebe Cons

n la via vehicular parm poder circular

of &l espacio publi

REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos)
Vehiculos Motorizad

Fecha: 10/122018 - 1671272018
Hora: 7:00 AW
Ubricaclon: Av . Cavallos
USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL / SEMANA
VEHICULO PRIVADO
470 510 1080 1057 1218 145 4988
TAxIS
385 34 447 230 177 B3 1508
[TRANSP. PUBLICO v
o a a o o 0 a
CAMIONETA
a7 20 33 20 32 7 140
CAMION
33 26 46 13 21 8 148
VoL
BUSETA
19 g 6 7 0 2 43
MOTO
107 109 57 76 [ a2 416
DBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:
0 3 axiste un Mujo considerable da parsonas movizando de en dilcrentes samidos, 8in empbargo s& pudo CoOMprovar que
- pasc, en la cual no se ohservan 1s realirandn ol act il (e NG SEa camin
1ig profieron can 08 on brazos quo llevar un coche do b o y tampoco 60 obsarvan parsonas on silla de ruedas. Las dos
que se obssrvaro @0 i semand, wsaban B via venicoule para poded circulse,
METOD:
ale circulan por & s ralle, en un fiempo aproxmado de 10 miniotos
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REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos)

Vehicuios Motorizados

Fecha: 101272010 - 16122018
He 18:00 PM
Ubicacion: Av . Cevallos
USUARID LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADD DOMINGO TOTAL / SEMANA
VEHICULD PRIVADD
1165 459 951 g70 1266 217 5028
TAXIS
397 258 352 258 170 63 1488
[TRANSE. PUBLICO
1] 1] o a o o o
CAMIONETA
45 5 13 8 14 [ m
CAMION
25 31 19 12 ] 4 100
BUSETA '
44 13 12 ] o n 63
OTO £ 107 75 o) 54 44 416
IONES A\LES DE LA
Lo que g0 puco oDSaIVar es que |a Ay, Cevalios existo un Mujo considarabie de personas movilizando de en difsd Sennnos, sinembargo
B wcin pahlico s usado como un area de pase. en la cual no se observan personas realizando ofra activi i e
q perzonas prefioron Caminar Con SUs NINoS an braz ohE consigo y tampoco S0 I personas
fue- s ohserymom en la semana, usaban fa via vehic & circulo
METOR
pazio pubi o5 06 1a calle, en un Bamec aproximads da 10 mir

REGISTRO DE FLILIOS (10 minutos)

% Molorizados
W 1122010 - 231122018
12:45AM

v AY . Cevallos

USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL / SEMANA
VEHICULO PRIVADO
1063 557 1003 B34 1045 132 4724
TAXIS
305 157 407 193 173 61 1426
pOBLICO
[ 0 0 ] 0 0 0
ICAMIONETA
) 23 3 7 15 4 120
ICAMION
39 35 3 25 17 15 164
BUSETA )
10 5 7 5 o 4 27
moTo
122 o3 1] 89 81 10 455

DBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

Lo gua s& pudo observar 85 que I Av. Cavalios existe un fujo considerabie de pers:

Dar(go se pudo COMProvar que
lamhien s= | 1 phservar

e 1al 1

piblico en an

reLlan por el =, en un fiempo
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REGISTRO DE FLUIOS {10 minutos)

08
- 23122018

A, Cevallos

USUARIC LUNES MIERCOLES JUEVES YIERNES SABADO DOMINGO TOTAL | SEMANA
IVEHICULO PRIVADO
33 457 1036 1067 1108 143 4874
[TAXIS
363 241 436 241 1483 61 1525
[TRANSE, PUBLICO
0 0 0 o ] 0 0
ICAMIONETA
35 2 a5 3t 29 5 T
[CAMION
36 25 43 13 12 [ 145
BUSETA
16 10 i 5 0 0 3
° 1a 107 412 73 Th 28 BOG
I(DBSERVACIONES GENERALES DF LA SEMANA:
pudo obi 13 Av. Cevallos existe un fujo de 38 MoVl
; o se obssr
[ME T
o 2 o piibfico &n ambas direcciones y =n

USLIARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGD TOTAL | SEMANA
VEHICULO PRIVADO
1182 461 403 9a2 1282 228 5039
TAXIS
Ll I64 363 247 168 G0 1483
ITRANSF. PUBLICO
1] 1] o ] ] ) Q
ICAMIONETA
47 26 16 10 12 B 121
CAMION
28 30 18 17 5 3 101
BUSETA ) :
L) 16 10 a o 1] 69
rOTO 94 115 B2 50 1 47 448
IOBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:
sETvar es (ue la Ay, Ceva i fi considerable e personas movilizando e en diferentes s, sin pmbargo 52 podo o
ln cuol no ( o otra actividod que n
A2L1 (10 ey 1y lAmpOCo se olServan personas en s
METCDO:
i3 callz, on un ton
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REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos)

Foatones

- 1642018

Shrdin Bolivar
USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL / SEMANA
PEATONES
1293 1159 B83 a79 1377 560 6151
CICLISTAS
2 (4 0 1 0 o a

COCHES DE BEBE

[BILLAS DE RUEDA

OBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

mienilizando e en diferenles senlldos, sin embdEgo se pudo coin.
realizando otra actividod gue no sea caminando. tambien se pudo
nnsigo y tampoco s2 obsevan personas en siffa de roedas. Las

observan persona:
SR he die beb
on en la semana, usaban la via vehicular para poder circular.

ar que las personas prefieren caminar con sus ninos
icas que =€ observe

METODO:
Conteo ce pealonas )

3135 que circuian por el espaco publkco en ambas orecciones y en ambos ados de la cale,

mempa apramado de 140 minates

REGISTRO DE FLULIOS (10 minutos)

Peatones y ciclistas
Fecha: 1071122018 - 16122018

Uhicacion: Siméan Bolivar

USUARIC LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGD TOTAL { SEMANA
PEATONES
688 B21 541 420 302 96 2387
CICLISTAS
2 o V] o o 1] 2

COCHES DE BEBE

SILLAS DE RUEDA

DBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

Lo que se pudo observar es que en la calle Simon Bolibar existe un flujo considerable de personas izando de en diferentes idos, sin embargo se pudo com-
provar que el sspacio piblico es usado como un drea e paso. en la cual no se chservan personas realizando otri actividad que no sea camipando. amblen se puto
observar gue las personas prefisren caminar Con 3Us Niiios en brazcs que flevar un coche de bebe consigo y tampoeco se observan personas en silla de ruedas. Las
dos Gnicas quo S0 obsarvaron on la semana, usaban |a via vohicular para poder circular.

METODO:

en de peatnnes y ciclstss que circulan por el espacio piblico en ambas di=cciones y 2n smbos lados de la calls, en un fiempa aprosimads de 10 minusos
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REGISTRO DE FLUJOS {10 minutos)

Peatones y ciclietas
INI22018 - 16

2010

Litibeaditn: Sitnie Bolivar

USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL / SEMANA
PEATONES
1377 605 I 1025 1512 397 =1
CICLISTAS
1 i} 0 o 1 L] 2
COCHES DE BEBE
2 o o 2 o n 4
SILLAS DE RUEDA
0 i) o o o o (1}

Lo que sep

OBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

siderable de pers
N 50 0DSOTVAn DOrsd
llevar un coche e bebe

wilizando da en diferentes sep . Sinemhargn 5 |
Alizando o1ra SCtVidad quo no & aminando e
GNSHID ¥ lampocn IHSETVAN PErsonas e 5 fe medas, Las

3¢ L dicuEn po

pratio pablico en gmbas dired

NES i B ambos lados de S calle,

U Bernpo sproxirmado de 10 min

REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos)

Penlones y ciclislas

Fecha: 1/A1272018 - 231242018
Hora: 12:45 PM

Ubicecion: Siman Dolivar

USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGD TOTAL / SEMANA
PEATONES
1236 o3 505 954 1284 6803 G085
CICLISTAS
1] 1 1 o o a 2
ICOCHES DE BEBE
1 o 3 2 : ; 1] T
BILLAS DE RUEDA
] o ] o o o 2

provar que el es
obseival (ue las

SOMES r

DBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

Loy iz se puco ODSSeTvEn es gue en lz
o publico s usa

Ao de en diferentes sont
ErVan personas req ndo otra acfividad gue no sea cami
un coche de bele consigo v tmpoco S8 olservan pe

S0. 2N la cual no se
n hirazos que e

5E PUCO
s en silla de ruedas Las

dos unicas que se observaron en la semana. usaban la via vehiculor pare poder circular,

METODO:

Caont

publcs en ambac d
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REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos)

Peatones ¥ ciclistas

F 1771272018 - 231212018
Hora: 7:00 AM

Ublcaciin: Simén Bolivar

USUARID LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADD DOMINGC TOTAL | SEMANA

PEATONES

513 586 594 425 364 24 2576
CICLISTAS

L] a o o 1 ] 1
COCHES DE BERE

L} o 1] 1] o ] 1
SILLAS DE RUEDA

[i] 0 o ) 1) o o

DBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

Lo que se pudo observar s que en |a calle Simon Bolibar existe un flujo considerable de personas movllizando de en diferentes senfidos, sin embargo se pudo com-
provar que ol espacio publico o5 usade COMO un 4rea de paso. on 13 cual no 50 oUSTVEN Personas realizando otra actividad que
ohssrvar que kes personas prefisren camin nue lievar un co te bebe consign y fampoco s& ohservan persona
dos unicas gue se observaron ¢n la semang, usaban fa via vehicular para poder circular.

silla de ruedas, Las

METODO:

g0 de peatones y ciclislas que clicwan por el espacio plilfioo en ambas dirscciones y an 0% fados de la calle, en un Bempo apiodmsdo de 10 mbutos

atones y ciclistas
Fecha 231¥2M8
Hora: 18:
Ubicacidn: Simdn Bolivar
USUARID LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL | SEMANA
PEATOMES
14 1617 1789 1070 1587 303 T
CICLISTAS
2 a 0 1 0 o 3
ICOCHES DE BEEE
2 1 0 3 2 0 g
[SILLAS DE RUEDA
1} a o 1} L} o a

IDESERVACIONES GENERALES DE L& SEMANA:

Lo que so pUdo obEervar s gu 1 ia calle Simon Bolibar existe un Nujo considerable de persongs movilizando de o rentes senbdos,
poovir gque el espacio il

In embargo g pudo com
raimien sg pdo
lievar un coche de ] igo v tampocoe s& observan perscnas en silia de ruedes. Las
para podor circular,

Wilico es Lsado ¢ died de paso. & la cosl no se ohservan e
que las personas prefieren can 13 Mifics en brazo:
Quo 56 CDSEIVaron on la semans, usaban la via vehicuk

METODC

Comien de pralones y cickstas que diouizn por Bl espano o 71 B ambas diecciones 0 apmTimaEdo de 10 mirins
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REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos)

USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL | SEMANA
VEHICLUILO PRIVADO
185 173 273 318 353 185 1458
TAXIS
152 100 168 151 168 a3 g22
TRANSE. PUBLICO .
5 4 6 & b 5 3
CAMIONETA
2 o 0 a 1 [ 3
CAMION
0 o "] 0 2 4] 2
e
BUSETA
7 o 3 4 0 0 9
L 28 E] 28 25 7 16 171

METON0:

minutos

Hora: 7:00 AM
Ubicacion: Callo S 1 Holnar
USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERMES SABADO DOMINGD TOTAL | SEMANA
WEHICULO PRIVADO
234 100 280 385 112 &0 1271
TAXIS
154 1158 173 145 105 54 746
TRANSE, POBLICO
4 5 5 7 5 4 33
CAMIDNETA
4 3 5 0 0 1 13
caMION
o 0 a [} o 2 0
L nJ
[BUSETA
1 2 2 1 0 0 &
oT0 2 - 7 1 Y 1 103
OBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:
ETOO0
mada dz 10 mi
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REGISTRO DE FLLLIOS {10 minutos)

Zados
18 - 161

Wehilculos M
a: 10

alle Simon Baoliva:
USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DHOMINGO TOTAL | SEMANA
VEHICULO PRIVADO
47 168 285 363 336 185 1684
TAXIS
A4 105 o4 107 100 el 51d
TRANSF. PUBLICO
5 5 [ 5 4 4 2%
CAMIONETA
4 0 ] ] [ ] 1
CAMION
[ 1] 0 [1] 0 0 ]
FUSETA
1 0 1 [1] a a 2
MOTO 2 oy % e 13 o 172

n el £5 U

Lo gue se pudo ¢

[OBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

LISUARID LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADOD DOMINGO TOTAL | SEMANA
VEHICULO PRIVADO
193 156 285 329 76 181 1530
rAxis
152 a7 171 140 156 7 799
[TRANSP. PUBLICO
5 5 5 7 4 3 31
[CAMIONETA
3 3 1 1 2 0 10
CAMION
1 0 ] o 1 0 2
EUSETA
1 2 2 1 ] a f
MOTO - 15 3 28 a1 16 183
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REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos)

wim Bolivar
USUARIC LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO NOMINGO TOTAL / SEMANA

WVEHICULO PRIVADO

251 170 2 a0 73 7 1202
TAXIS

123 8 158 153 183- 30 743
TRANSP, PUBLICO O =

5 & 4 & A1 4 Th
CAMIDNETA
2 2 2 o 4 o o
CAMION
o o o a o 0 o
oo s o= 0g oo s 2e

BUSETA

1 1] 2 0 n 0 3
MOTO 2 15 15 21 5 2 e
OBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

¥ ke Surwsn B um Mujo & 5, in embango se |
: no seacaminando. tar
sUs n s en bia
usabian la via vehicula poder © laa
¥ &n ambos lad

/=nn
Jolcaciin: Calle Siman Bolivar

USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOUTAL / SEMANA
VEHICULD PRIVADO
361 161 274 372 349 i 1688
TAXIS
73 a8 L i) 123 28 495
ITRANSFE. POBLICO
5 4 & i] 4 4 24
CAMIONETA
2 a a 1] o o 12
CAMION
a a 0 0 a 1] o
Ir,'_. 3 Ir,'} i ¥ o Ll o O
BUSETA
2 o 1 o o 0 3
MOTO
42 a7 28 4 o 15 204
[OBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA;
Lo gue s& pudo observal es gue e la calie Simdn Bolivir sxist s@ pudo coln
hlicn es usarlo com rea de paso ien se puidi
S prefiercn came personas en silla de ruedas.
dos UNnICas que S oDSaIVaron an |a seman:
NETODO:
Coniea de & L culan por el thampa aproximado de 10 minuos
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REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos)

Peatones y ciclistas
14012019 - Z0/01/12

12:45 M

Unicackin: Av . Colemila

e el espacio piblico es usade o

USUARID LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL / SEMANA
PEATONES
1677 1319 1439 1241 191 352 FARL]
CICLISTAS
D 0 o il 0 0 0
I(COCHES DE BEBE
3 2 1 i} 2 ] 8
ISILLAS DE RUEDA
0 a a o 1} o o
IOMES \LES DE LA

Lo qus s pudo observar @5 qua fa Av. Colombia existe un Nujo consiterablo do personag movilzando de on diwranics ecnlides, Sin ombargs 2 pudo COMrovar
mo un aren de paso, 89 la cual no se observan personas ealizando ofra actividad gue no se;
Var quae 1as personas profionen camingr con Sus nifics on Drazoes que Ievar un o
linlcas que se observaron & L semana, usaban la via vehicular para poder ol cikar,

aminando. lambien se pudo obser-
OLSEr'En personas on sila de ruedas. Las dos

W do Bobo

CONEIEo ¥ lampoco

METODO

Conteo de pealones y o

s gue ciculan por el espacio pulico en ambzs direcciones y en ambos ados de la calle, e un Sempo aprocmado de 10 mnuios

REGISTRO DE FLULIOS (10 minutos)

Peatones y ciclistas
= 14 -20iH1e

USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADOD DOMINGO TOTAL [ SEMANA
PEATONES
1504 1033 BOG 24 342 120 4530
CICLISTAS
] 0 o o o o 1]
C.OCHES DE BEBE
LI} (1] o 1 o o 1
BILLAS DE RUEDA
] o o ] ] o 0

War que 188 porso

DBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

Lo que se pUdd obseTvar es que ia Av. Colombla exfste
aque el aspacio piblico es usada como un dren de pas

un fujo considerablie de personas movilizando da an diferentes Senlidos, SN emMbargo se pudo COMProvar
n ia cual no se ohasrvan personas realizando otrn actividad que no sea caminando. tambien se pudo ohser-
nas prafieren caminar con sus nifios en Drazos que liovar un coche de bobe consigo ¥ @M
fnicas que se olServaron en |3 semana, usabien la via vehicular para poder circutar

» ObSaTvan personas en sifa do ruedids. Las dos

PET O

Conleo de peatones v ciclstas

que tirculzn por ef espacio publico en amb

Ciongs ¥ en ambos lados de fla . &n un fiempo aprosimado de
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REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos)

Peatones y
ha: 14012010 - 2001e
ora: 18:00 PAM

istas

Ubicacion: Av . Colombia
USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL / SEMANA
PEATONES
1259 1367 1254 1430 1265 354 6038
[CICLISTAS
o o a o a o 1]
[COCHES DE BEBE
2 1 a o 1 o 4
[SILLAS DE RUEDA
o a 1] 1] a o o

[DBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

Lo que s¢ pudo ohsorvar s quecnlam Colombia oxis)

un Thijo considarablo de personas movilizando de en diferontos soniicos, 2in cMDErgo s puco CoMmprovar
que &l espacio publico es usade como . en la cual o se ohservan per s realtirando otra actividad que no sea caminando. tambien se putdo obser
Var que las per=onas prefieren CEMINEr con sus nines en brazos que lley coche de bebe consigo ¥ tampoco 3¢ observan nas en silia de ruedas. Las dos

unicas que Se 0DSEIVATOnN an [a semana, weaban |a via vehicular para podear circuiar.

METODO:

R CCTNES ¥ e b o e

A e 10 Fnwde

REGISTRO DE FLLWOS {10 minutos)
Peatones y cichisias

Facha: 210018 - 270119

Hova: 17:45 PM

Ubicacion: Av . Colombia

USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL /| SEMANA
PEATONES
1605 1303 1456 1201 1323 Je4 1087
[CICLISTAS
a o 0 o V] i} 5

ICOCHES DE BEBE

[SILLAS DE RUEDA

DBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:
Lo gue se pudo olsesval es gus en la Av. C
gue &l espacio piblico &s usado como i : O : viddatl que no sea ©
Var qud lag personas proficron caminar con SlL_ nl"IO ‘.‘I'I III'GZJS qu lovar un coche do bebo consigo ¥ lampoco Se ohsarvan pars
Unices que se olwervid on en 1o semana, tsaban la vis vehicular para poder cifcolar,

ando. tambi

m

1 diferents idos, Sin embargo se pudo Comprovarn
0 obmer-
as on silla do ruodas. Las dos

METODO
Coneo de peatones v cidistas que o

an par el espacio pubico en ambas direcciones v en ambos lados

calie, en un fiempo aorodmado de 10 minutos
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REGISTRO DE FLUJOS {10 minutos]

M09 - 2101118
10 AM
Ubicacion: Av . Colo

USUARID LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMMNGO TOTAL / SEMANA
PEATONES
1596 1051 218 74 258 12 4545
FICLISTAS
o 1] ] a o ] o
([COCHES DE BEBE
] 0 o 2 0 0 2
[SILLAS DE RUEDA
o 0 o 1] 1] 1] o

var que las

NS pief

IDBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

s exisie un Muj
ado como un area de
TN Con SUs n

nsideralie de personas movilzar

5 an bearos que lleva un coche e Debe consigo y
unlcas que se chservaron en la semana, usaban |a via vehicular para poder circular,

W dle an diTerenles senlidos, sin embaigo se
0. en la cual no se observan personas realizondo ofra activided que no sea caminando. tambien se pudo obser-
lEmpocs §2 olservan personas en siila ge jmedas. Las dos

IO COmpoval

METODO:
que circulan porel esp enu PO ADCoXITIN 10 miryiins
REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos)
Peatones y ciclisias
Fecha: 2101719 - 371019
Hora: 18:00 PM
Ubicacidn: Av . Colombia
USUARIC LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGD TOTAL /| SEMANA
FPEATONES
1283 zn 120 1308 1289 331 6173
CICLISTAS
a [ 0 ] a o 0
COCHES DE BEBE
1 2 o 1 o o 4
SILLAS DE RUEDA
a o o V] 0 a U]

Jue el espacio
var que las personas prefier:
inicas qua s obEervaron an

DBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

Lo gue se pudo observar es guo enla Av. Col
dblico es usado como
cal

a3 semana, usaban 1a via vehicular para poder circuiar,

oxisto un tuje considerable do personas
e pas, en la cual no se Observan personas re

& cambnu

58 pudo

5 COMProvar
el
edes. Las dos

ETODC:
Conteo de peak

2n ambas direcciones

en ambos lados de

an un tempo aon
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REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos)

USLARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL | SEMANA
VWEHICULO PRIVADO
407 341 267 418 234 257 1524
TAXIS
368 322 326 48 387 50 1802
TRANSE. POBLICO .
21 24 21 21 19 12 118
CAMIONETA
5 17 25 18 12 1] 77
CAMION
2 a 5 i} 15 2 41
[ ¥ ¥ L ¢
BUSETA
o 1] o 1] [} 1] 0
T
peg 16 1 28 p2) 5 6 e
OBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:
10 que se pudo observar es que en la cafle ¢ te un Bujo considerable de personas movilizando de en diferentes senfidos, 3in embarno se pudo compro-
var que ol espacio publico os usado comc izando otra actividad quo no £03 caminando, tambien so pudo
olservar que las personas prefieren camir e Consigo ¥ lampocn 52 observan personas en silla de nedas, Las
dos i que 3¢ observa C
METODO:
Trecciones y e amt 1 iempo ciimado de 10 manlos
= J-n (RTRL]
iomibia
USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL / SEMANA
VEHICULO PRIVADO
426 436 425 302 205 130 2014
TAXIS
a3 400 ErEd 354 132 81 1729
TRANSP. PUBLICO
20 3 2 21 21 19 126
CAMIONETA
12 7 15 B 5 1 46
CAMION
2 1 3 0 1 0 7
¥ - o] ¥ J 1
BUSETA
4 2 o ] ] a ]
P 29 il 23 1 " [ 101
DBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:
L0 que Se pudo o
var que af espacio
observar
08 (nicas
ETODO:
o &n amk; e aprosin e
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REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos) R

Vohic Motorzados
Facha: 14061/2013 - Z0/0119
PM
: Calle Colombia
USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL / SEMANA
VEHICULO PRIVADO
304 329 an 287 409 250 2141
TAXIS
320 78 313 345 359 78 1802
TRANSF. PUBLICO
v1) 26 pa] 21 18 12 127
CAMIONETA
12 3 17 2 29 7 "]
CAMION
3 a 5 17 21 2 56
SETA
1 2 1 2 a 1] &
oT0 2 5 22 18 2 12 121

OBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:
Lo que sa pudo obse

oS- que on la calle L

e S pudo
de ruedas. Las

METODO:
ar por el espacio plldloo en am eLCIONSE ¥ &N A
REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos)
USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL ' SEMANA

VEHICULO PRIVADO

424 352 258 404 421 235 2096
[rAxIS

347 351 374 387 sl 33 1&3
TRANSE. POBLICO

24 a3 2 2 21 17 130
[CAMIONETA
18 10 14 17 17 12 a8
CAMION
5 kil 3 12 T 3 34
& o y a o v )

BUSETA

1 1 0 1 0 ] 2
MoTO

28 29 27 18 2 T M
OBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

an am
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REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos)

Vel

M

Calle Colomitiia

USUARIC LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL | SEMANA
MEHICULD PRIVADD
453 440 479 412 ) 121 2085
TAXIS
64 418 3m 363 1H 18 1785
TRANSP, PUBLICO
21 prr 24 22 22 7 128
CAMIONETA
14 10 12 10 7 2 55
CAMION
2 Fa 2 V] 2 0 B
BUSETA
3 2 1 1 0 0 7
11
ruo o 21 3 ) 13 9 o 104

unicaciin iz Colombia
USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGD TOTAL / SEMANA
VEHICULO PRIVADD
431 373 2034 453 421 236 2108
TAXIS
394 351 219 351 385 57 1767

[TRANSP PUBLICO

p2] 2 2 » 7 16 126
CAMIONETA

12 12 ki 12 17 2 7
CAMION

5 a 3 3 12 1] i
BUSETA

1 0 0 0 0 u 1
poarn 28 7 7 Ell 28 14 143

IOBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

il

TODO
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REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos)

Poatongs y ciciistas

B, 2019 - 200
Hora: 12:45 'Y
Ublcacion: Av . Unidad Nacionsl
USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGD TOTAL / SEMANA
PEATONES
1677 1319 1430 1241 Het 352 e
CICLISTAS
0 0 o a ] o o
COCHES DE BEBE
3 2 1 o 2 o 8
SILLAS DE RUEDA
1] a il a o o o

\OBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

se pudo ohiseryar es gue en la Av. Un = (| nsiderabde de personas movilizando de en diferentes s
War que £l espacio publico es usado com 8 . 3 noge observan persenas raglizando otra activid jue n
ODSevar (i s personas i efieren ciamina col Qo ¥ (RN 2 ohsel van peis
dns (micas que se ohservaror

in embargo se puc
nnando. tambien se
e le ruedas. Las

ETODO:

Conteo da ones Yy Ciclistas que circulan por el espack G0 e SIM0as TIrecciones  en ambos Bdos de |2 talle, en un lempo aproximado de 10 minutns

REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos)

‘oatonos

USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL | SEMANA

PEATONES

1504 1033 808 024 342 120 4630
icLIsTAS

0 0 o 0 0 0 o
[COCHES DE BEBE

o a 0 1 o 0 1
[SILLAS DE RUEDA

[} 1] o 1] L] o ]

[OBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

Lo que se pudn o &5 que en la Av. Unidnd Nacis Tl
provar que el espacto pablico o Usado
ohservar gue las personas prefi
dos unicas que

ronsiderable de perspnas movilizando de en diferentes sanfidos, sin embargo se pudo com-
& cual no 52 oDSATVAN personas realizando ora actvidad que No sea caminando. tambien se pudo
s &n brazos que levar un coche de bebe consigo y tampoco se ohservan personas e silla de moadns. Las
obsernvaron en la semana, usaban la via vehicular para poder circular,

Cowilen de peaiines y cidislas que cealan por g espar racciones y off ambes [ades de 12 calle, en un empo aprodimado de 13 mnuog
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REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos)
Pesitones y ciclistas

Focha: 1401/20%99 - 200119

Hora: 18:00 PM

Ubicacion: &v . Colombin
USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL / SEMANA
PEATONES
1258 1367 1254 1438 1265 154 6538
CICLISTAS
o o 0 o (] 0 a
COCHES DE BEBE
2 1 o 0 1 o 4
[SILLAS DE RUEDA
] 0 0 o o Q o

Lo gue g2 pudo cbsarval
provar que &l aspacio n

lico &5 usarto coma un
obServar qud 135 DOrsonas preficron camingr con SUS I L

JOBSERVACIONLES GENERALLES DE LA SEMANA:

METCDO:
Co

} 0G pealones y €

€ QUE CIrcLEan por.d

s5pacio publico en ambas direccionas y 6n am

06 fados de fa calle, en un tempa aprokimadc do 10 minutos

REGISTRO DE FLUJOS [10 minutes)
Peatones v ciciistas

Focha: 2110119 - 2101119

Haora: 12:45 PM

Ubicacion: Av . Unidad Nacional

USUARIO LUNES MIERCCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL / SEMANA

PEATONES

1605 1302 1038 1201 323 184 5652
CICLISTAS

o o 0 o o 1] L}
(COCHES DE BEBE

o 3 1 ] 4 1 5
[SILLAS DE RUEDA

o o o ] 1] o o

que las porsonas

OBSERVACIONES GEMERALES DE LA SEMANA:

Lo que se purdn ohsarnvar es gque en la Ay, Unidad Nacional existe an Ml
io pu 23 L.sadn COIMO UM &red de paso

cual no se observan personas
0% (ue llevar
ward e ¢

chie de Debe consig,

considerable de personas movilizanto de en diferentes sentidos, sin embargo se pudo com-
ndo ofra cetividad que no sea caminande. tambien e pudo
J 1l e fusdas. Las

METOD:
Cortes de peaic

en ambos

M0 STOXm

de 10 minutes .
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REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos}

Peatones v clcistas

Ubicacion: Av . Unidad Nacional

USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADOD DOMINGO TOTAL / SEMANA
PEATONES
1596 1051 a18 794 208 128 4045
CICLISTAS
0 [i] o o o i} [i]
COCHES DE BEBE
a o o 2 0 o 2
SILLAS DE RUEDA
0 o o 1] o L} 1}

rovar gue ef espacio publ
Lervar gque lns persond

1 que se il nbservar es gque en fa Av. Unidad Naciors

[referen cal
unicas que se observaron en la semana, usaban la via veh

OBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

tile e personas

no ¢ ohservan personas i
5 B0 Do que devir un coche de bebe consig,
para poder circuiar.

ferenies sentid:
idod que no se:
058 OlISEIVEan e

s en silla de niedas. Las

METORO:
Lonted de peaionss ¥ €

5las que circulan por el espacio

wbbco en ambas direccones y

en ambos lodos de la

en un bempe sproximada de 10mir

REGIS TRO DE FLUJOS (10 minutos)

Hoatonos y ¢
Fecha: 21

Hora: 182
Ui on: Av . Unidad Macional
USLUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL / SEMANA
PEATONES
1283 12711 1201 1398 5eg in G073
CICLISTAS
0 o o o 0 a /]
[COCHES DE BEBE
1 2 o 1 o (i a
[SILLAS DE RUEDA
o ] a o o 0 a

[OBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

ETEn CAminar con sus nifios en brasos gue [k
1 en la semana, usaban la via vehicular para poder cr

v

AMpOCD se obsErvan person

0 88a Cam

embargo 5 po

n silla de ruedas. Lss

ammo do

METODO:
Contad

Llico en ambas i

e Y an AMDoe Lai

calle, =nun 0EmMpoe SpIOXImE!

e 10 minutos .
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REGISTRO DE FLUWOS {10 minutos)
Pealones y ciclistas
Focha: 14012018 - 2000110
ora: 17:45 PM
Ubicacion: Av. Unidad Necional

USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGD TOTAL / SEMANA
PEATONES
738 673 584 T2 140 a1 2936
CICLISTAS
o (] o a 0 o o
COCHES DE BERE
i} 1 1 (] 2 0 4
SILLAS DE RUEDA
o a o i i} o 1]

OBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

o observar es que en la Ay Colomhia existe un lojo conisiderable de personas movifizsndo de en fiferentes senfidos, sin embargo se pudo comprovar
*Dﬁtlc publico es usado como un drea de paso. en la cual No se ob3eTvan personas realzando otra actividad que no Sca caminando, tambien 3¢ pudo obser-
& personas eferen o fins en brazos que levar un hebe comsigo y fampoco se obseavan personas en silla de iedas. Las dos
servaron €0 la semana, usaban la via veh para poder circular.

METOLO:

ohes Yy Cichstas gue circutan por el

girecciones y én ambos imdos de'l3 o

, 80 un Yempo aproniado da 10 mnuns

REGISTRC DE FLUJOS (10 minutos)

Peatones y ciclislss

USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL / SEMANA
PEATONES
703 (43 625 664 155 ao 2895
ICICLISTAS
0 a 0 i} 0 a ]
ICOCHES DE BEBE
2 3 o 3 5 a 13
|SILLAS DE RUEDA
] i} 0 0 0 o 0
IOBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:
Lo que se purdn ohservar es gue &n la &v. Colombia existe un flujo considerable de peraonas i o e en i tes senfidos, sin embarge s& pado comprovor
que el espacio pblico es Usado como un drea de paso. &N Ia cual no se obsarvan personas realzando oira actividad que no sea caminando. tamblen se pudo obser
var gue las personas prefieren caminar con sus nifios en brazos aue llevar un coche de bebe consigo ¥ tampoco se observan personas en sifla de rusdas, Las dos
unicas qua se cbsorvaren on le semana, usaban |a vie vehicular para podor ercular,
METODO:
Corlet de pealones y clobsizs que Sroulan por el espacks plaleo en ambas diecciones y &n ambos Eios de i3 calle, en un lempo spoyimado de 10 mkulos
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REGISTRO DE FLUJOS {10 minutas)

5
200179
Houn: 18:00 PM
Ubicacion: Av. Unidad Necional
USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADD DOMINGO TOTAL / SEMANA
PEATONES
T4T BT 26 prrl ] B4 2070
CICLISTAS
o 0 o a 1} a [1}
COCHES DE BEBE
1] o 2 o 1 o 3
|SILLAS DE RUEDA
a a o a o a o
IONES ES DELA

Lo que s& pudo ohservar s que en |a Av. Colombia existe un flujo considerable de personas movilizando de en diferentes senfidos, sin embargo s& pudo comprovar
que ol espacio plblico os usado mo un red 4o paso. on i cual no s oDServan porsonas owa GUO NC BCA CAMIRANGD, TEMDIon $0 pUdD olsor
var gue las personas prefEen Caminan oo Sus 1 &n brazos i oche d= bebe consigo y tampoco se observan personas en silla de wedas_ Las dos
unicas gue se observoron en la semang, usaban lo via yvehicular para poder circular.

ETODO:

Corieo de peatone

clistas que circutan por el espacio irecciones v en ambos lados de fa calle, en un t

pa aproximada de 10 minutos

REGISTRO DE FLUJOS (10 minutos)

5L}
271019

Libicacion: Av. Unidad Nacional

USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES YIERNES SABADO DOMINGD TOTAL / SEMANA
PEATONES
a1g Tos 535 an 21 85 2907
CICLISTAS
o [ 1} o o [} o

[COCHES DE BEBE

BILLAS DE RUEDA

OBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

Lo que se pudo obearvar es que an fa Av. Colombla existe un Nujo c O personas movil Oe en Oiferentos sennidos, sin embargo ge pudo comprovar
que ef espacio piblico es usado como un drea de paso_en a cuasl no s= observan personas realizando oira actividad que no sea camimando. tamiken s= pudo ohser-
War que las personas prefieren caminar Con SuUs nines en brazos que Hevar un coche de bebe consigo Y inmpocs 3¢ observan personas &n Silla de roedas. Las dos
0nicas gue && ChSeIVErcn &n |3 semana; usaban 13 via vehicular para poder circular

en ambas dirsccinres y en ambaos ados de =, en un fiempo aprodimadn de 10 minoos
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REGISTRD DE FLUJOS (10 minutos)
Peatones y ciclhistas

F 2100 - 2701119

T:00 AM

1: Av. Unidad Nacional

USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADD DOMINGO TOTAL { SEMANA
FEATONES
753 Liva] =218 632 m 10z 3061
CICLISTAS
o a o o 1] a 0
ICOCHES DE BEBE
3 o 2 1 3 o 9
SILLAS DE RUEDA
a o o o [+ o Q

OBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

Lo gue se pude
que el espacio pll
var que a8 persor

=sErvares que en fa Av, Colomina existe un Mujo con:
ed de paso. en la cual r

lerable de persomnas me
pbservan personas realizando of yid

& ef Brazos gque levar un coche de bebe consigo y fAMPOCo 58 ODSSIVAN Perscias en
wehicular para pote

s senlitos, sin sambargn s2 pudo comproyar
L€ 110 3€3 Caminan:

pE
Co 1 smihos kder aproximado de 10 min
REGISTRO DE FLUJOS {10 minautos)
Pealones y islas
Fecha: 21/01/19 - 27113
Hora: 18:00 PM
Ubrlcacidn: Av. Unidad Nacional
USUARID LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL / SEMANA
FEATONES
o3 708 685 195 101 81 203
CICLISTAS
0 o o o o ] o
ICOCHES DE BEBE
1 (1] 1 2 o a B
[SILLAS DE RUEDA
o a @ o o o a

[DBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

Lo gue se pudo o
qua al
war que |

D publico es ussdo Como un are

var es que 2n lo Av. Colombia

ade

|
as gue se observaron en la semana, usaban I3 via vehicular para poder circ

maovilizando de en d
s roalizando otra ac

eren’

widad que r

S 3€1
0

o5, sin embargo se pudo co
caminando, tambien 52 pudo obsor
consigo ¥ tampoco se obissrvan personas en silla de medas. Liss dos

rovar

METODO:

oNes Yy Clebsiae que cancw

an por o

an ambas drecciones Y an amb

€ lados de 3 calle, &n un empo aproxima

0 rrinitos
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REGISTRO DE FLULIOS (10 minutos)

Hora: 18:00
Ubricaci W. Unidad Mac
USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL | SEMANA
WEHICULD PRIVADD
234 196 180 204 2684 6 174
TAXIS
7 43 74 B4 =) 33 30
[TRANSP. PUBLICO
26 25 26 5 16 16 134
ICAMIONETA
7 5 4 5 3 i 30
(CAMION
3 2 i 0 0 0 5
o o ¥ o
BUSETA
2 2 1 o o 0 5
MOTO 4 - 17 15 48 el 190

DBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

METODO:

patones y diciistas qus

REGISTRO DE FLULIOS (10 mimutos]

Viehlculos Moloizaios

a: 440112049 - 200419
Hora: 7:00 AM
ihic A Unidad Nacional
USUARID LUNES MIERCOLES JUEVES WIERNES SABADD DOMINGD TOTAL / SEMANA
VEHICULO PRIVADD
243 231 218 248 194 a7 1201
TAXIS ;
92 40 82 &1 36 2 330
[TRANSP. FOBLICO
* 24 26 25 2% 17 144
CAMIONETA
5 9 " k) i a 40
CAMION
T 5 2 3 3 0 20
BUSETA ] =
i 2 3 3 1] 0 11
MCTO
41 ] 30 32 33 0 169

DBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:
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HREGISTRO DE FLUJOS (10 minutos)

otonzados

019 - 201N
ridad Nacional
USUARID LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL | SEMANA
VEHICULO PRIVADO
283 132 183 v 150 134 2141
TAXIS
61 55 67 H a7 a8 1602
TRANSP, PUBLICO
% 2 25 2 19 14 127
CAMIONETA
a 3 il [i] i} 3 a4
CAMION
" 1 1 ] 7 1 e
BUSETA
2 2 3 2 0 o L]
D ] 2 20 % 47 15 121
DARSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:
METODD

o] Nacional

USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL / SEMANA
VEHICULO PRIVADO
298 238 297 242 10 T4 2006
rAXIS
649 56 63 66 34 33 19_23
TRANSP. PUBLICO
a5 26 26 6 12 17 130
" AMIONETA
1 10 8 T 7 2 aa
CAMION
g 3 3 2 1 1 )
BUSETA
4 2 3 1 0 0 3
oy 3 EL] ) 42 18 12 ksl

OBSERVACIONES GENERALES DE LA SEMANA:

METODO
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REGISTRO DE FLUJOS {10 minutos)

d Haciona

USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL | SEMANA
VEHICULG PRIVADD

268 a1 156 231 113 43 1069
TAXIS

a7 45 86 67 3 33 340

TRANSP. PUBLICO

15 24 28 26 18 17 138
CAMIONETA

10 B 15 12 13 4 A2
CAMION

3 4 0 ] 2 2 11
BUSETA '

2 2 1 2 1 0 8
prare 45 40 a 41 45 5 183
IOMES LES DE LA SEMANA:

ada Macional

Ll Bres

lo do porson

e observan perschis
var un coche de 3
paTa podor circs

en brazos que
vohicuia

JETUDT
Conten e a5 (e cicukan por e espacio pot B amias direccic 1 sbos lacks o B en L FEmpo aprosrEdo de 10 mir
USUARIO LUNES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADOD DOMINGD TOTAL / SEMANA
VEHICULD PRIVADO
248 203 166 22 54 4 953
TAxIS
75 47 19 B1 55 17 129
TRANSP. POBLICO >
26 24 25 23 16 15 192
CAMIONETA
5 7 5 3 ] 2 2_,§
CAMION
2 a 2 2 2 1 12
o i o ¢ o sis oo
BUSETA
4 ] a 1 0 (1] 7
roro 35 ] 23 -] 13 12 142

Tvarn per

4 Caftinsan 4l
er 05 QU r un coche de b nasen sillader
aban |8 via vohicular poder Circular.

canes y en amhos lados de
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