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ABSTRACT
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research methodology will be based on qualitative and quantitative components,
this means a mixed research, where questionnaires, interviews and research are
carried out to learn about how the inhabitant of the Izamba parish feels and how it
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a proposal is made for a linear park design within the Chachoan airport, where the
use of the airport is maintained with the function of scientific tests and the increase

of the recreational green area.
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CAPITULO |

EL PROBLEMA

1.1. Contextualizacion

La implementacion y construccion de areas recreativas a nivel de todo el
mundo, es un problema al momento de abarcar los metros cuadrado que necesita un
habitante. La Organizacion de las Naciones Unidas (ONU) da como recomendacion
que las distintas ciudades corresponden abarcar como minimo 16 metros cuadrados
de areas verdes por persona. (Rébbel, 2012) Bajo un estudio realizado por el
Instituto Nacional de Estadisticas y Censos del Ecuador (INEC) sobre el Ecuador,
dejo un preocupante dato estadistico sobre los porcentajes de indice verde urbano
en las ciudades del pais. Llegando a una alarmante conclusion en el cual indica que
el 95% de los municipios no cumplen con el indice minimo de nueve metros
cuadrados por habitante. (INEC, 2012).

MACRO

En un contexto internacional se puede observar el Aeropuerto Tempelholf,
el cual actualmente es el nuevo parque urbano de Berlin. Para este espacio los
habitantes del lugar realizaron una votacion en la cual ellos pedian que el aeropuerto
en desuso no se convierta en una oportunidad de expansion urbana, sino que este
sea una oportunidad de expansion de areas verdes para la ciudadania. Esta decision
tomada por més del 64% de los ciudadanos ha llevado a crear una gran atraccion
turistica y llamado como el mayor jardin urbano del mundo. Ante los edificios
existentes en el aeropuerto, los arquitectos desarrollaron estrategias para que estos
sean funcionales para los habitantes y no necesariamente derrocarlos. En estos
antiguos hangares se realizé un hogar para 2.300 personas en estado vulnerable,
permitiendo asi la acogida de personas de Siria, Afganistan y Pakistan. Dentro de
este parque existen zonas como un santuario para aves, barbacoas, picnic, espacio

para perros, entre otros. Realizando este proyecto Berlin logro recuperar 300



hectareas de terreno, siendo este espacio mas grande que Central Park de New York.
(Twenergy, 2019)

MESO

La capital del Ecuador tiene un proyecto de redisefio de un parque lineal ya
realizado en el ex aeropuerto Mariscal Sucre. Anteriormente este equipamiento
estaba operando dentro del area urbana de Quito, el cual se fue convirtiendo en un
sector inseguro para la ciudadania. Este parque cuenta con 125 hectareas, siendo asi
el méas grande de la ciudad y con expectativas a que este sea el pulmoén de la ciudad
de Quito. Este proyecto aloja una inmensa diversidad de clases de flora y fauna
silvestre, donde se encuentra también viveros temporales, jardines ornamentales,

canchas, pista atlética, juegos infantiles, accesos y entre otros. (Andes, 2013).

Las estrategias que se desarrollaron para este parque, son convertirlo en una
urbe compacta donde se pueda visualizar la diversidad, funcionalidad y
sustentabilidad de esta, fortaleciendo asi el Sistema Distrital de Centralidad donde
abarque equipamientos, servicios recreativos, deportivos de convivencia y
culturales. El pargue actualmente sigue en construccién, pero para la infraestructura
se cuenta con ayuda provisional mientras se va levantando una estructura

planificada y definitiva.
MICRO
La provincia de Tungurahua esta situada en la parte céntrica del pais, la cual

cuenta con un area aproximada de 3.386 km2 y un indice de verde urbano del 10.12
m2/hab. (INEC, 2012)
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Fuente: INEC (2012).

En los estudios realizados, se visualiza que en su mayoria los cantones
cumplen con el requerimiento minimo de la (OMS) teniendo como excepcion al
canton Bafios y en el rango minimo el canton Ambato con un 9.22 m2/hab. Con una
escala inferior se puede observar una de las parroquias de la ciudad de Ambato que
es Izamba, en la cual hay tres puntos especificos a tratar. Primero, la existencia de
una subutilizacion del Aeropuerto Chachoan con desuso de alrededor de 206.000m2
de area, donde bajo las normas de seguridad este queda como ultimo recurso para
poder utilizarlo en casos de emergencia, lo que quiere decir que no es un
equipamiento de alta necesidad en la ciudad ademéas de ser un aeropuerto de

investigaciones cientificas.

Este aerodromo ademas de generar un espacio muy amplio con malos
cuidados esta proyectando una mala imagen a la ciudad y la parroguia. Como
segundo punto, en el Canton De Ambato existen alrededor de nueve parques
recreativos, pero lamentablemente la mayoria de estos estan consolidados en el

centro de la ciudad, causando asi una migracién interna de los habitantes de 1zamba



hacia la zona urbana de Ambato, quedando toda la parroguia completamente
olvidada en cuestion de equipamientos cercanos. En tercer punto, la existencia de
la apropiacion de los habitantes en el aerodromo es altamente percibida, ya que se
logra apreciar caminos trazados a través de la pista por el paso frecuente y la
utilizacion de los extremos de esta para un uso recreativo en condiciones
desfavorables. Con estos tres puntos importantes lo que se ha logrado apreciar de
la parroquia es una desvinculacién social entre los habitantes del sector ademas de

carecer de espacios de entretenimiento y distencion.
1.2. Formulacion del problema

Subutilizacion de la pista del Aeropuerto Chachoan y Déficit de espacio
publico recreativo y sociocultural en la parroquia de Izamba, cantdn Ambato,

Provincia de Tungurahua, Ecuador.

1.2.1. Arbol del Problema



Figura 2
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del aeropuerto Chachoan de la Provincia de Tungurahua en el afio 2011. Fuente: elaborado
por el autor (2021)

La desconexion que existe entre los componentes urbanos y el déficit de
espacio publico recreativo y sociocultural, han sido una de las principales causas
para tener como efecto el desplazamiento de personas de la parroquia, en el cual
salen en busca de areas verdes de recreacion segura e incluso espacios para realizar
un incremento econdmico mediante trabajos ambulantes. La necesidad de contar
con areas verdes recreativas y socioculturales seguras dentro de la parroquia es un
problema grande dentro de esta, teniendo en cuenta que al existir un crecimiento
residencial acelerado con abastecimiento de equipamientos educativos y salud

puede ir aumentando el crecimiento apresurado de la parroquia.



Observando, hoy lzamba tiene una alta posibilidad de expansion,
considerando que su incremento en urbanizaciones y construcciones esta haciendo
que esta parroquia sea altamente cotizada. El crecimiento poblacional es bueno para
el sector, pero este viene con una fuerte contraparte el cual es la falta de areas verdes
por m2/habitante. Generando una desvinculacion social y una falta de integracion
con entretenimiento y distencion. Finalmente existe un espacio amplio donde puede
desarrollarse una propuesta y este es el Aeropuerto Chachoan. Este Aeropuerto
cuenta con alrededor de 206.000m2 en desuso, debido a que este equipamiento es
utilizado como aeropuerto de investigaciones cientificas y aterrizajes de emergencia
(los cuales son escasos alrededor del afio). En este terreno existe una apropiacion
del usuario durante afios, en donde las autoridades de la FAE han llegado a un
acuerdo mutuo con la comunidad para poder dejarlos utilizar esta pista de forma

recreativa-deportiva y de via alterna como cruce hacia sus viviendas.

1.3. Preguntas de investigacion

¢Cuél seria la metodologia para realizar la intervencion en espacios de uso mixto
entre el aer6dromo vy las areas recreativas, socioculturales y economicas para los
habitantes de la parroquia de Izamba?

¢Qué tipo de diagndstico necesita el aerddromo para que los habitantes no se
desplacen a otros lugares a realizar sus actividades recreativas y de ocio en la
parroquia de 1zamba?

¢Coémo desarrollar una propuesta de intervencién de un parque lineal urbano que
permita la coexistencia en espacios de uso mixto entre el area recreacional y el

aerddromo en la parroquia de I1zamba?



1.4. Justificacion

El crecimiento acelerado de la poblacion mundial es un tema del cual todos
estamos enterados, La novedad cientifica, es que de acuerdo con la (INEC)
Instituto Nacional de Estadisticas y Censos el crecimiento poblacional esta dando
pasos acelerados (INEC, 2013), lo que conlleva a que dentro del Canton de Ambato
y especificamente de la parroguia 1zamba no exista un abastecimiento de areas
verdes ni recreacion, asi incumpliendo con el indice Urbano Verde y el porcentaje
minimo que sugiere la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) relacionado con

los nueve metros cuadrados minimo que debe existir por habitante.

La importancia de esta investigacion, es la necesidad de crear areas verdes
recreativas en lzamba. Lo que se puede visualizar actualmente en la zona es una
improvisacion de areas recreativas las cuales han sido desarrolladas por los propios
habitantes, tales como canchas de tierra o terrenos baldios donde se reunen a realizar

actividades de interés y la inatencion del aeropuerto.

Por esta razén, el impacto primordial de la creacion del Parque Urbano
Lineal de Izamba, generara una respuesta ante las necesidades de recreacion del
habitante y una activacion del sector economica y sociocultural. En la cual no solo
las personas van a ser abastecida por un area verde, sino se podran desarrollar en el
ambito recreacional, cultural y econdmico. Ante esto el punto estratégico donde se
desea proyectar este diserio es el aeropuerto de Chachoan Izamba, teniendo en
cuenta que bajo las circunstancias de subutilizacion en la que este se ha encontrado
por varios afios. Eticamente hablando el proyecto se justifica mediante la solvencia
de la problematica de areas verdes recreativas que el sector posee, la incrementacion
del indice verde en la parroquia y abastecimiento de espacios que ayuden al
habitante crecer de una forma social y econdémica. El proyecto planteado desea
brindar una nueva utilidad al Aeropuerto Chachoan incrementando la economia y

turismo en la parroquia.



1.5. Objetivos

1.5.1. Objetivo General

Analizar que disefio de parque urbano lineal ayudara a repotenciar el espacio
existente en el aeropuerto Chachoan, provincia de Tungurahua, canton Ambato,

parroquia lzamba

1.5.2. Objetivos Especificos

1. Determinar cuél seria la metodologia para realizar la intervencion en espacios
de uso mixto entre el aerodromo y las areas recreativas, socioculturales y
econdmicas para los habitantes de la parroquia de I1zamba

2. Definir qué tipo de diagnostico necesita el aerddromo para que los habitantes
no se desplacen a otros lugares a realizar sus actividades recreativas y de ocio
en la parroquia de 1zamba

3. Disefar una propuesta de intervencion de un parque lineal urbano que permita
la coexistencia en espacios de uso mixto entre el area recreacional y el

aerddromo en la parroquia de Izamba



CAPITULO II

MARCO TEORICO

2.1. Fundamento conceptual y tedrico

Figura 3
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Nota: La figura muestra la categorizacion de las variables para la elaboracion del

marco tedrico. Fuente: elaborado por el autor (2021)

2.1.1. Fundamento conceptual

Espacio Publico

La tradicién de la ciudad es la de su entorno publico. Las conexiones entre
los que habitan, entre la ciudadania y entre el poder se materializan, se manifiestan
en la forma de las plazas, las calles, los lugares de encuentro ciudadano, los parques,
en los monumentos. Con areas comerciales, equipamientos culturales es decir
espacios de uso colectivos debido a la apropiacion progresiva de la gente — que
permiten el paseo y el encuentro, que ordenan cada zona de la ciudad y le dan
sentido. (Borja, 2001, p. 8)



En el espacio publico existen diversos tipos de espacios publicos, en el cual
es beneficiario para la sociedad. Los tipos de espacio publico son aquellos que estan
abiertos a las calles, pabellones deportivos, escuelas, plazas, entre otros. Los

espacios publicos deben ser abiertos y sin restriccion alguna para el ingreso.

Parques

Los parques urbanos son entendidos como lugares publicos de &reas verdes
gue se ubican dentro de la ciudad o la urbe. Tienen objetivos, dimensiones e
indumentaria muy diferente y por consiguiente existen distintos modelos de parques
urbanos. Sirven de distraccion para las personas y contribuyen un lugar de diversion

para nifios, asimismo son conocidos como los pulmones de la ciudad.
e Parques Urbanos

Por lo general los parques urbanos son esos espacios amplios de indole
publico y de disponible uso para establecer conexiones humanas. Pueden usarse con
fines de distraccion, entretenimiento, deporte, entre otras. Su mas extenso beneficio
es seguramente lo bueno que le hacen al habitat y a las personas que los utilizan.
e Parque Privado

El parque privado lo hallamos en privadas o segmentacion, estas que
cuentan con seguridad o casetas de cuidado al ingresar. No tienen el paso libre por
lo que es propiedad privada el espacio de la ciudad donde esta situado este modelo
de parque.

e Parque Acuatico

Sin pensarlo es el mejor para la distraccion cuando es verano, ya que tiene

como finalidad entretener a sus invitados con todo el provecho que el agua puede

10



brindar. Su infraestructura consiste de resbaladillas, toboganes y juegos acuaticos

para divertirse y atenuar el calor del verano.

e Parque De Bolsillo

El parque de bolsillo se proyecta en pequefios espacios mal aprovechados o
pequerios o en lotes baldios. No mantienen un estilo establecido ni un componente
en particular qué contener, pero flora y lugares de estar es lo mas usual. Asimismo,
son utilizados como acercamiento para el cruce de los peatones o lugares de

ejercicio.

e Parque Ecologico

En este modelo de parque ademaés de distraer al publico, tiene conciencia
sobre el medio ambiente. El parque ecoldgico busca la conservacion del medio y
varios adecuan las subestructuras en zonas de reserva. Una vez mas se pueden hacer
movimientos deportivos como escalar o excursiones para aquellas personas mas

aventureras.

e Parque Industrial

“El parque industrial se dedica a actividades de este caracter para producir
y vender. A menudo cuenta con recorridos para ver los procesos, ademas de los

grandes espacios para jugar”. (Sepulveda, 2017)

Parque urbano

Espacios verdes de extensa superficie y al aire libre que ocupa zonas
diferenciadas por especificas actividades, y que, por estas caracteristicas
particulares, promete mayores posibilidades para actividades de ocio, caminata,
diversién y sociabilidad a la comunidad en general. Dota de areas verdes, arboleda,

comedor, kioscos, bar, areas de sociabilidad, area diversion y juegos para nifios,

11



servidumbre en general, plazas, camineras, parqueadero, entre otros. Para su
disposicion se aconseja modulos modelo de 9, 18 y 70 hectareas de parque, estando
necesario su retribucion en sectores o localidades ascendentes a 50,000 moradores
(Santos, 2019)

Parque Lineal

Segun Edgar De los Santos los parques lineales “es un concepto que nace
para cubrir la necesidad de areas de esparcimiento para los ciudadanos. Esto con
motivo de tener un lugar en el cual pueda alejarse de la rutina y del estrés urbano”
estos lugares son catalogados como grandes areas verdes que constan con diversos
puntos destinados al esparcimiento, comercio, descanso, distraccion, recreacion,

entre otros., (Santos, 2018)

Para la creacion de parques lineales se puede reutilizar espacios en
degradacion, tales como aeropuertos abandonados o sin uso, quebradas, entre otros.
Al generar este tipo de parques se obtiene dos tipos de beneficios, el primero es la
recuperacion de ecosistemas y como segunda se tiene la generacién de espacio

publico para la recreacidn, conexion social e intercambio cultural.

Integracion Urbana

La apropiacion de los espacios publicos puede abordarse de diversas
maneras y vista de diferentes maneras o perspectivas. Una de los aspectos mas
importante es que las personas retomen estos espacios para la realizacion de

diversas actividades. (Arriagada, 2019)

Los usuarios de una parroquia o canton, buscan un dia libre en su agenda
para poder generar la apropiacion de un espacio publico cercano a su sector. Esto
viene en un proceso de llegar y realizar actividades de distinto interés, ejercitando

su cuerpo y liberando su mente. Otros tipos de apropiacion es simplemente la

12



Ilegada del ciudadano hacia un lugar publico y convertirlo en un punto de encuentro
y reunion social.

Espacio Publico

El espacio es la parte que ocupa un objeto sensible, la capacidad de un
terreno o la extension que contiene la materia existente. Publico, del latin publicus,
es un adjetivo que permite nombrar aquello que resulta manifiesto, notorio, sabido
0 visto por todos, y a aquello que pertenece a toda la sociedad y es comun del
pueblo. El espacio publico, por lo tanto, es el lugar que estd abierto a toda
la sociedad, a diferencia del espacio privado que puede ser administrado o hasta

cerrado segun los intereses de su duefio. (Garda, 2019)

Un espacio publico, por lo tanto, es de propiedad estatal y dominio y uso de
la poblacidén general. Puede decirse, en general, que cualquier persona puede
circular por un espacio publico, mas alla de las limitaciones obvias que impone

la ley.

En concreto, entre los muchos tipos de espacios publicos que existen
destacarian las calles, las plazas, los pabellones municipales deportivos, las
escuelas, los centros hospitalarios, las bibliotecas, las estaciones de tren o
autobuses, las bibliotecas, las autovias, las carreteras. Lo habitual es que el espacio
publico sea aquel lugar destinado al uso social tipico de la vida urbana, como un
parque donde la gente puede acudir con fines de recreacion o descanso. (Garda,
2019)

Espacio Publico — Recreativo

e Parques Urbanos Activos

Son aquellos espacios fisicos que pueden ser construidos, disefiados o

reconstruidos para el desarrollo de actividades dirigidas al esparcimiento y al

ejercicio de disciplinas ludicas, artisticas o deportivas que tienen como fin
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promover la salud fisica y mental, y que requieren infraestructura destinada a
concentraciones de publico. Estos espacios sufren intervenciones paralelas a las
actividades especificas del parque e invitan al sector informal a participar

activamente. (Ocampo, 2008).

e Parques Urbanos Pasivos

Son aquellos espacios fisicos que pueden ser construidos, disefiados o
reconstruidos para el desarrollo de actividades dirigidas al esparcimiento y al
ejercicio de disciplinas ludicas, artisticas o deportivas que tienen como fin
promover la salud fisica y mental, y que requieren infraestructura destinada a
concentraciones de publico. Estos espacios sufren intervenciones paralelas a las
actividades especificas del parque e invitan al sector informall2 a participar

activamente. (Ocampo, 2008)

e Parque Urbano Interactivo

Estas areas estan procreadas para la satisfaccion de las necesidades, deseos
y perspectivas de entretenimiento y entretenimiento de los distintos grupos sociales,
y buscan transformarse en su mejor opcion, asi también de ser un instrumento eficaz
de mercadotecnia integral para expertos artistas, productores y prestadores de
productos y servicios. Un parque participativo admite que el beneficiario disfrute
de la més desarrollada y variada diversion. Universalmente cuenta con escenarios
naturales, atracciones mecénicas, comparsas, juegos de destrezas y personajes
animados, entre otros. Estos son espacios de alegria, aventura, emocion, diversion
e interactividad donde el beneficiario aprende, por medio de la experiencia,
argumentos variados como la energia solar, la fisica, informatica, ciencias, las
plantas, arte, comunicaciones, tecnologia, el cuerpo humano y en general, el mundo

gue nos rodea. (Ocampo, 2008).
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Espacio Verde

El espacio verde, exactamente no es un espacio sino es todo aquello que
sucede dentro de este. Debe estar conformado por un ambiente, en donde se difunde
todo lo beneficiario que este brinda. El espacio verde es identificado como un
ecosistema en el cual esta en equilibrio la calidad visual, proteccion de
asoleamiento, el envolvimiento de los vientos, areas recreativas, ocio Yy
entretenimiento en conjunto con un ambiente que se forma a través de estas

caracteristicas anteriormente desarrolladas.

Ante este tema el Ecuador ha desarrollado un estudio que esta denominado
como Indice Verde Urbano el cual ha sido desarrollado por la (INEC), donde este
se encarga de obtener resultados a una escala provincial hasta la cantonal. (INEC,
2012)

Aeropuerto

Se puede precisar un aeropuerto como toda aquella propiedad en la que se
puede hallar instalaciones y pistas con destino al despegue, descenso y trafico de
aeronaves, asi como a la conservacion, para los mismos la carga de combustible,
ascenso y descenso de pasajeros, etc. Es cierto que un aeropuerto tiene inmensidad
de distintos servicios, instalaciones, edificios en toda su extensién, para lo cual

podemos partir en dos partes:

1. Lado aire (air-side), que contienen las pistas, tanto para el despegue como para
el descenso, las calles de rodaje y el area de estacionamiento de los aviones.

2. Lado tierra (land-side), que esta aplicado para el pasajero, es decir, incluye el
edificio terminal (con las zonas de comercio también), las aduanas, los

estacionamientos de coches, etc. (Gil, 2013)
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Tipo de Aeropuertos

La OACI clasificé a los aeropuertos de la siguiente manera:

a)

b)

c)
d)
€)
f)

9)
h)

)

Aeropuertos transoceanicos: idoneos para aceptar aviones de hasta 135
toneladas.

Aeropuertos transcontinentales: corresponden aceptar aeronaves de 90
toneladas.

Aeropuertos internacionales: permiten aeronaves de 60 toneladas.

Aeropuertos nacionales: admiten aeronaves de 40 toneladas.

Aeropuertos particulares admiten aeronaves de 27 toneladas.

Aeropuertos que corresponden aceptar hasta aeronaves de 18 toneladas de peso
general, pero en estos no hace falta la iluminacion de noche ni medios de
radionavegacion.

Aeropuertos para peso minimo de 11 toneladas.

Pequefos aeropuertos elaborados para aeronaves de una carga menor a 1
Tonelada.

Helipuertos.

Aeropuerto para uso cientifico(Lopez, 2016)

2.1.2. Fundamento teérico

Historia del ocio, recreacién y tiempo libre

Debe entenderse que los lugares administrativos permiten a las personas

involucradas en actividades turisticas disfrutar del ocio y la relajacion, actividades

que se vienen realizando desde hace mucho tiempo, aun cuando las personas no

estén participando en actividades de entretenimiento. En este sentido, cabe sefialar

que, en Grecia y Roma, el rey se contentaba con las representaciones teatrales, las

olimpiadas, las representaciones, etc. En la Edad Media, actores, trovadores y

acrébatas, por citar algunos, atraian la atencion, animaban y creaban buen entorno
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en los caminos y centros urbanos. La imagen de recreo en las civilizaciones clasicas.
(Acufa & Mauriello, 2013, pag. 18)

Es notorio y admitido que precedentemente del siglo XX sélo se podian
reflexionar existentes los actos de turismo y no se consideraban existentes los
propios eventos turisticos. Asimismo, aunque los comportamientos recreativos que
existen hoy en dia son comportamientos tipicos, es poco probable que el fendmeno
recreativo que entendemos hoy sea anterior al siglo XX, para nosotros hoy solo
puede ser considerado como un fenémeno que ha aparecido desde el siglo pasado,
en constante cambio y desarrollo. como humanos Tiempo libre, ocio y ocio son
nocion que, aunque de diferente origen, momento de aparicion y naturaleza, tienen

en comun en cuanto a tradicién, proceso, grupo y actividad.

Comprendemos al ocio como la capacidad de libertar, divertirse o
reconstruir habilidades importantes (tiempo para el juego, la reflexién, el arte, la
inteligencia, la recreacion y la auto creacion) durante el tiempo libre intelectual y
auto creativo, entonces lo mas probable es que expresemos nuestro potencial
creativo, ser quienes somos y hacer nuestras propias cosas de acuerdo a nuestra
manera, nuestras preferencias y nuestros deseos. El enfoque de la situacién
recreativa asume que las cualidades que enfrenta un sujeto en lo que lleva a cabo su
tiempo libre son: la libertad de elegir y la libertad de realizar la actividad, el disfrute
en el proceso de accion y en definitiva la satisfaccion de las necesidades
individuales, aun cuando la actividad también sirve a fines colectivos (Mendo,
2008)

El ocio son un vinculo de quehaceres a las que un individuo puede
consagrarse enteramente a su libre albedrio, ya sea para el descanso, el placer, la
auto regeneracion, el desarrollo de la informacion o la formacion desinteresada,
incorporandose voluntariamente a la sociedad, previa liberacion de su profesion,

familia. y actividades sociales.

Cabe destacar que el ocio no es ociosidad, ni es una pérdida de al no realizar

algo. Es cierto que el trabajo nos "destruye”, el ocio nos "construye"; Si el trabajo
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nos fatiga, entonces el ocio nos ayuda a descansar (matar nuestra fatiga), para que

podamos seguir trabajando y descansando. No trabajamos para tener tiempo libre,

sino al contrario, tenemos tiempo libre para realizar mas trabajo. Para actuar como

un buen habitante se necesita ocio, pero para complacerse del ocio hay que trabajar,

rechazar la ociosidad y dedicarse a los negocios. (Llull, 2011).

Origeny Evolucién del Espacio Publico

Las areas publicas brotan cuando el beneficiario empieza a asentarse en

colectividades sedentarias Segun Amado (2012), el cual en su articulo “Origenes y

evolucion del espacio publico describe la evolucion”, cuyos aspectos mas

relevantes constan seguidamente: (p. 21)

Periodo neolitico: Sent6 los fundamentos de lo que ahora tiene por nombre
espacio publico, y observd su funcién a medicion que se desarrollaban las
conexiones sociales y la profesionalizacion del trabajo.

Epoca medieval: Lo mas importante, contestaron preguntas religiosas
construyendo grandiosos templos y nuevos edificios publicos en la plaza central
de la ciudad, observando distintas actividades y areas publicas importantes para
la sociedad feudal. Como se demostrd hoy, estos son fijos y relevantes en
ciudades fijas. Un modelo de esto es la ciudad de Quito y su centro historico,
que cuenta con un edificio monumental (iglesia) en la plaza histérica que
promueve negocios y distintas actividades sociales.

Siglo XIX (a finales): Con el advenimiento de la revolucion industrial en
Europa, en comparacion con las terribles condiciones de trabajo, los lugares
publicos se consideran como lugares ideales y herramientas para promover la
salud.

Siglo XX (mediados): Pensadores importantes en el mundo enfatizaron que las
ocupaciones sociales y artisticas son los elementos basicos y necesarios de las

areas publicas.
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Auténticamente, las carreteras y vias se utilizaron para constituir la
propiedad privada y demarcarla del dominio publico. El “espacio libre” que deja
esta demarcacion permite a las personas circular y utilizarlo, desarrollando asi
relaciones entre ellos. Conexiones naturales, culturales y sociales. Con el
advenimiento de la comercializacion, las areas publicas comenzaron a ser utilizados
y/o desempefiar algun papel, dando lugar a espacios de circulacion, recreacion,
relaciones diversas y socializacion. El papel del Estado es muy importante para
garantizar la defensa de estas areas publicas para asegurar que su finalidad sea de
utilizacion comun y para indemnizar las necesidades de los ciudadanos. (Amado,
2012).

Las areas publicas son componentes centrales de la distribucion de la
ciudad, la cual es superior de conceder beneficios sociales y ambientales, son
instrumentales urbanisticos y herramienta vital para la transformacion vy
recuperacion del area urbano, la extension de infraestructuras, el estilo de vida, la
procreacion de valores culturales, la incitacion a la inversion y al mercado de
inmueble (Amado, 2012)

Dado que, la fundacion de areas publicas forma parte de la tradicion de las
ciudades desde que empezé hasta el dia de hoy. Este tiene correspondencia y
semejanza con el principio de la expansion, del ocio y tiempo libre. Siendo asi, que

sin el tiempo y sin espacio no existiria ocio (Puertas, 2008).

Planificacion de sistemas de areas verdes y parques publicos

El estudio primero analiz6 varios espacios verdes y métodos de parques en
Ciudad de México (México), Curitiba (Brasil), Santiago (Chile), Nueva York
(Estados Unidos de América) y Madrid (Espafa), y encontré algunos dificultades
comunes como los espacios verdes Area insuficiente, inseguridad y riesgo de
exclusion social. Ademas, los servicios proporcionados por estos sistemas naturales

(como entretenimiento y proteccidn) carecen de valor monetario.
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Los parques pertenecen a la clasificacion de sistemas de espacios verdes
urbanos que incluyen espacios publicos, los tipos basicos de parques se describen

con referencia a los siguientes puntos. (Gonzalez & Flores, 2010)

1. Representar el argumento de la planificacion presente de los métodos de
espacios verdes citadinas y sus tipologias.

2. Representar varias apariencias y dificultades en la planificacion y gestion de
espacios verdes publicos y parques de México; Curitiba, Distrito Federal,
Brasil; Madrid, Nueva York, Espafa; Santiago, Chile, Estados Unidos de
América.

3. Con fundamento en lo que se menciond, se plantearan nuevas apariencias de
investigacién ambiental, econdémica y social, que consientan redefinir el disefio
de los métodos de espacios verdes integralmente.

En la planificacion y el disefio tipo de espacios verdes urbanos, el plan se
establecio debido a la falta de espacios verdes. Esta situacion es propicia para el
origen y la calidad de la vida urbana. Se relaciona con los 9 metros al cuadrado por
persona propuestos por la Organizacion Mundial de la Salud y combina las

caracteristicas de estos espacios.

Disefo de red o sistema de ciudad, a solo 15 minutos a pie de viviendas
residenciales. Los lugares publicos (entrada libre) y privados (entrada restringida)

se asignan a espacios verdes urbanos como:

1. Espacio ajardinado (arboles y pastizales) longitudinalmente de vias de tren,
calles y avenidas.

2. Areas publicas: cementerio, jardines, parques, deportivos ajardinados, plazas
ajardinadas.

3. Areas privadas: jardines y tejados verdes de moradas y edificios.

4. Invernaderos forestales, espacios agricolas, huertos y terrenos baldios con
vegetacion.

5. Cinturones verdes que envuelven las ciudades como el Parque Nacional

Cumbres del Ajusco en el Distrito Federal (D.F.), México.
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También se estudia fases de acuerdo a las areas verdes urbanas de libre

acceso e historicas de parques de Estados Unidos de Ameérica:

1. Jardines placenteros (1850-1900). Destinados a fomentar salud publica. S6lo
beneficiaban a la clase media. En superficies muy largas con mas de 400 ha.

2. Parques de la Reforma (1900-1930). Incorporan recreacion para nifios,
inmigrantes y clase trabajadora. En areas pequefias (manzanas).

3. Facilidades recreativas (1930-1965). Servicios recreativos especialmente para
familias suburbanas. Parques pequefios a medios.

4. Sistemas de espacio abierto (1965). Su objetivo es contener disturbios sociales.
Dirigido especialmente a trabajadores, jovenes en condicién de pobreza y clase
media. Tamafio variado, frecuentemente pequefos.

5. Parque sustentable (1990-presente). Fomentan salud humana y equilibrio de la
ecologia. Su objetivo es resguardar una amplia progresion de gustos y

distinciones recreativas. Tamano modificado

Espacios publicos recreativos

Para Ocampo, (2008) indica: “son aquellos espacios fisicos que pueden ser
construidos, disefiados o reconstruidos para el desarrollo de actividades dirigidas al
esparcimiento”, siendo asi que las &reas recreativas a partir del punto de vista

urbano, se reflexionan como coordinadores de la ciudad.

Los parques, recintos deportivos, campos deportivos, canchas, etc. Son
elementos de las condiciones urbanisticas y son necesarios para el desarrollo
urbano; de esta forma, el autor describe las caracteristicas basicas de los espacios
de ocio, que son de uso publico, que se atribuyen a la ciudadania. La libertad de
entrada los convierte en un lugar de comunicacion, encuentro y encuentro. Los
lugares de recreacion pueden ser lugares publicos o privados; es decir, no

necesariamente es gratuito para la ubicacion de barrios, departamentos o ciudades,
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dependiendo de las actividades que se puedan realizar, las cuales pueden ser

culturales, sociales, educativas, de esparcimiento u otras. (Ocampo, 2008)

Segun Aguilar (2012) define al espacio recreativo como “aquel que crea y
vive experiencias, momentos de ocio y disfrute, el factor educativo e intelectual
esta ligado a las zonas recreativas, segun investigaciones que se ha demostrado que

principalmente los nifios aprenden en estos ambientes mas relajados y sin presion”.
(p. 33).

La utilizacion recreativa de estas areas es de esencial categoria en las
ciudades, ya que, por medio de su disefio, aporta a resguardar, conformar, y
perfeccionar el ambiente. Dependiendo en mayor medida, el nivel de desarrollo
urbano en donde se establezca y de la calidad de dominio espacial, de esta forma
como de otras apariencias como la implantacion y el ejemplo de movimientos
recreativos que se desarrollen en ellos, de su disefio, equipamiento, entre otros
(Ocampo, 2008). En consecuencia, el autor antes mencionado clasificé los lugares
de entretenimiento de acuerdo con sus actividades de acuerdo con los maestros de

los lugares de entretenimiento:

Los espacios de recreacion pasivos. Son espacios tangibles que se pueden
encontrar tanto en areas urbanas como rurales. Estan diseflados para la
contemplacion. El proposito es tener salud fisica e intelectual ademas del disfrute
de hermosos paisajes; al mismo tiempo, su importancia ambiental es muy baja.
Incluyendo: observatorio de vida silvestre, aceras, muebles donde todos fueron

ejecutados y lugares pintorescos

Los espacios de recreacion activos. Son espacios para la construccién, disefio o
reconstruccion de actividades que se pueden realizar para el entretenimiento y
entrenamiento de las disciplinas del entretenimiento, el arte o el deporte, cuya
conclusion es promover la salud fisica y mental y requieren de equipos para

enfocarse en la salud mental y mental. En base a la investigacion realizada por
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Ocampo (2008), se pueden sistematizar los espacios de recreacién activos en los

siguientes:

Un parque es un espacio de libre acceso, ubicado en o cerca de la ciudad, que
consta de una 0 mas cuadras. Son grandes extensiones de terreno,
principalmente jardines y areas forestales; incluidos en su moblaje: senderos,
juegos, bafios publicos, grandes espacios verdes y varios servicios. Son espacios
de fines multiples que pueden expandir las actividades al cambio abierto y
proporcionar una variedad de actividades de ocio, que incluyen equipos y juegos
para todas las edades, areas de rendimiento, areas de picnic, campos deportivos,
recorridos para caminar y caminar, teatros al aire libre, etc. Pueden reservar
areas de patinaje sobre hielo, areas de acampada, areas de competencia, piscinas
abiertas, piscinas para deportes acuaticos, etc. Por lo general, imponen su disefio
y apoyo a la gestion del gobierno local. Necesitan habilidades artisticas y
paisajisticas efectivas. Deben tener equipos adecuados para usuarios de
diferentes edades y géneros.

El estadio es un lugar pablico que puede ser intervenido. Es un stand con un
soporte que puede acomodar a los espectadores y estd disefiado para juegos
deportivos y de entretenimiento. Deben ser a campo abierto o espacios tapados.
Los estadios se utilizan especialmente para practicar futbol; han participado en
competiciones de atletismo muchas veces; pueden cooperar de una manera muy
importante en la economia local porque pueden llevar a cabo diversas
actividades comerciales y actividades de tributo a su alrededor; son la vida
cotidiana de las personas una parte de.

Una de las teorias de parques interactivos es satisfacer las necesidades de
distraccion y entretenimiento, expectativas y expectativas de diferentes grupos
sociales, y también son herramientas efectivas de marketing sistémico para
productores, artistas, servicios y acreedores de productos. El parque
participativo consiente a los consumidores disfrutar de la diversion més
completa y rica. Por lo general, tiene atraccion mecanica, juegos de habilidad,
entorno natural, grupos de teatro y personajes Se trata de sitios web de aventura,

entretenimiento, satisfaccion, entusiasmo e interactivos donde los usuarios

23



pueden aprender diversos temas a través del conocimiento, como ciencia,
energia solar, ciencia, plantas, computadoras, tecnologia, comunicacion,
originalidad, cuerpo humano y generalidades. En términos del universo
circundante.

e Los tribunales son lugares publicos o privados utilizados para deportes y ocio.
Su tamafio y los materiales de construcciéon utilizados dependen de los
movimientos deportivos que se realizan alli, baloncesto, como voleibol
electronico, fatbol u otros ejercicios adecuados para el terreno; estas

instalaciones deportivas generalmente existen en parques y parroquias urbanas.

Debido a las actividades realizadas en estos espacios, el entorno urbano
activo, pasivo e interactivo adyacente al parque de la ciudad esta listo para el
desarrollo, lo que trae grandes dificultades al trabajo del planificador, que esta
relacionado con el concepto del proyecto de planificacion. El entorno cambia, la
gente esta dispuesta a encontrar ubicaciones y hacer pequefias modificaciones en la
superficie de la ruta. Asi es como se crea el territorio, que se logra mediante el

contorno o la huella de la primera persona gque construye la ruta con el tiempo.

Los parques urbanos o espacios recreativos a diferente escala representan
dindmicas de entorno muy variadas y soportan transformaciones que propagan en

la ciudad y en su funcionamiento (Ocampo, 2008).

Tipos de sendas dentro de un parque recreativo

Hay tramitaciones para que la entrada y los senderos en los parques sean de

acceso. Estas tramitaciones también mejoran la belleza de los espacios verdes:

a) Determinado: Se debe garantizar una superficie llana pero que no se deslice en
seco y mojado. Es un error bastante comun hacer que la superficie de concreto
brille, porque la convierte en deslizante en mojado. Debemos asegurarnos de

gue esto no ocurra.
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Figura 4

Pista de concreto

Nota: La figura muestra la pista de concreto. Para garantizar una superficie llana

pero no deslizante en seco y mojado. Fuente: Safe City (2021)

b) Pavimento asféltico: Es una mejor solucion. Desagua de mejor manera y se
logra impedir la acumulacion de agua si hace la pendiente correcta. Puede ser
dado un semblante méas natural empleando un terminado epoxi con arena.

¢) Recubrimiento piedras molidas con cierto aglutinante: Tiene el obstaculo en el
cual se debe dar un mantenimiento algo alto para garantizar la accesibilidad con

el tiempo.

Figura 5

Capas de piedras machacadas con algun aglutinante
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Nota: La figura muestra las capas de piedra machacadas con aglutinante para

asegurar la accesibilidad a largo plazo. Fuente: Safe City (2021)
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a) Adoquines planos puesto una base dura: Tienen que instalarse perfectamente
para impedir que con el paso del tiempo se afirman y salgan irregularidades.

Figura 6

Adoquines planos sobre una base dura

Nota: La figura muestra adoquines planos sobre una base dura para evitar que con

el tiempo se asienten. Fuente: Safe City (2021)

b) Pavimento de caucho: Es un pavimento de estabilidad que se utiliza para
amenorar la caida de nifios en zonas de caminos, juegos, gimnasios, etc.
(SafeCity, 2019)

Figura7

Pista pavimentos de caucho

Nota: La figura muestra la pista de pavimento de caucho que se utiliza para

amenorar la caida de nifios en zonas de los juegos. Fuente: Safe City (2021)
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Tipos de Ciclovias

La practica que poseen las ciudades que se subrayan por su cultura ciclista,
como Berlin, Amsterdam y Copenhague, junto a Portland, Boston y Nueva York,
entre varias, fue empafiada como un tipo por NACTO para fabricar la Guia de
Disefio Urbano de Ciclovias. NACTO es una clasificacion que conforma a 16
ciudades estadounidenses, entre las que se encuentran San Francisco, Boston,
Washington, Chicago y Nueva York. Desde que empez0, en 1996, esta clasificacion
se planted tener mejor transporte urbano y el disefio de los caminos con
innovaciones considerados en los ciudadanos. Por esta razon, en la produccion de
la Guia de Ciclovias, actuaron los cuales iban a ser los importantes usuarios de estas
nuevas calles, los ciclistas, junto a académicos, ingenieros de transito y
planificadores urbanos. (Gaete, 2014)

1. Boulevards para Bicicletas

Figura 8

Boulevards para bicicletas

Nota: La figura muestra un boulevards para bicicletas tienen con marcas pintadas

en el pavimento que muestran la presencia de ciclistas. Fuente: Nacto (2014)

Los caminos por donde transitan pocos vehiculos, los cuales cuentan con
marcas pintadas en el pavimento que muestran la aparicion de ciclistas y que poseen

ciclovias, entre varios elementos, son estimadas en una guia como sentido que
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consienten un Boulevards para Bicicletas. Los aprovechamientos de la presencia de

estas secciones no solo favorecen a los ciclistas, sino asimismo a los peatones,

porgue dan la potencia de tener caminos mas tranquilos.

Para que esto sea factible, NACTO considera que estos lugares deben contar

con las siguientes caracteristicas de disefio:

a)

b)

d)

f)

Proyecto de rutas: Las rutas que brindan los boulevards deben ser continuas y
seguidas a traves de vias con poco tréfico.

Simbolos y marcas en el pavimento: Los simbolos que van a ser pintados en las
carreteras deben ser posibles de encontrar y seguir. Sin embargo, la
organizacion explica que al no estar presentes aquellas marcas hay que meditar
que el lugar consiente un boulevard para bicicletas, por lo que estos requieren
de més elementos.

Gestidn de velocidad: Los pases peatonales tienen que mantener la altura entre
las veredas, impidiendo que los peatones tengan que bajar a la calzada, pero
exigiendo a los automovilistas a bajar la velocidad en las esquinas.

Menor cantidad de cruces: Una de las particularidades de los boulevards es que
tienen encrucijadas entre caminos con menos trafico. Alli, el favoritismo lo
tienen los ciclistas encima de los automovilistas por estabilidad y con el objetivo
de subestimar los retrasos. Por otra parte, NACTO considera que el nimero de
cruces de un boulevard es conveniente cuando hay trechos de un kilémetro y
medio en que no hay retrasos para los ciclistas.

Cruces en caminos principales: En las encrucijadas de magnas avenidas, se
aconseja que las ciclovias posean barras que sirvan de ayuda para sostener a los
ciclistas y para lo cual tengan facilidad de impulsarse, islas de refugio y sefiales
que muestren la presencia de ciclistas en los cruces peatonales.

Intersecciones de compensacion: Al cambiar de calle los ciclistas deben
atravesar una calle o avenida con un sentido contrario, se puede observar como
si dejaran una pista para bicicletas, ya que los cruces no suelen estar pintados.
Por esta razén es que la guia da como propuesta se deba pintar los cruces y las

flechas que sefialen que esta permitido que los ciclistas giren.
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g) Construccién Verde: Los boulevards son una mejor oportunidad para cimentar
islas de refugio con flora. De esta manera, éstas apoyan a tener un ambiente mas
amigable y a comprimir las velocidades, tanto de los automovilistas, como

ciclistas.

2 Ciclovias

a) Ciclovias convencionales: Corresponden a las pistas exclusivas para bicicletas
que se habilitan al lado derecho de una calzada y que siguen el sentido del
trafico de los vehiculos. El espacio estd designado mediante pintura en el

pavimento y sefiales a lo largo de esta pista exclusiva. (Gaete, 2014)

Figura 9

Ciclovia convencional

Nota: La figura muestra un boulevard, la ciclovia convencional que pertenecen a
las pistas privilegiadas para bicicletas que se delegan al lado derecho de una

carretera. Fuente: Nacto (2014)

b) Ciclovia convencional mas zona de amortiguamiento: Lo exclusivo que
diferencia a esta ciclovia de la anterior, es que entre la pista de vehiculos y la
de las bicicletas, hay un espacio que sirve para separar y dar tiempo a los

conductores en caso de un imprevisto.
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Figura 10

Ciclovia convencional

Nota: La figura muestra la ciclovia con zona de amortiguamiento existe un sitio que
sirve para apartar y dar turno a los conductores en caso algo inesperado. Fuente:

Nacto (2014)

c) Ciclovias “contra el transito”: Este tipo de ciclovia es casi una excepcién. Por
esto, solo se puede habilitar en aquellas calles en donde los vehiculos circulan
en un solo sentido, tienen bajo trafico y permiten unir una red de ciclovias ya
existente, por lo que los automovilistas estardn acostumbrados a ver ciclistas en
el sector. En estos casos, la separacion de las pistas debe ser con una linea
central de color amarillo.

Figura 11

Ciclovia con tréansito
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Nota: La figura muestra la ciclovia con transito se puede habilitar en aquellas calles

en donde los vehiculos circulan en un solo sentido. Fuente: Nacto (2014)

d) Ciclovias en la pista izquierda: Cuentan con las mismas particularidades que las
convencionales, pero estan en el costado izquierdo en las calles que tienen
muchos virajes hacia la derecha o que como tienen estacionamientos, presentan
riesgos de “dooring”, es decir, cuando los automovilistas abren la puerta y

golpean a un ciclista.

Figura 12

Ciclovia con pista a la izquierda

Nota: La figura muestra la ciclovia con pista a la izquierda. estan en el costado
izquierdo en las calles. Fuente: Nacto (2014)

3 Ciclo bandas

Conforme a la guia, las ciclo bandas son aquellas autopistas para bicicletas
gue combinan la practica de andar por la carretera, pero en la via que es diferenciada
y separada fisicamente de los autos. Estas pueden ser unidireccionales o
bidireccionales, estar al nivel de la carretera, de la vereda o en uno intermedio.
Entonces, la ciclo banda tiene un asfalto de diferente color al resto en los tramos
donde se pueden cruzar autos, como en los ingresos a estacionamientos y en las

esquinas. (Gaete, 2014).
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El alejamiento fisico entre los ciclistas y autos logra estar dada por

dificultades, una linea de estacionamientos para vehiculos, jardineras, etc.

Figura 13

Ciclovia con pista a la izquierda

Nota: La figura muestra la ciclovia de bandas combinan la experiencia de andar por

la calzada. Fuente: Nacto (2014)

4. Intersecciones

Las metas que deben poseer los cruces es que consientan dominar los
conflictos entre los diferentes usuarios del area publica. Una manera de conseguir
esto es optimando las circunstancias de visibilidad entre peatones, ciclistas y
automovilistas sin instalar mas construccion. Para lo cual, se plantea construir Bike
Boxes, que son esos espacios de espera reservadas solo para ciclistas que estan junto
a los cruces peatonales, pintar de manera interpuesta el recorrido de una ciclovia en
la interseccion y construir islas de refugio que se puedan traspasar para cruzar las
calles. (Gaete, 2014).
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Figura 14 Intersecciones

Intersecciones

|

Nota: La figura muestra Bike boxes se reflexiona crear espacios de espera y viraje

en el centro de las vias. Fuente: Nacto (2014)

Asi mismo se reflexiona el establecer espacios de esperay viraje en el centro
de las vias que tengan centrales bandejones que parten el trafico y, por ultimo,
fundar dos pistas en una ciclovia, para que la que estd mas junto de los autos ayude

para seguir el recorrido, mientras tanto la mas cercana a la via sea para girar.

Figura 15 Sefaléticas en ciclovias

Sefialéticas en ciclovias

Nota: La figura muestra sefialética en ciclovias se origina el establecimiento de

aquellas sefiales a fin de desarrollar la seguridad. Fuente: Nacto (2014)

33



5 Sefiales de bicicletas

Figura 16 Sefaléticas de bicicleta

Sefialética de bicicleta
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Nota: La figura muestra sefialética de bicicleta reducir la ansiedad y con ello evitar
maniobras imprevistas. Fuente: Nacto (2014)

El cruce al tener seméaforos con la sefialética de bicicletas y luces
intermitentes puede disminuir la ansiedad y con esto poder evitar maniobras no
esperadas. Asi se menciona en la guia que promueve la instalacion de estas sefiales
con el fin de aumentar la seguridad y restringir los movimientos inesperados de los

peatones y conductores de los demés vehiculos. (Gaete, 2014).

6 Signos y Marcas

En esta condicidn se contienen los signos de reglamentos que comunican a
los ciclistas sobre lo que se les presentard en el transcurso, por lo que debe ser
comprensible comodamente por los demas usuarios del area publica. En medio de
los signos, hallamos los que sugieren e indican rutas, mientras que las marcas
pueden ser las que se pintan en el asfalto y las que especifican un lugar de espera.
(Gaete, 2014).
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Figura 17

Signos y marcas

Nota: La figura muestra los signos y marcas de reglamentos que avisan a los

ciclistas encima de lo que se les mostrara en la calle. Fuente: Gaete (2014)

Aeropuertos

Elementos principales de un aeropuerto

a)
b)

d)

Pavimento: Soporta la carga del avion

Margenes laterales: Adyacentes al pavimento, estan planeadas para impedir la
erosion de las orillas del pavimento y para condescender la circulacion de los
dispositivos de vigilancia y mantenimiento.

Franja: Incluye el pavimento, los bordes laterales y un espacio despejada;
nivelada y drenada. Debe ser capaz de aguantar el fuego y aterrizajes violentos
en casos de emergencias.

Zonas resistentes al chorro: Son areas consignadas a advertir la erosién de las
superficies adyacentes a los pasos de pista, que estdn mostradas a los repetidos
chorros de los reactores, estos espacios pueden ser pavimentados o
acondicionados con césped. Su longitud tiene que ser 60 m., excepto para los
aviones de fuselaje ancho, en cuyo caso es provechoso llegar a los 120m. de
longitud.

Area complementaria de seguridad: Es una continuacion del area de seguridad,
la cual se coloca siempre que sea posible para reducir las incidencias
ocasionadas por los descensos cortos. Es necesario disponer de una longitud de

hasta 140 m., més alla de la franja de seguridad. (Valdez, 2014).
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Espacios aéreos

Los Sitios Aéreos comprenden las areas libres de obstaculos, donde puede
el avion realizar todos sus ordenamientos aeronauticas o vuelos, como son el suceso
de ascenso, aterrizaje y maniobras en el aire, asi como en las inmediaciones del

aeropuerto.

Este cuenta con terrenos limitadores de obstaculos que admiten a las
aeronaves ejecutar operaciones apropiadas y seguras, mismas que se representan
por planos que parten de la pista con cierta pendiente, entre estas se mencionan las
siguientes:

a) Superficie de ascenso en el despegue.

b) Superficie de aproximacion.

c) Superficie de aterrizaje interrumpido o de aproximacion fallida.
d) Superficie horizontal o interna.

e) Superficie conica

f) Superficie de transicion y de transicion interna.

g) Superficie horizontal externa

El tamafio de sitio aéreo, depende de la cantidad de pistas, del estado
meteorolégicos prevalecientes en la region, del modelo de aviones que utilizaran

del aeropuerto y de la cercania con varios aeropuertos. (Valdez, 2014).

Aeropuerto de Investigacion Cientifica con aviones de menos de 1 Tonelada.

Dentro de este Aeropuerto se realizan actividades de tipo cientifico donde
se realizan pruebas a aviones de aeromodelismo. Se debe tener claro que los
aeropuertos de investigacion cientifica no son de uso comercial. Este equipamiento
tiene un abarcamiento de aviones de menos de 1 tonelada, los cuales bajo el manual
de uso del equipo es necesario calcular la altitud de la pista sobre el nivel del mary

los grados en que este se encuentra para conocer la longitud necesaria de una pista.

Calculado la longitud de pista necesaria en la parroquia de 1zamba, Cantén

Ambato, Provincia Tungurahua, Pais Ecuador; para que un avion de menos de una
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tonelada pueda despegar necesita 650m o 2120 ft. Esta cantidad se calcula a partir
de la altura del Aeropuerto Chachoan la cual esta a 2.591m sobre la altura del mar
y con una calentura alrededor de 15°-20°, bajo estos datos se observa en el manual

de aviacion del equipo que distancia de pista es necesaria. (CESSNA, 1998)

2.2. Estado del Arte

Los espacios verdes, publicos y parques lineales son puntos importantes
dentro de aspectos psicoldgicos, sociales y fisicos del ser humano ya que a través
de esto el hombre puede liberar el estrés cotidiano que genera los ambitos laborales
del diario vivir. Estas areas de recreacion son componentes especificos que mejoran
la salud, a partir de tener contacto con la naturaleza y aire puro a través de arboles.
La Organizacion de las Naciones Unidas (ONU) da como recomendacion que un

pais debe tener al menos 16 m2 de area verde por habitante.

La importancia que tiene el espacio publico es fuerte dentro de ambitos de
conexion social, el Ingeniero Benassi habla de este tema sosteniendo que el disefio
de un parque o cualquier otro espacio verde lleva a potenciar practicas sociales,

como apropiacion del espacio, interaccion y desarrollo cultural.

A partir de los conceptos anteriormente desarrollados se ha buscado
referentes con similitud al proyecto, nacionales como internacionales que brinden

informacion de referencia al proyecto.

e Autor: Coppelia Herran Cuartas

Tema: Los parques lineales como acontecimiento de modalidad de area publica
inclusivo en la ciudad de Medellin (Cuartas, 2015)

Ciudad: Medellin

Afio: 2015

Objetivo General: Recuperacion de quebradas y zonas aledafias de Medellin
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Metodologia: Dentro de esta teoria trialectica del espacio como eje investigativo se
desarrollado una busqueda para la interpretacion de la espacialidad como un espacio

mas alla de contenedor de escenarios.

Sintesis: Este articulo es un proyecto investigacion, en el cual tiene como resultado
el uso, apropiacion y préacticas en el espacio publico de Medellin, donde se ha
colocado la mirada en los parques lineales. Se puede observar cémo estos se
extienden por toda la ciudad como una nueva reforma. Este proyecto pone énfasis
en la anterioridad urbanistica que responda necesidades fisicas y estéticas en la
construccion de parques urbanos, donde el usuario se apropie de estos espacios,
pero sobre todo se pueda extender los m2 de area verde, brindando asi espacios de

confort y recreacion. (Sanclemente, 2015).

Figura 18

Parque lineal en Medellin

Nota: La figura muestra el parque lineal en Medellin Colombia, donde se ha
colocado la mirada en los parques lineales. Fuente: Nacto (2015)

e Autor: Esperanza Forero Sanclemente

Tema: Parque lineal de Palmira, Un espacio dindmico del desarrollo de la ciudad.
(Sanclemente, 2015)

Ciudad: Palmira

Afo: 2015

Objetivo General: Presentar una variedad de estrategias para que el parque lineal se

transforme en un &rea dindmica del desarrollo multidimensional de la ciudad.
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Metodologia: Reflexion tedrica, teorias de urbanismo, realizacion de entrevistas.

Sintesis: El parque lineal de Palmira tiene la probabilidad de establecer un eje
articulador de progreso urbano a partir de la composicion de elementos que sean
capacitados de transformar el &rea publica en un punto de estrategia de contorno

urbano.

Figura 19

Parque lineal en Palmira

Nota: La figura muestra el parque lineal en Palmira Colombia un eje articulador de

desarrollo urbano a partir de la integracion de factores. Fuente: Sanclemente (2015)

Autores: Babilonia, R., Sanchez, R., Jiménez Caldera, J., & Durango, G.

Tema: Organizacion urbano estratégico por medio de macroproyectos urbanos:
clarividencia pobladora sobre el parque lineal “La Ronda del Sint” en la ciudad de
Monteria, Colombia. Revista de Urbanismo, (39), 1-12. doi:10.5354/0717-
5051.2018.48727 (Babilonia, 2018)

Ciudad: Monteria

Afio: 2018

Objetivo General: Contrastar el proceso de planificacion urbana estratégica.
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Metodologia: Busqueda bibliografica sobre la relevancia de la planificacion urbana
estratégica y emergencia de proyectos urbanos como iconos. Ademas de la

realizacion de 15 entrevistas semiestructuradas a habitantes/usuarios.

Sintesis: La ciudad de Monteria, a partir del parque lineal buscara modificar la
imagen te este lugar que es caracterizada por desigualdades socioecondmicas
provocadas por el desempleo y violencia. Llevandolo a que sea un ejemplo de
planeamiento estratégico urbano y evitando el desequilibrio entre lo proyectado de
la etapa de disefio con resultados después de su materializacion.

Figura 20

Senderos, vegetacion y franja peatonal en la Ronda del Sinu

"!,.i.-a-

—

Nota: La figura muestra vegetacion, senderos, y franja peatonal en la Ronda del
Sinu parque lineal buscara modificar la imagen te este lugar que es caracterizada

por desigualdades socioecondmicas. Fuente: Revista Urbanismo Chile (2018)

Autor: Patricia Reyes.

Tema: Andlisis de la Creacidn de un Centro de Interpretacion Ambiental para el
perfeccionamiento de un Aeropuerto Inoperativo en la Ciudad de Yurimaguas.
(Reyes, 2017)

Ciudad: Yurimaguas

Afio: 2017
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Objetivo General: Estudio de la fundacion de un centro de interpretacion ambiental
para el perfeccionamiento de un aeropuerto inoperativo en la ciudad de

Yurimaguas, 2017.

Metodologia: Investigativa sin disefio

Sintesis: Este proyecto trata sobre la ciudad de Yurimaguas, que es rica en su cultura
y medio ambiente. En vista de esto, el documento se desarrollé como una disfuncion
del sector, porque la riqueza fue utilizada y afectada por la intervencién humana y
como esto ha afectado a este sector. La propuesta es un centro ambiental en donde
se brinde proteccion y a la vez se pueda fomentar la educacion ciudadana. Todos
esto serd desarrollado en el aeropuerto que no funciona de la ciudad, lo que ayudara
a que esta area mas grande sea Util y accesible para el publico.

Autor: Garcia Henche, B

Tema: CARACTERISTICAS DIFERENCIALES DEL PRODUCTO TURISMO
RURAL. Cuadernos De Turismo, (15), 113-134. Recuperado a partir de
https://revistas.um.es/turismo/article/view/18481. (Henche, 2005)

Objetivo General: Potenciar el turismo de las zonas rurales

Metodologia: Estudio de recursos rurales y estadisticas

Sintesis: El turismo rural esta implantado en Europa desde hace mucho tiempo, pero
en los Gltimos afios, por representar un innovador beneficio turistico y un origen de
entradas para la economia rural, su importancia ha ido desarrollando dia a dia. Hoy
en dia, los individuos turistas averiguan practicas distintas al turismo acostumbrado
de sol y playa, distinguen un turismo personalizado y manejable, buscan estadia
nueva y estan cada vez mas interesados en contactar con la naturaleza. La oferta del
turista rural debe adaptarse a esta demanda, lo que supone una mayor flexibilidad y
espacio de alojamiento, asi como los pueblos que deben adaptarse a las necesidades
emergentes. El turismo rural debe definirse como una disyuntiva para adaptarse a
los cambios en la demanda de los que consumen. El instrumento muestra los
mecanismos del turismo rural. Los recursos turisticos son materias primas y hay

que sumarles servicios. Estos servicios pueden ser basicos o complementarios. Por
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demas de los servicios, también debemos agregar actividades e infraestructura

complementarias.

Autor: José Manuel Becerra

Tema: Recobro de espacios periféricos, por medio de la cultura del deporte y
recreacion. (Becerra, 2019)

Ciudad: Colombia

Afo: 2019

Objetivo General: Pronunciar el Humedal Jaboque con la proposicion de area
publica del proyecto arquitecténico urbano para acceder a la integraciéon de
ecosistema natural y urbano, mediante la resignificacion del crecimiento ambiental

y la integracion social.

Metodologia: Analice la industria a traves de encuestas, visitas e investigaciones
sobre la ubicacion. Desde el disefio de la instalacion, busque la integracion social y
el entretenimiento. Comprenda las necesidades de la comunidad y como
desarrollarla a partir de estrategias de disefio participativo que involucren la

restauracion de los residentes locales y su cultura.

Figura 21

Humedal Jaboque
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Nota: La figura muestra Humedal Jaboque para la redencion de espacios
periféricos, por medio de la cultura del deporte y recreacion en Colombia. Fuente:

ICNUN de Colombia (2019)

2.2.1. Referentes

e Autor: Aberrén

Tema: Airparks: EI Avion en la puerta de la casa.
Afio: 29 de enero 2007
(Aberrén, 2007)

Objetivo General: Conocimiento sobre urbanizaciones estadounidenses que

cuentan con una pista de aterrizaje dentro de estos.

Sintesis: En los Estados Unidos existen alrededor de 430 urbanizaciones que
cuentan con su propio aeropuerto en los que abarcan mas de 22.000 viviendas. En
una gran parte de estos conjuntos el uso de la pista es doble, ya que cuentan con
trafico de aeronaves y automovilistico. En estos lugares no han existido accidentes
causado por avionetas 0 en un término en comun. Generalmente para el uso de la
pista los propietarios van en sus avionetas desde el garaje de sus casas hasta la pista
principal. Para el uso publico estas pistas no estan permitidas, las Gnicas personas
autorizadas en aterrizar o despegar son los propietarios de las casas dentro de las

urbanizaciones.
Figura2l

Airparks: El Avion en la puerta de la casa.
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Nota: La figura muestra los Airparks, donde se observa pistas de aterrizaje dentro

de conjuntos habitacionales. Fuente: (Aberrén, 2007)

e Autor: Maria Jose Villamar

Tema: Exposicion de Ciencia y Tecnologia FAE
Afio: 2021

Objetivo General: Informar a la ciudadania las acciones que hace la FAE en el

Aeropuerto Chachoan del Canton de Ambato.

Sintesis: La Fuerza Aérea Ecuatoriana quien dirige el Aeropuerto Chachoan,
organizo un evento por sus 101 afios de creacién. En donde a partir de una
ceremonia dio como inicio al evento. Dentro de este evento se presentd varias
actividades que se realizan actualmente en el aeropuerto, entre estas fueron:
competencia de drones, exhibiciéon de aeromodelismo, desfile de aviones

ultraligeros, arte, cultura y gastronomia.
Figura

Afiche de Presentacion de Cienciay Tecnologia FAE 2021
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Nota: La figura muestra el spot publicitario para la presentacion de ciencia 'y
tecnologia FAE 2021 Fuente: (FAE,2021)

En la actividad de aeromodelismo se presentd varios aviones a escala
dirigidos a control remoto, los cuales realizaban sus acrobacias en la pista como se
puede ver en la figura siguiente. Posterior a esto realizaron una exposicion de una

avioneta donde los visitantes pudieron subirse, observar y tomarse fotos con esta.
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Como punto final del evento la FAE realizo un show en vivo, donde despego una
avioneta desde el Norte hacia el Sur de la pista, en este aeropuerto se encontraban
alrededor de 500 personas, las cuales se movilizaron hacia los extremos verdes del
aerédromo con una alarma que se encendié en el aeropuerto y militares que hicieron

el aviso formal de que se mantengan en los laterales.

Mediante estas tacticas dieron aviso a la comunidad que una avioneta iba a
despegar. La avioneta empezando su tramo en el extremo norte de la pista se elevo
a los 600m de recorrido aproximadamente, asi estando ya en el aire alrededor de
100 metros antes de llegar al hangar. Posteriormente a esta actividad las personas
continuaron con su recreacion, jugando con sus bicicletas en la pista y disfrutando

del evento realizado.
Figura

Presentacion de Cienciay Tecnologia FAE 2021

Nota: La figura nos muestra varias acciones realizadas dentro de la presentacion de

ciencia y tecnologia de la FAE 2021.Fuente: Propia

Autor: Paola Andrea Ortiz Agudelo.

Tema: Los parques lineales como planificacion de recobro ambiental y
perfeccionamiento urbanistico de las quebradas en la ciudad de Medellin: analisis
de caso parque lineal La Presidenta y parque lineal La Ana Diaz. (Agudelo, 2014)

Pais o Ciudad: Medellin

Afio: 2014

Objetivo General: Favorecer el acceso a sitios publicos con areas verdes.
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Metodologia: La conjugacion de variables que estan asociadas en su funcionalidad
como ecologicas, sociales y urbanisticas donde parte obtener un panorama con
aporte ambiental de parques lineales.

Resumen: La insolvencia y desperfecto de las areas publicas verdes de la ciudad de
Medellin, es la consecuencia de un desarrollo en desorden en el punto urbano, y un
instintivo del agotamiento en materia de instrumentales de ordenamiento territorial
sobre el panorama urbano. Con la finalidad de favorecer la accesibilidad de los
ciudadanos a lugares donde tengan interaccion con la naturaleza, asi también se
busca la recuperacion de las zonas de reclusion de quebradas, pues se trata de areas
verdes que no logran ser habitadas y tienen un elevado potencial como areas
publicas naturales. Los parques lineales de quebrada en la ciudad de Medellin son
demostrados como un instrumento para recobrar las zonas de reclusion de
quebradas y sustentar sitios verdes como lugares publicos naturales. En cambio, el
concepto de parque lineal va superior de ser un simple espacio verde, lo cual
envuelve que éstos tienen que concebir como sitios que cumplan con una funcion
ecologica, urbanistica y social, de manera integral. Por este motivo la meta de esta
investigacion es disefiar los factores conceptuales y de anélisis, que consienten en
identificar los rasgos ecolégicos, urbanisticos y de uso social que determinan los
parques lineales en el municipio de Medellin y como estos factores valen como

puesto de partida para una potencial evaluacion de su sustentabilidad ambiental.

Diagnostico: La escasez y deterioro de espacio publico dentro de ciudades es el
resultado de un exceso de sobrepoblacion y crecimiento desordenado de la malla
urbana. El fin de este estudio, es beneficiar la accesibilidad de los ciudadanos hacia
espacios publicos donde logren interactuar con el medio ambiente y desarrollarse
socialmente. Ademas de la busqueda de recuperacion de zonas de retiro como lo
son las quebradas, ya que se trata de potencializar espacios abandonados como

espacios verdes para uso publico.
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Figura 22

Mapeo de parque La Presidenta
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Nota: La figura muestra la insolvencia y desperfecto de las areas publicas verdes

de la ciudad de Medellin Colombia. Fuente: Agudelo (2014)

Autor: Margarita P.

Tema: Analisis del uso del area pablica de ocio del parque Bicentenario en Quito
(Inca & Puente, 2019)

Ciudad: Quito

Afo:2019

Objetivo General: Determinar el uso de suelo dado dentro del parque Bicentenario
en Quito.

Metodologia: La metodologia realizada en este proyecto es el de propuesta de
Canosa, referente a el uso de suelo y elaboracién de mapas geo referenciales a una

escala predeterminada.
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Resumen: La intencién del actual trabajo fue examinar la utilizacion del lugar
publico de ocio del Parque Bicentenario en Quito. Lugar publico constituido por
127.4 hectéareas, adecuado para la implementacion de disposiciones turisticas y util
para la conveniencia del libre tiempo y de ocio, tanto de moradores como de

invitados.

El método del andlisis se guio en la proposicion de Canosa (2003), con referencias
a nueve categorias de la utilizacion del suelo y produccion de mapas geo-
referenciales a escala 1:10000. Se empled 1038 indagaciones a los beneficiarios del
parque. Las respuestas que mas sobresalen fueron: el 97% de beneficiarios son
habitantes del espacio de dominio del Parque Bicentenario y apenas 3% visitantes,
con superioridad de los movimientos deportivas y recreativas, perfeccionadas en su
gran mayoria en el espacio de vegetacion, uso del 49% del area, lugares deportivos
en un 24% vy la pista en un 14%, el resto pertenece a la utilizacion de instalaciones
y estacionamientos. El 82% de usuarios se sienten confiados para la ejecucion de

sus actividades en el parque, y, el 46% califican “buena” su practica lograda.

Diagnostico: El presente proyecto tiene con fin el analisis del area publica de ocio,
Parque bicentenario en Quito. El cual esta constituido por 127.4 hectareas en donde
es aprovechado en el tiempo libre de los ciudadanos y sus momentos de ocio. En
este documento se puede visualizar como son las perspectivas y sentimientos de los
usuarios dentro del parque, la experiencia y que es lo que pueden sentir en este.
Teniendo como resultados el 82% de usuarios con sentimientos de seguridad para

realizar actividades.
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Figura 23

Mapeo de parque Bicentenario

ESPACIO PUBLICO

CIRCUITOS PEATONALES

Nota: La figura muestra el Mapeo del parque Bicentenario area publica constituido
por 127.4 hectareas en Guayaquil Ecuador, adecuado para la implantacion de
comodidades turisticas y ventajoso para el beneficio del tiempo libre. Fuente: Inca
Inca & Puente Lapuerta.(2019)

Autor: Nate Millington

Tema: De la cicatriz urbana al 'parque en el cielo’: terreno vago, disefio urbano y la
reconstruccion del High Line Park de Nueva York. Medio ambiente y planificacion
A: Economia y espacio, 47 (11), 2324-2338.

(Millington, 2015)

Ciudad: New York
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Af0:2015

Resumen: Este documento considera el High Line Park de la ciudad de Nueva York,
un tramo lineal de espacio verde situado en una via férrea discontinuada en
Manhattan. Inaugurado en 2009, High Line se ha transformado en uno de los
lugares turisticos mas visitados de la ciudad, pero los criticos han llamado la
atencion sobre su papel en la gentrificacion de los vecindarios circundantes y los
vinculos con el extenso desarrollo inmobiliario en la region. Mas especificamente,
muchos criticos se han centrado en el dramatico redisefio del proyecto del paisaje
accidental del sitio, que fue producto de décadas de abandono y crecimiento
espontaneo de plantas. A partir de la literatura contemporanea que ve los paramos
urbanos como lugares de posibilidades creativas, estos criticos han lamentado el
redisefio del High Line contemporaneo por su rechazo de un espacio que ofrecia
mas posibilidades creativas. Al mismo tiempo, los propios disefiadores del parque
han argumentado que el parque redisefiado conserva el espiritu transgresor del sitio
a través de elementos de disefio con proposito. En este articulo, analizo estas
conversaciones y considero como los criticos del parque estan involucrando las
diferentes ideas sobre el disefio y la naturaleza urbana accidental. Celebro las
criticas al papel del parque en la gentrificacion, pero advierto contra la idea de que
los espacios urbanos abandonados ofrecen una critica implicita a la gobernanza

urbana neoliberal.

Diagnostico: Un espacio verde lineal en una via de ferrocarril rota en Manhattan es
el High Line Park en la ciudad de Nueva York, el cual se lanzé en 2009 y ahora se
ha transformado en una de los llamativos turisticos mas visitados de la ciudad, pero
los criticos han notado el papel del High Line en la gentrificacion de las
comunidades circundantes. Papel y enlace con el extenso desarrollo inmobiliario en
el area. Mas especificamente, muchos criticos han centrado su atencion en el
dramatico redisefio del inesperado proyecto de paisaje del sitio, que es producto de
décadas de abandono y crecimiento espontaneo de plantas. Estos criticos se basan
en obras literarias contemporaneas, tratan el paramo urbano como un lugar creativo

y lamentan el redisefio contemporaneo de High Line porque se niega a proporcionar
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un espacio mas creativo. Al mismo tiempo, el disefiador del parque en si mismo
cree que el parque redisefiado conserva el espiritu desviado del sitio a través de
elementos de disefio decididos.

Figura 24

Mapeo de High Line Park de New York

Nota: La figura muestra el Mapeo de High Line Park de New York un tramo lineal
de espacio verde situado en una via férrea discontinuada en Manhattan. Inaugurado

en 2009. Fuente: Millington (2015)
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2.3. Metodologia de la investigacion

2.3.1. Lineay Sublinea de Investigacion

2.3.1.1. Linea de Investigacion

e Linea N° 2 Urbanismo, ciudad, ordenamiento territorial y resiliencia

Ficha

2.3.1.2. Sublinea de Investigacion

e Propuesta urbano — arquitectdnica, técnicas creativas y accesibles.

2.3.2. Disefio Metodoldgico

2.3.2.1. Enfoque de investigacion

Mixta: En este estudio se requiere el uso del método cualitativo para una
investigacion a partir de entrevistas, aplicaindolo a personas residentes de la
parroquia, alcalde actual del cantén de Ambato, miembros de la FAE, Piloto y
Arquitecta con conocimiento en aeropuertos, en la cual se empleard el
reconocimiento de valores, una ldgica inductiva y ante todo una aproximacion entre
la realidad del sector y el investigador. A partir de la metodologia cuantitativa se
procedera a la recoleccion de datos numericos y analisis estadisticos, para lograr
una interpretacion precisa sobre las necesidades de los habitantes de la parroquia.
Los cuéles seran beneficiarios del proyecto. Este procedimiento se realizara a los
habitantes de la parroquia, en donde se visualizara una realidad objetiva Unica, que
ayudara al reconocimiento de valores. Todo esto con un Gnico objetivo de tener un
acercamiento de la realidad entre el usuario y el investigados, llegando a un enfoque
sobre la posibilidad del desarrollo de un parque lineal en el aeropuerto Chachoan.
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2.3.2.2. Nivel de investigacion

Exploratoria: Empleara un nivel de estudio experimental debido a la necesidad de
identificacién de un problema, el cual estd basado en la escasez de &reas de

recreacion y ocio.

Descriptiva: Se desarrollara la investigacion descriptiva debido a que nos ayudara
a describir cual sera el impacto para la parroquia de Izamba tener un espacio publico
(parque lineal) que brinde apropiacion cultural, desarrollo recreacional y de ocio.

2.3.2.3. Tipo de investigacion

Por su grado de Profundidad: El estudio que se realizara, sera a partir de los
componentes exploratorios y descriptivos, los cuales estaran fundamentados desde
el punto de observacion e investigacion del comportamiento del habitante ante la

falta de areas recreacionales.

Investigacion por naturaleza de los datos y la informacion: Para este proyecto se ha
seleccionado este tipo de investigacion ya que se desea visualizar la situacion a
partir de datos cualitativos y cuantitativos, asi acercandonos al panorama real del

habitante de Izamba.

Observacion: El tipo de investigacidon que también se aplicara sera de observacion
como una técnica cualitativa, para asi observar que sucede en el entorno de I1zamba
en la redonda del aeropuerto Chachoan de la parroquia. Todo esto se desarrollara

con la ayuda de una ficha de observacion para contar sobre evidencia del momento.
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Tabla 1

Ficha Técnica de Observacion

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA

FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

FICHA GENERAL DE DATOS TECNICOS Ficha N°
INDICADOR TECNICA: Levantamiento de
informacion y realidad
Ubicacion Parroquia de CONDICIONES
Izamba
Fecha Excelente | Bueno |Regular | Malo

Hora de Observacion

Imagenes

Descripcion

Parrafo descriptivo

Nota: La figura muestra la ficha técnica de observacion para el levantamiento de

informacion y realidad asi poder observar que sucede en el entorno de Izamba en la

redonda del aeropuerto Chachoan de la parroquia de lzamba provincia de

Tungurahua. Elaborado por la autora. Fuente: propia (2021)

2.3.2.4. Poblacién y muestra

Poblacion: Para poder proceder a una investigacion, es necesario tener el

conocimiento sobre la poblacion total que existe en la parroquia rural de 1zamba.

Muestra: Determinacion del tamafio de muestra.

N Z?% pq

n,
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En donde:

p: Proporcién de éxito

q: (1-p) Proporcidn fracaso

Z: Valor de tabla asociado al nivel de confianza= 95%

E: Error de estimacion 5%

N: Numero de elementos del universo o de la poblacion=19724
No: Tamario de muestra inicial

Nf: Tamafo de muestra final

Desarrollo: Para conocer cudl sera el total de muestra que se debera aplicar
en esta tipologia de investigacion, primero se obtuvo el dato poblacional existente
en Izamba. Este dato fue obtenido gracias a la ayuda del Gad parroquial de 1zamba,
donde bajo una aproximacion estadistica se obtuvo la variante N (nimero de
elementos del universo o poblacion). A partir de este nimero se procedié al

desarrollo del ejercicio, dando una totalidad de 377 elementos para la muestra.

Resolucion:

_ 19724 x 1.962 (0.5)(0.5)
o = 19724 — 1)0.052 + 1.962(0.5)(0.5)

_ (19724)(3.84) (0.25)
"o = ""49.3075 + 0.96

_ (19724)(0.96)
"o =""50.2675

n, = 377
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2.3.2.5. Técnicas de recoleccion de datos.

Los sistematicas y procesos de acumulacion de datos que se utilizaran para

tener un acercamiento a los hechos y propuesta seran de:

Recopilacion y Analisis documental: Esta informacion sera recolectada a través de

datos relevantes sobre el tema y estudios realizados sobre este.

Cuestionario: Como técnica Mixta se realizara a los habitantes de la parroquia de

Izamba preguntas que dirijan una respuesta hacia el proyecto.

Consulta a personas expertas: Como técnica Cualitativa se realizara consultas al
alcalde actual de la ciudad de Ambato y miembros de la FAE y Arquitecta, en donde

den su punto de vista sobre el tema y sacar conclusiones a través del conversatorio.

Cuestionario:

1. ;Cual es su edad?
a) 16-21
b) 22-35
c) 36-50
d) 51-60

e) 60 en adelante

2. ¢Como categorizaria a la parroquia Izamba?
a) Muy seguro
b) Seguro

¢) Poco seguro
3. ¢Con que frecuencia diria ud, que visita un parque o 4areas verdes

recreacionales?

a) 1vezal mes
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b)

d)

De 2 a 3 veces a la semana
1 vez a la semana

Mas de 2 veces a la semana

¢Qué tipo de actividad realiza en su tiempo libre?
Deporte
Lectura
Turismo

Recreacion

¢Cree ud que es necesaria la implementacién de un parque en la parroquia de
Izamba?

Si

No

¢Qué piensa sobre la imagen que le da el Aeropuerto Chachoan a la parroquia
de Izamba?

Excelente

Buena

Mala

Muy mala

¢Esta ud de acuerdo con la construccion de un parque urbano en el Aeropuerto
Chachoan, Parroquia Izamba?

Si

No

¢Qué areas cree ud que deben ser consideradas para el disefio del Parque Lineal?
Recreacional y ocio
Recreacional y cultural

Recreacional, ocio, cultural y econémico
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9. ¢Cree ud que es necesario la implementacion de un UPC dentro del parque
lineal?

a) Si

b) No

Entrevista:

¢Cudl es el motivo para que el aeropuerto Chachoan no esté en constante

funcionamiento?

¢En qué estado esta actualmente el aeropuerto y porque no puede este ser utilizado?
¢Actualmente cudl es el funcionamiento del aeropuerto dentro de la ciudad de
Ambato?

Triangulacién metodologica

La triangulacion es una habilidad de estudios de resefias que se centra en el
diferenciar visiones o enfoques a partir de las resefias recolectadas. Mediante de
esta se combinan los métodos empleados para analizar el fendmeno, ya sea aquellos

de orientacién cuantitativa o cualitativa.

Su objetivo o finalidad es la contraposicion de distintos datos y técnicas que
estan enfocados en un mismo inconveniente, asi se pueden fundar comparaciones,
tomar las emociones de varios grupos, en diferentes contextos y temporalidades,
evaluando asi el problema con diversidad, amplitud, objetividad e imparcialidad.
(Apa, 2017)

Triangulacién de Datos

Segun Finol (2009) “Su objetivo es verificar las tendencias detectadas en un
determinado grupo de observaciones. La confrontacion de los datos puede estar

basada en criterios espacio-temporales y niveles de analisis”. (p. 9)
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Con correspondencia a los criterios espacio-temporal, lo espacial se relata a
que el andlisis no se centra en localidades ubicadas en un mismo sitio que remitan
a la misma cultura, sino en la variabilidad de trabajar con sometidos de distintas
zonas y lo temporal que tiene por vision con el analisis del fendmeno en diferentes

momentos.

A su vez, Leal (2005) en el libro titulado La Autonomia del Sujeto
Investigador y la Metodologia de Investigacion, “se refiere a este tipo de

triangulacion de este modo”. (p. 117)

La designacion de metodologias y sistematicas y muestra que conmueve con
la utilizacion de maltiple de metodologias para analizar una dificultad especifica.
“Por ejemplo cuando se emplea la técnica de la entrevista como proceso inicial de
recoleccion de informacion para luego ser contrastado con la observacion
participante y/o la discusion grupal” (Leal, 2005, pag. 119)

Figura 25

Triangulacion de datos

Fichas de observacion

Entrevista

Encuesta

Nota: La grafica comprueba las predisposiciones descubiertas en un explicito grupo

de investigaciones y las confronta Fuente: propia (2021)
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2.4. Conclusiones capitulares

1. Dentro de este capitulo se ha estudiado puntos importantes como los son el
fundamento conceptual y fundamento tedrico, en los cual se ha visualizado la
importancia de cada componente y su historia en la arquitectura a traves de los

tiempos.

2. El estado de arte también ha sido un punto fuerte de aporte para este capitulo y
proyecto, ya que se observa como en algunos paises se esta realizando este tipo
de intervencion con un redisefio de un espacio existente en desuso. Estos nuevos
espacios se pueden observar como un potencial alto y generar un incremente
del area verde que pide la normativa a nivel mundial y el beneficio de la

ciudadania.

3. En la metodologia de investigacion se ha estudiado a profundidad que
elementos son los principales y los que ayudaran a generar un proceso
Ilevadero de este proyecto, los cuales aporten a la generacion tedrica y de
disefio del presente documento. A partir de estos elementos se desea llegar a la
realidad del diario vivir de los habitantes que se encuentran alrededor del
aeropuerto Chachoan y tener el conocimiento de como mejoraria la actividad

recreacional dentro de la parroquia de 1zamba.
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CAPITULO Il

APLICACION METODOLOGICA

3.0 Técnicas para el procesamiento de la informacién

Tabla 2

Ficha Técnica de Observacién

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

FICHA GENERAL DE DATOS TECNICOS Ficha N°01
INDICADOR TECNICA: Levantamiento de
informacion y realidad

Ubicacién Parroquia de CONDICIONES

Izamba, calle

Alfredo Colona
Fecha 14/ 11/2020 Excelente |Bueno | Regular |Malo
Hora de Observacion | 16:13 X

— Descripcion

Cerramientos en mal estado,
alambres destrozados y secciones ya
con el cerramiento totalmente
destruido

Nota: La figura muestra la ficha técnica de observacion para el levantamiento de

informacion y realidad asi poder observar que sucede en el entorno de Izamba en la
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redonda del aeropuerto Chachoan de la parroquia de lzamba provincia de

Tungurahua. Elaborado por la autora. Fuente: propia (2021).

Tabla 3

Ficha Técnica de Observacién

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

FICHA GENERAL DE DATOS TECNICOS Ficha N°02
INDICADOR TECNICA: Levantamiento de
informacion y realidad

Ubicacién Parroquia de CONDICIONES

Izamba, calle

Alfredo Colona
Fecha 14/ 11/2020 Excelente | Bueno | Regular |Malo
Hora de Observacion | 16:25 X

Descripcion

En vista a la falta de planificacion y
un desuso del aeropuerto, los
usuarios del sector han procedido a
dafiar el cerramiento y crear vias de
facil acceso a las viviendas.
Claramente al observar el suelo y una
via ya formada entre la vegetacion se
puede deducir a ha sido realizado
hace ya un largo periodo y es
actualmente utilizado con gran
frecuencia.

Nota: La figura muestra la ficha técnica de observacion para el levantamiento de
informacion y realidad asi poder observar que sucede en el entorno de Izamba en la
redonda del aeropuerto Chachoan de la parroquia de lzamba provincia de

Tungurahua. Elaborado por la autora. Fuente: propia (2021).
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Tabla 4

Ficha Técnica de Observacién

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

FICHA GENERAL DE DATOS TECNICOS Ficha N°03
INDICADOR TECNICA: Levantamiento de
informacion y realidad

Ubicacién Parroquia de CONDICIONES

Izamba, calle

Alfredo Colona
Fecha 14/ 11/2020 Excelente  |Bueno | Regular | Malo
Hora de Observacion | 16:29 X

Descripcion

Apropiacion en esquina, calle la paz
y colona, donde se procede a realizar
ferias y ventas informales. Estas
comercializaciones son en mayor
escala los dias de feria, generando
caos al sector.

Nota: La figura muestra la ficha técnica de observacion para el levantamiento de
informacion y realidad asi poder observar que sucede en el entorno de Izamba en la
redonda del aeropuerto Chachoan de la parroquia de lzamba provincia de

Tungurahua. Elaborado por la autora. Fuente: propia (2021).
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Tabla 5

Ficha Técnica de Observacién

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

FICHA GENERAL DE DATOS TECNICOS Ficha N°04
INDICADOR TECNICA: Levantamiento de
informacion y realidad

Ubicacién Parroquia de CONDICIONES

Izamba, calle

Alfredo Colona
Fecha 14/ 11/2020 Excelente |Bueno|Regular |Malo
Hora de Observacion | 16:40 X

Descripcion

En habitantes del sector claramente
se observa que tiene una necesidad y
lo estan resolviendo a partir de la
invasion y apropiacion del aeropuerto
donde han procedido a construir
canchas de futbol con sus respectivos
arcos y utilizar la via como una pista
para ejercitarse

Nota: La figura muestra la ficha técnica de observacion para el levantamiento de
informacion y realidad asi poder observar que sucede en el entorno de Izamba en la
redonda del aeropuerto Chachoan de la parroquia de lzamba provincia de

Tungurahua. Elaborado por la autora. Fuente: propia (2021).
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Tabla 6

Ficha Técnica de Observacién

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

FICHA GENERAL DE DATOS TECNICOS Ficha N°05
INDICADOR TECNICA: Levantamiento de
informacion y realidad

Ubicacién Parroquia de CONDICIONES

Izamba, calle

Alfredo Colona
Fecha 14/ 11/2020 Excelente |Bueno|Regular |Malo
Hora de Observacion | 16:52 X

Descripcion

Desgaste de mobiliario y estado de
descomposicion de materiales de
este. Estos elementos son inservibles
y no pueden ser utilizados ya que
facilmente se observa como su
eficiencia es inexiste.

Nota: La figura muestra la ficha técnica de observacion para el levantamiento de
informacion y realidad asi poder observar que sucede en el entorno de Izamba en la
redonda del aeropuerto Chachoan de la parroquia de lzamba provincia de

Tungurahua. Elaborado por la autora. Fuente: propia (2021).
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ANALISIS E INTERPRETACION DE RESULTADOS

Tabla 7

¢Cual es su edad?

Opciones Frecuencia Porcentaje
16-21 23 6.12%
22-35 85 22.50%
36-50 193 50.80%
51-60 51 13.5%
61 en adelante 25 6.53%
Total 377 100%

Nota: La Tabla muestra los resultados de la edad de los encuestados. Fuente: propia

(2021)

Figura 26

¢Cual es su edad?

@® 16-21
® 22-35
36-50
@® 51-60
@ 60 en adelante

Nota: La ilustracion muestra los resultados en porcentaje de la edad de los

encuestados. Fuente: propia (2021)
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Analisis: EIl 50.80% de las personas que realizaron la encuesta tienen la edad de
36-50, el 22.50% tienen de 22-35 afios, el 6.53% tienen de 60 afios en adelante y el
6.12% tienen de 16-21 afos.

Interpretacion: De 377 personas que realizaron la encuesta, el 50.80% cuenta con
la edad de 36-50, lo que significa que en su mayoria tienen hijos y son mas de 1

persona en su hogar.

Tabla 8

¢Como caracterizaria a la parroquia de Izamba?

Opciones Frecuencia Porcentaje
Muy Seguro 20 5.31%
Seguro 202 53.47%
Poco Seguro 155 41.22%
Total 377 100%

Nota: La Tabla muestra los resultados de cémo caracterizaria a la parroquia de
Izamba. Fuente: propia (2021)
Figura 27

¢COmo caracterizaria a la parroquia de 1zamba?

@ Muy Seguro
® Seguro
Poco Seguro

‘

Nota: La ilustracién muestra los resultados en porcentaje de como caracterizaria a

la parroquia de 1zamba. Fuente: propia (2021)
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Analisis: El 53.5% de las personas que realizaron la encuesta catalogaron a la

parroquia como un sector seguro, el 41.2% describié como poco seguro y solo el

5.31% catalogo a la parroquia como un sector muy seguro.

Interpretacion: De 377 personas que realizaron la encuesta el 53.50% con un total

de 202 personas, categorizo a lzamba como un sector seguro, llevo asi el mayor

porcentaje el cual describe al sector como un area segura, pero sobre todo con

anéalisis de habiente familiar.

Tabla 9

¢Con que frecuencia diria usted, que visita un parque o area verdes

recreacionales?

Opciones Frecuencia Porcentaje
1 vez al mes 135 35.9%
De 2 a 3 veces al mes 86 22.9%
1 vez a la semana 88 23.3%
Mas de 2 veces a la 68 18%
Total 377 100%

Nota: La Tabla muestra los resultados de la frecuencia que visita un parque. Fuente:

propia (2021)

Figura 28

¢Con que frecuencia diria usted, que visita un parque o area verdes recreacionales?
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Nota: La Tabla muestra los resultados de la frecuencia que visita un parque. Fuente:

propia (2021)

Analisis: El 35.9% de las personas que realizaron la encuesta recurren a parques 1
vez al mes, siguiéndole del 23.3% con visitas de 2 a 3 veces al mes, con el 22.9% 1
vez a la semana y solo el 18% frecuencia un area verde recreativa mas de 2 veces a

la semana.

Interpretacion: De 377 personas que realizaron la encuesta, solo el 35.9% visita
parques o areas verdes mas de 2 veces a la semana, debido al viaje que deben hacer

y al tiempo que los lleva acercarse a un parque.

Tabla 10

¢ Qué tipo de actividad realiza en su tiempo libre?

Opciones Frecuencia Porcentaje
Deporte 146 38.77%
Lectura 26 6.94%
Turismo 42 11.02%
Recreacion 142 37.55%
Otro 21 5.71%
Total 377 100%

Nota: La Tabla muestra los resultados del tipo de actividad que realiza en su tiempo

libre. Fuente: propia (2021)

Figura 29

¢Que tipo de actividad realiza en su tiempo libre?
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@ Deporte
® Lectura

Turismo
@® Recreacion
@ Otro

A

Nota: La ilustracion muestra los resultados en porcentaje del tipo de actividad que

realiza en su tiempo libre. Fuente: propia (2021)

Analisis: EI 38.8% de las personas que realizaron la encuesta en su tiempo libre
ejecutan técnicas de recreacion y como una opcion cercana con el 37.6% realizan
deporte. Con el 11% tienen el tercer lugar las personas que realizan turismo en su
tiempo libre y con 5.71% tienden a perpetrar distintas actividades diferentes a las

mencionadas.

Interpretacion: De 377 personas que realizaron la encuesta, casi con el mismo
porcentaje realizan actividades de recreacién y deportiva, Lo que interpretando se
llega a la necesidad de areas verdes, recreacion y ocio para la parroquia de Izamba.
Tabla 11

¢Cree usted que es necesaria la implementacion de un parque en la parroquia de

Izamba?
Opciones Frecuencia Porcentaje
Si 359 95.10%
No 18 4.90%
Total 377 100%

Nota: La Tabla muestra los resultados de la necesaria implementacion de un parque

en la parroquia de Izamba. Fuente: propia (2021)
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Figura 30

¢Cree usted que es necesaria la implementacion de un parque en la parroquia de

Ilzamba?

P

® si
® No

Nota: La ilustracion muestra los resultados en porcentaje de la necesaria

implementacion de un parque en la parroquia de Izamba. Fuente: propia (2021)

Analisis: El 95.10% de las personas que realizaron la encuesta han dado como

respuesta positiva para la implementacion de un parque en la parroquia de Izamba

y el 4.90% han dado una respuesta negativa ante este.

Interpretacion: De 377 personas que realizaron la encuesta el 95.10% igual a 359

personas han seleccionado la opcidn Si ante la propuesta de una implementacién de

un area verde en la parroquia, dejando asi en claridad la necesidad que tiene el sector

ante esta area.

Tabla 12

¢ Qué piensa sobre la imagen que le da el Aeropuerto Chachoan a la parroquia de

Izamba?

Opciones Frecuencia Porcentaje
Excelente 28 7.35%
Buena 101 26.94%
Mala 149 39.59%
Muy Mala 99 26.12%
Total 377 100%
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Nota: La Tabla muestra los resultados sobre la imagen que le da el Aeropuerto
Chachoan a la parroquia de Izamba. Fuente: propia (2021)

Figura 31

¢ Qué piensa sobre la imagen que le da el Aeropuerto Chachoan a la parroquia de

lzamba?

@ Excelente

® Buena
Mala

@® Muy mala

-~

Nota: La grafica muestra los resultados en porcentaje sobre la imagen que le da el
Aeropuerto Chachoan a la parroquia de Izamba. Fuente: propia (2021)
Analisis: El 39.6% de las personas que realizaron la encuesta respondieron que el
Aeropuerto Chachoan da una Mala imagen a la parroquia, el 26.12% Muy Mala, el

26.94% Buena y solo el 7.35% Excelente.

Interpretacion: De 377 personas que realizaron la encuesta el 39.59% ha
seleccionado la opcién de Mala y el 26.12% Muy Mala, teniendo asi que la mayoria
de las personas encuestadas ven al Aeropuerto Chachoan como un espacio de mala
imagen para la zona debido a su poco uso y falta de mantenimiento.

Tabla 13

¢Esta de acuerdo con la construccion de un parque urbano en el Aeropuerto

Chachoan, Parroquia Izamba?

Opciones Frecuencia Porcentaje
Si 349 92.65%
No 28 7.35%
Total 377 100%
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Nota: La Tabla muestra los resultados sobre la construccion de un parque urbano
en el Aeropuerto Chachoan, Parroquia Izamba. Fuente: propia (2021)

Figura 32

¢Esta de acuerdo con la construccién de un parque urbano en el Aeropuerto

Chachoan, Parroquia Izamba?

® Si
® No
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Nota: La grafica muestra los resultados en porcentaje sobre la construccién de un
parque urbano en el Aeropuerto Chachoan, Parroquia Izamba. Fuente: propia
(2021)

Analisis: El 92.65% de las personas que realizaron la encuesta han seleccionado la
opcion Si y solo el 7.35% han dado su respuesta con un No.

Interpretacion: De 377 personas que realizaron la encuesta el 92.65% han dado
su respuesta como positiva ante el remplazo del Aeropuerto Chachoan con un
Parque lineal que beneficie a todos los habitantes de la parroquia y sus alrededores.
Tabla 14

¢Qué areas cree usted que deben ser consideradas para el disefio del Parque

Lineal?

Opciones Frecuencia Porcentaje
Recreacional y ocio 40 10.61%
Recreacional y Cultural 112 29.79%
Recreacional, Ocio, 225 59.59%
Total 377 100%

73



Nota: La Tabla muestra los resultados sobre areas que deben ser consideradas para

el disefio del Parque Lineal, Parroquia Izamba. Fuente: propia (2021)

Figura 33
¢Qué areas cree usted que deben ser consideradas para el disefio del Parque

Lineal?

@ Recreacional y ocio
@ Recreacional y Cultural

Recreacional, Ocio, Cultural y
Econémico (Emprendimientos)

Nota: La grafica muestra los resultados en porcentaje sobre areas que deben ser
consideradas para el disefio del Parque Lineal, Parroquia Izamba. Fuente: propia

(2021)

Analisis: El 59.2% de las personas que realizaron la encuesta han seleccionado la
opcion Recreacional, Ocio, Cultural y Econémico, el 29.8% dio su respuesta de
Recreacional y Cultural y como ultimo el 10.60% ha seleccionado la opcion de

Recreacional y Ocio.

Interpretacion: De 245 personas que realizaron la encuesta el 59.2% ha escogido
la opcion de Recreacion, Ocio, Cultural y Econdmico, lo que se puede interpretar
como una necesidad de recuperacion cultural, tener actividades para realizar dentro

de la parroquia y una oportunidad para el crecimiento econdmico a la vez.
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Tabla 15

¢Cree usted que es necesario la implementacion de un UPC dentro del parque

lineal?
Opciones Frecuencia Porcentaje
Si 368 97.55%
No 9 2.45%
Total 377 100%

Nota: La Tabla muestra los resultados sobre la necesidad de la implementacion de
un UPC dentro del parque lineal. Fuente: propia (2021)

Figura 34

¢Cree usted que es necesario la implementacion de un UPC dentro del parque

lineal?

@®si
® No

Nota: La grafica muestra los resultados en porcentaje sobre la necesidad de la
implementacién de un UPC dentro del parque lineal. Fuente: propia (2021)

Andlisis: El 97.55% de las personas que realizaron la encuesta selecciono Si vy el

2.45% ha dado como una respuesta el No.

Interpretacion: De 245 personas que realizaron la encuesta el 97.6% ha dado una
respuesta positiva ante la implementacion del equipamiento de seguridad, ya que el
UPC maés cercano a la zona se encuentra a mas de 25 min por el camino mas rapido.
Poniendo a la parroquia de Izamba en peligro de ser un sector poco seguro como en

uno de las anteriores preguntas se pudo observar.
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ENTREVISTA

La siguiente entrevista desarrollada ha sido dirigida hacia la FAE, en donde
se logré entender exactamente que esta sucediendo dentro del territorio del
aeropuerto. Dirigiendo la entrevista hacia los militares se procedio a realizar las

preguntas donde la principal fue

¢Cuél es el motivo para que el aeropuerto Chachoan no esté en constante

funcionamiento?

La respuesta inmediata ante esta duda, fue que el aeropuerto es catalogado
como aeropuerto de investigacion cientifica, lo cual es actualmente utilizado para
realizar aproximaciones de avionetas sin tripulacion y esto quiere decir que son
manejadas a control remoto, drones y helicopteros. A la vez este equipamiento es
el tercer aeropuerto a utilizar en caso de emergencia, lo que significa que maximo

aterrizan unas dos avionetas al afio.

Otra de las preguntas realizadas fue, (En qué estado esta actualmente el
aeropuerto y porque no puede este ser utilizado? y ante esto se explico que debido
a la falta de mantenimiento y el tipo de cobertura de suelo que tiene el aeropuerto,
actualmente es imposible el aterrizaje de aviones a gran escala como lo es los
aviones Airbus o Boing. Otra de las razones principales para que este aeropuerto no
sea catalogado como receptor de aviones de carga, son las medidas laterales que
este tiene, ya que esta pista fue realizada especificamente como receptora de

avionetas.

Dentro de este cuestionario realizado al personal asistente del aeropuerto se
entendio el funcionamiento actual de dicho sector, donde se inform6 que al
aeropuerto Chachoan si llegan avionetas publicas y privadas que no son
pertenecientes a la Fae, pero la cuestion esta exactamente en este punto ya que

aterrizan cada 6 meses y en el caso de ser necesario es utilizado como helipuerto.
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Bajo esta informacidn se pregunt6 sobre qué tipo de aterrizajes particulares
se realizan y como respuesta se obtuvo que en especial lo que se observa son
avionetas pertenecientes a banco donde como opciones realizan transferencias de

dinero o transbordo de personal clasificado.

Cabe recalcar que esta entrevista fue realizada en un area libre debido a la
situacién actual que estd pasando el mundo estero con la pandemia y esto fue
favorecedor ya que se pudo al mismo tiempo observar que es lo que esta sucediendo
en el aeropuerto, en donde se aprecié como los habitantes del sector pasaban por la

mitad de la pista para llegar a sus hogares.

Observando esta accion se preguntd qué era lo que estaba sucediendo y se
pudo explicar que debido a la falta de mantenimiento e importancia sobre el
aeropuerto las personas aledafias procedieron a una apropiacion e invasion de los
espacios, generando asi que los militares y habitantes del sector lleguen a un
acuerdo para poder convivir y generar un ingreso principal por las puertas del
Aeropuerto Chachoan. Esta entrevista ha tenido un excelente resultado ante la
informacion recibida, ya que se comprendio el estado actual y el funcionamiento

que este tiene en el sector.

3.1. Delimitacién espacial
A Ubicacion: Nacional, Provincial, Cantonal, Regional.

El proyecto establecido en esta tesis esta situado en Ecuador, Provincia de
Tungurahua, Canton Ambato, especificamente en la parroquia de lzamba. Esta
parroquia esta ubicada al norte de la ciudad donde cuenta con una superficie de

29,04 km2.

Figura 35

Ubicacion
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ECUADOR TUNGURAHUA AMBATO IZAMBA AEROPUERTO CHACHOAN

Nota: La grafica indica que la planificacion esta situada en Ecuador, Provincia de
Tungurahua, Canton Ambato, especificamente en la parroquia de Izamba. Fuente:

propia (2021)

3.2. Analisis

A Contexto Fisico

Al norte de la ciudad de Ambato se localiza la parroquia de I1zamba, la cual
estd limitada con la parroquia Unamuncho y Atahualpa juntamente con los rios
Ambato y Culapachan. Este sector es un punto estratégico en la agricultura, pero se
estd desvaneciendo debido a las nuevas urbanizaciones que estan realizando.
Actualmente se puede observar que lzamba esta dividido en dos zonas, la primera
siendo al norte con una extensa vegetaciony agricultura en sus terrenos y la segunda
zona dirigida hacia el sur con un crecimiento acelerado de viviendas, instituciones

educativas y Equipamientos de salud.
A.1 Estructura Climatica
1. Tipo de clima

En la ciudad de Ambato-Parroquia lzamba, los tiempos de verano son
cortos, agradables y nublados y los tiempos de invierno cortos, frescos y
parcialmente nublados. A lo largo del afio, la temperatura suele fluctuar entre los 9

°Cylos 20 ° Cyrara vez desciende por debajo de los 6 ° C o supera los 23 ° C.

Conforme la puntuacion del turismo, la mejor estacion del afio para visitar Ambato
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para acciones de clima caluroso es desde finales de abril hasta mediados de enero.
(Esri, 2017)

2. Condiciones climéticas

Temperatura

La época templada dura 2,3 meses, del 16 de octubre al 25 de diciembre, y
la temperatura alta diaria promedio supera los 20 ° C. El dia mas célido del afio es
el 15 de noviembre, con una temperatura alta promedio de 20 ° C y una media
temperatura baja de 10 ° C. La época fresca dura 2,6 meses, del 6 de junio al 27 de
agosto, y la temperatura alta diaria promedio es menor a 18 ° C. El dia mas frio del
afo es el 2 de septiembre, con una temperatura baja promedio de 9 ° C y una media
altade 18 ° C. (GAD 1., 2015)

Figura 36
Temperatura
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Nota: La grafica indica la temperatura maxima, diaria y promedio del lugar donde

estd ubicado el proyecto. Fuente: 1Izamba (2015)
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Vientos

La rapidez promedio del viento por tiempo en Ambato tiene variaciones
temporales formidables mediante todo el afio. La temporada de més viento del afio
dura 3,5 meses, del 2 de junio al 17 de septiembre, con velocidades promedio del
viento de méas de 10 kilébmetros por hora. El dia con mas viento del afio el 31 de
julio, con una rapidez media por hora de 8,4 millas por hora. Laépoca mas tranquila
del afio dura 8,5 meses, del 17 de septiembre al 2 de junio. El dia mas pacifico del
afio es el 6 de diciembre, con una rapidez media por hora de 60 kilémetros por hora.

Figura 37
Vientos Velocidad promedio del viento
ventoso
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Nota: La grafica indica el clima maximo, diario y promedio del lugar donde esta

ubicado el proyecto. Fuente: Izamba (2015)

Precipitacion

Un dia con humedad es un dia como minimo 1 milimetro de precipitacion
liquida o equivalente liquido. La posibilidad de dias con lluvia en Ambato
transforma significativamente durante el afio. La época mas lluviosa dura 6,1
meses, del 5 de diciembre al 7 de junio, con una posibilidad de mas del 52% que un
dia dado tenga lluvia. La posibilidad alta de un dia lluvioso es del 74% el 1 de abril.

La época mas seca dura 5,9 meses, del 7 de junio al 5 de diciembre. La

posibilidad mas baja de un dia lluvioso es del 29% el 24 de agosto. En cambio, en

los dias humedos, diferenciamos estos con solo nieve, solo lluvia o una mezcla de
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los dos. Segun esta categorizacién, el tipo mas comun de precipitacion a lo largo

del afio solo es lluvioso, con una probabilidad maxima del 74% el 1 de abril. (GAD

1., 2015)
Figura 38
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Nota: La grafica indica la precipitacion méaxima, diaria y promedio del lugar donde

estd ubicado el proyecto. Fuente: 1zamba (2015)

El grado de humedad percibida en Ambato, proporcionado por el porcentaje

de época durante el cual el grado de confort de humedad es opresivo, sofocante o

insoportable, no transforma considerablemente a lo largo del afio y persiste casi

constante en 0%. (GAD I., 2015)

Figura 39
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Nota: La grafica indica la precipitacion maxima, diaria y promedio del lugar donde
esta ubicado el proyecto. Fuente: Izamba (2015)

Asoleamiento

La permanencia del dia en Ambato no distingue mucho a lo largo del afio,
solo distingue 11 minutos en 12 horas a lo largo del afio. En 2021, el dia méas breve
fue el 20 de junio, con 12 horas y 3 minutos de luz natural; el dia méas largo es el 21
de diciembre, con 12 horas y 12 minutos de luz natural. (GAD I. , 2015)

Figura 40
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Nota: La grafica indica el asoleamiento maximo, diario y promedio del lugar donde

esta ubicado el proyecto. Fuente: Izamba (2015)

El primer amanecer es a las 5:53 am el 5 de noviembre y el Gltimo amanecer
31 minutos mas tarde a las 6:24 am el 13 de febrero. La primera puesta de sol es a
las 6:02 pm del 31 de octubre y la Gltima ocaso de sol 31 minutos mas tarde, a las
6:33 pm del 8 de febrero. (GAD I., 2015)
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Figura 41
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Nota: La grafica indica el asoleamiento maximo, diario y promedio del lugar donde

estd ubicado el proyecto. Fuente: 1zamba (2015)

A.2 Estructura Geogréfica
1. Aspectos de localizacion
Ubicacion

La planificacion establecida en esta tesis esta situada en Ecuador, Provincia
de Tungurahua, Canton Ambato, especificamente en la parroquia de I1zamba. Esta
parroquia esta ubicada al norte de la ciudad donde cuenta con una superficie de
29,04 km2. El aeropuerto Chachoan para el proyecto a nivel micro esta ubicado en
las calles Alfredo Colona y Calle la Paz. (GAD 1., 2015)

Localizacién geografica.

Empezando por el pais donde se desarrolla el proyecto de tesis es en

Ecuador, llegando a un nivel macro de Tungurahua, posteriormente a un nivel Meso
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en la ciudad de Ambato y finalmente con un acercamiento al punto importante
micro que es en la parroquia de Izamba especificamente en la Calle Alfredo Colona
y Calle la Paz, en donde se puede observar el aeropuerto Chachoan que se encuentra

extendido hasta la parte posterior del cementerio via a Pillaro. (GAD 1. , 2015)

Figura 42

Localizacion geogréfica

/I\\ LOCACION
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Nota: La grafica muestra la localizacion geografica donde se desarrolla el proyecto.

Fuente: Izamba (2015)

Modalidad geografica

La parroquia de lzamba posee un terreno muy anormal evidente en su
mayoria por diferidas medias y altas con pequefias partes de pendientes bajas. El
38.59% de la zona tiene inclinaciones escabrosas, montafioso mayor al 70%.

Prosiguiendo con un 24.83% con tendencia suave, regular o ligeramente ondulada
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5-12%. Con un 22.60% tiene inclinaciones irregulares, ondulacion moderada 12-
25%, con un 9.23% con inclinacién plano, débil o casi plano 0-5% y por

determinante con un 4.74% con inclinaciones fuertes o colinado 25-50%.

La parroquia muestra elevaciones que van a partir de los 2240 hasta los 2680
msnm. El territorio es de representacion irregular y en varios sectores es de modelo
accidentado en su superficie. La parroquia se encuentra contenida de quebradas
como: Pisocucho; Quindulli; Chasinato; Huagra Corral y Quebrada Seca. La
mayoria de estas quebradas de gran profundidad y tienen poco acceso para las
personas y en su mayor parte son pulmones de aire para la parroguia y por esta
razon tienen la necesidad ser atendidas para que tengan mas vida a estos sitios.
(GAD 1., 2015)

Figura 43

Modalidad geogréfica
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Nota: La grafica muestra la modalidad geogréafica donde se desarrolla el proyecto.

Fuente: Izamba (2015)

Aspectos Topograficos.

La topografia de 1zamba claramente posee un nivel bajo de irregularidad.
Observando en el corte A, existe una topografia desnivelada al lado este; en el corte
B se puede observar como existe una gran pendiente al lado oeste, lo que eso
significa que el lado oeste es mas montafioso. Visualizando el corte C, se halla una
existente pendiente irregular que abarca toda la pista, lo cual si hablamos de una
forma aeronautica la pendiente de la pista no es ningun obstaculo para un vuelo
exitoso. (GAD I., 2015)

Figura 44

Aspectos topograficos
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Nota: La grafica muestra los aspectos topograficos donde se observa claramente

que lzamba posee un nivel bajo de irregularidad. Fuente: Izamba (2015)

Figura 45

Aspectos topograficos
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Nota: La grafica muestra los aspectos topograficos donde se observa claramente
que lzamba posee un nivel bajo de irregularidad. Fuente: Izamba (2015).

Aspectos Geologicos.
El tono mas claro dentro del mapeo esta representando a las Rocas

volcanicos del Igualata (Piebla, Aglomerado, Fluvio y lacustre). EIl producto més

comun es este material piro clasico que distingue de una toba fina a toba de grano
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grueso; en este se encuentra flujos de lavas andesiticas. Dentro de I1zamba este tipo

de aspecto geoldgico recubre un total de 1657,42 de superficie.

La segunda tonalidad mapeada da un recubrimiento de informacion sobre
los Depositos Coluviales, los cuales se tratan de establecimientos superficiales de
desnivel y de pie de talud, que han padecido poco transporte, son muy heterogéneos,
dependiendo del terreno y el fendmeno inseguro que les dio comienzo. Se
conciertan de combinaciones fragmentos angulares y heterogéneas de bloques y
subangulares en matriz fina limosa o arenosa. (GAD 1. , 2015)

Figura 46
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Nota: La grafica muestra los aspectos geoldgicos dentro de Izamba este tipo de
aspecto geoldgico recubre un total de 1657,42 de superficie. Fuente: 1zamba (2015).

Aspectos Sismologicos
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Ambato se ubica en una zona de alta incidencia sismica y actividad
volcanica. Actualmente Izamba no esta siendo investigado ya que no posee ningun
error importante, por lo que adn no se han informado sobre aspectos sismoldgicos
dentro de este. Conforme las resefias conseguidas en las investigaciones hechas, los
sismos de los afios 1687-1698-1786-1797 y el Gltimo, que se dio el 5 de agosto de
1949, dieron por consecuencias inmensos deslizamientos de montes, laderas y
taludes que desmantelaron con gran aumento de viviendas y seres humanos y una
de estas fallas esta ubicada en el grafico 47 (GAD 1., 2015)

Figura 47

Aspectos sismoldgicos
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Nota: La grafica muestra los aspectos sismoldgicos donde Ambato se ubica en una
zona de alta incidencia sismica y actividad volcanica. Fuente: 1zamba (2015).
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Figura 48
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Nota: La

grafica muestra Ambato se ubica en una zona de alto impacto sismico y en la
parroquia Izamba se obtiene la observacion de un fendmeno de riesgo volcanico
con respecto al rio Cutuchi debido a la incidencia volcanica del volcan Cotopaxi.

Fuente: Izamba (2015).

Ambato se ubica en una zona de alto impacto sismico y en la parroquia
Izamba se obtiene la observacion de un fendbmeno de riesgo volcanico con respecto
al rio Cutuchi debido a la incidencia volcanica del volcan Cotopaxi. El impacto es
bajo y tiene poco efecto en la parroquia del sector habitado. También tenemos como
efecto la caida de cenizas en relacion con el proceso de erupcion del volcan
Tungurahua, teniendo como evento tres caidas de cenizas muy influyentes que

paralizaron la provincia de Tungurahua.

El espacio de influencia de las amenazas volcanicas es de 288,06 hectareas
del terreno de la parroquia. En la siguiente imagen se explica que, dentro del Canton
Ambato, el cubrimiento en porcentajes de ceniza del volcan Tungurahua, es mayor

en el sector oeste a comparacion del lado este. (GAD I. , 2015)

El problema ambiental de Ecuador también existe a nivel parroquial de
Izamba, ya que esta area representa sectores expuestos a fuertes presiones humanas
causadas por el uso excesivo de la agricultura, el pastoreo excesivo, el nacimiento

de recursos del medio ambiente y la edificacion de carreteras que causan catastrofe
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y desintegracion de habitats, erosién del suelo, humillacién de recursos,

deslizamientos de tierra y deslizamientos de tierra.

La Estrategia Territorial Nacional define 15 lineamientos para el eje de
sostenibilidad ecoldgica. Los siguientes impactos son desarrollados en el municipio

de Izamba:

Figuras 49

Estrategias territoriales de 1zamba

_>—>

Control de la Proteccidn Apoyo a produccion y
Frontera Agricola de suelo fuentes econdmicas

Nota: La grafica muestra las estrategias territoriales de la parroquia de Izamba para

el eje de sostenibilidad ecoldgica. Fuente: propia (2015).

A.3 Estructura Ecoldgica
1. Flora

En el area de rios y arroyos hallamos vegetaciones arboreas como aliso,
pino, eucalipto, tilo y sauce; que se utilizan con fines medicinales, como lefia y
principalmente para la cimentacion de viviendas. Entre las variedades de
vegetaciones arbustivas presentes en esta parte encontramos la chilca, los
manantiales y el sauco, que son utilizadas como alimenticias para animales cada
vez mas grandes, y para la reconstruccion de moradas. Eneldo, paja, sigse y junco
son vegetaciones herbaceas que logramos hallar en estas areas, asimismo se utilizan
principalmente para la reconstruccion de moradas, asi también para la nutricion de

fauna de especies menores y mayores. (GAD 1., 2015)
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Tabla 16

Especies de flora presentes en las zonas de los rios y quebradas de 1zamba

Nombr Nombr
S e £ £ E E L -E Ilustracion
Comun Cientifico % E 2y 4y 3| & }
is|Egcliegl 22| &3
= = - )= - = [3 .s
= = l=c £
EUCALYPTUS
EUCALIPTOJ CAMALDULEN
518 DEHN
PINLS
PIND SYLVESTRIS
SORGHUM
PAJA HALEPENSE
ARUNDO
CARRIFO DONAX L.
BACCHARIS
CHILCA SALICIFOLIA
— ANETHUM
ENELDO GRAVEOLENS
CORTADEIRA
SIGSE NITIDA
ALNUS
ALISO GLUTINOSA
SAUCE SALIX ALBA
SCHINUS
e
MUELLE MOLLE
CALYSTEGIA
JCARRICILLCY SEPIUM
. SAMBACUS
SAUCD NIGRA
TILIA
TILO PLATYPHYFIL
LOS SCOPOLI

Nota: La tabla muestra especies de flora presentes en la zona de Izamba se encontra

plantas arbdreas como eucalipto, pino, aliso, sauce Y tilo;. Fuente: Izamba (2015).



Tabla 17

Especies de flora presentes en las zonas de produccion de Izamba

Tipo de Uso
=
MNombre Nombre kS E .
. g| £ 'R E E g llustracion
Comun Cientifico E| & E E B I
R HEE
= =8 = 5
LACTUCA
LECHUGA SATIVA
BRASSICA
CoL OLERACEA
VAR
BRASSICA
BROCOL] OLERACEA
VAR
R BRASSICA
NABO | NAPUS VAR
BETA
REMOLACHA VULGARIS
VAR
MAIZ ZEA MAYS
MEDICAGOD
ALFALFA SATIVA
PAPA SOLANUMN
TUBEROSLM
PHASEQOLUS
Sl VULGARIS
BETA
ACELGA VULGARIS
VAR
SPINACLA
ESPINACA OLERACEA
S PETROSELINU
PEREJIL M CRISPUM
BRASSICA
COLIFLOR OLERACEA

Nota: La tabla muestra especies de flora presentes en las zonas como: alfalfa,
lechuga, tomate, col, brécoli, coliflor, nabo, nabo, maiz, papa, frijoles, acelgas,

espinacas, perejil, cebolla, y maracuya. Fuente: 1zamba (2015).
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Las vegetaciones herbaceas en los espacios de elaboracion estan asistentes
en la gran mayoria de la parroquia de 1zamba ya que esta es una zona agricola con
gran influencia a nivel nacional. Se encuentra plantas tales como alfalfa, lechuga,
tomate, col, brécoli, coliflor, nabo, nabo, maiz, papa, frijoles, acelgas, espinacas,
perejil, cebolla, y maracuya; es mas probable que se utilicen para el consumo
humano, pero también sirven como alimento para animales de especies mas grandes

0 pequeiias.

En este lugar hay escasas vegetaciones arbdreas, como pifias y aguacate,
que se destinan al consumo humano, y entre las plantas arbustivas se encuentra el
tomate de arbol, que se utiliza de la misma forma que las anteriores. (GAD |I. ,
2015).

En las zonas boscosas existen plantas forestales como el eucalipto, que se

utiliza con fines médicos, como madera y para la edificacion de moradas.

La cabuya, molle, retama, chilca y achupalla estdn asistentes como
vegetaciones arbustivas en esta area, y tienen distintos usos tales como: vale como
alimento para animales de géneros mayores y menores, humanos y para la

edificacion de fragmento de las casas. (GAD 1., 2015).

Tabla 18

Especies de flora presentes en las zonas de bosque de 1zamba
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Uso
s 4 :
Nombre | - Nombre HEEFINE Y £ 4| nustracion
Comun | Cientifico HIEIRE 2 E| 235|s.
z| 2| E= ‘E = ‘Ex g
< g gl
= ==V
=5| =8
SCHINUS
MUELLE VOLLE
BACCHARIS
CHILCA 1 saLiciFoLIA
A RETAMA
RETAMA |[SPHAEROCARP
A
CORTADEIRA
SIGSE NITIDA
SORGHUM
PAIA | HaLEPENSE
ACHUPALLA| PUYA CLAVA
FURCRAEA
CABUYA pEpiNGHAUSH

Nota: La tabla muestra especies de flora presentes en las zonas de bosque de 1zamba
como la paja y el sigse, que son utilizados como alimenticios para los animales de

géneros grandes y pequefios y para la edificacion de fragmento de las casas. Fuente:

Izamba (2015).

2. Fauna

En lzamba, estas areas de vivienda se han reducido debido al acceso de la
poblacion, las obras de construccion, la tala de arboles y la extension del limite

agricola a las areas forestales. (GAD 1. , 2015) Los géneros de la region han ido

extinguiéndose o varios se han adecuado a nuevas escenas 0 entornos.



Tabla 19

Especies de fauna presentes en las zonas de los rios y quebradas de Izamba

Tipo Uso Abundancia
=
Nombre Nombre ] =, B2 =
Comun cientifico =§ i 2 " EE . § 2
s £.i= = -] E
§ E égg ii § é_ﬁ = |Hustracion]
RATA RATTUS
X X X
_ PSAMMODEOMU
LAGARTUA | ¢ pispanicUs . "
PAJARD | PASSERIFORMES
X X X
SAPO BUFO BUFO
X X X
SCIURUS
ARDILEA VULGARIS
X X X
. THAMNODYNAST
TILE
CULEBRA | re HypOCONIA
X X X
PALOMA | COLUMBA LIVIA
X X X
ZORRILLO | MEPHITIDAE
X X X
BUHO BUBO BUBO
X X X
GAVILAN  |accipiTer NisUs
X X X
STREPTOPELIA
TORTOLAS TURTUR
X X X
o PHEUCTICUS
HUIRACHURO| e v SOGASTER
X X X
ANAS
PATO  |PLATYRHYNCHO
5 DOMESTICUS ¥ x ¥
i DIDELPHYS
RAPOSA ALBIVENTRIS . i
COLIBRI
QUINDE CORRUSCANS
X X X
TRUCHA | SALMO TRUTTA
X X X

Nota: La tabla muestra especies de fauna presentes en las zonas de Izamba se han

reducido debido al acceso de la poblacion. Fuente: 1zamba (2015).
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En el municipio de lzamba, en las areas de arroyos Yy rios, hay un gran
aspecto de pajaros como aves, quindes, palomas, halcones, huira churos, buhos y
patos la generalidad de ellos atendiendo a los pobladores del sector y para consumo

humano.
Entre los mamiferos que se encuentran en este sector se encuentran ardillas,

ratas, zorrillos y zorros, asi como las aves, tienen utilizacion para sus pobladores y
son abundantes. (GAD 1., 2015). Las truchas suministran comida a los aldeanos y
se encuentran en pequefias proporciones; Los anfibios y reptiles tienen utilizaciones
para los moradores del lugar, incluyendo ranas, lagartos y serpientes, pero estos se

encuentran solo en pequefia abundancia.

Tabla 20

Especies de fauna presentes en las zonas de produccion de Izamba

Tipo Uso | Abundancia
Nombre Nombre Ed § .
L. £ 2 s 2 Tlustracion]
Comun cientifico & 89 g g 5| o
HHE HEHEEEE
= ] A B R A P
PSAMMODROMU e
LAGARTUA 1 ¢ yyispaNicUs Sl
X X X -
HERMODICE
GUSANO
CARUNCULATA [, x x x m
DIDELPHYS y
RAPOSA ALBIVENTRIS [, x x
VACA BOS TAURUS
X X X
CAVIA
cuy PORCELLUS |y X X
] .
SYLVILAGUS -
CONEJO ! §
BRASILIENSIS |, « « “.d
SUS SCROFA :
CHANCHO r.?
DOMESTICA |, x x
GALLINA | GALLUS GALLUS u
X X X
TRUCHA | SALMO TRUTTA P
X X X

Nota: La tabla muestra especies de fauna presentes en las zonas de I1zamba se han

reducido debido al acceso de la poblacion. Fuente: Izamba (2015).
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En la Parroguia de 1zamba en las zonas de elaboracion hay una maxima
presencia de mamiferos como cuyes, zorros, vacas, conejos, cerdos, en su mayoria

se utilizan para la nutricion humana.

Las gallinas pertenecen a la familia de los pajaros y truchas asimismo
brindan comida a los habitantes del area, la exuberancia de aves es comdn mientras
que los peces viven en pequefias proporciones, los anfibios y reptiles dan otros usos
a los moradores del lugar. (GAD I., 2015).

3. Ciclos Ecoldgicos

Niveles de contaminacion

Agua

La contaminacion existente en la parroquia de lzamba se encuentra
principalmente ubicada en el agua de regadio y los rios ya que existe una actividad
de utilizacién de pesticidas, existencia de basura y rebuscallas con restos lixiviados.

Lamentablemente el nivel de contaminacion que tiene este sector en el agua es alto.

Figura 50

Regadios

Nota: La grafica muestra los regadios presentes en las zonas de lzamba se han

reducido debido a basura y desechos con residuos lixiviados. Fuente: Comercio.

Suelo
El suelo que tiene la parroquia de 1zamba es un suelo fértil el cual se utiliza

para la siembra y cosecha de legumbres. La contaminacion que se desarrolla en este
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punto es debido al uso indiscriminado de insecticidas, quimicos, plaguicidas, etc.
Complementando a este tipo de contaminacion también se llega a adjuntar la
erosion del suelo, ya que concurren malas practicas agricolas, llevando asi a esta

contaminacién a un nivel alto.

Figura 51

Erosion

Nota: La grafica muestra la erosion presentes en las zonas de 1zamba debido a las

concurren malas practicas agricolas. Fuente: Telégrafo.

Aire

Al hablar de niveles de contaminacion, este factor es el mas bajo que Izamba
posee. El aire del sector rural es el que tiene menor vulnerabilidad, pero no quiere
decir que no sea de baja importancia. El principal factor contaminante es el botadero
de basura de Chachoan, debido a que este emana un fuerte olor y practicamente ya
esta llegando a su capacidad maxima. El botadero esta ubicado en la via a Pillaro

a 2.8km del aeropuerto Chachoan.

Figura 52

Aire
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Nota: La grafica muestra el principal factor contaminante de aire es el botadero de
basura de Chachoan. Fuente: Comercio.

B Contexto Urbano

B.1 Redes de Infraestructura

1. Servicios Municipales
Agua.

El progreso y fortuna de la general la poblacion igualmente depende del
nivel aceptado de cubierta y disposicion en la provision de servicios basicos que
ayuden a hacer la vida mas saludable. Al hacerlo, el progreso en la comunidad
gradualmente cobra sentido y estos servicios se estan expandiendo para llegar a

todos los sectores para satisfacer estas necesidades. (GAD, 2018)

Figura 53
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Nota: La grafica muestra el desarrollo y bienestar de la gran mayoria de la
poblacion, el agua no siempre es potable en la paeeoquia de Izamba Fuente: GAD.
(2018).

El agua se usa en aproximadamente todos los hogares de la comunidad y no
persistentemente es potable, ya que hay fuentes naturales de agua en algunos
sectores que son utilizadas por el hombre para consumo humano y agricultura.
(INEC, 2012)

Figura 54

Agua potable

Red Publica

M
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Nota: La grafica muestra que existen fuentes naturales de agua en algunos sectores
en la parroquia de Izamba Fuente: INEC.

Drenaje

En la parrogquia Izamba existe una conexion prioritaria con el sistema de
drenaje, en el mapa desarrollado se puede observar como existe un abastecimiento
alrededor del aeropuerto Chachoan. (GAD, 2018)
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Figura 55

Drenaje
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Nota: La grafica muestra que existe una conexion prioritaria con el sistema de

drenaje Fuente: GAD de Municipio de Ambato (2018)

Energia eléctrica.

Bajo el estudio previo en el PDOT de la parroquia de Izamba se puede
obtener una informacion donde nos comunica que, en la parroquia la gran parte de
este servicio basico ya esta cubierto, por lo que la totalidad de hogares el 98% lo
tienen, en este caso el resto de las viviendas 2% no se ha logrado abastecer por
elementos externos tal como la ausencia de desaparicion o por el elemento de los
recursos econémicos. En medio de este servicio asimismo se contiene la dotacion
del alumbramiento publico los cuales no llegan algunos sectores en la totalidad de
los casos porque no hay vivienda, o al no hacer las diligencias en las personas o

casas que necesitan. (INEC, 2012)
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Figura 56

Energia eléctrica
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Nota: La grafica muestra que en la parroquia la mayor parte de este servicio basico

ya esta cubierto. Fuente: INEC (2012)

Control de desechos.

El servicio de acumulacion de basura tiene control por GIDSA EP, empresa
administrada por el GAD del Municipio de Ambato, en el centro de la parroquia.
Uno de las permutaciones mas importantes en la acumulacion de basura en el
distrito del centro de la parroquia fue el establecimiento de eco tachos con una
cantidad de 30 en la parroquia.

Las zonas limitrofes de la parroquia no tienen con un sistema de
acumulacion de basura, lo cual ha provocado la profanacion de cursos de agua y
acequias con basura, dafiando el medio ambiente. El 85,88% de la disposicion de
basura en este municipio de Izamba se realiza en el camion recolector, que ahora se
encuentra en eco-papeleras, el 2,9% en éareas libres o barrancos, el 8,30% en
incineracién y 1. 02% en 1,55% en acequias, rio o canal y 1,55% lo hace de otra
manera. (GAD, 2018)

Figura 57

Control de desechos
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Nota: La grafica muestra que el servicio de acumulacién de basura tiene control por
GIDSA pero las zonas periféricas de la parroquia no tienen un sistema de
acumulacion de basura EP. Fuente: GAD Municipal de Ambato (2018)

Vialidad

La vialidad desarrollada dentro de la parroquia de I1zamba tiene un recorrido
irregular, es decir no tiene una malla con un orden de distribucién. Analizando el
mapeo presente se puede entender como las vias han sido creadas a partir del
crecimiento acelerado de que este sector tiene y no con una planificacién de malla.
Izamba es hito de circulacion, por la cual pasan rutas hacia Pillaro, Salcedo — Quito
y el paso lateral. La mayoria de los barrios son proporcionados por una gran red de
carreteras y una buena cobertura de picazones, una buena cobertura de picazones,
una buena circunstancia de movilidad e instalaciones para la transferencia de
individuos y produccién. La conexion con el encabezado cantonal y otras

parroquias esta correspondientemente cercana (Ambato es 5 km);La rentabilidad
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tiene condiciones aprobados de calidad, sefializacion y obras complementarias.
(GAD, 2018)

Figura 58
Vialidad
/N\ VIALIDAD
fd
\
SIMBOLOGIA
[
0 250 500 1000 1500 2000
I I 00 ) Meters

Nota: La grafica muestra que la vialidad tiene un recorrido irregular, es decir no
tiene una malla con un orden de distribucion. Fuente: GAD Municipal de Ambato
(2018)

Jerarquia Vial
La jerarquia Vial que Izamba posee esta dividida en tres tipologias, la

primera que es de primer orden la cual se entiende por ser una ruta amplia, principal

y asfaltada la cual conecta por los puntos mas importantes del sector.
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Dentro de las vias de primer orden tenemos equipamientos como
hospitales, centros educativos y el aeropuerto. Como segundo orden se puede
determinar las vias conectoras desde las rutas principales, estas calles estan
principalmente hechas de asfalto, pero solo contienen dos carriles unidireccionales;
y como ultimo punto estan las vias de tercer orden, las cuales han sido desarrolladas

a partir de una necesidad de crecimiento y estas son de piedra o tierra. (GAD, 2018)

Figura 59
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Nota: La grafica muestra que la jerarquia vial que 1zamba posee esta dividida en

tres tipologias. Fuente: GAD Municipal de Ambato (2018)

Circuito de Buses

La parroquia de lzamba tiene servicio de transporte de dos cooperativas de
buses como son la Tungurahua y la Jerpazol, con programas de horarios de domingo

a lunes que llegan hacia el pueblo y congregan hacia la parte céntrica y sur del
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canton Ambato. La cooperativa Tungurahua viaja el centro parroquial, Aeropuerto,
Yacupamba, sector Parque de los Recuerdos, con diversificacion entre Quillan Alto
y Quillan Bajo, el uno llega hacia la escuela Tarcila Albornoz para revolver a la
parte céntrica de la parroquia, el otro cumple su ingreso por la Urbanizacién
Aeropuerto, pasando por la Merced y regresando al Centro Parroquial. (GAD,
2018).

La Cooperativa Jerpazol su camino es de cardcter mas central ya que entra
por la avenida Pedro Vasconez, unirse al centro de la parroquia hacia el parque y
sigue hacia el barrio San Isidro con su llegada por la misma via al parque central y
retomando la Av. Pedro Vasconez para su regreso a el centro de la ciudad. La
poblacidn de estudio se moviliza ademas en la cooperativa de taxis Izamba Express

los cuales por ser una cooperativa ya legalizada brinda este servicio.

Dentro de la parroquia Izamba también se ha proliferado el taxi ilegal o
pirata y se puede probar este problema en la parte de ingreso a la zona de estudio o
a su vez en las partes contiguas de la parroquia ya que no hay servicio de bus o las
rutas y frecuencias no son constantes. (PDyOT,2015). En el siguiente grafico #60

se observa el recorrido y paradas de bus que existe en la zona de estudio.

La cooperativa que hace su recorrido por la avenida del aeropuerto
Chachoan es la Coop. Tungurahua, la cual pasa por el centro del canton Ambato,
terminal y aeropuerto Chachoan. Cabe recalcar que al existir esta ruta ayuda a que
los usuarios tengan acceso directo al sector y sobre todo al terreno de estudio. Las
paradas de bus en la parroquia de Izamba no son construidas como mobiliario en su
90% de totalidad, muchas de estas son distinguidas a partir de sefialéticas metalica
o con pinturaen la calzada. EI 10% restante de las paradas de bus son con mobiliario

metéalico y en estado de oxidacion.
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Figura 60

Circuito de Buses
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Nota: La figura muestra los circuitos de buses y paradas de bus de la parroquia de

Izamba,. Fuente: GAD Municipal de Ambato (2018)

Figura 61

Circuito de buses de lzamba
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Nota: La grafica muestra Izamba cuenta con el servicio de transporte de dos
cooperativas de buses como son la Tungurahua y la Jerpazol. Fuente: GAD

Municipal de Ambato (2018)

B.2 Dotacién de equipamiento

1. Areas Habitacionales

La parroquia de Izamba es un punto importante en el crecimiento
habitacional de la ciudad de Ambato, en esta zona actualmente existe un alto rango
de construccion y conjuntos habitacionales finalizados. Prestando atencién al
mapeo #61 se visualiza como existen dos lados opuestos con un eje que es el
aeropuerto Chachoan. El sector Oeste practicamente es una zona ya consolidada,
donde se encuentra gran variedad de construcciones como condominios,
equipamientos, centros educativos, etc; y en el lado Este se observa una gran
cantidad de terrenos que esta siendo utilizados para la agricultura o agricultura.
(GAD, 2018)

En esta parroquia existe 60% de viviendas donde habitan de 5 a 6 personas
y el 40% habitan de 3 a 4. Las viviendas que se encuentran en el sector en su
mayoria son de hormigon, y dependiendo de la economia del habitante se puede
clasificar el tipo de piso a utilizar, en porcentajes se puede observar el tipo de suelo
en la ilustracion #62 la tenencia de la vivienda se puede visualizar en el grafico 68
. Con estos analisis se determina que la poblacion de 1zamba tiene una economia de
media a baja en su mayoria, asi llegando al 50% de personas sin una economia

estable.

Figura 62

Areas Habitacionales
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AREAS HABITACIONALES

SIMBOLOGIA
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Nota: La grafica muestra que la parroquia de 1zamba es un punto importante en el
crecimiento habitacional de la ciudad de Ambato. Fuente: GAD Municipal de

Ambato (2018)

Figura 63

Tenencia de la vivienda
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Nota: La grafica muestra en porcentajes la tenencia de la vivienda. E la parroquia

de Izamba. Fuente: GAD Municipal de Ambato (2018)
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Figura 64

Material del piso de la vivienda
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Nota: La grafica muestra en porcentajes el material del piso de la vivienda. Que

utilizan en la parroquia de 1zamba. Fuente: GAD Municipal de Ambato (2018)

2. Areas de Trabajo

Las areas de trabajo dentro de la parroquia de 1zamba, tienen una inclinacion
prominente hacia la agricultura y actividad pecuaria debido al suelo que este sector
posee. Las actividades agricolas y pecuarias son las que poseen un porcentaje mayor
en esta parroquia lo cual ha llevado a que se cuide a profundidad las fronteras entre
las areas habitacionales con las areas de suelo agricola. A partir de estas dos fuentes
importantes de trabajo del lugar se desagregan tres fuentes de trabajo que son las
actividades de comercio, empleo publico y privado que tienen una conexion directa
con las fuentes econdmicas principales. Entre los dos porcentajes mas bajos que
tiene la parroquia de Izamba es las actividades de construccion y como final la
actividad artesanal. Como un punto muy fuerte en las areas de trabajo que tiene este
lugar es que la actividad de construccion esta subiendo su porcentaje en actividades
de trabajo ya que la ciudad de Ambato esta creciendo hacia este sector. (GAD,
2018)
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Figura 65

Areas de trabajo
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Nota: La grafica muestra el area de trabajo dentro de la parroquia de Izamba que
tiene una inclinacién prominente hacia la agricultura y actividad pecuaria. Fuente:

GAD Municipal de Ambato (2018)

3. Paisaje

La parroquia de lzamba es una zona de &reas verdes, un lugar donde se
puede apreciar la vegetacion y bosques. Dentro del terreno de estudio se puede
apreciar varias visuales de como esta actualmente el sector y que tipo de paisaje

brinda a la parroquia.

Visualizando el grafico 71 a grandes rasgos se observa como no tiene un
mantenimiento y la apropiacion que este tiene por los usuarios aledafos.
Empezando por la primera imagen en adelante se observa como al lado Norte del
aeropuerto se ve un area extensa sin uso, al igual que lado Sur. Dentro del grafico
se aprecia la diferencia entre el lado este y oeste con el enfoque a las areas
habitacionales. En cuestion de porcentajes dentro de estas imagenes se puede ver
como existe un 70% de vegetacion, un 15% de construcciones finalizadas y 15% de
obras en construccion. (GAD, 2018)
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Figura 66

Visuales

- 1 1 1
1 1 [}
> = I 1 !
—= 1 1 '
- 1

SUR : ESTE : OESTE

NORTE !
VISTA: Via Volcan Montana Centro
Pillaro Tungurahua Arborea Izamba

Nota: La grafica muestra como no tiene un mantenimiento y la apropiacion que este

tiene por los usuarios aledafios. Fuente: GAD Municipal de Ambato (2018)

4. Areas de Educacion

Dentro del area de estudio en equipamientos de educacién encontramos solo
uno, el cual es la unidad educativa Atenas. A partir de este perimetro seleccionado
Izamba esta siendo un sector donde las unidades educativas estdn comprando
terrenos y otros construyendo, se podria decir que este a futuro sera un area de
Educacion. Actualmente Izamba cuenta con equipamientos de educacion como:
Sindicato de Izamba, Unidad educativa Nuevo Mundo, Unidad educativa Atenas,
Unidad educativa CEBI, Unidad educativa PIO, Unidad educativa Galo Mifio J,
Unidad educativa Julio Enrique Fernandez, Unidad educativa Tirso de Molina,
Unidad educativa Ambato de los Angeles, Escuela de Educacion Bésica los
Nogales. (GAD, 2018)

Figura 67

Areas de educacion
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Nota: La grafica muestra que dentro del area de estudio en equipamientos de
educacion existen varias unidades educativas. Fuente: GAD Municipal de Ambato
(2018)

Figura 68

Areas de educacion
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Nota: La grafica muestra en porcentaje el area de educacion en de los habitantes de

la parroquia de Izamba. Fuente: GAD Municipal de Ambato (2018)

5. Areas de recreacion

Las areas recreativas en la parroquia de Izamba son escazas, dentro de la
zona de estudio se puede observar como existen dos puntos que simbolizan las areas
recreativas actuales, pero realmente son puntos que han sido intervenidos con
informalidad y sin abastecimiento total hacia estos espacios. En el grafico 75
aprecia en la fotografia izquierda como de un pequefio terreno baldio e inseguro se
ha creado un parque para la recreacion de los nifios pero por la inseguridad este no
es utilizado. (GAD, 2018)

Figura 69

Areas recreativas
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Nota: La grafica muestra que las areas recreativas en la parroquia de Izamba son

escazas. Fuente: GAD Municipal de Ambato (2018)

Figura 70

Areas recreativas

Nota: en la grafica se puede observar que existen dos puntos que simbolizan las

areas recreativas actuales. Fuente: GAD Municipal de Ambato (2018)

6. Areas de Servicios

La Parroquia de Izamba esta abastecida por una variedad de equipamientos,
los cuales brindan servicios hacia el publico de forma privada o publica. En la zona
de estudio representada se encuentran servicios como: Funerarios, Servicios de
Salud, Dominical, Aéreos y Servicios Militares.

Estos servicios prestados es lo que actualmente hacen que Izamba tenga un
crecimiento acelerado desde poblacional hasta el movimiento de varias unidades

educativas hacia este sector. (GAD, 2018)

Figura 71

Areas de servicios
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Nota: en la grafica se puede observar que en la Parroquia de Izamba esta abastecida
por una variedad de equipamientos como funerarios, servicios de salud, dominical,

aéreos y servicios Militares. Fuente: GAD Municipal de Ambato (2018)

C. Contexto social

C.1 Estructura socioeconémica

1. Sistemas productivos

Por estar ubicada en la parte central del pais y ser el eje comercial de otras
regiones, se estan desarrollando diversos movimientos economicos que sacuden la
economia de los habitantes de la comuna, comuna, provincia y de todo el pais.
Izamba entre sus movimientos econémicos trascendentes se encuentra la agro

produccion, que cuenta con una de las ferias mas especificas del sector a cargo de
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negociadores locales y de otras provincias que vienen a comprar productos de la
parroquia. (GAD 1., 2015)

Para los Parques Industriales, la mayoria de las actividades productivas se
concentran en los Parques Industriales. La poblacion econémicamente activa de la
parroquia de 1zamba de 15 a 65 afios es el 52,8% de la poblacion total. EI 5,6% de
la poblacion econdmicamente activa trabaja en el sector principal, en actividades
relacionadas con la agricultura y la ganaderia; Le sigue el sector terciario con un
35,8% (trabajadores publicos y privados) y el subsector (actividades artesanales,
carpinteria, etc.) con un 18,6%. (GAD 1., 2015)

Figura 72

Sistema productivo

Nota: En la grafica muestra en porcentaje que la poblacion ahorrativamente activa
del pueblo de 1zamba adivinada entre los 15 a 65 afios es de 52.8% de la poblacion

total. Fuente: GAD Municipal de Izamba (2015)

C.2 Estructura social

1. Aspectos demograficos

Con base en el afio 2010 del INEC se despega una poblacion de 14.563
habitantes, macula bajo una aproximacion calculada del crecimiento poblacional
del 3.08% en la parroquia esta arroja datos aproximados de 19724 habitantes al afio

2020 De alianza con los grupos de edad se puede prestar atencion que la poblacién
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menor a 1 afio es de 2.10%, de 1 a 9 afios el 14.50%, de 10 a 14 afios el 11%, de 15
a 29 afos el 28%, de 30 a 49 afios el 26%, de 50 a 64 afios el 12%, mas de 65 afos
conel 4.7% (GAD 1., 2015).

Figura 73

Aspectos demograficos

2,10% 14,5% 11,0% 28,0% 26,0% 12,0% 4,70%

Nota: La grafica muestra en porcentaje que la parroquia de lzamba tiene una

poblacion de 14.563 habitantes. Fuente: INEC (2010)

2. Aspectos de densidad

La parroquia de Izamba, de compromiso con la informacion del INEC 2010,
tiene una poblacion de 14.563 habitantes, pero con la debida aproximacion al afio
2020 la parroquia de Izamba cuenta con 19724 habitantes. EI 51% son mujeres y el
49% son hombres. La solidez poblacional de 1zamba es de 501 habitantes por Km?2.
(GAD 1., 2015) .

Figura 74
Aspectos de densidad
o ©
51,0% 49,0%
Nota: La grafica muestra el porcentaje poblacional de la parroquia de 1zamba que

es de 19.724 habitantes. Fuente: INEC (2020)
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3. Estructura y organizacion social

La organizacion social que se desarrolla dentro de la parroquia es un punto
importante para resolver dentro de esta. Izamba cuenta actualmente con un gran
indice de economia baja y esta ha ido aumentando debido a la pandemia que cruza
el mundo hoy en dia. En cuestidn de clases econdmicas la clase social baja es la que
se encuentra en el rango mas alto, para esto los habitantes de la zona en especial los
que ejercen la agricultura se encuentran realizando ferias ilegales para poder
subsistir en sus hogares. En una comparativa notoria entre zonas, el lado este es en
donde se puede encontrar la mayoria de clase social baja y el lado oeste la clase
social media y alta, todo esto determinando a partir de las edificaciones existentes.
(GAD, 2018).

Figura 75

Organizacion social
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Clase Social Clase Social Clase Social Clase Social Clase Social
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Nota: La grafica muestra en porcentaje La organizacién social que se desarrolla
dentro de la parroquia que es un punto importante. Fuente: GAD Municipal de

Ambato (2018)

4. Origen e incremento poblacional

El 16 de junio de 1533, tras la invasion espafiola, se funda la villa parroquial

de Izamba por Sebastian de Benalcazar, siendo sus objetivos la laguna del Yambo
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y el barranco del Pinllo, que en 1570 fue la fundacion de la Se constaté en la Real
Audiencia de Quito, el patronato original del limite de la primera establecida en
1968, en 1949 después del devastador terremoto de Ambato, Izamba se considerd

para convertirse en la nueva ciudad. (GAD, 2018).

JesUs Nazareno Jesus Nazareno fue el primer patron de 1zamba y sus fiestas
se celebraban en los dias de San Juan y San Pablo, iba a ver a la Virgen de las
Nieves, que habia logrado heredar de Italia en 1615 y entregada en burro desde el
puerto. de Guayaquil, en 1780 los dominicos colocaron la imagen espafiola de San
Jacinto y su doctrina en su santo patron. En 1932 se inauguré el aeropuerto de
Chochoan, este aeropuerto luego del terremoto de 1949 fue manipulado para recibir
ayuda nacional e internacional para los damnificados. (GAD, 2018). En el censo
realizado en 1990, la poblacion total era de 8.260. Posteriormente se realizo el censo
en 2001 y el Gltimo censo en 2010 con 1563 personas identificadas con una tasa de
crecimiento de tasa de vivienda de 3,08. Actualmente no existe un censo aplicado
debido a la pandemia que atraviesa el mundo, pero segun un célculo aproximado
hay 1972habitantes. (GAD, 2018).

Figura 76

Incremento poblacional
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Nota: La grafica muestra en porcentaje el incremento poblacional de la parroquia
de Izamba. Fuente: INEC (2010).

5. Aspectos ideoldgicos
Dentro de la parroquia de Izamba no se habla sobre una religion en general

o la mas dominante, pero si se puede observar la ideologia en sus celebraciones que

se desarrollan en todo el afio. En la tabla 82 se puede observar las fiestas realizadas
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con sus fechas correspondiente, actividades y comida para cada tipo de celebracion.
(GAD, 2018).

Tabla 21

Aspectos ideologicos

Via crucis
Semana ciciente Fliz bl
Marzo - Abril . Dulce durazno, |{
Santa celebraciones .
. dulce de higo
de jueves santo
Fiestas de i
arroquializa 29 de mayo Sesion solemne
P q ¥ y desfile civico
cion
Misa,
. Champus,
Fiestas de . danzantes, se
. Junio i molletes y
Corpus Cristi hace el cambio uabas
del baston de g
Champus,
Octavas de . Misa y P
Junio K molletes y
Corpus procesiones
guabas
Fiesta de la Misa,
virgen de las 5 de agosto procesiones de
nieves la virgen
Eleccion de la
. reina, desfiles,
Fiesta en actividades
honor a San 15 de agosto . Fritada
) deportivas,
Jacinto
culturales y
sociales
Visita a los Cuy asado,
difuntos colada morada, [=—
Finados 2 de noviembre . M
comida junto a |guaguas de pan
las tumbas alena

Nota: La grafica muestra sobre los aspectos religiosos que la parroquia de 1zamba

tiene. Fuente: Izamba (2015).

D Anélisis Urbano

D.1 Llenosy vacios
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En este Estudio a nivel de llenos y vacios que posee el radio de estudio, se
puede observar como existe un porcentaje alto de terrenos sin construccion y esto
se debe a que la parroquia es de uso agricola. Actualmente se esta incrementando
la construccion de urbanizaciones en el lado oeste, pero Izamba posee fronteras para
poder conservar su fuente principal econémica internamente poblacional y también
a nivel Nacional. (GAD, 2018).

Figura 77

Llenos y vacios
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Nota: La grafica muestra que parroquia de Izamba tiene un porcentaje alto de

terrenos sin construccion. Fuente: GAD Municipal de Ambato (2018)

D.2 Espacios publicos abiertos
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Los espacios publicos en la parroquia de Izamba estan categorizados en
cuatro puntos importantes. En el grafico 84 se observa como estos se encuentran
por cada categoria. Izamba cuenta con el 55% de vias con aceras en buen estado, el
32% de vias con aceras en mal estado o de tierra y el 13% de vias creadas por los
habitantes de la zona debido a sus necesidades cotidianas; cabe recalcar que la

ultima tipologia de via en su mayoria son vias que cruzan terrenos privados y sin
permiso. (GAD, 2018)

Figura 78
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Nota: La grafica muestra los espacios publicos en la parroquia de Izamba mismo

que estan categorizados en cuatro puntos importantes. Fuente: GAD Municipal de

Ambato (2018)
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Figura 79
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Nota: La grafica muestra que de acuerdo a la Gltima tipologia de via en su mayoria
son vias que cruzan terrenos privados y sin permiso. Fuente: GAD Municipal de
Ambato (2018)

D.3 Uso de Suelo

En la parroquia de 1zamba existe un uso de suelos promitente y este es el de
terrenos agricolas. En el sector ya mencionado existen polos opuestos a analizar
empezando por el oeste donde existe un 80% de construccion ya que esta zona esta

siendo un punto en la mira para los constructores y habitantes.

Dentro de la zona este en donde esta ubicada el area de estudio se puede
observar claramente en el grafico #79 como el terreno agricola ocupa un 75% del
sector. Brevemente se aprecia como la zona no es un punto comercial sino un punto
alto que brinda trabajo. En porcentajes menores en la zona este se puede contar
vivienda y terrenos baldios. Esta informacion lleva a deducir que lzamba esta
cumpliendo con la proteccion al suelo agricola y al sustento econdmico que esta

tiene a partir de estos elementos. (GAD, 2018).
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Figura 80

Uso de suelos
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Nota: La grafica muestra En la parroquia de lzamba existe un uso de suelos

promitente y este es el de terrenos agricolas. Fuente: GAD Municipal de Ambato

(2018)

D.4 Altura de Edificaciones

Dentro de la parroguia de Izamba se puede apreciar una altura prominente
en las edificaciones y esta es de dos pisos, el permiso de construccion en la mayor

parte del sector es de uno a dos pisos de altura y en equipamientos se observa como

la altura va hasta méximo tres pisos. (GAD, 2018).
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Figura 81

Altura de edificaciones
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Nota: La grafica muestra Dentro de la parroquia de Izamba se puede apreciar una
altura prominente en las edificaciones y esta son de dos pisos. Fuente: GAD

Municipal de Ambato (2018)

Figura 82
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Nota: La grafica muestra cortes de vias que la parroquia de 1zamba tiene. Fuente:
GAD Municipal de Ambato (2018)

D.5 Equipamientos

Los equipamientos en la parroquia Izamba son un punto importante para
que la zona sea cada vez mas habitada, El equipamiento con fuente predominante
es el educativo ya que existen mas de siete unidades educativas en la zona y es un
punto focal para la movilizacion y construccion de mas unidades educativas en el
sector. Al momento de tener equipamientos de salud y educativos se evalia como
Izamba llega a ser un lugar seguro, pero con un déficit de equipamientos de
seguridad y recreativos. (GAD, 2018).

Figura 83
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Nota: La grafica muestra que los equipamientos en la parroquia lzamba son un
punto importante para que la zona sea cada vez méas habitada. Fuente: GAD
Municipal de Ambato (2018)

D.6 Hitos Urbanos

Los hitos mas significativos de la parroquia de Izamba y sobre todo los que
se centran en la zona de estudio es el aeropuerto Chachoan, Cementerio, Hospital
Solca y el Batallon 2. Estos hitos urbanos son de gran ayuda para poder describir
puntos importantes en la parroquia dentro de la ciudad y también como guia para

descripciones a nivel nacional. (GAD, 2018).

Figura 84
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Nota: La grafica muestra que los hitos mas significativos de la zona de estudio se
centran en el circulo de analisis y el aeropuerto Chachoan. Fuente: GAD Municipal

de Ambato (2018)

D.7 Densidad urbana

Izamba a lo largo de su historia ha sido una zona agricola, pero en los
Gltimos afios el movimiento de las unidades educativas y la creacion de
equipamientos de salud han provocado un crecimiento acelerado en el area
habitacional. Comparando actualmente en la zona de estudio se observa como
existen tres tipos de densidades en la zona, con el 100% como totalidad el lado
Suroeste cuenta con el 65%, lado Este con el 22% y el lado Noroeste con el 13%.
Esta diferencia de porcentajes se debe a la productividad del sector y su fuente

econdmica principal. (GAD, 2018)

Figura 85

Densidad Urbana
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Nota: La grafica muestra que en los dltimos afios el movimiento de las unidades
educativas y la creacién de equipamientos de salud han provocado un crecimiento

acelerado en el area habitacional. Fuente: GAD Municipal de Ambato (2018)

D.8 Estructura peatonal

La estructura peatonal que se desarrolla alrededor del aeropuerto Chachoan
esta dividida en tres ejes importantes. En el grafico 92 se observa como a partir de
tres diferentes estructuras se desarrollan los habitantes de 1zamba. Como primer
punto es la via temporal deportiva, donde los dias sdbado y domingo los moradores
ingresan al aeropuerto de forma ilegal para realizar ejercicios como: ciclismo, trote,
caminata e incluso se realizan campeonatos de futbol; esto va con un horario desde

las 6:30am a 6:30pm debido a la falta de iluminacion artificial nocturna.

El segundo punto y el mas importante es la via permanente, la cual es
utilizada todos los dias para poder cruzar del lado Este hacia el Oeste. Los
habitantes de una forma ilegal realizaron vias improvisadas que cruzan por el
aeropuerto Chachoan, dafiando el cerramiento de este e incluso apropiandose de

partes del aeropuerto.

Estas vias peatonales son utilizadas para el cruce diario, por lo general para
realizar compras o ir hacia su trabajo. Bajo la entrevista realizada hacia la FAE se
pudo entender este problema de apropiacion del aeropuerto y como entre los
militares y habitantes han llegado a un acuerdo para poder cruzar este terreno sin
problema. Como ultimo punto existe el eje estratégico de encuentro laboral, donde
los moradores del sector llegan a este punto para realizar ferias, alimentarse y

también coger camiones que les lleven hacia sus viviendas o trabajos.

131



Figura 86

Estructura peatonal
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Nota: La grafica muestra la estructura peatonal que se desarrolla alrededor del

aeropuerto Chachoan esta dividida en tres ejes importantes. Fuente: INEC (2010)

D.9 Areas verdes

En la parroquia de Izamba se puede encontrar gran variedad de areas verdes,
en sus montafias o en sus sembrios. Analizando grafico 93, dentro de la zona de
estudio se encuentra dos magnas areas verdes las cuales son las principales en la
zona. El area verde con mayor area es de dominio arbéreo, la cual esta ubicada en
la via hacia pillarlo. La segunda area verde pertenece al aeropuerto Chachoan, este
tipo de area tiene vegetacion arbustiva y es la que envuelve como cerramiento a la

pista de vuelo del equipamiento. (GAD, 2018)
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Figura 87

Areas verdes
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Nota: La grafica muestra que en la parroguia de 1zamba se puede encontrar gran
variedad de areas verdes, en sus montafias 0 en sus sembrios. Fuente: GAD

Municipal de Ambato (2018)

D.9 Levantamiento Aeropuerto Chachoan

El aeropuerto Chachoan es un hito importante de la parroquia de I1zamba, el
terreno tiene una superficie de 1,925 x 25m y esta elevado a 2,591m sobre el nivel
del mar. Este hito actualmente no esta en funcionamiento y lleva asi un largo
periodo de tiempo, el material que lleva en la calzada de la pista es de asfalto.
Debido a una falta de &reas recreativas en la zona el aeropuerto ha sido intervenido
ilegalmente por los habitantes del sector, los cuales poco a poco se han ido
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apoderando y creando espacios como canchas, areas de picnic e incluso una rutina

para realizar ejercicios dentro de la pista.

Dentro del aeropuerto Chachoan existen 10 puntos importantes que
podemos observar en los graficos 94 y 95 los cuales muestran claramente el estado
actual del aeropuerto y que sucede dentro y fuera de este. La apreciacion que brinda
el aeropuerto al sector lamentablemente no es positiva, debido a su falta de cuidado
y un cerramiento en estado critico que ha a la vez ha sido destruido por los
moradores para poder crear varias vias para el cruce peatonal. (GAD, 2018).

Figura 88

Levantamiento Aeropuerto Chachoan
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Nota: La grafica muestra el aeropuerto Chachoan mismo que es un hito importante
de la parroquia de Izamba, el terreno tiene una superficie de 1,925 x 25m y esta

elevado a 2,591m sobre el nivel del mar. Fuente: GAD Municipal de Ambato (2018)
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Figura 89

Visuales Aeropuerto Chachoan
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Nota: La apreciacion que brinda el aeropuerto al sector lamentablemente no es

positiva, Fuente: GAD Municipal de Ambato (2018)

3.3. Conclusiones capitulares

1. La ubicacién en la que se encuentra el Aeropuerto Chachoan, es una zona
beneficiada por la naturaleza y su suelo. En donde a partir de las figuras
estudiadas se observa su geografia, clima, visuales, tipo de suelo y entre otros.
En el cual en los mapas desarrollados se alcanza el conocimiento del contexto
inmediato del area de estudio, que es lo que se estd desarrollando del
cerramiento del aeropuerto Chachoan hacia sus visuales y como se proyecta
internamente ante los habitantes de la zona. Esta clase de estudio proporciona
una idea de cédmo puede ser beneficiado la zona de estudio. para un &rea verde
recreacional.

2. Laestructura social, socioeconomica e ideologica de la parroquia es el principal
factor para el desarrollo de Izamba y que esta sea una zona agricola tal como se
la conoce actualmente. Con abundancia de flora y fauna, esta zona se categoriza
por desarrollar su economia a partir de las actividades principales de agricultura
y agropecuaria.

3. La parroquia de Izamba es una zona que se encuentra en crecimiento
habitacional acelerado, con abastecimiento de equipamientos necesarios, pero
con un déficit de areas recreativas y de ocio, lo cual crea una situacion de

migracion temporal parroquial.
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CAPITULO IV

LA PROPUESTA

4.1. Ildea Generadora

Finalizada la etapa de levantamiento, se procede a ejecutar una propuesta la
cual ayude al desarrollo de un parque lineal dentro del Aeropuerto Chachoan.
Abordando las problematicas de la zona, para asi posteriormente incrementar
estrategias que ayuden a la solucion de las dificultades identificadas en la franja de
intervencion. El aeropuerto Chachoan al tener alrededor de 2km de longitud y sin
ser utilizado en su totalidad, es un gran potencial para generar una intervencién con
beneficio hacia el verde urbano entro de la ciudad y parroquia. Con un diagnostico
de la zona aledafia al aeropuerto, en donde se estudid el transporte publico,
equipamientos cercanos, areas verdes de la parroquia, poblacion, fauna, flora,
tipologia de vivienda, entre otros; se podra realizar un proyecto que sea beneficioso
en los ambitos reales de la parroquia de Izamba y sobre todo que responda a las
necesidades que esta tiene. El proyecto constara de areas recreativas, de relajacion,
deportivas, artisticas y de la misma forma areas que incrementen el nivel econémico
del sector.

Figura 90

Antes

Nota: La figura muestra la idea para realizar un proyecto dentro del Aeropuerto

Chachoan. Fuente: Propia (2021).
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El parque proyectado dentro del aeropuerto Chachoan, tiene como finalidad
darles un uso a los extremos verdes de la pista de aterrizaje, para asi contar con un
aeropuerto en caso de emergencia o realizar espectaculos aéreos de investigacion
cientifica que incentiven al turismo y a la ves darle un eso permanente a una franja
gue actualmente no esta siendo utilizada. Debido a que el parque sera proyectado
dentro de un aeropuerto, se debera realizar un disefio que sea inclusivo con la pista
de aterrizaje, pero a la vez que no se pierda el conocimiento sobra la pista existente.
Las vias principales a trazar dentro de la intervencion seran vias realizadas de forma
furtiva por los pobladores, estos caminos son transcurridos diariamente que hasta
incluso con la ayuda del programa Google Earth se las puede ver trazadas como
caminos de tierra.

4.1. Problematica

Las problematicas del area de estudio son puntos fuertes para entender el
disfuncionamiento del Aeropuerto Chachoan. EIl principal causante de estas
problematicas es el desuso que tiene la pista, al ser categorizada como pista para
uso de emergencia en tercer lugar. Se entiende por qué esta pista no cuenta con
aterrizajes continuos, ya que esta esta después del aeropuerto de Latacunga y de

Riobamba.

Al no contar con una continuidad de aterrizajes y ser un terreno que esta
ubicado entre dos zonas de la parroquia de 1zamba, se desarrollé una invasién por
parte de los habitantes de la zona; ya que por necesidad de cruce entre un sector al
otro se prefirio invadir terreno privado. Con esta problematica desarrollada con el
paso del tiempo se ha ido asentando caminos y generando problematicas

ramificadas del problema principal que ha sido el desuso del Aeropuerto.

Estas principales problematicas han hecho florecer inconvenientes como la
necesidad de areas recreativas dentro de la parroquia, zonas de libadores,
vendedores ambulantes, etc; provocando asi una mala percepcién de la parroquia,

en especial sus alrededores.
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Figura 91
Problematica
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Nota: La grafica muestra las problematicas del area de estudio que son puntos
fuertes para entender el disfuncionamiento del Aeropuerto Chachoan. Fuente:

Propia (2021).

4.2. Estrategias Conceptuales

A partir de los siguientes diagramas se pretende describir el proyecto futuro
mediante una ramificacion de areas, llegando asi a una proyeccion de zonas que
beneficien al usuario. Las vias por utilizar se han dividido en tres factores
principales: la primera siendo peatonal, que como su nombre indica serd de uso

exclusivo para el peaton.

Esta tipologia de via tiene un sub-desprendimiento de via deportiva, la cual
sera utilizada para trotar o correr, con una materialidad de caucho especial. La
segunda seré una via peatonal recreativa, la cual ser& destinada a crear conexiones
entre &reas. El segundo factor es la via ciclista, donde se encuentra la recreativa, en

la via se utilizara el asfalto.

Como ultimo factor en vias, se desarrolla la vehicular en la cual se encuentra

la via privada y pablica, basicamente esta se basa en el estacionamiento y en paradas
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de transporte publico que conecten directamente con el proyecto. El factor cuarto
sera el mantenimiento de la pista del Aeropuerto Chachoan, al cual se le dara
mantenimiento y se mantendrd con su materialidad especifica de asfalto con un

grosor entre 15 a 51cm.

Figura 92

Estrategia conceptual — vial
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Nota: La grafica muestra el diagrama que pretende describir el proyecto futuro
mediante una ramificacion de areas, llegando asi a una proyeccion de zonas que

beneficien al usuario. Fuente: Propia (2021).

Dentro de la propuesta se encuentran tres distintas zonas disgregadas, estas
son la zona de recreacional, ocio-lectura y alimenticia. Cada una de estas tienen una
desarticulacion interna que pretende poder solucionar las necesidades del usuario.
La zona recreacional esta dividida en zona de recreacion deportiva, recreativa y de
eventos. Cada una de estas tiene como objetivo la proporcion de distintas
actividades que se desarrollaran dentro del proyecto. La zona alimenticia esta
dividida en comercial y area verde, esta area ha sido proyectada de esta manera
porque se desea crear stands de venta y areas de picnic ya que actualmente existe
estas actividades, pero de forma ilicita. La zona de ocio y lectura tiene como
prioridad el descanso y relajacion del usuario en distintas actividades, por eso se la
ha divido en zonas de vegetacion que proyecten areas de huertos y jardines

culturales. Como ultima tipologia de zonas se desarroll6 espacios abiertos en los
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cuales se puedan utilizar como miradores y areas verdes con vista hacia los

principales paisajes del aeropuerto.

Figuran 93

Estrategia conceptual zonal
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Nota: La grafica muestra cada estrategia conceptual zonal, cada una de estas tienen
una desarticulacion interna que pretende poder solucionar las necesidades del

usuario. Fuente: INEC (2010).

4.2.1 Estrategias Conceptuales Zonificadas

Las siguientes estrategias conceptuales han sido disefiadas a partir de la
zonificacion del area, en donde se pretende realizar distintas tipologias de
actividades dentro del aeropuerto, en el cual se genere una respuesta hacia las
necesidades diarias del usuario. Dentro de estas estrategias en su mayoria se desea
conservar la cultura que posee la parroquia de Izamba, la cual es su agricultura. Por
esto se pretende generar huertos urbanos, estancias ecoldgicas, conexiones
naturales, entre otros; que aporten al interés del turismo sobre la naturaleza y sus
diversas funciones en la ciudadania. Con las estrategias conceptuales que se
encargan de zonificar el area se podra apreciar la transicion, entre las
urbanizaciones hacia la conexién directa con la naturaleza y su agricultura

parroquial.
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Figura 94

Estrategias conceptuales zonificadas

Descripcion:

Una de las costumbres manienidas en
la mayor parte de Latinoamérica, es
realizar juegos deportivos en canchas
improvisadas, que por lo general son
de ticrra. A partir de la recreacion
activa sc planca rcalizar canchas
deportivas .que incrementen la buena
salud y costumbres de los usuarios.
Ademas de juegos infantiles y todo
lipo de recreacion activa
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Descripcion:
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publica. La estrategia utilizada es
realizar un abastecimiento de barrera
arborea y arbustiva para la division
entre ¢l equipamiento y via publica.

)

L
]

Descripcion:

La estancia entre la naturaleza hoy en
dia es un privilegio, debido al actual
problema de contaminacion. Median-
te las conexiones naturales se desarro-
Ilara vias naturales, esto quicre decir
vias plantcadas por ¢l humano pcro
desenvucltas por la naturaleza y su
propia vegelacion. Asi  obteniendo
caminerias totalmente naturales sin
concrelo u otros malteriales.
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Descripcion:

Dcbido a la invasién en cl acropucrio

chachoan provocado por la disfun-
cion.escases de mantenimiento y la
desconexion existente entre las zona
Este y Oeste, se proyecta el asenta-
miento de ejes peatonales a partir de
las vias ya realizadas furtivamente por
los usuarios, creando vias funcionales
y libres de peligro.
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Descripcion:

La parroquia de Izamba cuenta con un
alto porcentaje de personas que estan
en una economia de media a baja y se
visualiza claramente en la zona, donde
se observa vendedores ambulantes.
Dcbido a esta problemdtica sc incre-
mentara la estrategia de crecimicento
ccondmico, la cual sc desarrollara a
mobiliarios abicrtos para el incremen-
o economico.

ESTRATEGIA:HUERTOS URBANOS

Descripcion:

La Parroquia dc Izamba cs cl 48.8%
agricola y agropecuaria, sus suelos son
altamente potenciales para este uso y
debido a esto se desca implementar
huertos de especies nativas para el
desarrollo econdmico del sector.



Descripcion:

La pista del aeropuerto Chachoan
actualmente es utilizada como una
ruta de bicicletas debido a la pendien-
te que esta posee. Mediante la estrate-
gia de circulacion activa, se pretende
mantener esta iniciativa de la comuni-
dad y mejorarla a partir de circuitos de
ciclovia.

Descripeion:

La falta de dreas verdes destinadas al
ocio, lectura y relajacion van incre-
mentando con el pasar del tiempo,
debido al crecimiento acelerado
habitacional. Por eso con la estrategia
de estancia ecolégica se pretende
conectar al usuario con la naturaleza y
liberarlo de la contaminacion auditiva
que causan las ciudades.

e

Descripeion:

La parroquia de Izamba tiene un
déficit en equipamientos recreaciona-
les. Por medio de la recreacion pasiva
se proyecta espacios de diversion, con
diseflos amigables con las dreas
naturales.
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Nota: La grafica muestra las estrategias conceptuales que han sido disefiadas a partir

de la zonificacion del area, en donde se pretende realizar distintas tipologias de

actividades dentro del aeropuerto Fuente: Propia (2021).

4.3 ldea Fuerza

El concepto con el que se desea formar el proyecto es el SINCRETISMO

URBANO. Este concepto tiene como definicion, el coincidir diversas funciones en

una forma Unica. A partir de este proyecto se desea conectar diversos espacios

recreativos y entrelazar el lado Este y Oeste del area de estudio. El realizar un

sincretismo urbano brindara una conexion entre un nuevo equipamiento recreativo

y los habitantes de la zona.

Figura 95

Idea fuerza

142



0 125 250 500 750 1000
[ I I Meters

Nota: La grafica muestra el concepto con el que se desea formar el proyecto es el

sincretismo urbano. Fuente: Propia (2021).

El concepto interno que se pretende desarrollar en el proyecto, esta basado
en la fuerza de sustentacion que tiene el avion para poder estar en el aire. El aire
que cubre al ala de un avién al momento de estar volando permite generar una
potencia que anhela el ala para arriba.

La corriente que pasa por encima del ala hace un recorrido de mayor
distancia por lo que adquiere mayor velocidad, provocando asi menor presion en el
extrado que en el entrado. Esta curvatura que se genera como envoltorio superior
de las alas y el aire inferior que lo recorre, generan lineas organicas e inorganicas

gue seran como aporte conceptual para el desenvolvimiento espacial del aeropuerto.

Figura 96

Concepto

Proyzccion de formas Organicas

El resultado es una fuerza que

permite volar a un avién o animal
ta velocidad- Presién baja
Jardines
@ —

Baja velocidad- Presion alta Proyecciéh de formas Inorganicas

143



Nota: La grafica muestra el concepto interno que se pretende desarrollar en el
proyecto, esta basado en la fuerza de sustentacion que tiene el avion para poder

estar en el aire. Fuente: GAD Municipal de Ambato (2018)

4.4 Propuesta

Las propuestas aplicadas hacia el aeropuerto Chachoan son una respuesta
de la problematica existente dentro y fuera de este. Lo que se desea alcanzar es un
parque que solucione las falencias existentes de la zona y que a la ves atraiga un

crecimiento turistico para la parroquia; incrementando asi los niveles econémicos

de la poblacion parroquial.

Tabla 22

Problema - Propuesta

PAvmc OO RO

p
R
0
p
U
E
)
T
A

Vendedores Zona de libadores Canchas de futbol Zona abandonada Inexistencia de
Ambulantes improvisadas cerramiento entre
cementerio y aeropuerto
Creacion de mobiliario Debido a la existencia de Instaurar canchas Desarrollo de espacios Generar un sentimiento

en espacios abiertos, para
el desarrollo de nuevos
trabajos y  crecimiento
economico de la zona.

zonas  baldias,  los
pobladores empiezan a
realizar dentro de estas
areas para beber. Por lo
cual se propone disefar
estas zonas y convertirlas
en espacios recreativos.

deportivas  de  uso
publico, con la materiali-
dad adecuada.

pasivos y activos dentro
de esta zona, para mvitar
al usuario a utilizar el
area y no dejarla en
abandono

de privacidad a partir del
uso adecuado de un
cerramiento.

Escases de cerramiento y
mantenimiento de zona
arbustiva

Implantar barreras verdes
como cerraniento, para
no  generar un muro
macizo; sino fomentar el
uso de las areas, con la
adecuada precaucion y
cuidado.

Apropiacion de terreno
del aeropuerto chachoan

by

A causa de la necesidad
de areas recreativas ha
existido una apropiacion
ilegal, por eso se
pretende generar areas de
recreacion activa, pasiva
y de ocio para incentivar
una apropiacion legal y
de buen uso.

Pista en mal estado
para aterrizaje de aviones

A

Una de las consecuencias
de la  disfunsion del
aeropuerto Chachoan es
su pista, por esto se
propone el desarrollo de
pistas de bicicleta para
crear circuitos
aprovechando la
pendiente que esta tiene y
el uso actual que se la da.

Invasion con ganado
para beneficio
alimenticio

™

Elaboracion de dreas
verdes recreativas, que
mviten al usuario a
apropiarse adecuadamen-
te, asi no existird una
mvasion  de  ganado
debido a zonas en desuso

Creacion de vias
alternativas

&

Continuidad de vias en la
zona publica, a partir de
la  creacion de vias
peatonales. Las cuales
formen un  zurcido
urbano entre la zona Este
y Oeste.

Nota: La figura muestra las propuestas aplicadas hacia el A.C que son una

respuesta de la problemética dentro y fuera de este. Fuente: Propia (2021).

144




4.5 Andlisis del Usuario

Dentro del analisis del usuario se ha dividido en distintas zonas existentes,
en las cuales se despliegan a las subzonas llevando asi a un estudio detallado.
Dentro del proyecto se ha analizado los diferentes tipos de usuarios: nifios, adultos,

adultos mayores, personas con capacidades especiales y mascotas.

Dentro de la planificacion se ha estimado realizar un parque que sea
accesible para todas las necesidades y capacidades aprovechando el nivel bajo de

pendiente que este terreno tiene para generar accesos directos y sin graderios.

Las mascotas podran ingresar al parque, pero no tendran acceso hacia
algunas areas en donde se cuente con vegetacion nativa y gastronomia. El proyecto
se ha desarrollado en un horario abierto desde las 6am hasta las 10pm en la mayoria
de sus zonas, solo algunas como el mercadillo, huerto urbano y zona de picnic sera

abierta hasta las 6pm ya que cuenta con un horario laboral.

Tabla 23

Andlisis de Usuario

. #
ZONA SUB ZONA NECESIDAD 1S : s s HORARIO
ESPACIO ESPACIOS USUARIOS |
- Huerto o
Productiva Wi E’:::lxl::::.: Huerto Urbano 4 1 ’ ﬁ é @ m |
e Compra y venta | Lumobiliaric .
Mereadillo artesanal Artesanal i‘ é ﬁ - .
Compaa y venla Inmobiliaric - i‘ ’ ﬁ ﬁ @
- . G =
Galeria de | . o .
Restaurantes | s g0 covoree Mobiliario . ﬁ
(Cherensinl Ghstronémico 4 ‘é
Compra y venta Tnnwbiliaric 2 i
At Gastrondmi 1 &
cnic 4 1 - . 1
Alimentarse Mobilinrio
Giastrondmico ! ‘t T ﬁ é @
Zona TJugs Juegos Infantiles
Infantil g egos Intantiles 1 1 ‘ Iﬂ'
Recreativa | et | i - I |
Estancia Recreacion pasiva | orncia pastva o " P
Feolépica ecoldgica 't
(_:::i::n Recreacion animal E;'l;::';‘“ ieerative 1 4 ? f é o
(_‘Untm-;plﬁcién Mirador Apreciar las visuales| Mirador 1 1 ? i é n’ m I
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Nota: La grafica muestra el analisis del usuario y se ha dividido en distintas zonas
existentes, en las cuales se despliegan a las subzonas llevando asi a un estudio
detallado. Fuente: Propia (2021).

4.6 Programa

Tabla 24

Programa
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Nota: La grafica muestra la programacién desarrollada del proyecto. Fuente: Propia
(2021).

La programacion desarrollada del proyecto en su totalidad es una respuesta
ante las problematicas y guiada a través de las estrategias conceptuales. Cada
espacio cuenta con una cierta area y algunos de estos se repiten a lo largo del espacio
de intervencion. Dentro de esta programacion de aprecia las necesidades de los
espacios y como estos son respondidos a partir de zonas, subzonas y cantidad de
espacios que estos deben poseer.
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4.7 Diagrama funcional

El proyecto para poder ser ejecutado de una manera eficaz debe ser
avanzado a partir de zonas que vayan disminuyendo desde macro a micro, donde se
observen las zonas generales hasta las areas donde se desarrollen las estrategias
planteadas. En el siguiente grafico se puede observar como el parque va dando
forma y como este empieza a generar transiciones que responden a las actividades
de una forma global y también de una forma especifica.Como primer punto se
general zonas pasivas y activas, con una barrera verde como cobertura zonal y ejes
de circulacién tanto peatonales como de transporte. A partir de esta distribucién
zonal de ejes, se encuentran las distintas estrategias que generen un espacio
individual pero que a la vez se conecten mediante actividades hacia las otras areas,

generando un proyecto total formado por estrategias de disefio.

Figura 97

Diagrama funcional
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Nota: La grafica muestra como el parque va dando forma y como este empieza a
generar transiciones que responden a las actividades de una forma global y también

de una forma especifica. Fuente: Propia (2021).
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4.8 Aspectos Funcionales

Los aspectos funcionales del parque lineal proyectado estan divididos por
zonas y subzonas, donde se distribuyen sus elementos urbanos y materialidad. Este
item es de gran ayuda hacia una adecuada proyeccion de disefio y necesidades
respondidas para el usuario. Con una planificacion zonal y de materialidad se desea
llegar hacia un adecuado disefio del parque lineal.

Tabla 25

Aspectos Funcionales

s

Wia de Tierra con bordillo de madera

Acero
Acero

Acero
Acero

Camineri

Juegos Infantiles Madera y Acero

Tluminacién alta Acero

Tuminacién baja Acero
Zona Vegetacién Tierra, césped,veg. alta y baja
Infantil Mobiliario de asea | Acero

Panel Informativo Acero

Parada de Bicicletas| Madera v Acero
Baucas Madera v Hormigén
Camnineri Adoauin Es 1y I
Juegos Infantiles Madera v Acero m a::,h;:ei
Tluminacién alta Acero realizar -ﬁvifl..-

Tuminacion baja. Acero e (s
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Nota: La grafica muestra en porcentaje que la parroquia de lzamba tiene una
poblacion de 14.563 habitantes. Fuente: Propia (2021).

5. Partido Urbano

5.1 Ejes
A partir de un estudio de ejes precisos dentro del aeropuerto Chachoan, se
han descubierto varios elementos importantes que deben ser mantenidos dentro del

proyecto; donde genere una apropiacion del usuario hacia el proyecto. Con esto
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tomar medidas de un disefio que sea de ayuda hacia el beneficiario y no un obstaculo

para realizar sus actividades diarias.

Dentro de estos ejes existentes se puede observar los hitos y sus conexiones,

flujo peatonal interno, h&bitos econdémicos, trama, vientos asoleamientos, visuales,

transporte publico, contaminacion sonora, entre otros. ES importante tener el

conocimiento de estos ejes ya que a partir de esto se ira dando forma al terreno y

sobre todo una respuesta a cada necesidad sin dar cambios bruscos que generen
cambios severos dentro de estos ejes principales.

Figura 98
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Los hitos en el area de estudio son una fuente principal para un flujo
peatonal y vehicular alto. El hospital Solca crea un flujo durante toda la
semana, mientras que la pista del aeropuerto Chachoan con el cementerio
generan un flujo los fines de semana. A partir de estos hitos se observa la
necesidad de un equipamiento recreativo y una conexion directa a este.
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A partir de las vias furtivas creadas dentro del acropuerto chachoan, se
puede observar el desenvolvimiento peatonal dentro de este: lo cual esto

Con la cercania de los equipamiento, se generar conexiones directas que
beneficien al usuario inmediato. Por lo que se proyecta dreas pasivas para
el usuario proveniente del hospital solca, sirviendo de ayuda recreativa
para los pacientes del hospital. La creacién de un helipuerto que genere
una recreacion de especticulos y la conexidn indirecta entre el cementerio

v aeropuerto de Chachoan.
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> HABITOS ECONOMICO

Zona Comercial

Zona Agricola

Los hébitos economicos dentro de la zona son en su gran porcentaje el
comercio y la agricultura, lo cual ha dividido al aeropuerto en esta

ayuda para la creacion de vias internar para la propuesta

zonificacion y ayudara al proyecto en la ubicacion de dreas recreativas

paslvas y activas.

Nota: A partir de un estudio de ejes precisos dentro del aeropuerto Chachoan, se

han descubierto varios elementos importantes que deben ser mantenidos dentro del

proyecto. Fuente: Propia (2021).



Figura 99
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un eje que ayuda a dar forma en las areas recreativas verdes.

Con la existencia de una trama vegetal alta en torno a la pista, se obtiene
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El objetivo es la vinculacion de zona Este con Oeste, a partir de un
asentamiento de vias: las cuales internamente son las vias peatonales
furtivas. Generando una continuidad vial peatonal y un surcido urbano.
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Al existir solo vegetacion arbustiva, la zona es altamente propensa a
recibir radiacion directa. Este eje aporta para la ubicacion de vegetacion
arbdrea v generar zonas de radiacién minimas.
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Desde la pista del aeropuerto Chachoan se tiene una visual de 360° del
entorno. Gracias a la escaces de Vegetacion arborea se aprecia el volcin
Tungurahua y Chimborazo, al Este una zona agricola y la zona Oeste con

un bosque. Estos ejes ayudan a la distribucion de areas y miradores para la
apreciacion del paisaje y entorno inmediato.
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Existen dos tipos de vientos predominantes zonales, el primero es el viento
principal con direccién (Sur-Norte) y el viento secundario de (suroeste-no-
roeste). Estos ejes seran las directrices principales de ciclovia y vias
peatonales, donde brindara confort al usuario realizando su actividad.
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A partir del eje de conexion directa entre el transporte publico v el
acropuerto Chachoan, se determinara las vias internas principales que
beneficien la conexion entre paradas de transporte publico y entradas.

B Vegetacion arbustiva alia
Zoua Pasiva Vegetacion arbustiva media
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Para la ubicacion de areas recreativas, se ha analizado el contexto

inmediato del sector. Las zonas designadas son de razon activa y pasiva,
para asi poder definir distintos tramos.
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Debido a la existencia de vias con un flujo alto, se presenta una zona de
alta contaminacion sonora al sur del area y va disminuyendo hacia el

norte. Con este eje se creara barreras naturales que cubran un poreentaje
de la contaminacién sonora alta.




Nota: La grafica muestra que dentro de estos ejes existentes se puede observar los
hitos y sus conexiones, flujo peatonal interno, habitos econémicos, trama, vientos
asoleamientos, visuales, transporte publico, contaminacion sonora, entre otros..

Fuente: Propia (2021).

5.2 Partido Urbano Arquitecténico

Los ejes del aeropuerto Chachoan son puntos especificos de necesidades y
aportaciones necesarias hacia el terreno. Mediante la unién de todos estos ejes se
ha realizado el siguiente mapa, donde se observa como va formado una zonificacion

global de acontecimientos diarios de la zona.

Figura 100

Partido Urbano Arquitectonico
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Nota: La grafica muestra los ejes del aeropuerto Chachoan que son puntos
especificos de necesidades y aportaciones necesarias hacia el terreno. Fuente:

Propia (2021).
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5.3 Partido Urbano Zonificado

A través del partido urbano arquitectonico que se generd gracias a la unién
de los ejes principales de la zona, se desarroll6 un partido urbano zonificado. En
este mapa se puede observar como con la union de varios ejes, se va dando forma
al proyecto. Gracias a la zonificacién que el mapeo anterior genera, se pueden ir

trazando areas que responden a necesidades.

Figura 101

Partido Urano Zonificado
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Nota: La grafica muestra que a través del partido urbano arquitectonico se generd

gracias a la unién de los ejes principales de la zona,. Fuente: Propia (2021).

5.4 Plan Masa
Dentro del parque proyectado se ha generado respuestas mediante zonas y

ejes de circulacion, en el siguiente mapa se observa a una escala macro como se

desea ir parcelando el area verde y el desarrollo de un recorrido peatonal interno.
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Figura 102

Plan Masa
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Nota: La grafica muestra una escala macro como se desea ir parcelando el area

verde y el desarrollo de un recorrido peatonal interno. Fuente: Propia (2021).

5.5 Mapa Implantacion
En el siguiente mapa se puede observar como el proyecto se a incrustado en

una situacion real, como este da conexiones generales con el entorno; pero sobre

todo da una continuidad a la parroguia y no obstaculiza con el paisaje urbano.
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Figura 103

Plano de Implantacion

Nota: La grafica muestra el proyecto se a incrustado en una situacion real. Fuente:

Propia (2021).

5.6 Plano Zonificado

Con la ayuda del siguiente mapa, se podra observar de una forma meso la
distribucién de las zonas desarrolladas dentro de este. De una forma muy especifica
se entiende que el proyecto desea abrazar a la pista de aterrizaje, mas no
desaparecerla. Esto nos da como una finalidad un incremento de areas en el

aeropuerto Chachoan, pero no la desaparicion de este.

Figura 104

Zonificacion
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Nota: La grafica muestra de una forma meso la distribucion de las zonas

desarrolladas dentro de este. Fuente: Propia (2021).

5.7 Plano de Areas Verdes

La parroquia de lzamba es totalmente caracterizada por su vegetacion y su
actividad de agricultura. El siguiente mapa de areas verdes, como su nombre lo dice
esta especificamente hablando de la vegetacion que el proyecto posee. Mediante
este, se deja apreciar como la intencion es hacer de este plan una incrustacion que
no corrompa al entorno inmediato y que se mezcle con las curvas que generan las

urbanizaciones.

Figura 105

Plano Areas Verdes
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Nota: La grafica muestra que la parroquia de Izamba es totalmente caracterizada

por su vegetacion y su actividad de agricultura. Fuente: Propia (2021).
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Figura 106

Plano previo Zonificado

S8

Nota: La figura muestra la zonificacion dentro del proyecto para poder visualizar

posteriormente un acercamiento zonal. Fuente: Propia (2021).

5.8 Planos de acercamiento (Zoom)

La zona numero 1, como se puede observar en el grafico 107 esta

categorizada como una zona comercial. Este primer fragmento del parque esta

compuesto por las siguientes areas:

Huertos Urbanos: Dentro de esta &rea se ha planteado la siembra y cosecha de
vegetacion nativa de la zona, la cual beneficie el comercio de la parroquia y
sobre todo que se mantenga la cultura agricola del sector.

Mercadillo: Este inmobiliario ha sido desarrollado para el crecimiento
econdmico de la zona y siendo una repuesta a las necesidades de la zona como
es la venta ambulatoria dentro del sector.

Boulevard: Con una acera amplia donde las personas puedan hacer recorridos
entre la naturaleza y la ciudad se ha disefiado el Boulevard.

Galeria de Restaurantes: Esta zona ha sido especificamente disefiada para
brindar un ambiente diferente dentro de la ciudad de Ambato. Con un recorrido
por restaurantes y la degustacion de alimentos al aire libre, esta galeria pretende
atraer el turismo a través de sus espacios abierto entre la naturaleza y
cerramientos verdes.

Area recreativa: Disefiada con una fuente amplia para la contemplacion y

espacios abierto en esta area recreativa se desea ponerla en uso como un area
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multiusos, en la cual se pueda proponer actividades como peliculas al aire libre,
shows, presentaciones, exhibiciones, entre otros.

e Parqueadero: Esta zona esta disefiada con mas de 220 parqueaderos para
facilitar la llegada hacia el nuevo parque proyectado.

e Mirador: Debido a las visuales que posee el aeropuerto Chachoan, se ha
disefiado un mirador que aproveche este paisaje y que ayude a apreciar de mejor
forma los volcanes presentes. Este mirador ha sido disefiado con medidas
menores a 3m, ya que al ser también operado como un aeropuerto es necesario
no obstaculizar la vista de los pilotos en las cabeceras de la pista

e Pista: Con un recorrido a lo largo de todo el terreno la primera parte de la pista
ha sido mantenida con una Unica intervencién de conexion de vias, ya que lo
que se desea es mantener el aeropuerto y con uso libre en la pista. En casos de
emergencia se ha mantenido esta pista sin interrupciones en las cabeceras y
recorrido para que en el caso que se deba utilizar toda, esta pueda ser ejecutada

en su funcion facilmente.

Figura 107
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Nota: La grafica muestra que esta categorizada como una zona comercial. Este
primer fragmento del parque esta compuesto por varias areas. Fuente: Propia

(2021).
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La zona 2 del parque esta desarrollado como un area deportiva, en la cual
se pueda practicar deportes como basquet, futbol y voley. En el siguiente grafico se
puede observar una cancha de futbol grande apto para un juego de 12 personas y un

area de meditacion.
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Nota: La grafica muestra la zona 2 del parque que esta desarrollado como un érea

deportiva. Fuente: Propia (2021).

La zona 3 esté desarrollada como un sector de transicion entre zona activa
a zona pasiva. Esta zona esta perfeccionada pensando en el hospital cercano a este
terreno, como nifios, adultos de tercera edad, embarazadas, entre otros desearian
Ilegar a pasar su tiempo en momentos de espera por el hospital, Asi contando con
alimentacion, descanso y entretenimiento de una forma cercana. El &rea de picnic
cuenta con una intervencion sobre la pista, en la cual se utiliza mobiliario temporal
para el uso publico alimenticio. Un anfiteatro proyectado para presentaciones
culturales también se encuentra en esta tercera zona, ubicado entre arboles de escala

baja manteniendo todo en un rango no més alto de 3 m.

Figura 109
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Nota: La grafica La zona 3 esta desarrollada como un sector de transicién entre

zona activa a zona pasiva.. Fuente: Propia (2021).

La zona 4 bajo previas investigaciones ha sido planeada con un helipuerto, ya que
no se desea quitar la aviacion del aeropuerto y convertirlo en parque; sino utilizarlo
de forma mixta bajo normas de seguridad. A partir de esta zona empieza la segunda
parte de la pista de aterrizaje, en la cual serd utilizada como pista de vuelo bajo
normas de seguridad y sin vegetacion e iluminacion alta cercana. Por esto se ha
disefiado areas verdes extensas para un uso libre y otras con usos como
meditaciones y huertos.

Figura 110
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Nota: La grafica muestra que la zona 4 bajo ha sido planeada con un helipuerto, ya
que no se desea quitar la aviacion del aeropuerto y convertirlo en parque. Fuente:

Propia (2021).

En los siguientes graficos 111 se puede especificar claramente las areas
desarrolladas. Al no contar con el permiso de vegetacion alta, ni iluminacion a partir
de la zona 5 en adelante se mantendra una iluminacion de piso y vegetacion baja,

como flores pequefias y vegetacion en los huertos.

Dentro de todo el parque se ha planteado un recorrido peatonal y ciclovia
que cubratoda el area de la pista y que mantenga una actividad usual de los usuarios

de la zona.

Figura 111
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Nota: La grafica muestra claramente las areas desarrolladas . Fuente: Propia (2021).

En el siguiente zoom de la zona 6 se puede observar una tercera zona
deportiva, la cual cuenta con canchas deportivas pero que mantengas sus arcos
removibles para un aterrizaje que deba ser ejecutado.
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Figura 112
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Nota: La grafica muestra una tercera zona deportiva, la cual cuenta con canchas

deportivas. Fuente: Propia (2021).

En el siguiente grafico se muestra el ultimo zoom, en donde ha sido
desarrollado como una zona limpia de inmobiliario y mobiliario. Esta zona cuenta
con zonas pasivas y de meditacion. En la cabecera de la pista se ha propuesto
vegetacion baja con un maximo de altura de 30cm ya que no se puede presentar

obstaculos en las cabeceras de pistas de aterrizaje.

Figura 113
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Nota: La grafica muestra el ultimo zoom, en donde ha sido desarrollado como una

zona limpia de inmobiliario y mobiliario. Fuente: Propia (2021).

5.9 Cortes

Dentro de la zona 1 se ha realizado un corte donde demuestra lo mas
importante de este sector. Contando con la via principal que tiene una materialidad
de laja segmentada, la galeria de restaurantes que posee una mezcla de materiales
como madera, concreto y metal, la camineria secundaria que posee adoquin tono

terracota y las sendas que posee gravilla fina en tonalidades terracota.

Figura 114
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Nota: La grafica muestra la via principal que tiene una materialidad de laja

segmentada. Fuente: Propia (2021).

En el corte de la segunda zona se puede apreciar los ejes de conexion entre
zonas, los cuales son proyectados solo con pintura en tonos grises y el corte de vias

como lo son el recorrido peatonal y la ciclovia.

Figura 115

Corte Zona 2
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Nota: La grafica muestra los ejes de conexion entre zonas, los cuales son
proyectados solo con pintura en tonos grises y el corte de vias como lo son el

recorrido peatonal y la ciclovia. Fuente: Propia (2021).

El corte de la zona 3, pasa por el anfiteatro el cual tiene un descenso de
2,52m, la pista sin conexiones y se logra apreciar los asientos naturales. Estos
monticulos han sido disefiados para implementar asientos de vegetacion, los cuales
sean un plus al disefio, naturaleza y uso.

Figura 116
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Nota: La grafica tiene un descenso de 2,52m, la pista sin conexiones y se logra

apreciar los asientos naturales. Fuente: Propia (2021).

El siguiente grafico muestra el corte de la zona 4, en donde se puede apreciar
el helipuerto y su zona de seguridad, un eje de conexién de areas conjuntamente
con el recorrido peatonal y ciclovia. A partir del final de esta zona se puede apreciar
un déficit de iluminacion alta y es debido a que se utilizara 1000 km de pista para

seguirlo utilizando como aeropuerto.
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Figura 117

Corte Zona 4
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Nota: La grafica muestra el corte de la zona 4, en donde se puede apreciar el

helipuerto y su zona de seguridad. Fuente: Propia (2021).

El grafico 118 muestra el corte de la zona 5, en el cual se procede a visualizar
un area mas libre de elementos y mobiliario. Se puede observar un jardin de
especies nativas, el cual tenga como funcion ser una zona de contemplacion y

estudio sobre la flora de la ciudad.

Figura 118
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Nota: La grafica muestra el corte de la zona 5, en el cual se procede a visualizar un

area mas libre de elementos y mobiliario. Fuente: Propia (2021).

El corte de la zona 6 muestra una parte pequefia de la segunda zona
deportiva el cual contara con mobiliario que seré removido al momento de la pista
ser utilizada como aeropuerto. Se mantiene la iluminacién de suelo debido a las

necesidades que tiene un piloto para aterrizar y también las normas de aeropuerto.
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En la pista se puede apreciar que no existen ejes de conexion, debido a que no puede

existir ningun obstaculo fisico o visual para un aterrizaje.

Figura 119
Corte Zona 6
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Nota: La grafica muestra una parte pequefia de la segunda zona deportiva el cual
contara con mobiliario que sera removido al momento de la pista ser utilizada como
aeropuerto. Fuente: Propia (2021).

En el corte 7 de la ultima zona se puede apreciar una zona limpia, libre de
obstaculos, vegetacion alta, iluminacidn alta y ejes de conexion. En el grafico se
puede observar cdmo se genera un giro en u del recorrido peatonal y ciclovia,
procurando presentar este recorrido como un sendero ecoldgico continuo sin

interrupcion.

Figura 120
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Nota: La grafica muestra una zona limpia, libre de obstaculos, vegetacion alta,

iluminacion alta y ejes de conexion. Fuente: Propia (2021).
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5.10 Planos Arquitectdnicos — Inmobiliario

Figura 121

Planos arquitectonicos — Restaurante
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Nota: La grafica muestra como una respuesta ante necesidades estudiadas

anteriormente, se ha diseflado 3 tipos de inmobiliarios diferentes. EI primer

inmobiliario es de comida, el cual esta ubicado es dos sectores La galeria de

restaurantes y la zona de Picnic. También muestra la galeria de restaurantes y la

zona de Picnic y se puede observar los planos arquitectdnicos. Fuente: Propia

(2021).

169



Figura 122

Planos arquitecténicos — Mercadillo
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Nota: La grafica muestra los planos arquitecténicos del mercadillo en la parroquia

de Izamba. Fuente: Propia (2021).

Figura 123

Planos arquitectonicos — Bafios publicos
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Nota: La grafica muestra los planos arquitectonicos de los bafios publicos en la

parroquia de lzamba. Fuente: Propia (2021).

5.11 Planos Estructurales — Inmobiliario

Figura 124

Planos estructurales — Restaurante
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Nota: En el siguiente grafico se observa los planos estructurales del restaurante Este
inmobiliario esta disefiado con estructura metalica y con cimentaciones de 60x60cm

debido a la altura que estos tienen que no sobrepasan de 2.90m. Fuente: Propia

(2021)
Figura 125

Planos estructurales — Mercadillo
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Nota: En el siguiente grafico se observa los planos estructurales del restaurante Este
inmobiliario esta disefiado con estructura metalica y con cimentaciones de 60x60cm
debido a la altura que estos tienen que no sobrepasan de 2.90m. Fuente: Propia
(2021).

Figura 126

Planos estructurales — Bafios publicos
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Nota: En el siguiente grafico se observa los planos estructurales del restaurante Este
inmobiliario esta disefiado con estructura metalica y con cimentaciones de 60x60cm
debido a la altura que estos tienen que no sobrepasan de 2.90m. Fuente: Propia

(2021).

5.12 Planos Eléctricos — Inmobiliario

En los siguientes planos eléctricos se puede observar la distribucion de las
luminarias y conexiones adecuadas para el uso apropiado de cada uno de los

inmobiliarios.

Figura 127

Planos eléctricos — Restaurante
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Nota: La grafica muestra observar los planos eléctricos la distribucion de las

luminarias y conexiones del restaurante. Fuente: Propia (2021).

Figura 128

Planos eléctricos — Mercadillo
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Planos Electricos Mercadillo
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Nota: La grafica muestra observar los planos eléctricos la distribucion de las

luminarias y conexiones del mercadillo. Fuente: Propia (2021).

Figura 129

Planos eléctricos — Bafios publicos
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Nota: La grafica muestra observar los planos eléctricos la distribucion de las

luminarias y conexiones de los bafios publicos. Fuente: Propia (2021).

5.13 Planos

En los planos sanitarios de cada una de las edificaciones se utilizara tuberia

PVCde 2”,4” y 200mm. Estas edificaciones estaran conectadas directo al medidor.

Figura 130

Planos sanitarios — Restaurante
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Planos Sanitarios Restaurante
Esc: 1:350

Nota: La grafica muestra observar los planos sanitarios del restaurante. Fuente:
Propia (2021).
Figura 131

Planos sanitarios — Mercadillo
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Nota: La grafica muestra observar los planos sanitarios del mercadillo. Fuente:

Propia (2021).

Figura 132

Planos sanitarios — Bafios publicos
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Nota: La grafica muestra observar los planos sanitarios de los bafios publicos.

Fuente: Propia (2021).

5.14 Detalles Constructivos

Figura 133

Unién viga-columna

Union Viga-Columnas
Escalx 130 "

Nota: La grafica muestra el detalle constructivo de la union viga-columna, en donde

sera utilizada una placa soldada a la viga. s. Fuente: Propia (2021).

Figura 134

Unidn columna metalica-cimentacion
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Nota: La gréfica detalle constructivo donde presenta la union de la columna con la
cimentacion donde se utilizard una placa de anclaje. Estas cimentaciones seran

utilizadas en los mobiliarios planteados dentro del parque.. Fuente: Propia (2021).
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Figura 135

Sistema de Pileta
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Nota: La grafica se muestra como sera la instalacion interna de la pileta ubicada en
la galeria de restaurantes. En esta pileta se utilizara tuberia de ida y retorno para el

movimiento de aguas y un relleno de tierra compactada. Fuente: Propia (2021).

Figura 136

Recubrimiento Fachada de tiras de madera
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Recubrimiento de madera

Nota: En la grafica se observa que para el recubrimiento de las edificaciones, se ha
planteado fachadas de tiras de madera. Esta tipologia de fachadas sera vista

alrededor de los inmobiliarios plantados. Fuente: Propia (2021).

Figura 137

Losa de canchas deportivas

Losa cancha de Basket

Esrala: 1:30
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Nota: En la grafica se detalla como seran las intalaciones de las zonas deportivas
como la losa de canchas de basket, voley,tennis y el cesped sintetico que sera
colocado para la cancha de futbol. Fuente: Propia (2021).

Figura 138

Césped sintético

Cesped Simntetico
Escala: 1:13

Nota: En la grafica se detalla como sera la intalacion de las zona deportivas del

cesped sintetico que sera colocado para la cancha de futbol. Fuente: Propia (2021).

Figura 139

Sistema de purificacion estanque
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Nota: La grafica muestra la fuente planteada dentro del parque de como sera el
funcionamiento e instalacion interna para el riego a partir de agua lluvia y
purificacién a través de flora. Fuente: Propia (2021).

Figura 140

Piso de Adoquin
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Nota: La figura muestra el proceso a seguir para la colocacién de piso de

adoquin.Fuente: Propia (2021).

Figura 141
Piso de Caucho Poliuretano
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Piso Caucho Poliuretano
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Nota: La figura muestra el proceso a seguir para la colocacion de piso de caucho

poliuretano. Fuente: Propia (2021).

Figura 142
Piso de Asfalto

Piso de Asfalto (Pista)

Escala: 1:30

Nota: La figura muestra el proceso a seguir para la colocacién de piso de asfalto.
Fuente: Propia (2021).

Figura 143
Piso de Ceramica Madera
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e
- Tierma Compactada
Piso Ceramica Madera
Escala: 1:30

Nota: La figura muestra el proceso a seguir para la colocacion de piso de ceramica

de madera. Fuente: Propia (2021).
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Figura 144

Juegos Infantiles
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Nota: La figura muestra el proceso a seguir para la colocacion de juegos infantiles.
Fuente: Propia (2021).

Figura 145

Juegos Infantiles

- Juegos Infantiles

Escala: 1:60

Nota: La figura muestra el proceso a seguir para la colocacion de juegos infantiles.
Fuente: Propia (2021).
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5.15 Presupuesto

Tabla 26
Presupuesto

In . |Recorrido Peatonal {Astalto) - | m2 | 12326885 4a37677
|Cicovia (Asfalto) - | m2 | 113888816 4099997
ACETS exteron [Acera Via Publica - m2 4229,15{5 1903118
Vialidad  [Camineria Principal __ |Piso de Laja Segmentada - m2 42 5 22191
{Camineria secundania [Piso de Adogqun Rojo m2 6918,31]5 1729573
{Parqueadero |Piso de Asfalto m2 509094]5 1832738
Sendis |Grava fina tonos tieera m2 378207(S  17.019.32
{Cesped sintetico . m2 641588/5 1539811
|Arco de futbal { Par) 3] v . S 13500

|Pavenento en alto trafico y
Deporte  |Canchas deportivas |alsado - m2 425615 2553600
Aros de Basket (Par) 3l v - $ 165000
|Mata Tennis i u - S 20,00
|Red de Voleibol 3] v - S 60,00
Infantiles % v - S 384000
S S Zona de Arena 2l U 125815 1128600

Joegos de entrenamiento
; . caning 8l v - 5 200,00
inas ejercitantes con 9]

Zona de maquinas propio u - S 225000
[Area de Segurdad - m2 1765,22]5 7943490
j T [Fato - | m2 706,82| 5 3180690
[Inmobaario [Restaurantes 2 v 15,23|§  105.600,00
|Mercagiio 0 U 7.56] S 5250000
[Bafos Pubicos i U 19,46/ 5  60.800,00
{Mirador [Montaia de Tierra . m2 486|5 320274
{ |Camineria de Adoguin . m2 224l 550000
inmobiiario (Laguna {Piso de Concreto Esculpido - m2 2482115 1290692
|Total - m2 7754]5 1599855
Anfiteatro |Excavacion - m2 370{$ 259000
|Concreto Esculpido - m2 1056{5 549120
|Escenano m2 78{S 712500
|Ceramica de madera m2 375/ 356250
{Huenos Urbanos [Mortalizas y Frutas Nativas m2 1990695/ 796278
Jardin de Esp. Nativas [Vegetacion Nativa Variada - m2 | 2133581]5 1280149
Arboles Altos [Ficus 10 v . S 110000
Vegetation |Arupo ol v $ _ e0s00
Arbustos 8og 1733 v § 1386400
|Bamby 56 U - S 112,00
Areas verdes |Cosped . m2 992595 29777700
[Buminacion Alta 146] U . $ 6132000
¥ S—— [Fuminacion de piso %| U s 1761760
S [Mesas con juego de 4 silas % U $ 700000
iy lm Bancas 190 U 5 38.000,00
| Basireron 190 v $ 4180000

Nota: En la grafica se observa el presupuesto del proyecto. Fuente: Propia (2021).
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a. Renders

Figura 145

Render General

Figura 146

Render Mirador
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Nota: La grafica muestra el render del mirador. Fuente: Propia (2021).

Figura 147

Render Banos Publicos

Nota: La grafica muestra el render de los bafios publicos. Fuente: Propia (2021).
Figura 140

Render Estanque

Nota: La grafica muestra el render del estanque. Fuente: Propia (2021).
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Figura 1419

Render Mercadillo

Nota: La grafica muestra el render el mercadillo. Fuente: Propia (2021).
Figura 14250

Render de restaurantes
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Nota: La grafica muestra el render de la galeria de restaurantes. Fuente: Propia

(2021).

Figura 14351

Render zona de picnic

Nota: La grafica muestra el render la zona de picnic. Fuente: Propia (2021).
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Figura 14452

Render caminerias

Nota: La grafica muestra el render las caminerias. Fuente: Propia (2021).

Figura 14553

Render canchas deportivas

Nota: La grafica muestra el render las canchas deportivas. Fuente: Propia (2021).
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Figura 14654

Render canchas anfiteatro

Nota: La grafica muestra el render el anfiteatro. Fuente: Propia (2021).

Figura 14755

Render canchas zona infantil
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Nota: La grafica muestra el render de la zona infantil. Fuente: Propia (2021).
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Figura 14856

Render canchas caminaria principal

Nota: La grafica muestra el render la camineria principal. Fuente: Propia (2021).

Figura 14957

Render zona de picnic — uso libre de pista

Nota: La grafica muestra el render zona de picnic y uso libre de la pista. Fuente:

Propia (2021).
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Figura 15058

Render huertos urbanos

—

Nota: La grafica muestra el render de huertos urbanos. Fuente: Propia (2021).
Figura 15159

Render zona de meditacion

Nota: La grafica muestra el render la zona de meditacion. Fuente: Propia (2021).
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4.2. Conclusiones capitulares

1. Dentro del capitulo presente se ha desarrollado varios mapeos los cuales
justifican cada parte del disefio. Empezando por la problemética, se ha
visualizado varios puntos necesarios a tratar los cuales han sido solucionados a
partir de estrategias de disefio y de espacio. Con estas estrategias no solo se
pretende solucionar la problematica de forma puntual sino también lograr una
unién de espacios que respondan a la problematica y brinden un plus a la
poblacion. Tomando como ejes principales los espacios y vias alternativas
creadas por la propia poblacion debido a una necesidad, el disefio del Parque
Urbano Lineal en el aeropuerto Chachoan es una respuesta a la poblacion; en el
cual no solo de una respuesta a la problematica sino convierta este problema en

una solucién potencial.

2. Con el sincretismo urbano como idea fuerza y la curva que genera la fuerza de
sustentacion en un avion como concepto, se ha logrado un disefio que unifique

espacios y a la misma vez los independice de una forma afable.

3. Por ultimo el proyecto no pretende eliminar la pista del Aeropuerto Chachoan,
sino repotenciarlo y sobre todo darle un uso a un area extensa que se ha visto
claramente con una problematica. Este disefio ha dividido en dos partes
principales la pista. La zona principal que es una zona recreativa, en donde se
desarrolla como parque con distintas actividades y la utilizacion de mobiliario,
que en el caso de ser necesitada la pista completa por situaciones de emergencia
pueda ser removido. La zona secundaria se mantendra como pista de aterrizaje

y con las correspondidas precauciones para su uso.
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