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RESUMEN EJECUTIVO

ESTUDIO DE LA INCIDENCIA DE LAS PARADAS DEL METRO DE QUITO EN 
EL ESPACIO PÚBLICO,2024

La presente investigación relaciona los diferentes impactos sociales establecidos en los estudios del Metro de 
Quito, con la situación actual de los espacios públicos de sus estaciones. Esta investigación tiene como importan-
cia considerar factores sociales para futuros proyectos de transportación pública que garanticen el total acceso al 
espacio público y fomenten la inclusión social. Para determinar lineamientos que potencien el espacio público de 
las estaciones del Metro de Quito se consideró tres estaciones: El Labrador ubicada al norte, El Ejido ubicada al 
centro y la estación Cardenal de la Torre ubicada al sur de la cuidad. La metodología de esta investigación tiene un 
enfoque mixto el cual se dividió en tres fases: recolección de datos, análisis y resultados. En la primera etapa se 
analizaron los impactos que fueron establecidos para el proyecto del Metro de Quito; mediante un análisis visual 
se determinó la accesibilidad de las estaciones y la realización de entrevistas en la cual se realizaron preguntas de 
accesibilidad, seguridad y movilidad. En la segunda fase se realizó un análisis morfológico, actividades y percepción 
tanto del entorno de las estaciones como su espacio público. La tabulación de las entrevistas permitió estructurar 
la etapa final de resultados lo que permitió evaluar tanto el entorno como el espacio público para proponer linea-
mientos que potencien el espacio público de las estaciones del Metro de Quito. Cabe recalcar que estos lineamien-
tos ayudan a planificar y diseñar espacios que fomenten la inclusión social, la cultura y comercio local, contribuyen-
do al bienestar general de la sociedad.

DESCRIPTORES:  Metro de Quito, Estaciones, Espacio público
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ABSTRACT

STUDY OF THE INCIDENCE OF QUITO METRO STOPS IN PUBLIC SPA-
CE, 2024

This research relates the different social impacts established in the studies of the Quito Metro, with the current 
situation of the public spaces of its stations. This research is important to consider social factors for future public 
transport projects that guarantee full access to public space and promote social inclusion. To determine guidelines 
that improve the public space of the Quito Metro stations, three stations were considered: El Labrador located to 
the north, El Ejido located in the center and the Cardenal de la Torre station located to the south of the city. The 
methodology of this research has a mixed approach which was divided into three phases: data collection, analysis 
and results. In the first stage, the impacts that were established for the Quito Metro project were analyzed; through 
a visual analysis, the accessibility of the stations and interviews were determined in which questions about accessibi-
lity, safety and mobility were asked. In the second phase, a morphological analysis, activities and perception of both 
the environment of the stations and their public space were carried out. The tabulation of the interviews allowed the 
final stage of results to be structured, which allowed both the environment and the public space to be evaluated to 
propose guidelines that improve the public space of the Quito Metro stations. It should be emphasized that these 
guidelines help to plan and design spaces that promote social inclusion, culture and local commerce, contributing to 
the general welfare of society.

KEYWORDS: Quito Metro, stations, public space
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do que transformaron los entornos urbanos de sus 
paradas. En este contexto la corporación del Me-
tro de Quito realizó un estudio en conjunto con la 
universidad de Harvard donde se demostraba que 
existieron algunos impactos que tuvieron un mayor 
nivel en las estaciones como: El Labrador ubicada 
en el norte, El Ejido ubicada en el centro y Cardenal 
de la Torre Ubicada en el sur.

Figura 2. Árbol de problemas.
Fuente: Elaboración propia,2023.

Durante la fase de planificación del Proyecto Metro 
de Quito, se consideró cuidadosamente la ubicación 
de las estaciones con el objetivo de minimizar cual-
quier impacto negativo en propiedades privadas. 
Se optó por situar las estaciones en áreas públicas, 
vías públicas o parques de uso común. No obstan-
te, esta decisión conlleva la necesidad de expropiar 
terrenos pertenecientes a propietarios privados, así 
como el uso temporal o permanente de terrenos pú-
blicos en varias estaciones, lo cual puede resultar 
en una afectación física para dichos propietarios. 
(METRO QUITO , 2018)

Las propiedades privadas afectadas se encuentran 
en dos estaciones específicas: Morán Valverde y La 

1. Conocimiento previo

1.1 Introducción 

La construcción del Metro de Quito es uno de los 
proyectos de infraestructura más importantes a nivel 
nacional. El proyecto tiene como objetivo integrar el 
sistema de transporte público para reducir los tiem-
pos de tránsito y brindar a las personas opciones 
de movilidad más eficientes y seguras. (Ekos, 2012) 

El trazado del sistema abarca una distancia de 22 
kilómetros y se compone de 15 estaciones situadas 
estratégicamente de sur a norte, desde Quitumbe 
hasta El Labrador, respectivamente. Se estima que, 
en su fase inicial, el servicio proporcionará alrede-
dor de 390.000 viajes al día. (Noboa, 2018)

Figura 1. Trazado del Metro de Quito, Ecuador
Fuente: Motorbit,S.(2004).

Actualmente el Metro de Quito ya se encuentra en 
funcionamiento, sin embargo, en la etapa de cons-
trucción se realizaron varios estudios determinan-



Pradera. En estas ubicaciones, se necesitan áreas 
pequeñas de estacionamiento o zonas de uso co-
munitario para facilitar los accesos, lo que resulta 
en la expropiación de dichas áreas. En la estación 
Morán Valverde, situada en el Condominio Las 
Cuadras, que se encuentra en la intersección de la 
Avenida Morán Valverde y la Avenida Rumichaca, 
se llevará a cabo una expropiación parcial de un 
espacio comunal que actualmente alberga una can-
cha de uso compartido por todos los copropietarios. 
(METRO QUITO , 2018)

Figura 3. Plano del àrea a expropiarse del condominio las 
cuadras.
Fuente: Metro de Quito,(2018).

Durante el proceso de construcción del Metro de 
Quito, se utilizaron espacios públicos y áreas de 
comercio en tres estaciones específicas: Morán 
Valverde, Solanda y Estación Cardenal de la Torre. 
Esta medida tuvo un impacto significativo en los re-
sidentes locales, ya que se retiraron espacios que 
utilizaban para sus desplazamientos y actividades 
comerciales. Como resultado, se generaron proble-
mas en la movilidad de los habitantes y se afectó 

el sustento de los comerciantes, quienes tuvieron 
que enfrentar dificultades para encontrar nuevos 
lugares para realizar sus actividades comerciales. 
(METRO QUITO , 2018)

La estación El Ejido está situada en las proximida-
des del Barrio La Mariscal y cerca de la Casa de la 
Cultura. Este parque es una institución tradicional 
en Quito y recibe una importante afluencia de per-
sonas a lo largo del día, siendo los fines de semana 
cuando esta afluencia es aún mayor debido a las fe-
rias de exposición de productos artesanales y obras 
artísticas que suelen llevarse a cabo. El Parque El 
Ejido es también conocido por contar con una co-
munidad establecida de comerciantes y artesanos, 
quienes tuvieron que ser reubicados durante la fase 
de construcción de la estación. (METRO QUITO , 
2018)

La edificación de la Estación del Ejido y las gestio-
nes requeridas para reubicar a los comerciantes y 
artesanos implicaron una coordinación significativa 
entre varias entidades del Municipio de Quito. En 
este esfuerzo coordinado, se llegaron a acuerdos 
con los comerciantes para facilitar su reubicación, 
ya que la construcción de la estación los dejaría sin 
acceso al flujo habitual de personas y sin la posibi-
lidad de operar en su ubicación original. (METRO 
QUITO , 2018)
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Figura 4. Reubicación de comerciantes estación el Ejido 
Metro de Quito
Fuente: Metro de Quito,(2018).

El impacto en diferentes estaciones en la cuidad 
como la estación del El Labrador ubicada al norte, 
La estación El Ejido ubicada al centro y la estación 
Cardenal de la Torre ubicada al sur de la cuidad son 
estaciones con espacios públicos que se transfor-
maron sus entornos urbanos, para esto es impor-
tante analizar que:

El concepto de espacio público no se limita única-
mente al entorno físico, sino que se percibe como 
el escenario de interacción social. Se considera una 
parte esencial en la configuración de las ciudades, 
ya que se reconoce como un elemento que fomen-
ta el intercambio cultural y de ideas, fundamentado 
en el respeto hacia los demás. Estos espacios de 
encuentro facilitan la celebración de la diversidad 
y van más allá del individuo, promoviendo la cone-
xión y el entendimiento entre las personas. (Norie-
ga, 2022)

Esta investigación relaciona los estudios estableci-
dos del Metro de Quito, con la situación actual de 
los espacios públicos de sus estaciones. Esta in-
vestigación tiene como importancia validar diferen-
tes estudios previstos para futuras líneas del Metro 
de Quito que garanticen el total acceso al espacio 
público y fomenten la inclusión social.

El objetivo general de esta investigación es corro-
borar la transformación de los entornos de las es-
taciones del metro de quito mediante el uso de los 
estudios realizados para potenciar su espacio pú-
blico bajo los siguientes momentos: 1) Corroborar 

los estudios  realizados por el Metro de Quito para 
comprobar que los mismos transforman los entor-
nos urbanos de las paradas.2)Generar un diagnós-
tico urbano mediante una aproximación detallada 
para determinar el estado actual del espacio públi-
co en la estaciones del Metro de Quito.3)Establecer 
lineamientos que potencien el espacio público y ga-
ranticen su total acceso para fomentar la inclusión 
social de las estaciones del metro de Quito.



1.2 Fundamentacion Teórica

Tabla 1. Estructura del Marco Teórico
Fuente: Elaboración propia,2023.
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1.3 Marco Conceptual

1.3.1. Transportación Pública

1.3.1.1. Características

A nivel global, los sistemas de transporte son al-
tamente sofisticados y competitivos, facilitando el 
traslado de personas desde áreas remotas hasta 
zonas densamente pobladas. Entre los medios de 
transporte terrestre de uso público se encuentran 
los autobuses, taxis, teleféricos y trenes. Este últi-
mo, en particular, resulta beneficioso para los usua-
rios al ahorrarles tiempo y dinero, dado que está op-
timizado para cubrir largas distancias, lo que facilita 
las actividades diarias de los residentes. (PONCE, 
2015)

Cuando nos referimos al transporte público, habla-
mos de cualquier sistema de transporte que esté 
regulado por los horarios establecidos por el go-
bierno y que tenga la capacidad de transportar a un 
grupo de pasajeros. A diferencia del transporte pri-
vado, este tipo de transporte está sujeto a las rutas 
y horarios determinados por los operadores, lo que 
implica que son los usuarios quienes deben ajustar-
se para utilizarlo. (Castillo Rodriguez & Manjarrés 
Rodriguez, 2021)

Figura 5.  Sistema Metropolitano de Transporte
Fuente : Quito,gob,2015

1.3.1.2. Tipos de transportación pública

El Sistema Integrado de Transporte engloba una 
variedad de medios, incluyendo autobuses, taxis, 
trolebuses, tranvías, trenes, ferrocarriles suburba-
nos, ferris y bicicletas. Desde una perspectiva eco-
nómica, este sector implica diversas estrategias, 
dado que está formado por la demanda, represen-
tada por los pasajeros, y la oferta, compuesta por 
las empresas de transporte público locales. Es fun-
damental que el sistema de transporte público ga-
rantice bienestar, cobertura, eficiencia y seguridad 
para proporcionar adecuadamente las oportunida-
des sociales, culturales y económicas que ofrece la 
ciudad. (Castillo Rodriguez & Manjarrés Rodriguez, 
2021)

1.3.1.3. Accesibilidad

Ecuador posee una amplia movilidad y cuenta con 
un número suficiente de vehículos para transportar 
personas. Sin embargo, lamentablemente, las per-



sonas con discapacidad enfrentan dificultades en 
cuanto a su accesibilidad independiente, ya que pa-
rece que las normativas vigentes, como las normas 
INEN, no se cumplen efectivamente. (Vayas, 2011)

En Ecuador, la atención principal en cuanto a trans-
porte urbano se centra en las ciudades de Quito y 
Guayaquil, donde se evidencia una preocupación 
por ofrecer un servicio eficiente. Esto se refleja en 
la comodidad que experimentan las personas al ac-
ceder al transporte urbano. En la ciudad de Quito, 
destacan los servicios del Trolebús, mientras que 
en Guayaquil se destaca el sistema de transporte 
conocido como Metro vía. (Vayas, 2011)

1.3.1.4. Eficiencia

La mayoría de los países en vías de desarrollo 
cuentan con un sistema público de transporte en 
autobús que facilita la movilidad de sus ciudadanos. 
Este sistema de transporte colectivo no solo cubre 
las necesidades de desplazamiento de la pobla-
ción, sino que también contribuye al funcionamiento 
de la economía. Sin embargo, todos los sistemas 
de transporte colectivo enfrentan desafíos en áreas 
como modernización, planificación, presupuesto, 
mantenimiento y costos. (Pacheco, 2010)

La falta de conocimiento sobre los horarios y la lle-
gada de los autobuses puede complicar la rutina de 
los pasajeros. Además, la escasez de información 
acerca de las rutas del servicio y los horarios exac-
tos de llegada a las paradas dificulta la planificación 
de los viajes por parte de los usuarios. Se podría 
mejorar considerablemente la implementación del 
transporte público si se ofrecieran sistemas de in-

formación al viajero eficaces. (Pacheco, 2010)

Figura 6.  Poca eficiencia de la transportación publi-
ca
Fuente : El comercio,2012.

1.3.2. Sistema masivo (METRO)

1.3.2.1. ¿Qué es un metro?

Las grandes ciudades del mundo que han resuelto 
sus problemas de transporte público han logrado 
esto principalmente mediante dos políticas públi-
cas clave: una expansión significativa de la red de 
metro y trenes urbanos, y una regulación estricta 
en el uso del automóvil. La evidencia empírica a 
nivel mundial ha demostrado que la expansión 
de las redes de metro tiene un impacto mucho 
más efectivo en la reducción del uso del trans-
porte privado que otras medidas, como subsidiar 
las tarifas del transporte público. (Grange, 2010)

Además, la presencia de una extensa red de me-
tro o trenes urbanos aumenta la efectividad de las 
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políticas regulatorias sobre el uso del automóvil, 
como la tarificación vial y los impuestos específi-
cos, ya que los conductores habituales ven en el 
metro una alternativa real de transporte, a diferen-
cia de los servicios de autobuses. (Grange, 2010)

Figura 7. Metro de Quito
Fuente : Metro de Quito,2018

1.3.3. Componentes de un Metro

El metro ha dejado una profunda huella en el esti-
lo de vida de las principales ciudades del mundo, 
y en algunas de ellas, su desarrollo habría sido 
impensable sin su construcción. Un ejemplo em-
blemático es Nueva York en el siglo XIX: ante la 
rápida expansión demográfica, se implementa-
ron diversas soluciones de transporte, como ca-
rros de caballos, carros de cable, tranvías eléctri-
cos y trenes elevados de vapor. Sin embargo, el 
hito más significativo fue la inauguración del me-
tro subterráneo eléctrico en 1904. (Gómez, 2015)

1.3.3.1. Modelo de Gestión

La ejecución del Proyecto Metro de Quito requie-
re un riguroso nivel de gestión para cumplir con una 
serie de objetivos que abarcan aspectos construc-
tivos, operativos, medioambientales, sociales, eco-
nómicos y financieros. Esto implica la necesidad de 
contar con un equipo de fiscalización que posea:

• Talento humano con conocimientos especializados 
y experiencia en el área.

• La aplicación de tecnología de vanguardia.

• Habilidades para el manejo de herramientas técni-
cas e informáticas.

• La participación de expertos nacionales con expe-
riencia en campos específicos relevantes para el 
proyecto.

• Líderes técnicos y administrativos capacitados para 
atender las necesidades del cliente.

Dada la complejidad inherente de un proyecto de esta 
envergadura, es fundamental la intervención de un 
equipo de fiscalización multidisciplinario con una sóli-
da experiencia demostrada en proyectos similares, así 
como un profundo conocimiento de las particularida-
des propias de la ciudad de Quito. (Navarrete, 2019)



Figura 8. Modelo de gestión metro de madrid
Fuente : Tics,2011.

1.3.3.2. Características

Los sistemas de trenes urbanos, como los metros, 
poseen características particulares que hacen que 
su monitoreo y optimización en línea sean especial-
mente desafiantes. Estas características incluyen:

• •Alta frecuencia de viajes cortos.

• •Paradas breves para la entrada y salida de 
pasajeros.

• •Limitada capacidad de los trenes.

• •Estaciones de transbordo que combinan 
diferentes líneas.

• •Alta demanda de servicio en periodos espe-
cíficos.

• •Dificultades en la comunicación entre los 
convoyes y las estaciones debido a los via-
jes en túneles.

Estas peculiaridades hacen necesario im-
plementar estrategias de monitoreo y optimi-
zación especialmente diseñadas para adap-
tarse a las necesidades específicas de los 
sistemas de trenes urbanos. (Bustos, Uri-
be, Zamora, Pavez, & de la Quintana , 2009)

1.3.3.3. Eficiencia

En el caso del metro, la detención en las estaciones 
constituye la principal limitación para mantener la 
velocidad del circuito, lo que afecta directamente la 
capacidad de transporte del sistema. El diseño y 
la operación de las estaciones de transporte, es-
pecialmente las ferroviarias y de metro, han sido 
objeto de numerosos estudios y publicaciones a lo 
largo del tiempo. Estos estudios han abordado una 
amplia gama de aspectos, desde el diseño arqui-
tectónico y estructural hasta la eficiencia operati-
va y la seguridad de los pasajeros. (López, 2023)

1.3.4. Espacio Público

1.3.4.1. Caracterísiticas

La Ordenanza General de Urbanismo y Construc-
ciones establece que el espacio público es consi-
derado un Bien Nacional de Uso Público. Esta defi-
nición refleja una clara interdependencia entre dos 
aspectos que cada vez son más autónomos: la pro-
piedad y el uso. Inicialmente, este derecho vincula 
el espacio público con una propiedad pública, es 
decir, con el dominio del Estado. Esto implica que 
su regulación está sujeta al derecho público y que 
su uso está regulado por el Estado. (Schlack, 2005)

Diversidad de actividades: Un buen espacio público 
debería permitir una variedad de actividades, des-
de descansar y socializar hasta realizar actividades 
recreativas o culturales. (Fernandez, 2000)
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Figura 9. Modelo de espacio público
Fuente : Pinterest,2015

1.3.4.2. Tipos de Espacio Público

Una primera observación crítica que debemos ha-
cer se refiere al propio concepto de espacio público. 
La noción de “espacio público” es tanto un concep-
to urbanístico como político. Desde una perspectiva 
urbanística, el espacio público urbano incluye las 
calles, plazas y parques de una ciudad, es decir, 
todo aquello que no es propiedad privada. Sin em-
bargo, desde el punto de vista de la filosofía políti-
ca, el espacio público, también conocido como es-
fera pública, se refiere a un ámbito de deliberación 
democrática abierto a todos. (Aramburu, 2008)

En este contexto, el principio fundamental es que to-
dos tienen el derecho de acceder y utilizar el espa-
cio público de una ciudad, siempre y cuando no se 
apropie de él. Sin embargo, en la vida diaria de una 
ciudad, aplicar este principio a la micropolítica de 
calles y plazas conlleva numerosas tensiones. Las 
personas pueden utilizar el espacio público siempre 
y cuando no afecten los derechos de otros usuarios, 
pero esto no es fácil y a menudo genera conflictos. 
Por ejemplo, si juego al fútbol en una plaza, podría 

obstaculizar el paso de otras personas, y viceversa, 
si hay personas pasando, no podré jugar al fútbol. 
Al final, alguien debe tener prioridad, y esto se con-
vierte en una cuestión política. (Aramburu, 2008)

1.3.4.3. Accesibilidad

La accesibilidad se refiere a la facilidad con la que 
un lugar puede ser alcanzado desde otro, siendo 
una cualidad espacial. Sin embargo, la accesi-
bilidad no es un concepto absoluto; es necesario 
reevaluar el concepto tradicional y considerar la 
diversidad de las personas y las diferencias en la 
movilidad. Es un concepto relativo que depende de 
las características individuales del usuario, el tipo 
de desplazamiento y otros factores condicionantes, 
como el clima y la calidad de las vías, entre otros. 
(Poll, 2006)

1.3.4.4. Seguridad

El espacio público urbano es crucial para fomentar 
la ciudadanía y la interacción social, pero el actual 
modelo de ciudad, marcado por la fragmentación 
espacial y social, conduce a la percepción de inse-
guridad tanto objetiva como subjetiva. La seguridad 
subjetiva está influenciada por diversos factores, 
como la pertenencia a grupos específicos y la ex-
clusión de otros, lo que examinaremos en relación 
con la población inmigrante en ciertos barrios de 
Madrid. Se propondrán soluciones preventivas para 
mejorar la seguridad, incluyendo políticas públicas, 
estrategias urbanas adecuadas y principios para el 
diseño urbano efectivo. (Gallego & Martínez , 2013) 



Figura 10. Cohesion social en el espacio público
Fuente : Pinterest,2011

1.3.4.5. Cohesión social

El espacio público, siendo el área física compartida 
por todos y no privada, se convierte en el escenario 
donde la cohesión social puede florecer. La cohe-
sión social, por su parte, es la fuerza que une a los 
ciudadanos en los del bienestar colectivo, recha-
zando la exclusión y la marginación, y promoviendo 
la igualdad de oportunidades. Esta unidad social 
permite afrontar los desafíos que se presentan. 
Cuando hablamos del espacio público como pro-
motor de la cohesión social, estamos analizando 
lugares que facilitan a los ciudadanos el desarro-
llo de sus actividades y buscamos condiciones que 
fomenten actitudes positivas en aras del bienestar 
común. (Albarran, 2022)

1.4 Estado del Arte

1.4.1. Espacio público y movilidad urbana

Actualmente, estamos inmersos en la era de las 

metrópolis en constante cambio, con muchas de 
ellas evolucionando hacia megalópolis, definidas 
como ciudades con más de diez millones de habi-
tantes. Estas áreas urbanas extensas están desa-
fiando todos los sistemas de movilidad que la revo-
lución industrial había considerado como avances. 
Aunque el automóvil particular ha sido venerado en 
el mundo occidental como un símbolo de progreso, 
hoy en día se le critica como uno de los principales 
causantes de la disminución en la calidad de vida. 
El problema radica en que el desarrollo urbano de 
los últimos 60 años se ha fundamentado en el uso 
del automóvil. (Serrano, 2015)

Figura 11. : Secciones transversales del proyecto de pea-
tonalización de la calle de Madero en Ciudad de México
Fuente : Romero,O(2016).

1.4.2. El espacio público como elementos 
constitutivos de la planeación 
urbana en los sistemas de 
transporte masivo.

El espacio público no solo es un componente físico de la 
ciudad, sino que también constituye sus sistemas urba-
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nos y está intrínsecamente ligado a los sistemas sociales, 
económicos y culturales de la misma. Además, los siste-
mas de movilidad, especialmente el transporte público 
masivo, están estrechamente relacionados con los prin-
cipales sistemas urbanos a través de la infraestructura 
destinada al movimiento de vehículos y personas, que 
se apoya principalmente en el espacio público. En este 
sentido, la relación entre los sistemas de movilidad y el 
espacio público es fundamental en la planificación urba-
na y en la vida de la ciudad. (TAGUA, 2020)

Figura 12. . Localización en la Troncal Calle 26 de los per-
files viales
Fuente : Tagua,J.(2022)

Estrategias de movilidad: Urbanismo Trans-

porte y Espacio público.

En el diseño urbano y la utilización del espacio pú-
blico, se da prioridad a las personas, centrándose 
en promover modos de transporte activo como ca-
minar y andar en bicicleta, y desalentando el uso 
del automóvil. En este contexto, se promueven las 
Calles para Todos, que buscan ser equitativas e in-
clusivas, así como la movilidad sostenible, que se 
enfoca en la accesibilidad y participación de los ciu-
dadanos en la planificación urbana. (Cuevas & de 

la Paz, 2021)

En México, por ejemplo, el dictamen del Congre-
so promueve el uso intensivo del transporte público 
y de medios no motorizados. La gestión eficiente 
de la movilidad busca reducir el uso excesivo del 
automóvil mediante estrategias como el cobro de 
impuestos por kilómetro recorrido y tarifas por con-
gestión. Además, se ha implementado un sistema 
de movilidad que promueve la salud, la seguridad, 
la sostenibilidad y la solidaridad. (Cuevas & de la 
Paz, 2021)

Figura 13. Cómo dar prioridad a las personas en los dise-
ños de calles.
Fuente : Guía global de diseño de calles (2020)
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2. Materiales y métodos



Figura 14.  Diagrama de Metodología
Fuente:  Elaboración propia,2023
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2.1 FASES METODOLÓGICAS

La presente investigación tiene una metodología 
mixta (Sampiere,2013) la cual se analizarán dos 
variables 1) Trasportación publica (Metro,2018), 2) 
Espacio público (Carrion,2013). Desarrollándose en 
tres fases: 1. Recolección de datos (Arias,2006). 2. 
Análisis (Unwin,2003). 3. Resultados (Pérez,2021).

2.1.1. Fase 1: Recolección de datos

La fase 1 consta de 3 momentos: Recopilación de 
datos, estudio de campo y entrevistas, en la que 
se recolecta datos para las dos variables con la 
ayuda de bibliografías, fotografías y recorridos que 
nos servirán como herramientas para obtener re-
sultados que se representan en tabulaciones de la 
información obtenida de las entrevistas y memorias 
fotográficas y de recorridos que nos ayudarán para 
el diagnóstico de la siguiente fase (Arias,2006; Ga-
llardo,2015; Corbetta,2007).

2.1.2. Fase 2: Análisis

En esta fase de diagnóstico se evalúa 3 entornos de 
la variable uno y 3 espacios públicos de la variable 
2 analizando su morfología, actividades y percep-
ción mediante el uso de ArcGIS, Excel e ilustrador 
los cuales se usarán como herramientas para obte-
ner como resultado mapeos de actividades y usos 
de suelo, cortes y fachadas de los espacios públi-
cos, análisis de fachadas y tabulaciones de datos 
de los resultados de las entrevistas (Corbetta,2007; 
Pachón,2008; Rodriguez,2010).

2.1.3. Fase 3: Resultados 

En esta fase de resultados se determinará la eva-
luación de tres entornos de las estaciones ubicadas 
al norte, centro y sur de la cuidad y la relación que 
tiene con la evaluación de tres espacios públicos 
de tres estaciones del metro de Quito obteniendo 
como resultados final LINEAMIENTOS PARA PO-
TENCIAR EL ESPACIO PÚBLICO DE LAS ESTA-
CIONES DEL METRO DE QUITO
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3. Difusión de resultados 

3.1 Resultados

3.1.1. Fase 1: Recolección de datos

FOTO 

ESTUDIO GEOLÓGICOS 

Y GEOTÉCNICOS

ESTUDIO DE FACTIBILIDAD

ESTUDIO DE MOVILIDAD

El Metro de Quito es un sistema de transporte masivo que 
tiene como objetivo mejorar la movilidad en la ciudad de 

Quito, el metro tiene un papel fundamental en la mejora del 
transporte público, reduciendo la congestión del tráfico y 

proporcionando una opción de viaje eficiente y rápida para 
los ciudadanos. 

El metro suele integrarse con otros modos de transporte 
público, como autobuses y sistemas de ciclovías. Esta 

integración multimodal facilita los trasbordos y mejora la 
conectividad en toda la ciudad. 

La Primera Línea del Metro de Quito. se encuentran la 
determinación de las propiedades geológicas del subsuelo a 
diversas profundidades y la elaboración del perfil geotécnico 

del eje del túnel. Las actividades realizadas incluyeron la 
revisión de la información, la ejecución de sondeos 

mecánicos y la toma de muestras. Se identificaron posibles 
puntos críticos que podrían presentarse a lo largo de la 

Primera Línea del Metro      de Quito , de acuerdo con las 
características geotécnicas alrededor del trazado de la línea.

Los impactos de factibilidad en el Metro de Quito se refieren a 
las consecuencias y resultados que se esperan como 

resultado de determinar que el proyecto del metro es factible 

y viable para la ciudad. 

La construcción y operación del metro crearían empleos en 
diversas industrias, desde la construcción hasta el manteni-

miento y operación del sistema . Además, podría estimular el
 

desarrollo económico en las áreas cercanas a las estaciones
 

del metro debido a un aumento en la actividad comercial y
 

la inversión inmobiliaria. 

IMPACTO DESCRIPCIÓN 



Tabla 2.  Estudios de impacto Metro de Quito
Fuente: Elaboración propia,2023.

ESTUDIO DE PATRIMO-

NIO Y ARQUEOLOGÍA

ESTUDIO AMBIENTAL

ESTUDIO SOCIAL

Los objetivos del estudio es determinar los daños que podría 
provocar la construcción y operación del Metro en el CHQ” y 
Generar planes de protección y mitigación frente a factores 

generados por el Metro en el CHQ. Por lo tanto, se están 
llevando a cabo estudios específicos para determinar los 
posibles daños que la construcción y operación del metro 

podrían causar en las estructuras y edificaciones patrimonia-
les del Centro Histórico de Quito, y se están generando planes 

para proteger y mitigar estos impactos

Impactos ambientales positivos, como la reducción de la 
congestión vehicular y las emisiones de gases de efecto 

invernadero, la promoción del transporte público y la 
reducción de la huella de carbono de la ciudad, y la mejora 

de la calidad del aire y la salud pública

Algunos de los impactos sociales negativos incluyen la 

reubicación de personas y negocios, la interrupción del 
tráfico y la movilidad, y la posible pérdida de empleos. Sin 

embargo, también se espera que el proyecto tenga impactos 

sociales positivos, como la mejora de la calidad de vida de 
las personas a través de un transporte más eficiente y seguro, 

la creación de empleos y oportunidades económicas, y la 

promoción de una cultura ciudadana que valore el 

transporte público y el cuidado del medio ambiente.
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Figura 15.  Mapeo de estaciones analizadas Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.

ESTACIÓN EL 
LABRADORESTACIÓN EL 

EJIDO

ESTACIÓN 
CARDENAL DE LA 

TORRE



Figura 16. Mapeo estación el labrador Metro de Quito 
Fuente : Elaboración propia,2023.

ENTORNO DE LA  ESTACIÓN EL LABRADOR
METRO DE QUITO
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CONCLUSIÓN: La estación el labrador del Metro de Quito cuenta con diferentes equipamientos significativos estar cerca de un parque como el bicentenario y la 

conectividad con la estación el labrador son equipamientos significativos.

1.Panorámica Av Galo Plaza Lasso y Av Isaac Albeniz

2.Panorámica  Av Isaac Albeniz

3.Panorámica  Av Río amazonas

4.Panorámica  Av Galo Plaza Lasso y Av Río amazonas



CONCLUSIÓN: Como resultado de las entrevistas tenemos que en temas de accesibilidad se notó un incremento en el tráfico 
perjudicando la movilidad y accesibilidad de los moradores, pero en términos de seguridad y de incremento económico la gente 
tiene esperanzas por la implementación del metro de quito se espera que con el tiempo se note los cambios.                                       

Figura 17. Tabulacion de entrevistas de entorno de la estación el labrador Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.

“La movilidad y accesibilidad es mala  por que en la construccion del metro  se incremento el trafico y nos perjudi-
co”

“La seguridad mejoro se ve 
muchos mas policias rondean-

do el sector” 

“Se incremento el trafico lo cual nos 
afecto a los recorridos al llegar a  nuestras viviendas”

 

“La seguridad sigue igual no se 
ha notado un cambio”

“El trafico empeoro me demoro 
20 minutos mas a llegar a mi 

domicilio” 

“Se nota mas presencia de 
guardias y policias por el 

sector” 

“Recien se inaguro el metro no 
sabemos si mejorara pero 
esperamos que sea asi”

“Si se noto un incremento de 
personas en mi negocio” 

“Esperemos que se aumente 
mas locales comerciales en el 

sector del metro” 

RESPUESTA 1 RESPUESTA 2 RESPUESTA 3

REPUESTA 1 REPUESTA 2 REPUESTA 3

RESPUESTA 1 RESPUESTA 2 RESPUESTA 3

1.¿QUÉ OPINAS SOBRE LA  ACCESIBILIDAD Y  LA MOVILIDAD DEL ENTORNO?

2.¿COMO DESCRIBIRÍAS LA SEGURIDAD DENTRO DEL ENTORNO CON LA IMPLEMENTACIÓN DE LA ESTACIÓN?

3.¿CRES QUE HA CRECIDO LA ECONOMÍA LOCAL O LA IMPLEMENTACIÓN DE NUEVOS NEGOCIOS ? 
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Figura 18. Mapeo del espacio público de la estación el labrador Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.

2.MOBILARIO URBANO
5.IMPLEMENTACION DE ARTE3.BUENA ILUMINACION 4.AMPLIAS ÁREAS PARA INTERACCION 

SOCIAL

1.BUEN USO DE VEGETACION Y ZONAS

 

VERDES

ESPACIO PÚBLICO ESTACIÓN EL LABRADOR
METRO DE QUITO

EQUIPAMIENTOS DEL ESPACIO PÚBLICO



CONCLUSIÓN: Como resultado de las entrevistas tenemos que en temas de seguridad tiene un buen manejo de seguridad, en 
términos de seguridad y conectividad se puede apreciar la interacción social que se maneja al contar con grandes espacios que lo 
beneficia en temas de limpieza y iluminación el parque si tiene los implementos necesarios. el parque está bien equipado con toda 
la implementación necesaria.

Figura 19. Tabulación de entrevistas de espacio público de la estación el labrador Metro de Quito.
Fuente : Elaboración propia,2023.

“La seguridad es buena si 
cuenta con guardias por el 

espacio” 

“Es grande el espacio para un 
buen manejo de actividades”

“Si se incremento policias 
estos espacios antes eran 
peligrosos por la noche”

“Se nota que muchas personas 
ya utilizan el espacio”

“Es buena la seguridad” 

“Me gusta el espacio”  

“Tiene buena limpieza y areas 
verdes falta iluminacion por las 

noches”

“Si se ve limpio y seguro y bien 
iluminado” 

“Esperemos que la gente cuide 
el espacio se ve limpio” 

REPUESTA 1 REPUESTA 2 REPUESTA 3

RESPUESTA 1 RESPUESTA 2 RESPUESTA 3

RESPUESTA 1 RESPUESTA 2 RESPUESTA 3

1.COMO CONSIDERAS LA SEGUIRIDAD DE ESTE ESPACIO PÚBLICO? CONSIDERAS QUE 
ESTA BIEN RESGUARDADO EN TÉRMINOS DE SEGURIDAD

2.CREES QUE ESTE ESPACIO ESTA BIEN INTEGRADO Y CONECTADO CON LA COMUNIDAD? 
CONSIDERAS QUE SE FOMENTA UNA BUENA INTERACCIÓN SOCIAL  

3.NOTAS ALGUNA INOVACION EN ESTE ESPACIO PÚBLICO EN TERMINOS DE LIMPIE-
ZA,ÁREAS VERDES ILUMINACIÓN? 
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Figura 20. Mapa de entorno estación el Ejido Metro de Quito.
Fuente : Elaboración propia,2023.

ENTORNO DE LA  ESTACIÓN EL EJIDO
METRO DE QUITO

11

LEYENDA

ESTACIÓN DEL METRO DE QUITO 

# DE FOTOGRAFÍA  

11

22

33

44



CONCLUSIÓN: La estación el ejido ubicado al centro de la cuidad posee el beneficio de estar ubicada en un parque significativo con grandes 
equipamientos y cuenta con gran variedad de negocios, hoteles lo cual lo posesiona como una estación bien implementada.

4.Panorámica Av 10 de agosto

3.Panorámica Av Patria y 10 de Agosto

2.Panorámica Av 6 de Diciembre y Patria

1.Panorámica Av 6 de Diciembre 
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CONCLUSIÓN: Como resultado de las entrevistas tenemos que en temas de accesibilidad no se notó un gran cambio, pero en 
términos de seguridad y de incremento económico la gente tiene esperanzas por la implementación del metro de quito y se espera 
que con el tiempo se note los cambios necesarios.

Figura 21. Tabulación de entrevistas de entorno de la estación el Ejido Metro de Quito.
Fuente : Elaboración propia,2023.

1.¿QUÉ OPINAS SOBRE LA  ACCESIBILIDAD Y  LA MOVILIDAD DEL ENTORNO?

2.¿COMO DESCRIBIRÍAS LA SEGURIDAD DENTRO DEL ENTORNO CON LA IMPLEMENTACIÓN DE LA ESTACIÓN?

3.¿CRES QUE HA CRECIDO LA ECONOMÍA LOCAL O LA IMPLEMENTACIÓN DE NUEVOS NEGOCIOS ? 

“La movilidad no se vio afecta-
da sigue igual”

“La seguridad mejoro hay mas 
policias”  

“El trafico sigue igual no se a 
visto algun cambio ” 

“La seguridad esta mejor se 
implemento mas policias” 

“La movilidad peatonal si se vio 
afectada”

“La policia transita mas segui-
do que antes a altas horas de 

la noche”

“Si se incrementaron las 
ventas mas personas llegan a 

mi local”  

“La economia sigue igual ojala 
mejore con el metro” 

“La economia me afecto en la 
etapa de construcción del 

metro”

REPUESTA 1 REPUESTA 2 REPUESTA 3

RESPUESTA 1 RESPUESTA 2 RESPUESTA 3

RESPUESTA 1 RESPUESTA 2 RESPUESTA 3



Figura 22. Mapeo del espacio público de la estación el Ejido Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.

4.AMPLIAS AREAS PARA LA INTERACCION SOCIAL1.IMPLEMENTACION DE ARTE 2.BUENA ILUMINACION Y LIMPIEZA 3.MOBILARIO URBANO  5.BUEN MANEJO DE ÁREAS VERDES Y 

ILUMINACION

11

LEYENDA

ESTACIÓN DEL METRO DE QUITO 

# DE FOTOGRAFÍA  

ESPACIO PÚBLICO ESTACIÓN EL EJIDO
METRO DE QUITO

EQUIPAMIENTOS DEL ESPACIO PÚBLICO
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CONCLUSIÓN: Como resultado de las entrevistas en temas de seguridad tiene un buen manejo de seguridad y en términos de 
conectividad si se puede manejar una buena interacción social, al contar con buenos espacios iluminados y limpios. tiene buenos 
equipamientos en términos de percepción de las personas.

Figura 23. Tabulación de entrevistas del espacio público de la estación el Ejido Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.

1.COMO CONSIDERAS LA SEGUIRIDAD DE ESTE ESPACIO PÚBLICO? CONSIDERAS QUE 
ESTA BIEN RESGUARDADO EN TÉRMINOS DE SEGURIDAD

2.CREES QUE ESTE ESPACIO ESTA BIEN INTEGRADO Y CONECTADO CON LA COMUNIDAD? 
CONSIDERAS QUE SE FOMENTA UNA BUENA INTERACCIÓN SOCIAL  

3.NOTAS ALGUNA INOVACION EN ESTE ESPACIO PÚBLICO EN TERMINOS DE LIMPIE-
ZA,ÁREAS VERDES ILUMINACIÓN? 

“Se incremento mas guardias 
en el parque”

“En el parque hay varios cen-
tros culturales si se maneja 

una interacción social ”

“La seguridad sigue igual no se 
a visto cambios ”

“Si se concentra un gran grupo 
de turistas que visitan el 

parque” 

“La seguridad se incremenro 
un poco por las noches sigue 

siendo peligroso ” 

“Si se maneja varias activida-
des en el parque ”  

“El metro recien se inaguro 
espero que se incrementen las 

ventas ” 

“Las ventas siguen igual por 
ahora”

“Si se nota una mejora en las 
ventas por el metro hay gente” 

REPUESTA 1 REPUESTA 2 REPUESTA 3

RESPUESTA 1 RESPUESTA 2 RESPUESTA 3

RESPUESTA 1 RESPUESTA 2 RESPUESTA 3



Figura 24. Mapa de entorno estación Cardenal de la torre del Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.

11

LEYENDA

ESTACIÓN DEL METRO DE QUITO 

# DE FOTOGRAFÍA  

ESTACIÓN CARDENAL DE LA TORRE
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CONCLUSIÓN: La estación cardenal de la torre ubicada al sur de la cuidad, cuenta con gran de equipamientos deportivos y 
dos calles principales en las cuales se maneja un buen manejo de negocios cuenta con buena implementación de iluminación y 
limpieza.

1.Panorámica Av Cardenal de la Torre 

2.Panorámica Av Cardenal de la Torre 

3.Panorámica Av Cardenal de la Torre 

4.Panorámica Av Cardenal de la Torre 



CONCLUSIÓN: Como resultado de las entrevistas tenemos que en términos de accesibilidad se notó un incremento en el tráfico debido a la 

etapa de construcción de la estación del metro, en términos de seguridad y de incremento económico no se puede deducir con claridad por el tiempo 

de funcionamiento del metro pero la gente tiene esperanzas.

Figura 25. Tabulación de entrevistas de entorno de la estación cardenal de la torre Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.

“La movilidad se afecto por el 
cierre de parques” “El trafico aumento” “El trafico aumento demasiado 

no era común ”

“La seguridad se incremento 
en horas altas horas de la 

noche” 

“La seguridad aumento por la 
noche en el parque ”  

“La seguridad mejoro para las 
personas que utilizamos en el 

parque”

“La economia no mejoro sigue 
igual”  

“La economia me afecto 
cuando se cerro parte del 

parque” 

“La economia mejoro hay mas 
cantidad de personas” 

RESPUESTA 1 RESPUESTA 2 RESPUESTA 3

REPUESTA 1 REPUESTA 2 REPUESTA 3

RESPUESTA 1 RESPUESTA 2 RESPUESTA 3

1.¿QUÉ OPINAS SOBRE LA  ACCESIBILIDAD Y  LA MOVILIDAD DEL ENTORNO?

2.¿COMO DESCRIBIRÍAS LA SEGURIDAD DENTRO DEL ENTORNO CON LA IMPLEMENTACIÓN DE LA ESTACIÓN?

3.¿CRES QUE HA CRECIDO LA ECONOMÍA LOCAL O LA IMPLEMENTACIÓN DE NUEVOS NEGOCIOS ? 
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Figura 26. Mapa de espacio publico de la estacion cardenal de la torre Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.

1.ACCESIBILIDAD 2.ZONAS RECREATIVAS 4.ZONAS VERDES 3.MOBILARIO Y ILUMINACION

11

LEYENDA

ESTACIÓN DEL METRO DE QUITO 

# DE FOTOGRAFÍA  

ESPACIO PÚBLICO ESTACIÓN CARDENAL DE LA TORRE
METRO DE QUITO

EQUIPAMIENTOS DEL ESPACIO PÚBLICO



CONCLUSIÓN: Como resultado en términos de espacio público de la estación cardenal de la torre se dio que en términos de equipamientos 

posee un gran numero con el cual el manejo de interacción social es fácil en  términos de limpieza y de iluminación está bien equipado por lo cual la 

gente del sector tiene una buena percepción del espacio público de la estación.

Figura 27. Tabulación de entrevistas del espacio público de la estacion cardenal de la torre Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.

“Se incremento mejor canti-
dad de guardias y pasa 

mas la policia” 

“Ahora el parque es mas 
utilizado me siento mas 

segura ”

“Los guardias vigilan hasta 
altas horas de la noche ” 

“El parque cuenta con 
muchas areas deportivas y 

es muy bien utilizado” 
“Los niños juegan mucho en 

el parque  ”

“Las personas utilizan el 
parque desde temprano 

hasta muy de tarde para el 
deporte “

“La mejora en el parque fue 
buena se encuentra en 

buenas condiciones” 
“El parque esta limpio y 

tiene buena iluminación” 

“La limpieza y mantenimien-
to del parque depende de 
nosotros los cuidadanos” 

RESPUESTA 1 RESPUESTA 2 RESPUESTA 3

RESPUESTA 1 RESPUESTA 2 RESPUESTA 3

REPUESTA 1 REPUESTA 2 REPUESTA 3

1.COMO CONSIDERAS LA SEGUIRIDAD DE ESTE ESPACIO PÚBLICO? CONSIDERAS QUE 
ESTA BIEN RESGUARDADO EN TÉRMINOS DE SEGURIDAD

2.CREES QUE ESTE ESPACIO ESTA BIEN INTEGRADO Y CONECTADO CON LA COMUNIDAD? 
CONSIDERAS QUE SE FOMENTA UNA BUENA INTERACCIÓN SOCIAL  

3.NOTAS ALGUNA INOVACION EN ESTE ESPACIO PÚBLICO EN TERMINOS DE LIMPIE-
ZA,ÁREAS VERDES ILUMINACIÓN? 
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3.1.2. Fase 2. Ánalisis

Figura 28. Mapeo de usos de suelo de la estación el Labrador Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.



 CONCLUSIÓN: En el sector de la estación el Labrador del Metro de Quito se encuentra un gran porcentaje de 
usos de suelo de vivienda encontramos también un porcentaje de uso mixto y poco uso de comercio destinado. 
cuenta con grandes equipamientos comerciales lo hace llamativo en el sector.

MAYOR RELEVANCIA DE USOS DE SUELO  

COMERCIOMIXTOVIVIENDA

USOS DE SUELO ESTACIÓN EL LABRADOR METRO DE QUITO 

60 %
20 %

20 %
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Figura 29. Tabulación de entrevistas del entorno de la estación el labrador del Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.

“Mala accesibilidad por el incremento 
del trafico afectando a la movilizacion”

“La accesibilidad sigue como siempre”

“la accesibilidad mejora gracias a la 
llegada del metro”  
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“La seguridad mejoro significativamente 
debido a la implementacion de policias”

“La seguridad sigue igual en el sector”

“la seguridad sigue igual deben  
agregar mas policias”  

0

20

40

60

80

100 “Recien se inaguro el metro mantenemos las 
esperanzas que mejore la economia”

“La economia se vio afectado debido  
al metro”

“Se noto un incremento en la econo-
mia”  

0

20

40

60

80

100

1.¿QUÉ OPINAS SOBRE LA  ACCESIBILIDAD Y  LA MOVILIDAD DEL ENTORNO?

2.¿COMO DESCRIBIRÍAS LA SEGURIDAD DENTRO DEL ENTORNO CON LA IMPLEMENTACIÓN DE LA ESTACIÓN?

3.¿CRES QUE HA CRECIDO LA ECONOMÍA LOCAL O LA IMPLEMENTACIÓN DE NUEVOS NEGOCIOS ? 



Figura 30. Mapeo de usos de suelo de la estación el Ejido Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.
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CONCLUSIÓN: En el sector de la estación el Ejido del Metro de Quito se puede notar un gran porcentaje de uso mixto 
esto ayuda de una manera significativa al sector al estar bien implementado en términos de comercio el uso destinado a vivienda 
es menor, pero sigue prevaleciendo como el uso comercial.

USOS DE SUELO ESTACIÓN EL EJIDO METRO DE QUITO 

40 %

40 %

20 %



Figura 31. Tabulación de entrevistas del entorno de la estación el Ejido del Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.
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3.¿CRES QUE HA CRECIDO LA ECONOMÍA LOCAL O LA IMPLEMENTACIÓN DE NUEVOS NEGOCIOS ? 
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Figura 32. Mapeo de usos de suelo de la estación Cardenal de la torre del Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.



CONCLUSIÓN: En el sector de la estación Cardenal de la Torre se concentra un gran porcentaje de vivienda y uso 
mixto el uso de comercio destinado principalmente es menor, se maneja las viviendas mixtas ya que es una buena forma de centra-
lizar el comercio y vivienda del sector.
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Figura 33. Tabulación de entrevistas del entorno de la estación Cardenal de la Torre del Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.
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Figura 34. Mapeo de actividades de la estación el Labrador del Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.
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CONCLUSIÓN: En el sector de la estación el Labrador se encuentra un gran porcentaje de actividad comercial al 
contar con gran numero de comercios cercanos a la estacion, al contar  con un parque cercano como el bicentenario es llamativo 
posee pocos equipamientos religiosos y culturales
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CONCLUSIÓN: En la estación del labrador del metro de quito se puede apreciar el buen manejo de la vegetación y del 
mobiliario urbano las grandes áreas para el uso recreacional como el uso de movilidad peatonal es el fuerte la estación.

Figura 35. Corte arquitectónico A-A estación el labrador Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.
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Figura 36. Tabulación de entrevistas del espacio público de la estación El labrador del Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.
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Figura 37. Mapeo de actividades de la estación El Ejido del Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.
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CONCLUSIÓN: En el sector de la estación el ejido ubicado al centro de la cuidad, al estar ubicada en un parque es un 
plus en los equipamientos que posee, al contar con centros comerciales y gran uso de hotelería posee pocos implementos cultura-
les y religiosos cercanos al sector.
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CONCLUSIÓN: En la estación El ejido se puede apreciar el bueno uso de la vegetación y de implementos culturales, el buen 
manejo de las áreas para un buen manejo de interacción social y de movilización peatonal lo cual ayuda de manera significativa a 
la estación y el sector.

Figura 38. Corte arquitectónico A-A estación el ejido Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.
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Figura 39. Tabulación de entrevistas del espacio público de la estación El Ejido del Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.
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ZA,ÁREAS VERDES ILUMINACIÓN? 



Figura 40. Mapeo de actividades de la estación Cardenal de la Torre del Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.
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CONCLUSIÓN: En el sector de la estación el Cardenal de la torre al sur de la cuidad equipa mayormente parques y 
áreas de recreación cuenta con un gran uso comercial y carece de equipamientos culturales y religiosos en el sector.
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CONCLUSIÓN: En la estación Cardenal de la torre al sur de la cuidad se puede apreciar el buen manejo de áreas recreacio-
nales, el buen uso de movilización peatonal y vehicular y la implementación de vegetación y buena iluminación.

Figura 41. Corte arquitectónico A-A estación cardenal de la torre Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.
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Figura 42. Tabulación de entrevistas del espacio público de la estación Cardenal de la Torre del Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.
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CONCLUSIÓN: En el entorno a la estación el labrador del Metro de Quito se puede apreciar el uso de alturas de 1 a 4 pisos 
mayormente utilizadas por uso de vivienda y comercial. esto ayuda a brindar mayor uso de equipamientos en el sector.

Figura 43. Facahadas sector el labrador
Fuente : Elaboración propia,2023.
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CONCLUSIÓN: En el entorno a la estación El ejido al centro de la cuidad se aprecia un uso de 1 a 25 pisos de altura mayor-
mente utilizado por uso de vivienda en pisos inferiores y uso comercial en pisos superiores, lo cual ayuda a equipamientos como 
hoteles o centros comerciales lo cuales son los mas utilizados en el sector.

Figura 44. fachadas sector el ejido
Fuente : Elaboración propia,2023.
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CONCLUSIÓN: En el sector Cardenal de la torre ubicada al sur de la cuidad se puede apreciar un uso de 1 a 3 pisos utiliza-
dos mayormente por viviendas y negocios pequeños lo cuales es una caracterización del lugar al poseer equipamientos de menor 
escala.

Figura 45. fachadas cardenal de la torre
Fuente : Elaboración propia,2023.
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CONCLUSIÓN: Como conclusión estos estudios no cumplieron su objetivo final como lo previsto en todos los objetivos a 
pesar de eso la percepción de la gente es que es un sistema de trasportación eficiente y que con el paso del tiempo en funciona-
miento se vean los resultados finales previstos en dichos estudios

Tabla 3. Tabla comparativa estado actual estudios del Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.

ESTUDIOS DE IMPACTO METRO DE QUITO 

ESTUDIO DE MOVILIDAD

ESTUDIO ESTADO ACTUAL

papel fundamental en la mejora del transporte público, reduciendo la
 

rápida para los ciudadanos. 

El metro suele integrarse con otros modos de transporte público, como 

ESTUDIO DE FACTIBILIDAD

consecuencias y resultados que se esperan como resultado de determinar que 

La construcción y operación del metro crearían empleos en diversas industrias, 

desde la construcción hasta el mantenimiento y operación del sistema . 

inversión inmobiliaria. 

ESTUDIO AMBIENTAL

ESTUDIO SOCIAL

vehicular y las emisiones de gases de efecto invernadero, la

 

priorización del transporte público y la reducción de la huella de 
carbono de la ciudad, y la mejora de la calidad del aire y la salud 

pública

empleos. Sin embargo, también se espera que el proyecto tenga impactos
 

oportunidades económicas, y la promoción de una cultura ciudadana que valore
 

el transporte público y el cuidado del medio ambiente. 

problemas de movilidad existentes en la cuidad de Quito.
En la actualidad y con la percepción de las personas si se puede apreciar una mejora en la movilidad con disminución 

cumplió lo previsto en dicho estudio 

comercial.
En la actualidad y con la percepción de las personas el Metro se encuentra en sus primeras etapa de funcionamiento 

su económica local.

problemas afectan a la calidad del aire y en general al ambiente.

En el estudio social se vio los problemas sociales que causo el metro de quito en su etapa de construcción y la

 

privados y públicos.



Tabla 4.  Evaluación de 3 entornos Norte, Centro y Sur de la cuidad
Fuente : Elaboración propia,2023.

RANGO DE PUNTUACIÓN

EQUIPAMIENTOSENTORNO

ENTORNO 1

ESTACIÓN EL LABRA-
DOR NORTE DE QUITO

ENTORNO 2

ESTACIÓN EL EJIDO 
CENTRO DE QUITO

ENTORNO 3

ESTACIÓN CARDENAL 
DE LA TORRE SUR DE 

QUITO

USOS DE SUELO EQUIPAMIENTOS SEGURIDAD ACCESIBILIDAD

5

4

4 2

2

3 3 3

3

3 3 3

MUY MALO

1

MALO

2

REGULAR

3

BUENO

4

MUY BUENO

5
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CONCLUSIÓN: En la evaluación del entorno de la estación el labrador en temas de uso de suelo se puede apreciar su buen 
uso, en términos de equipamientos está bien equipado carece en algunos equipamientos en términos de seguridad tiene una bue-
na implementación y términos de accesibilidad carece en horas pico.

Figura 46. Evaluación del entorno de la estación el labrador Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.

1          2         3         4          5     



CONCLUSIÓN: En la evaluación del sector de la estación El ejido ubicado al centro de la cuidad se aprecia el buen uso de 
suelo, el buen manejo de equipamientos y la seguridad y la accesibilidad es buena a pesar de encontrarse en una zona conflictiva 
de la cuidad.

Figura 47. Evaluación del entorno de la estación el ejido Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.

1          2         3         4          5     
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CONCLUSIÓN: En la evaluación del entorno de la estación cardenal de la torre al sur de la cuidad se puede apreciar el buen 
uso de suelo, sus equipamientos  es un área a mejorar al contar con una poca presencia de diferente tipo de equipamientos en 
cuanto a su seguridad y accesibilidad está en un rango medio.

Figura 48. Evaluación del entorno de la estacion Cardenal de la torre Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.
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Tabla 5.  Evaluación de 3 espacios publicos Norte, Centro y Sur de la cuidad
Fuente : Elaboración propia,2023.

RANGO DE PUNTUACION

EQUIPAMIENTOS
SEGURIDAD ILUMINACION LIMPIEZA ACCESIBILIDAD ACTIVIDADES COHESION 

SOCIAL

5

5

5 5

5

5

5

4

4

2

3 3

3

3

3

3

3

3

MUY MALO

1

MALO

2

REGULAR

3

BUENO

4

MUY BUENO

5

ESPACIO PÚBLICO 1

ESTACIÓN EL LABRADOR 
NORTE DE QUITO

ESPACIO PÚBLICO  2

ESTACIÓN EL EJIDO 
CENTRO DE QUITO

ESPACIO PÚBLICO  3

ESTACIÓN CARDENAL 
DE LA TORRE SUR DE 

QUITO

ESPACIO PÚBLICO
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CONCLUSIÓN: En la estación El ejido se puede apreciar el bueno uso de la vegetacion y de implementos culturales, el buen 
manejo de las areas para un buen manejo de interaccion social y de movilizacion peatonal lo cual ayuda de manera significativa a 
la estacion y el sector.
Figura 49. Evaluación del espacio público de la estacion el labrador  Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.



CONCLUSIÓN: En la estación El ejido tiene varios espacios culturales que ayudan bastante al sector grandes volúmenes de 
vegetación y la iluminación como seguridad son sus puntos mas bajos

Figura 50. Evaluación del espacio público de la estación el ejido  Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.
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CONCLUSIÓN: En la estación cardenal de la torre se puede apreciar un buen espacio publico que cuenta con grandes áreas 
para su interacción social y disfrute del sector la vegetación es adecuada y la iluminación carece en ciertos puntos.

Figura 51. Evaluación del espacio público de la estación el ejido  Metro de Quito
Fuente : Elaboración propia,2023.



4. Reflexiones finales

LINEAMIENTOS PARA POTENCIAR EL ESPACIO PÚBLICO DE LAS ESTACIO-
NES DEL METRO DE QUITO 
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LINEAMIENTO 1. COMERCIO LOCAL 

COMERCIO LOCAL 

• Promover la inclusión de pequeños negocios y todo tipo de negocio dentro de la estación con el objetivo de 
enriquecer la experiencia del usuario.

• Establecer colaboraciones con comerciantes locales para impulsar la oferta de productos y servicios

Figura 52.  Lineamiento 1 
Fuente : Elaboración propia,2023

CORTE A-A LINEAMIENTO 1 



LINEAMIENTO 2. DIVERSIDAD FUNCIONAL 

DIVERSIDAD FUNCIONAL 

• Crear áreas que funcionen como espacios para actividades recreativas, culturales, deportivas y reuniones socia-
les, con el fin de promover la inclusión social y el sentido de comunidad entre los ciudadanos.

Figura 53. Lineamiento 2 
Fuente : Elaboración propia,2023

CORTE A-A LINEAMIENTO 2 
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LINEAMIENTO 3. SEGURIDAD

 SEGURIDAD

• Desarrollar acciones de seguridad que garanticen un entorno protegido y seguro para todos los usuarios del 

espacio público. 

Figura 54. Lineamiento 3
Fuente : Elaboración propia,2023

CORTE A-A LINEAMIENTO 3 



La investigación de esta tesis se enfoca en desarrollar 
Lineamientos para potenciar los espacios públicos de 
las estaciones del Metro de Quito, con un enfoque clave 
en promover la inclusión, accesibilidad y seguridad. 
Estas directrices buscan orientar la planificación y el di-
seño de espacios que fomenten la interacción social, la 
cultura y el comercio local, contribuyendo al bienestar 
general de la sociedad.

Los lineamientos propuestos para mejorar los espacios 
públicos se centran en tres aspectos fundamentales: 
comercio local, diversidad funcional y seguridad. El 
fomento del comercio local en los espacios públicos 
ayuda al desarrollo económico al estimular la actividad 
comercial, lo que beneficia significativamente a los 
emprendedores y la economía local, además de mejorar 
la estética del entorno, convirtiéndolo en un lugar atrac-
tivo para su uso.

La diversidad funcional implica la integración de espa-
cios destinados a la recreación, el deporte y la cultura, 
lo cual mejora la calidad de vida de los residentes al 
ofrecer opciones de entretenimiento y entrenamiento. 
La inclusión de estos espacios promueve la diversidad 
y la expresión artística, lo que resulta atractivo para los 
ciudadanos.

La seguridad en los espacios públicos es fundamental, 
ya que los espacios seguros son más atractivos para ser 
visitados. La implementación de estrategias de seguri-
dad, como cámaras de vigilancia, puestos de seguridad 
y patrullajes policiales frecuentes, actúa como un disua-
sivo y contribuye a reducir la criminalidad en el área.
En resumen, el objetivo es crear espacios accesibles y 
seguros que fomenten la interacción social y proporcio-
nen oportunidades para una variedad de actividades, 
estimulando así una mejora en la calidad de vida y el 
comercio local.

5. Recomendaciones

El presente estudio de investigación ha generado direc-
trices que buscan potenciar el espacio público en las 
estaciones del Metro de Quito. Se sugiere que esta in-
vestigación sea utilizada como referencia para futuros 
proyectos de transporte público que integren los espa-
cios públicos. Además, se recomienda que en la metodo-
logía de investigaciones futuras se realice un análisis más 
exhaustivo de las 15 estaciones actuales de la primera lí-
nea del metro, con el fin de obtener una evaluación más 
detallada y significativa.

Asimismo, se sugiere que en la metodología de investiga-
ciones futuras se examine detalladamente la percepción 
de la ciudadanía sobre el Metro de Quito y cómo este 
ha contribuido, ya sea positiva o negativamente, a su ca-
lidad de vida. Para analizar los diseños de espacios pú-
blicos, se recomienda revisar la presente investigación, 
que se centra en factores clave como la accesibilidad, 
la seguridad y una gestión eficaz del espacio, los cuales 
promueven la interacción social y mejoran la calidad de 
vida de los residentes.
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7. Anexos
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Fuente : Elaboración propia,2023
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