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RESUMEN EJECUTIVO

La presente investigacion evidencid la problematica entorno al deterioro urbano
paisajista de la avenida Unidad Nacional en la ciudad de Riobamba provincia de
Chimborazo. En este sentido, esta zona con el paso del tiempo presentd, un descuido
total lo que ocasion6 un desuso, abandono por parte de la entidad municipal
afectando a los moradores y dando como consecuencia espacios inseguros,
desagregados y una mala imagen urbana. Por esta razén, este proyecto tuvo como
objetivo principal proyectar una reanimaciéon urbano paisajista para una mejora
integral del paisaje urbano con una consecuente reactivacion econémica del sector
de la avenida unidad Nacional en Riobamba. La metodologia aplicada en la
investigacion fue de caracter mixto tanto cualitativa y cuantitativa, analizando de
manera exhaustiva la zona para identificar las problematicas y deficiencias en el
equipamiento y mobiliario urbano del sector. Es asi que, los resultados obtenidos
con la aplicacion de los instrumentos de investigacién como son las encuestas y
fichas de observacion dan como resultado la regeneracion del parque Puruhd y la
implementacién de un boulevard aplicando diferentes estrategias urbanas como es
la implementacion de cercas vivas, estacionamientos, infraestructura de
soterramiento y cruces peatonales que conecte a este sector con las demas zonas
aledafias, fundamentando un hito importante para la ciudad. Como conclusion, se
determind la factibilidad de realizar estas propuestas en los espacios publicos
generando, una nueva imagen urbana al sector y promoviendo la apropiacion de los
moradores, visitantes y turistas nacionales y extranjeros, para revitalizar el
proyecto. Ademas, se vio el fortaleciendo de la seguridad, evitando la delincuencia
y el deterioro del sector.

DESCRIPTORES: apropiacién de los moradores, boulevard, deterior urbano,
hito, imagen urbana, paisajista.
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THEME: "URBAN LANDSCAPING REGENERATION PROJECT ON
UNIDAD NACIONAL AVENUE IN RIOBAMBA, CHIMBORAZO
PROVINCE IN 2021."

AUTHOR: Hugo Andrés Paredes Cordova
TUTOR: Arg. Linda Elizabeth Miranda Paredes

ABSTRACT

The current research revealed the problem of urban landscape deterioration on
Unidad Nacional Avenue in Riobamba, Chimborazo province. Thus, this area was
totally neglected, which led to disuse over time, abandonment by the municipal
entity, affecting the residents of the area and resulting in insecure, unregulated
spaces and a poor urban image. For this reason, the aim of this project was to
project an urban landscaping regeneration for an integral improvement of the urban
landscape with a consequent economic reactivation of the area on Unidad Nacional
Avenue in Riobamba. The methodology applied in the research was mixed
qualitative and quantitative by thoroughly analyzing the area in order to identify
problems and deficiencies in urban equipment and street furniture of the area. So,
the results obtained with the application of research instruments like surveys and
observation sheets result in the regeneration of the Puruhd park and the
implementation of a boulevard by applying different urban strategies such as the
implementation of living fences, parking lots, underground infrastructure and
crosswalks to connect this area with the other surrounding areas by establishing a
remarkable landmark for the city. As a conclusion, it was determined the feasibility
of carrying out these proposals in public spaces, generating a new urban image for
the area and promoting the ownership of residents, visitors and foreign tourists to
revitalize the project. In addition, security was strengthened, preventing crime and
the deterioration of the area were evident.

KEYWORDS: boulevard, landmark, ownership of residents, landscaping, urban
deterioration, urban image.
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INTRODUCCION

El crecimiento de la ciudad de manera descontrolada y sin una correcta
planificacion en la mayoria de casos presenta espacios desagregados, abandonados
y deteriorados. El deterioro es ocasionado por el descuido de la estructura urbana,
empeorando la situacion de vida de sus moradores. Esto suele ocurrir en mayor
grado en las regiones que poseen un indice de pobreza elevado y existe una carencia
de oportunidades laborales; lo que genera espacios desagregados expuestos al

deterioro y disparidades econOmicas, sanitarias y sociales.

En la avenida Unidad Nacional ubicada en el centro de la ciudad de
Riobamba, en los ultimos afios ha presentado una serie de factores que ocasiona el
deterioro urbano; dando como resultados indices bajos de economia local, escasos
espacios comodos, insalubridad tanto para los moradores como para los transelntes

del sector; ocasionando delincuencia y una mala imagen urbana.

Se plantea un trabajo de investigacion exploratoria, con el fin de identificar
las necesidades del sector a través de los espacios urbano paisajisticos, proyectando
calidad de vida, bienestar para el usuario y la erradicacion de espacios desagregados
que presentan inseguridad en la zona, informacion que permite el analisis integral

de la problemaética y generar una propuesta pertinente a las necesidades del usuario.

En este sentido, para esta investigacion se utilizd6 una metodologia
cuantitativa, se aplico encuestas a los moradores aledafios del sector identificando
las problematicas que presentan los usuarios acerca de la zona. Posterior a ello, se
utiliza una metodologia cualitativa mediante la utilizacion de fichas de observacion
mediante una investigacion de campo con el fin de recolectar datos, para conocer

las causas que producen un deterior urbano paisajistico.

En el capitulo I.- El Problema; se realiza la contextualizacion, el arbol de
problemas, planteamiento del problema, preguntas de investigacién, la
justificacién, y los objetivos necesarios para evitar el deterioro urbano en
Riobamba. Dentro de la contextualizacion se expone la problematica en un entorno
macro en Latinoamérica, meso en Ecuador y micro en Riobamba, exponiendo como

objetivo general en proyectar una reanimacion urbano paisajistica de la avenida



Unidad Nacional para mejorar de manera integral el paisaje urbano y lograr una

reactivacion econdmica en el sector.

En el capitulo Il.- Marco Tedrico; se centra principalmente en el
fundamento conceptual y teorico, el estado del arte y se delimita los principios de
investigacion, las directrices de investigacion y la muestra del proyecto tomando en
cuenta a solo los moradores aledafios al proyecto con un radio de influencia
establecido. Se identifican conceptos fundamentales para comprender el proyecto
de manera integral a que es el urbanismo, paisaje, espacio publico, urbano, entre
otras. A mas de ello, dentro del fundamento tedrico se explican la importancia de
la arquitectura paisajistica, culminando con el analisis de proyectos con
problematicas similares con el fin de analizar componentes clave de aplicacion para

la propuesta.

En el capitulo Ill.- Aplicacion Metodoldgica; este punto se realiza un
analisis formal de manera didactica a través de mapeos, fichas de observacion,
encuestas y todo lo que concierne al estado fisico del area de estudio tomando en
cuenta los subtemas que van a servir a la investigacion. Se utiliza una metodologia
mixta para el analisis de la informacion a través de una poblacion muestra de 160

encuestados.

En el capitulo IV.- Prepuesta; se detalla la propuesta en donde se detalla los
factores relevantes como el paisaje natural, los equipamientos existentes, la idea
generadora del proyecto y las problematicas y estrategias de disefio con el fin de
Ilegar a una propuesta que cumpla con las necesidades del sector; con el fin de un
entendimiento integral del proyecto.



CAPITULO 1
EL PROBLEMA

1.1. Contextualizacién

“Hoy las ciudades se describen como conglomerados que sufren de un triple
proceso negativo: disolucién, fragmentacion y privatizacion” (Ramirez y Safa,
2009, p.79).

En este sentido la separacion por una urbanizacion desigual; fragmentacion,
por la produccién de un territorio urbano disperso y cortado por vias de
comunicacion; privatizacion, por la apropiacion, en manos primordialmente de los
enormes promotores inmobiliarios, de la plusvalia que crea la metrépoli, mientras
tanto que los precios son socializados al grupo de los residentes en ella. Ante dichos
procesos de transformacion negativos, las y los pobladores de las metropolis
reclaman el derecho a una vida de calidad. Por otro lado, estos procesos han causado
lo cual ciertos analistas denominan como "agorafobia" urbana, patologia producida

por la degradacién o desaparicion de los espacios publicos (Reyna, 2015).

Actualmente, el 55% de la poblacién en el mundo, casi 4200 millones de
habitantes coexisten en ciudades, y se considera que esta tendencia vendra en
aumento. Para el 2050, se cree que la poblacién urbana sera del doble; y es asi que
cada 7 de 10 personas viviran en centralidades en la ciudad. Debido a que el 80%
del producto interno bruto (PIB) mundial se genera en las ciudades, si la
urbanizacion es gestionada de manera adecuada esta podria contribuir a un
crecimiento sostenible, lo que fomentara a la facilidad de innovacion, productividad
y el surgimiento de ideas novedosas (Castillo, 2020).

Sin embargo, la magnitud y el ritmo en que se plantea una urbanizacion
puede crear beneficios, como el tener una poblacion satisfecha entorno a la
demanda de viviendas asequibles, sistemas de transporte bien definidos,
infraestructura adecuada y servicios basicos; ademas de empleo para casi los 1000
millones de habitantes en niveles de pobreza que habitan en asentamiento urbanos

informales. Los conflictos en las zonas urbanas van en aumento y casi el 60% de
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las personas son desplazadas a vivir en zonas periurbanas a la fuerza (De Gregorio,
2021).

Es de tal manera que, al construir una ciudad en muchos de los casos, los
patrones de uso de suelo y la estructura fisica permanecen durante generaciones,
generando un espacio de expansion no sostenible cuyo suelo urbano supera el
crecimiento de la poblacidn, por lo que se espera que en mas de tres décadas exista
alrededor de 1,2 millones de km2 de nuevas superficies urbanas. Las expansiones
han ejercido sobre los recursos naturales y la tierra una presion que ha producido
resultados detestables. Esto debido a el 70% de emision de gases generan el efecto
invernadero y las ciudades son responsables de los dos tercios de consumo

energético (Cortizo, 2020).

América Latina cuenta con las ciudades de mayor poblacién mundial,
siendo las areas metropolitanas de México y Sao Paulo las causales de grandes
problematicas debido a su crecimiento excesivamente desordenado y rapido
(Navarrete, 2017). EI 80% de los ciudadanos viven en ciudades, América Latina es
de las regiones méas urbanizadas del mundo esta urbanizacion va creciendo de
manera desordenada, esto ha causado problemas de informalidad en tres
dimensiones como son vivienda, trasporte y trabajo. Estas informalidades son la
causa principal de baja productividad en las ciudades de la region, es por ello que
las grandes urbes de América Latina ofrecen menos oportunidades de desarrollo

que otras en el resto del mundo.

Aragon describe al deterioro del medio urbano como un espacio
disfuncional en donde el habitat del ser humano ha sido comprometido y tiende a
impedir la satisfaccion correcta y regular de sus pobladores; perjudicando de
manera consiente a la salud fisca y mental de los individuos. La urbe en
Latinoamérica en su proceso de desarrollo tiende a generar un importante
crecimiento poblacional, producto de un constante flujo de inmigrantes y aumento
natural alto. En las metropolis debido a que cada vez menora su tamafio los
problemas se tornan mas agudos, existe una desmesurada concentracién de
inversiones, servicios, oportunidades laborales y avances en la cultura que

conllevan al desarrollo de las naciones en Latinoamérica (Aragon, 2001).
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El desarrollo urbano depende de cuidados y adecuada planificacion con el
fin de normar, disminuir y evitar los impactos negativos que se puedan dar a futuro;
por lo que se debe lograr a través de la sustentabilidad la conservacion de los
recursos naturales, conservando la naturacion urbana. Una mala configuracion
urbana puede generar viviendas precarias dadas en superficies marginales; estas
pueden carecer de agua potable, alcantarillado, contaminacion ambiental, entre
otros, lo que se puede considerar como un espacio de pobreza (Garcia & Castro,
2021).

Los conflictos espaciales urbanos se derivan del andlisis tedrico de maltiples
estudios donde se demuestra que son reales y se producen debido a problemas
sociales. Se pueden observar los tres tipos de entradas relacionadas con el estudio:
el marketing urbano y sus implicaciones en los procesos de urbanos y
homogenizacién de las ciudades globales, los GPU vy su relacién con el entorno
inmediato y los usuarios, y el espacio publico como lugar de encuentros y nuevas
actividades sociales, los mismos que tienen relacion directa con los modelos de
gestion publica, generando conflictos publico-privados dentro del objeto de estudio;
produciendo asi nuevos fendmenos de estudio relacionados con el objeto de la

investigacion (Guell, 2019).

En la ciudad de Quito el teleférico a sus 8 afios de funcionamiento ha sido
parte de grandes problematicas relacionadas a la administracién y mala gestién por
parte del municipio de la ciudad; en donde desde las entidades municipales, los
promotores y los inversionistas de los locales generaron problemas con relacion al
funcionamiento y mantenimiento de las areas que en un inicio eran parte integral

del proyecto (Velasquez, 2015).

El proyecto en la ciudad, paso de ser un espacio seguro de grandes espacios
publicos y acompariado de locales comerciales en donde los usuarios eran avidos
de consumo, a ser un espacio inseguro utilizado por distintos grupos sociales de los
que se esperaba al inicio. EIl teleférico al ser un proyecto icono de la ciudad y
frecuentado para distintas actividades para las que fue creado; se lo visualiza como

un motivo importante de analisis dentro de la investigacion.

21



Riobamba se ha desarrollado significativamente en los Ultimos afios, gracias
a su desarrollo y la migracion de la poblacion de las parroquias rurales a las urbanas,
pero todo esto no ha sido planificado, lo que ha llevado a la expansion en los
alrededores. Es asi que, cuando se crea una nueva comunidad o asentamiento, la
autoridad competente esta obligada a brindar ciertos servicios, como areas verdes,
infraestructura de educacion y saneamiento, y transporte eficiente, que conduciran
a la creacion o reorganizacion de rutas de buses para atender la movilidad de sus

residentes. Estos departamentos no siempre satisfacen las necesidades de la ciudad.

En este sentido, la expansion urbana no planificada y la ineficiencia del
transporte publico en oferta, demanda, costo y tiempo han provocado que las
personas opten por usar vehiculos privados para viajar, trasportarse denté del sector
lo que genera algunos problemas como son: congestion del trafico, contaminacion
ambiental, auditiva, visual y dafios en vias centrales donde son permitidos ciertos
automoviles, esto ha ocasionado que la avenida Unidad Nacional sea una via de
gran afluencia vehicular y escaso flujo peatonal originando delincuencia y

abandono.
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Figura 1.

Arbol de problemas

Desorden en Atraso en el Disminucion de Pérdida de identidad
el espacio desarrollo la econémica del sector y
Publico. urbano. local. desaprovechamiento.

] |

Deterioro urbano paisajista de la avenida unidad nacional en la ciudad de
Riobamba provincia de Chimborazo.

] T

Efectos

Problema

Ineficientes Inapropiada Cambiosen la Escaso Causas
estrategias planificacion composicion empoderamiento de

urbanas en enla demografica y la poblacion.

la Avenida estructura social.

Unidad urbana.
Nacional.

Nota: En este arbol de problema se muestra la problematica, las causas y efectos del proyecto de tesis, elaborado por Paredes A. (2022).
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1.2.Formulacion del problema

¢Como superar el deterioro urbano paisajistica de la avenida Unidad

Nacional de la ciudad de Riobamba para recuperar espacios vacios en el afio 2021?

1.3.Preguntas de investigacion

¢En qué estado se encuentra la Avenida Unidad Nacional y de qué manera

se puede intervenir?

e ;De qué manera afecta esta avenida al flujo peatonal y vehicular de la ciudad
de Riobamba?

e (Cbmo altera esta avenida a la imagen urbana de la ciudad de Riobamba?

e ;Cbdmo generar seguridad a los usuarios de la Avenida Unidad Nacional?

¢De qué manera se puede generar una apropiacion del espacio urbano?
1.4. Justificacion

Esta investigacion es necesaria ya que Riobamba es una ciudad sin espacios
de relacion, sin identidad, de ahi, la idea de rescatar el vacio urbano y de convertirlo
en un espacio publico conector de la ciudad de Riobamba.

El proyecto busca adecuar y recuperar el espacio publico subutilizado a fin
de convertir en un eje de reactivacion social, econdmica, cultural y turistico,
utilizando como estrategias de disefio, la creacion de una sola trama urbana
continua, generar aceras amplias peatonales, dando prioridad al recorrido de las
personas. Permite conectarse con los equipamientos educativos, administrativos,
comerciales y vincularse a los hitos emblematico del Tren, Alberto Bonilla y del
Puruha. Se da importancia a la accesibilidad universal y a la mejora de las
condiciones ambientales, al recuperar arborizacion del sitio y analizando también

las condicionantes de su entorno inmediato.

24



La no recuperacion de este espacio publico, permite que siga prevaleciendo
el problema dentro de la ciudad y que a un corto plazo llegue a convertirse en un
espacio sin ningun tipo de significado para la ciudad de Riobamba. Con esto, se
incentiva la critica constructiva, hacia el contexto urbano que existe en la ciudad y
la reformulacion de la misma, con la visiébn de generar espacios publicos
correspondientes a un sitio y un contexto en especifico, pensando como un conjunto

urbano, arquitecténico y paisajistico.
1.5. Objetivos
1.5.1. Objetivo General

Proyectar una reanimacién urbano paisajistica mediante una mejora integral
del paisaje urbano para la reactivacion econdémica del sector de la avenida unidad

Nacional, en la ciudad de Riobamba, provincia de Chimborazo en el afio 2021.
1.5.2. Objetivos Especificos

e Identificar el estado actual de los elementos del sector para determinar las
falencias y su posterior adaptacion al proyecto urbano.

e Conceptualizar la problemética existente para desarrollar estrategias de

regeneracion urbana.

e Diseflar una propuesta de rehabilitacion urbana en la avenida Unidad
Nacional y el parque Puruhd para mejorar las condiciones del espacio

publico.
1.6. Conclusiones capitulares

e Se identifica las principales causas entorno al problema del sector de la
avenida Nacional de la ciudad de Riobamba, en donde se considera que las
ineficientes estrategias urbanas han generado un desorden en el espacio
publico; lo que conlleva a la incrementacion de espacios desagregados e

inseguros.

25



e Ademés, la inapropiada planificacion en la estructura urbana y el descuido
por parte de las autoridades provoca un atraso en el desarrollo urbano; lo
que conlleva a que los usuarios sean participes de un espacio descuidado y
que no logra mejorar la calidad de vida de sus moradores.

e Lacomposicién demogréaficay social en la zona a sufrido de varios cambios
en la zona desacertados, lo que a concluido en la disminuciéon de la

economia local; perjudicando de manera seria a sus moradores.

e Estas problematicas han causado que exista un escaso empoderamiento por
parte de la poblacion de la zona, generando una pérdida de identidad del
sector y el desaprovechamiento de sus areas publicas, de sus espacios y de

sus componentes urbanisticos.

26



CAPITULO 2
MARCO TEORICO
2.1. Fundamento conceptual y tedrico
2.1.1. Fundamento conceptual

2.1.1.1. Urbanismo

El urbanismo se encarga del analisis de los asentamientos humanos a través
de un conjunto de disciplinas para su total diagnésticos, intervencion y
comprension. Se basa en el estudio de la geografia urbana para comprender los
espacios urbanos con el fin de planificar las intervenciones adecuadas para el
espacio. El termino urbanismo se origina por el ingeniero y arquitecto catalan
lldefonso Cerda a finales del siglo XIX, estudio determinado a la organizacién

espacial en la ciudad centrada en crear una actividad autonoma (Marchena, 2017).

Segun Calderon y Vasquez (2021) define al urbanismo como una practica
social o una disciplina que se basa en definir la situacion actual y la ordenacién de
un desarrollo temporal y espacial a través de un carécter voluntario y técnico. Esto
se da con el fin de analizar las necesidades sociales y materiales de los habitantes
en la ciudad; el actuar esta destinado a concretar un plan con un instrumento de

intervencion o gestion urbanistica.

Schiappacasse y Miller (2008) lo define como un proceso de anélisis de una
zona urbana, cuando esta comienza a declinar debido a un proceso de deterioro,
acelerando la dificultan de una rehabilitacion adecuada. A mas de ello, menciona
que es un conjunto de espacios y edificios que predominan en los espacios publicos
y en donde se generan actividades economicas y complementarias. Estos espacios
proporcionan de bienestar social y apoyo mediante actividades econdmicas,

recreativas, culturales y sociales a la poblacion.

2.1.1.2. Paisaje

A través del estudio de Paredes (2017) se identifica al termino paisaje como

un territorio o lugar que puede ser visualizado en conjunto desde un punto
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determinado. Se puede referir a un espacio urbano o rural mientras que este sea un
bien natural y es apreciado por su belleza en particular. Puede ser considerado como
una composicion de un dibujo o pintura que representa un paisaje, en donde el
paisaje posee connotaciones culturales y puede interpretarse como un codigo

simbdlico que habla en pasado, presente y futuro acerca de la cultura.

2.1.1.3. Espacio publico

Canella y Mangiamelli (2016) menciona que el espacio publico no debe ser
un espacio residual entre edificios y calles, tampoco debe ser un espacio vacio. El
espacio publico debe generar confort ante sus usuarios logrando zonas que cumplan
con las necesidades de los habitantes y logren convertirse en espacios potenciales.
El espacio publico en la ciudad debe ser un indicador de calidad, este debe ser un
instrumento privilegiada de la politica urbanistica para generar un valor ciudadano

mediante la infraestructura.

2.1.1.4. Urbano

Es un adjetivo que indica que algo es relativo o perteneciente a un espacio
de la ciudad, una de las caracteristicas de las zonas urbanas es que contiene a una
poblacién numerosa, alta en su densificacion y estad dedicada a actividades del
sector secundario y terciario por lo que logran una economia activa tanto en la

industria, servicios y en el comercio (Argefial, 2016).

2.1.1.5. Espacio Urbano

El espacio urbano es aquel que pertenece y es relativo a la ciudad, en donde
el area 0 zona es de alta densidad poblacional y en donde cuyos habitantes no se
dedican a tareas agricolas. A pesar de que no existe una definicién Unica se
considera en la ciudad como una aglomeracién de mas de 5.000 habitantes y con
una minoria del 25% dedicada al area agricola; por lo que pasa a ser un paisaje
propio en la ciudad y una centralidad, con la nocion de ser un sinénimo de area

urbana o medio urbano (Maradiaga, 2017).
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2.1.1.6.Trazado Urbano

La de forma de la ciudad se ve definida por sus limites, su dimensién y su
extension fisica las cuales constituyen un perfil de la ciudad en su perfil y en planta
a través de su contorno. Las caracteristicas son definidas por un elemento de trazo
y forma, es decir la red de vias de circulacion se desarrollan por las arterias
principales hasta las calles pequefias del vecindario. Cada trazo de la ciudad

conforma una ciudad la cual combina varios tipos de trazas (Velasquez, 2015).

2.1.1.7.Sociologia urbana.

Peries (2021)en su estudio define a la sociologia urbana como un espacio de
la sociedad en donde al formarse por una agrupacion de individuos estos lo rigen
entorno a sus necesidades, normas o una forma de vida similar siendo en un
conjunto organizado de habitantes que se encuentran en una cultura y territorio en
comdn. La ciudad se da en diferentes &mbitos, derivada de sus habitantes y la

influencia de ella en sus espacios.

Los sociologos suelen definirlo como el estudio de los habitantes y su
desenvolvimiento en un entorno dentro de la ciudad, se enfatiza que este depende
de su densidad y la dimensién del territorio poblacional: en donde los agentes son
parte de una realidad urbana pasada y actual. Por lo que es de gran importancia que
exista una influencia de todos los actores poblaciones como las personas, las
instituciones gubernamentales y el espacio, creando interrogantes ante la
comprension de la sociologia, asi como de las zonas complementarias del
urbanismo y de sus ramas estudiadas, El espacio urbano desarrolla una calidad de
vida dependiendo del disefio de las ciudades, su realizacion y las consecuencias

sociales que se originan entorno a un disefio urbano y socioldgico (Porcel, 2016).
2.1.2. Fundamento teorico

2.1.2.1. La Historia de la Arquitectura del Paisaje

La jardineria es una actividad vieja que se empezd una vez que la poblacion
inicié a vivir en metrdpolis. El cultivo de plantas permitié que las comunidades

nomadas, hasta el momento dedicadas a la caza y el pastoreo, se asentaran para
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ejecutar la agricultura y vivieran en conjuntos de poblacién méas grandes. El disefio
de jardines fue tanto una practica famosa como un aspecto del estilo de vida
aristocratico de las clases adineradas. En las culturas egipcias y romana ademas
fomentaron los parques y jardines. En las metropolis los jardines estaban en patios

interiores de las casas (Blanco, 2017).

2.1.2.2. El crecimiento de la arquitectura del paisaje

Los precursores de la arquitectura del paisaje pertenecientes a Inglaterra
como Paxton y Repton, mientras que en Norteamérica lo fue Dowing; los cuales
planificaron jardines privados y haciendas para después laborar en el disefio de los

parques publicos y el aumento en las localidades.

Para 1858 fueron los ganadores del concurso de disefio del central park, en
donde se disefiaron parques de manera separada entre los afios de 1860 a 1870; en
1899 se juntaron a ince arquitectoss en el disefio de los parques. Por lo que, en la
década de 1930, mediante las administraciones locales y el régimen federal se
promovio la creacion de un conjunto de carreteras para la planificacion de paisajes

en la conduccién recreativa (Blanco, 2017).

Es por tal razén, que los arquitectos son parte importante de la nivelacion y
alineacion entorno a la planificacion de especies vegetales.

2.1.2.3. Metodologia Territorial de Paisaje

La aplicacion de la metodologia pide la participacion de la sociedad para una
colaboracidn inherente, sin embargo, pese a que se han dicho procesos los cuales
promueven la colaboracion de la ciudadania hay procesos como hacer encuestas,
entre otros que pese a que no permanecen considerados resultan muy efectivos
(Calaza, 2016).

2.1.2.4. Disefio Arquitectonico de parque Lineal

Segln Loépez (2016) lo define como: “Los espacios publicos deben ser
analizados para evaluar su capacidad de albergar un amplio rango de acciones
corporales incluyendo aquellas que se dan frecuentemente pero que no fueron

planteadas originalmente” (p.21).
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Los llamados parques lineales o “greenways” se conforman en una eleccion
para incrementar el coeficiente de &rea verde por ciudadano. De esta forma ademés
es una enorme eleccidn para aprovechar zonas de franjas de defensa que no tienen
que ser usadas por la vulnerabilidad y peligro que representan. Al ser prohibitivas
para la creacion de construcciones, resultan espacios aprovechables para la
utilizacion recreativo y goce social poblacional cumpliendo simultdneamente el

propdsito de defender riberas de rios, lagos y quebradas.

Otra caracteristica es la méas grande expansion longitudinal que transversal,
por consiguiente, los parques lineales se adaptan a las irregularidades de la
geomorfologia del suelo, ocasionando un leve efecto al paisaje natural. Esta
infraestructura urbana se va convirtiendo en un enorme llamativo de la urbe y en
sitios turisticos que impulsan la economia de los paises. De manera constante se
dificulta la asociacion del paisaje con la arquitectura, sin embargo, el disefio del
paisaje es relacionado con la naturaleza y posee el poder regenerado de un espacio

a través del progreso del &mbito natural (Dominguez, 2015).

2.1.2.5. Arquitectura de Paisaje

La Arquitectura del Paisaje, naci6 del disefio de jardines, empero la
concepcién de hoy sale de este ambiente cerrado privado y se abrié hacia el
territorio, hacia los espacios abiertos y puablicos. La Arquitectura del Paisaje
planifica, disefia y gestiona el paisaje. Conforme con la American Society of
Landscape Architects ASLA implantada en 1899, “La Arquitectura del Paisaje
engloba el estudio, el planeamiento, el disefio, la administracion y la gestion del
ambito natural” (Calaza, 2016, p.53).

2.2. Estado del Arte

Titulo: Politicas publicas de desarrollo urbano y su impacto en la renta del
suelo. Caso de estudio. El boulevard “Luis Maldonado Colosio” de saltillo,

Coahuila.
Autor: Villarreal P.

Afo: 2015
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La planeacion urbana mediante el estudio de Villareal menciona que es una
actividad préctica que se da a través de una serie de técnicas, procedimiento y
métodos del fendmeno urbano. Esta puede darse mediante el andlisis de los cambios
sociales en un cierto espacio urbano, el cual se vincula a las politicas
gubernamentales. El desarrollo de las comunidades urbanas expresa una
disposicion integral para el uso de suelo, su regulacion y su ocupacion (Villareal ,
2015).

El andlisis de sistemas busca la identificacion de las relaciones entre una
serie de espacios con la perspectiva de lograr zonas fisicas que cumplan con las
necesidades del crecimiento poblacional y econdmico. El presente estudio destaca
la importancia de identificar las vialidades en el caso de estudio para identificar el

desarrollo urbano.

Figura 2.

Infraestructura del transporte de Coahuila

Nota: Identificacion de vias del proyecto de Villareal con el fin de analizar la estructura y el avance
urbano (Villareal , 2015).

Se toma del estudio de Villareal la importancia de un analisis urbano acerca
de la vialidad ya que contempla la ampliacion en la infraestructura urbana a través
de los grandes ejes y el crecimiento mediante nuevos caminos y trazos en la zona.

Titulo: Propuesta de mejoramiento de la prestacion del servicio de transporte
publico urbano a través del confinamiento de los carriles centrales del
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boulevard hidalgo, en el tramo comprendido entre las calles relampago y
talabarteros, de le6n, Guanajuato.

Autor: Gémez J.
Afo: 2018

El proyecto de Gomez destaca la importancia de una correcta delimitacion
e inventario de la zona, en donde se analiza la infraestructura vial y la operacion del
servicio de transporte pablico en donde se desarrollan los puntos de descenso y
ascenso de los pasajeros; con el fin de identificar las estrategias en tantos a las areas
de oportunidad y los puntos de aforo. El uso de suelo desarrolla la distincién en el
mismo con el fin de considerar la estrecha relacion entre la ubicacion y la intensidad
del uso, a mas del analisis de los equipamientos y la ampliacion de sus predios

construidos (Gomez, 2018).

Este proyecto es relevante ya que busca mejorar e incrementar el corredor
Miguel Hidalgo con todos sus equipamientos para reducir el tiempo de viaje del
trasporte publico lo beneficia a los usuarios de la zona. En donde se observa que el
uso de suelo predominante es en el area de influencia de su corredor con una baja

densidad habitacional.

Figura 3.

Uso de suelo en el &rea de influencia del corredor Miguel Hidalgo

Prosa
Fi Palow

Nota: Analisis de uso de suelo del proyecto de Gémez (2018).
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Mediante el proyecto de Gémez se toma la importancia de un buen analisis
de suelo, en donde logra identificar los usos de suelo con el fin de desarrollar un
proyecto adecuado a las necesidades del sector, ademas de la clasificacion de las
vialidades y el estudio de la infraestructura, ademas de los servicios de transporte
que en base a las caracteristicas operativas brindan un servicio pablico que logre
llegar al proyecto a plantear.

Titulo: Anlisis del disefio urbano de la reserva territorial Atlixcayotl.
Autor: Gutiérrez A.
Afo: 2014

La importancia que se genera a través de una correcta planificacion en
cuanto al disefio en un orden territorial, se base en un interés fundamental mediante
la investigacion y analisis de la zona. Uno de los alcances de este estudio se da en
base al analisis del paisaje urbano con el contraste de avances de ciudades ideales,
Los estilos y efectos artisticos a utilizar se da en base a varias caracteristicas del
paisaje urbano con el paisaje natural (Gutiérrez, 2014). Al detenerse en el estudio

de la variedad del paisaje urbano se ordena los valores de investigacién como:

- Punto focal: Elemento de interés central como columnas, cruces,
retornos, cuerpos volumétricos.

- Recinto: Espacios 0 zonas que son aptas para el encuentro, estos pueden
ser patios, plazas o plazoletas.

- Vista: Es el disfrute de un paisaje desde un punto determinado, las vistas
puedes ser ocultas, viertas o grandiosas.

- Escala: Los tamafios urbanisticos se dan en base a los elementos
urbanos, mobiliario y la edificacion; se basa en torno a la escala humana

y las formas de la ciudad.
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Figura 4.

Importancia de la escala y la luz en el metro de Berlin

Nota: Fotografia de la importancia de la escala y monumentos dentro de un espacio plaza, Tomado
de Gutiérrez A. (2014).

Se toma la importancia del punto focal en espacios como plazas y la escala
entorno al estudio de Gutiérrez en donde fomenta al disfrute del paisaje mediante

vistas abiertas como desde la arboleda o desde un punto de la plaza.

Titulo: La importancia de un sistema completo de transporte publico masivo,
respecto al tiempo de traslado y nivel de servicio en la zona metropolitana de

la ciudad de Puebla.
Autor: Fritz R.
Afio: 2018

Esta tesis tiene como objeto identificar las condiciones actuales del
transporte pablico en la Zona Metropolitana de Puebla y determinar los principales
problemas ocasionados por la forma de operar, del mismo modo se consideran los
corredores de transporte proyectados e implementados a fin de identificar los
beneficios, niveles de servicio conforme a la perspectiva de los usuarios y se
identifican otras opciones para viajar considerando medidas sustentables. Es

relevante la propuesta de generar un sistema general de corredores lo cual pretende
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reducir el sistema vehicular particular, esto evitaria menos contaminacién en la

ciudad y un flujo vehicular (Fritz, 2018).

Las estrategias de andlisis del presente proyecto es el designar un criterio de
evaluacion en las rutas de Chachapa y Norte Sur; en donde califica el nivel de
integracion de las zonas, el nivel de la informacion del usuario entorno a los mapas
de rutas, adecuaciones, funcionalidad y confort de espacios. A mas de una
integracion modal en donde se analiza la union entre la vialidad, movilidad y los
espacios publicos. Por lo que se implementar un corredor para una implementacion
integral de la movilidad y el transporte mediante ejes complementarios que actlen

entre si y satisfacer la demanda del transporte publico (Fritz, 2018).

La seleccidn de las alternativas del trazo se consideran aspectos necesarios

como:
- Maximizar la cantidad de beneficiarios.
- Minimizar las causales e impactos negativos.
- Minimizar los costos de construccion y operacionales.
- Evaluar los obstéaculos politicos entorno a la negociacion.
- Maximizar los beneficios publicos y sociales.

Figura 5.

Propuesta del sistema integral de corredores e infraestructura propuesta.

Nota: Programa sectorial de la movilidad urbana, tomado de Fritz (2018).
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Titulo: Propuesta de ciclovia ITSSMT-CEGRAC en San Martin Texmelucan,
Puebla.

Autor: Blancas J.
Afo: 2018

La metodologia empleada en la presente investigacion fue a través de los
estudios de transito y transporte, los cuales aportan la tendencia y situacion de
movilidad actual dentro del area de estudio. Estos fueron plasmados a través de los
estudios de campo, en los cuales se pudieron establecer las condiciones viales,
geomeétricas, de velocidad, niveles de servicio y conocimiento de la demanda del
uso del transporte.

Esta tesis trata de la insuficiente movilidad para mantener un desarrollo
urbano y econémico optimo es por eso necesario incorporar modos de transporte de
traccion humana como la bicicleta, para ser un importante eslabén de generacion
de ciudades sostenibles, competitivas y con calidad de vida. El Instituto
Tecnologico Superior de San Martin Texmelucan es una institucion de educacion
superior publica para el desarrollo en la region, que alberga a jovenes estudiantes
muchos de ellos con bajos recursos econémicos, de los cuales en un porcentaje alto
durante su formacion profesional tienden a desertar de sus estudios debido a los
gastos generados como costos de traslado, por lo que se trata de fomentar el uso de
la bicicleta y el disefio de una ciclovia que cumpla con las normas generales de

circulacion del vehiculo (Blancas, 2018).
En donde se implican conceptos basicos como los siguientes:

- La bicicleta es un transporte, por lo que debe contar con su propio
espacio de circulacion.

- Los ciclistas deben circular en un mismo sentido que los vehiculos, a
menos de que la infraestructura permita un doble sentido.

- Los conductores de motos deben dar una preferencia a los ciclistas en el

uso de la via.
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Es por ello que el disefio de la ciclovia debe lograr una proyeccion del
cumplimiento de los siguientes requisitos; ser segura, comoda, directa, atractiva y

coherente. Esto logra generar cambios en su disefio antes de que se la implemente.

Figura 6.

Distancia sugerida entre el automovil y la bicicleta.

Nota: Diagramacion de la distancia correcta entre el vehiculo y el ciclista, tomado de (Blancas,
2018).

Este proyecto es significativo ya que opta por una estrategia para hacer una
ciudad sostenible y libre del flujo vehicular que ocasiona una contaminacién severa
para los habitantes del sector lo cual evita tener una buena calidad de vida. Esto
mediante la aplicacién de un espacio de ciclovia, la cual se considera una estrategia

a plantear en el estudio.

Titulo: Andlisis del cambio de cobertura y uso del suelo por el desarrollo

urbano-turistico en el municipio de bahia de banderas, Nayarit, 2000-2015.
Autor: Navarro C.
Afo: 2016

El municipio de Bahia de Banderas, es reconocido por las bellezas naturales
con las que cuenta. En las Gltimas tres decadas ha tenido un intenso desarrollo
turistico, ha optado por invertir en este sector como medio de desarrollo por lo que
experimenta un proceso de crecimiento urbano acelerado y desordenado, asociado
con el crecimiento poblacional; de ahi la importancia de analizar los cambios que

ha sufrido la cobertura y uso del suelo en el municipio (Navarro, 2016 ).
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Para ello se utilizo la clasificacion de cobertura y uso del suelo de INEGI y
mediante un método supervisado a partir de imagenes de satélite Landsat de los
afios 2000, 2005, 2010 y 2015, se determind la coberturas y uso del suelo. Con el
fin de mejorar la resolucion espacial, dichas iméagenes fueron previamente
fusionadas. Con los resultados se construy6 una matriz de transicion con la cual se
calcularon las ganancias, perdidas, el cambio neto y los intercambios
experimentados entre las clases de cobertura/uso del suelo; se aplican analisis de
regresion multiple para cada cobertura con el fin de explicar como el desarrollo
urbano-turistico influye en cada una de ellas. Las clases identificadas fueron: selva,
tular, manglar, cuerpos de agua, area agricola, pastizal inducido y asentamientos

humanos.

Figura 7.

Cambio de cobertura y uso de suelo

Nota: Diagramacidn de los cambios en la cobertura y uso de suelo, tomado de (Navarro, 2016 )

Esta investigacion tiene la finalidad de ver las localidades donde no se
encuentran complejos turisticos su mancha urbana crecié principalmente sobre &rea
agricola, por lo que se toma que el andlisis de uso de suelo es de gran importancia
para revelar las necesidades del sector y entendimiento del entorno; esto con el fin
de realizar un proyecto adecuado a las necesidades del sector.
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Titulo: Rehabilitacién sostenible de afluentes. Caso: Rio Zahuapan tramo
Tlatempan-Centro en el estado de Tlaxcala.

Autor: Corral V.
Afo: 2015

La estructura de este trabajo de investigacion resulta de la abstraccion
ordenada y coherente de una metodologia en donde los capitulos se relacionan entre
si para dar cuerpo al contenido de la tesis, capitulos que se conforman de manera
paralela en un esquema cadtico semejante al movimiento entre las burbujas que se
generan con la ebullicion del agua y la interrelacion entre los flujos de conceptos.
La metodologia aplicada para la elaboracién de esta tesis, se basa en el registro de
una investigacion bibliografica y sitio grafica, que da sustento al analisis,
observacién y trabajos de campo que se generaron en la zona propuesta para la
intervencion, también, se realizaron ejercicios con los usuarios que actualmente
frecuentan y dan uso al sitio, para poder asi, lograr la abstraccion de una sintesis
que permite el planteamiento de una propuesta formal-espacial congruente con la
problematica (Corral, 2015).

El deterioro por contaminacién que se genera en el rio Zahuapan debido a
la derrama de desechos sélidos, sanitarios e industriales, genera espacios vacios al
margen del cauce que detonan problemas sanitarios, ecolégicos y sociales. Es decir,
“un rio enfermo que contagia a la sociedad”. Se necesitan rios sanos que involucren
a la sociedad, doten a la ciudad de recurso hidrico, la articulen, regeneren

ecosistemas y estimulen el desarrollo sostenible.
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Figura 8.

Estrategias para la integracion de espacios
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Nota: Diagramacion las estrategias de rehabilitacion sostenible tomado de (Corral, 2015).

El trabajo de Corral presenta la identificacion y andlisis de las causas que
generan el deterioro de afluentes a consecuencia de la contaminacién ambiental.
Ademas, se proponen estrategias especificas al margen del recorrido del cauce
segun el problema en particular y un plan maestro de rehabilitacion sostenible de
una zona que presenta, segun el estudio, potencial para el desarrollo integral de la
comunidad, con el objetivo de mejorar la calidad de vida, promover la preservacion
ecologicay el desarrollo socioeconémico. Esta investigacion muestra los beneficios
que representaria para la ciudad y la calidad de vida de sus habitantes, la aplicacion
de la metodologia que se plantea, aprovechando los diferentes vacios y espacios en
deterioro del rea urbana.

En la siguiente tabla se expondra toda la informaciéon que servird de aporte al

proyecto a realizar.

Tabla 1.

Resumen del estado del Arte

Autor Tema/ Titulo Afio Aporte
Villarreal P. Politicas publicas de desarrollo | 2015 | El estudio del andlisis urbano
urbano y su impacto en la renta del acerca de la vialidad
suelo. Caso de estudio. EI
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boulevard  “Luis  Maldonado
Colosio” de saltillo, Coahuila.

GOmez J.

Propuesta de mejoramiento de la
prestacion  del  servicio de
transporte publico urbano a través
del confinamiento de los carriles
centrales del boulevard hidalgo, en
el tramo comprendido entre las
calles relampago y talabarteros, de
le6n, Guanajuato.

2018

Un buen andlisis de suelo, en
donde logra identificar los usos
de suelo con el fin de desarrollar
un proyecto adecuado a las
necesidades del sector

Gutiérrez A.

Anélisis del disefio urbano de la
reserva territorial Atlixcayotl.

2014

La importancia del punto focal
en espacios como plazas y la
escala humana

Fritz R.

La importancia de un sistema
completo de transporte publico
masivo, respecto al tiempo de
traslado y nivel de servicio en la
zona metropolitana de la ciudad de
Puebla.

2018

Implementacién de corredores
urbanos con el fin de reducir el
flujo vehicular y la
contaminacién.

Blancas J.

Propuesta de ciclovia ITSSMT-
CEGRAC en San Martin
Texmelucan, Puebla.

2018

Laimplementaciény prioridad a
la cicloviay a los ciclistas.

Navarro C.

Analisis del cambio de cobertura 'y
uso del suelo por el desarrollo
urbano-turistico en el municipio de
bahia de banderas, Nayarit, 2000-
2015.

2016

Analisis del uso de suelo para el
entendimiento del entorno del
sector.

Corral V.

Rehabilitacion  sostenible  de
afluentes. Caso: Rio Zahuapan
tramo Tlatempan-Centro en el
estado de Tlaxcala.

2015

Las causas que ocasiona el
deterior natural a los habitantes
del sector

Nota: Detalle de los aportes por autores del estado del Arte. Elaborado por Paredes A. (2021).

2.3. Metodologia de la investigacion

2.3.1. Lineay Sub linea de Investigacion

Sistemas territoriales urbanos y rurales. Esta linea de investigacion apunta

a buscar respuestas a problematicas relacionadas con el uso de la tierra, el

ordenamiento territorial, la planificacion, manejo y gestién de territorios rurales y

urbanos, las relaciones socio ecosistemitas urbano-rurales, la movilidad y la

regeneracion urbana. Se considera en la sub linea de urbanismo, disefio de jardines

y parques.
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2.3.2. Disefio Metodoldgico

2.3.2.1.Enfoque de investigacion
2.3.2.1.1. Investigacion Cuantitativa

Cuantitativo ya que usa la recoleccion de datos para probar conjetura basado
en la intervencion numérica y el estudio estadistico, para obtener los resultados
fundamento de estudio se preciso el planteamiento de premisa a comprobarse previa
a la recoleccion de datos por medio de la observacion y la encuesta, fragmentando
datos en piezas para contestar al planteamiento del problema siguiendo un jefe
predecible y estructurado conforme al proceso para generalizar resultados de

manera l6gica con razonamiento deductivo.
2.3.2.1.2. Investigacion cualitativa

Se considera cualitativa al aplicar técnicas de investigacion a través de la
ficha de observacion, implementando la I6gica inductiva, reconociendo valores, es
siguiente y cercana del contacto del investigador con el fin de analisis del plan de
averiguacion de tesis, con el fin de revisar las premisas planteadas, con el objetivo

de sustanciar la iniciativa desarrollada por la creadora de la indagacion.

2.3.2.2. Nivel de investigacién
2.3.2.2.1. Exploratorio

Es un problema que se ha dado en el sector y que afecta a los usuarios de la

ciudad de Riobamba.
2.3.2.2.2. Aplicativo

Son requiere pruebas estadisticas son variadas disefios y se debe ajustar a

los objetivos del estudio realizado de la zona a intervenir.
2.3.2.2.3. Relacional

Porque se realiza una relacion y correlacion entre dos variables (Variable

dependiente e independiente).
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2.3.2.3. Tipo de investigacion
2.3.2.3.1. Segun el tipo de inferencia

Este proyecto requiere una investigacion de inferencia ya que se debe
realizar dientes tipos de métodos para lograr un desarrollo especifico donde se

observe las diferentes variables a desarrollar.

2.3.2.4. Poblacion y muestra
2.3.2.4.1. Poblacion

La proyeccion poblacional de la ciudad de Riobamba es de 264.048
habitantes segun las estadisticas del INEC (Instituto Nacional de Estadisticas y
Censos); como el estudio esta realizado en una zona determinada del sector de La
Estacion se ha elaborado una segmentacion del tamafio de la muestra tomando en
cuenta el plano catastral de los lotes aledafios al &rea de estudio generando un total
de 275 predios y en base a este dato se aplica la formula.

2.3.2.4.2. Muestra

La muestra es tomar una seccion representativa poblacional a fin de conocer
la conducta, inquietudes, grado de expectativas y requerimientos de usuarios con
en relacién a la variable de andlisis. Para establecer la magnitud de la muestra con

un optimo grado de representatividad se aplican formulas estadisticas de esta forma:

_ N?Npgq
TN+ Z2pq

En donde:

n = tamafio de la muestra.

N = tamafio de la poblacidn, en la presente investigacion es N = 275.

p = proporcion de individuos que poseen en la poblacion la caracteristica de estudio
(en este caso que estan a favor de la propuesta). Este dato es desconocido y se puede

suponer que representa el 50%, o sea p =0,5.
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g = proporcién de individuos que no poseen esa caracteristica (en este caso que
estan en contra de la propuesta), es decir 1-p. Entonces g = 0,5 que representa el
50%.

Z = Valor obtenido mediante niveles de confianza deseados, indica la probabilidad
de que los resultados de la investigacion sean ciertos. Se tomard un nivel de
confianza del 95%, que equivale a Z = 1,96.

e = Limite aceptable de error muestra, suele utilizarse un valor entre 1% y 10%, en

este caso escogemos el valor de 5%, es decir e = 0,05.

_ N?’Npg
"TeN+ Z2pgq

_ (1.96)2 (275) (0.5) (0.5)
"= 0.05)2 (275) + (1.96)2 (0.5) (0.5)

n =160.2706 = 160
2.3.2.4.3. Sistema demogréfico

La tasa de crecimiento anual de la poblacion de 15 a 60 afios es de 5%. De
acuerdo con los datos presentados por el Instituto Ecuatoriano de Estadisticas y
Censos (INEC), el canton Riobamba presenta una base piramidal ancha, a expensas
de la poblacidn escolar y adolescente, con un porcentaje algo menor de nifios que
se encuentran entre los 0 y 4 afios. En el area rural del cantdén se encuentra
concentrada un 17% de la poblacion de Riobamba. El analfabetismo en mujeres se
presenta en 4,11%, mientras que en varones: 2,92% (INEC, 2021).

Un significativo porcentaje de la poblacion carece de alcantarillado, apenas
lo poseen el 75% de viviendas. Otros parametros que reflejan la cobertura de
servicios a la poblacién son:

e Agua entubada dentro de la vivienda: 84%.
e Energia eléctrica 98,55%.

e Servicio telefénico 73,34%.
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En sintesis, el déficit de servicios residenciales basicos alcanza al 20% de vivienda.

2.3.2.5. Técnicas de recolecciéon de datos.
2.3.2.5.1. Encuesta

Es una técnica cualitativa y cuantitativa, la cual tiene como herramienta una
guia de preguntas que se aplico a los habitantes de las piezas urbanas 8 y 9 (P3-
PUO08, P3-PUQ9) de la plataforma 3 de la ciudad de Riobamba.
2.3.2.5.2. Observacion

Técnica de investigacion cualitativa y cuantitativa que se aplicdé para
diagnosticar el estado actual del sector de estudio, en donde también se diagnostico

los equipamientos urbanos existentes en las piezas urbanas antes mencionadas.

2.3.2.6. Técnicas para el procesamiento de la informacion
2.3.2.6.1. Validez y confiabilidad de instrumentos

La validez responde a la aplicacion de preguntas con el instrumento
utilizado con el fin de otorgarle a los instrumentos y a la informacion recabada,
exactitud y consistencia necesarias para efectuar las generalizaciones de los
hallazgos, derivadas del andlisis de las variables en estudio.

2.3.2.6.2. Plan de procesamiento de informacion

Los datos recogidos resultan por medio de los préximos métodos:
e Recoleccion de la averiguacion.
e Revision de la indagacion para rectificar fallas.
e Tabulacion y ejecucion de cuadros de las encuestas.
e Comprobacion de premisa.
e Anadlisis estadistico y representacién de los resultados Estudio e

interpretacion de resultados.

2.3.2.6.3. Andlisis e interpretacion de resultados

e Estudio de resultados de las estadisticas, destacando las colaboraciones

primordiales conforme el objeto y la premisa.
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Interpretacion de los resultados.
Ejecucion de la comprobacion de premisa.

Conclusiones y sugerencias.

2.4. Conclusiones capitulares

El levantamiento de los datos del estado actual del espacio determiné las
condiciones en que se encontraba, también se observo las principales causas
de abandono y la poca recurrencia, dando paso a concebir una solucion
acorde a sus caracteristicas esenciales sin afectar su tipologia.

Se concluye mediante la base tedrica que una correcta planificacion
territorial logra un ordenamiento en el crecimiento de la ciudad y su uso de
suelo; los cuales ayudan a mejorar la calidad de vida y el confort de sus
habitantes.

En cuanto a lo abordado con anterioridad el fomentar a espacios sustentables
a través de una ciclovia fomenta al desarrollo de la ciudad, mejorar la
contaminacion y los costos en transporte; lo que logra intervenciones
apropiadas con el fin de configurar un espacio 6ptimo para la movilidad de
sus habitantes.

Con relacion a lo antes expuesto, el tener un bajo estandar de la calidad
urbanistica genera asentamientos informales, zonas desagregadas, descuido

en la infraestructura lo que fomenta a la inseguridad de los ciudadanos.
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CAPITULO 3
APLICACION METODOLOGICA
3.1. Delimitacién espacial, temporal o social
3.1.1. Contexto Fisico

3.1.1.1. Estructura Climatica
3.1.1.1.1. Tipo de clima de Riobamba

En Riobamba, los veranos son comodos y nublados y los inviernos son
cortos, frios, mojados y parcialmente nublados. Durante el transcurso del afio, la
temperatura generalmente varia de 8 °C a 19 °C y rara vez baja a menos de 5 °C o
sube a mas de 22 °C (Garces & Jarrin, 2019).

Figura 9.

Rosa de los vientos del cantén Riobamba.
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Nota: Esta imagen representa el recorrido solar, temperatura, vientos y humedad de la
ciudad de Riobamba, elaborado por Paredes A. (2022).
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3.1.1.2. Condiciones climaticas
3.1.1.2.1. Temperatura de Riobamba

La temporada templada dura 3,0 meses, del 18 de octubre al 19 de enero, y
la temperatura maxima promedio diaria es mas de 19 °C. El dia mas caluroso del
afio es el 25 de noviembre, con una temperatura maxima promedio de 19 °C y una

temperatura minima promedio de 9 °C. (Géarces & Jarrin, 2019)

La temporada fresca dura 2,6 meses, del 8 de junio al 27 de agosto, y la
temperatura maxima promedio diaria es menos de 17 °C. El dia mas frio del afio es
el 2 de septiembre, con una temperatura minima promedio de 8 °C y méaxima
promedio de 17 °C. (Garces & Jarrin, 2019).

Figura 10.
Temperatura
30 dias
25 dias
20 dias
15 dias
10 dias
5 dias l I l
0 dias
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Mow Dic

=20°C @ =>15C @ > 10°C == Dias con heladas
Nota: En esta imagen muestra la temperatura de Riobamba, elaborado por Paredes A. (2022).

3.1.1.2.2. Vientos de Riobamba

Los vientos en el sector tienen una direccion de sur — oeste a noreste y su
velocidad es de 8km/h con una inclinacion de 15° a 20° y la temperatura minima va
de 7°c y la maxima es de 20°c.
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Figura 11.
Gréfico de vientos

30 dias
25 dim
20 dias
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5 dias
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® -2 ® 38 ' >50 ® 61 km/h

Nota: En esta imagen muestra los vientos de Riobamba para obtener asi su confort,
elaborado por Paredes A. (2022).

3.1.1.2.3. Precipitaciones de Riobamba

Un dia mojado es un dia con por lo menos 1 milimetro de liquido o
precipitacion equivalente a liquido. La probabilidad de dias mojados en Riobamba
varia considerablemente durante el afio, la temporada mas mojada dura 4,9 meses,
de 13 de enero a 10 de junio, con una probabilidad de méas del 53 % de que cierto
dia serd un dia mojado. La probabilidad maxima de un dia mojado es del 72 % el 1
de abril. La temporada mas seca dura 7,1 meses, del 10 de junio al 13 de enero. La
probabilidad minima de un dia mojado es del 34 % el 24 de agosto (Garces & Jarrin,
2019).
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Figura 12.

Grafico de precipitacion.

o = .
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Nota: En esta imagen muestra la precipitacion donde se puede apreciar el confort de
Riobamba, elaborado por Paredes A. (2022).

3.1.1.2.4. Humedad de Riobamba

Basamos el nivel de comodidad de la humedad en el punto de rocio, ya que
éste determina si el sudor se evaporara de la piel enfriando asi el cuerpo. Cuando
los puntos de rocio son mas bajos se siente mas seco y cuando son altos se siente
mas humedo. A diferencia de la temperatura, que generalmente varia
considerablemente entre la noche y el dia, el punto de rocio tiende a cambiar mas
lentamente, asi es que, aunque la temperatura baje en la noche, en un dia himedo
generalmente la noche es himeda. El nivel de humedad percibido en Riobamba,
medido por el porcentaje de tiempo en el cual el nivel de comodidad de humedad
es bochornoso, opresivo o insoportable, no varia considerablemente durante el afio,

y permanece practicamente constante en 0 % (Garces & Jarrin, 2019).
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Figura 13.

Gréfico de humedad

SECO

Seco Cémodo Humedo Bochomoso Opresivo

13°C 16°C 18°C 21%C 24 °C

Nota: En esta imagen muestra la humedad del cantén Riobamba para saber el nivel de
confort de los habitantes, elaborado por Paredes A. (2022).

3.1.1.2.5. Asoleamiento de Riobamba

La incidencia solar pertenece a los recursos mas relevantes dentro del
proceso de disefio arquitectonico para consigue una Optima orientacion del
inmueble, la localizacion de los espacios interiores al disefiar de manera correcta
los vanos que van a permitir el control solar, para poder hacer efectos directos de

calentamiento, enfriamiento e iluminacion.
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Figura 14.

Gréfico de asoleamiento

Trayectoria del sol Sombra

Nota: En estas cuatro imagenes podemos observas el asoleamiento que va a tener el proyecto a

realizar, elaborado por Paredes A. (2022).

3.1.2. Estructura Geogréfica

3.1.2.1. Aspectos de localizacion

Riobamba a lo largo de su incremento ha experimentado cambios que
marcan su tejido y composicion urbana, esta realidad responde a diversos limites
que han determinado no solo la trama de la localidad, sino que ademas a los recursos
gue la componen. En contestacion al dinamismo de la localidad y sus elementos
obedecen tanto a agentes naturales como ademas a realidades de diversas épocas de
la evolucion de la urbe. Como parte de los elementos previamente mencionados se

53



encuentran los espacios publicos de la cuidad, dichos indudablemente, conforman
parte importante del urbanismo de la localidad, sin embargo, estos definen el paisaje

urbano de Riobamba.

Figura 15.

Gréfico delimitacion espacial

g5

América latina Ecuador

Chimborazo Riobamba

Nota: En la imagen podemos observar la delimitacién donde se va a realizar el proyecto lo cual es

en Riobamba en la Avenida Unidad Nacional, elaborado por Paredes A. (2022).

La ciudad de Riobamba esta situada a 2.754 metros sobre el nivel del mar.
Se encuentra a 188 kilémetros al sur de Quito, Capital del Ecuador, en la Sierra
Central, y es la capital de la Provincia de Chimborazo. Se convierte en la zona de

conexion entre las regiones geograficas del Ecuador (Costa, Sierra y Oriente), a
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través de sus vias de acceso y la dinamica comercial y de convivencia que se ha
desarrollado durante décadas, contribuyendo a la diversidad en la identidad de la
ciudad, Riobamba cuenta con 5 parroquias urbanas y 11 rurales, con una poblacion
de 225.741 habitantes.

Sus actividades econdémicas aprovechan la ubicacién geogréfica de su
territorio, es decir, la produccion agropecuaria en el sector rural, y el comercio en
la zona urbana, a traves de la presencia de negocios que han permitido generar
nuevas plazas de empleo. El Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial es la
herramienta que permite guiar la gestion del gobierno local y define los ejes basicos
sobre los que se construyen los proyectos y politicas publicas en beneficio de la
poblacién. Tiene una vigencia de 10 afios y esta alineado con los Objetivos de
Desarrollo Sostenible. (Cideu, 2020).

3.1.3. Estructura Ecoldgica

3.1.3.1. Flora de Riobamba

El bosque original esta casi eliminado por el ser humano y sustituido por
cultivos, pastos y bosques de especies exdticas como: eucalipto, pino y ciprés. En
ciertos sectores la deforestacion y la aplicacién de técnicas agropecuaria
inapropiadas tienen la posibilidad de ocasionar la erosion del suelo. Pudimos
encontrar ademéas formaciones semidesérticas en las regiones de menor altitud
primordialmente en el cafidon que forma el flujo de agua Chambo en el extremo
noreste donde pudimos encontrar especies vegetales como: arbustos, cactus,

cabuyas y plantas espinosas. (EcuRed, 2002).
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Figura 16.

Vegetacion
Eucaliptos Cactus
Pinos Arbustos
Cipreses Cabuyas

Nota: En esta imagen observamos las plantas nativas que tiene el cantén Riobamba las cuales son

las se usara para el proyecto, elaborado por Paredes A. (2022).

3.1.3.2. Ciclos Ecoldgicos de Riobamba

En el afio 2009 del grado de contaminacién en la zona céntrica de Riobamba
presentaron concentraciones de CO=2,58 ppm, NO= 0,18 ppm, NO2= 0,035 ppm,
y SO2=0,027 ppm; lo que indica que los niveles de contaminacién ambiental son
inferiores al nivel de alerta de los gases: CO=35 ppm, NO= 25 ppm, NO2 =1 ppm
SO2= 2 ppm. Cabe recalcar que estos estudios respaldan la seleccion de sectores

con mayor y menor contaminacion, respectivamente. (Montero LIL, 2020).
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Figura 17.

Contaminacion

Nota: Esta imagen muestra la contaminacion de una manera general la cual podemos encontrar en
Riobamba, elaborado por Paredes A. (2022).
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3.1.4. Contexto Urbano

3.1.4.1. Redes de Infraestructura.

Figura 18.

Redes de infraestructura

Red de agua potable

S

,..;~
Y

Red de Alcantarillado

Nota: En estas imagenes se pueden observar las redes de infraestructura de la zona del proyecto,
elaborado por Paredes A. (2022).

58



En el cantdn Riobamba méas especificamente en la zona céntrica se
encuentra con todas las redes de infraestructura como son alcantarillado, agua
potable y electricidad lo cual podemos deducir que es un lugar centralizado en

donde se puede realizar todo tipo de edificaciones ya sea esto urbano.

Figura 19.

Vialidades

La accesibilidad al drea de
estudio se da por la aveni-
da Unidad Nacional (Este) y
8 de Julio (Oeste) y Por la
calle Calicuchima (Norte),
Condoraze  (Norte) y
Duchicela {sur)

LEYENDA

= Av. Unidad Nacional
4= Calle 8 de Julio

= Calle Duchicela

4= Calle Condorazo
4= Calle Calicuchima

Nota: Mapa de vialidades de la zona de estudio con sus respectivas calles de acceso, elaborado por
Paredes A. (2022).

3.1.4.2. Dotacién de equipamiento
3.1.4.2.1. Areas Habitacionales de Riobamba

En la zona de estudio donde se va a realizar el proyecto se puede observar
varios equipamientos los cuales abastecen a la zona céntrica de Riobamba donde
también se observa varias viviendas mixtas con locales comerciales los mismos que
abastecen al sector dando asi un aspecto comercial el cual ayuda para que el sector
sea apto para un boulevard donde dard una vision diferente a la avenida Unidad
Nacional.
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Figura 20.

Areas habitacionales y servicios

Se identifico 6 equipa-
mientos los cuales se
encuentran en el area de
estudio los cuales se
conectan con ef eje conec-
tor como es la avenida
Unidad Nacional.

LEYENDA

Zona de estudio

@ Parque Guayaguil

@ Estadio  olimpico  de
Riobamba

¥ Federacion  deportiva
de Chimborazo

@ Universidad  nacional
de Chimborazo

® Secretaria de tierras

@ Taller del Ferrocarril

Nota: En este mapa se indica cada zona familiar y zonas de equipamientos que posee el sector,

elaborado por Paredes A. (2022).

3.1.4.2.2. Areas de servicios de Riobamba

Realizado el analisis sobre las areas de servicios se encontré diferentes

servicios como son residencias mixtas, zonas de talleres, estaciones de servicios y

diferentes equipamientos los mismos que abastecen al sector en aspectos

comerciales y de servicios observando esto se puede intuir que el sector necesita de

un paseo peatonal para que los locales comerciales sigan creciendo y que posean

una apropiacion de los moradores para que la Avenida Unidad Nacional sea un hito

y un referente en la ciudad de Riobamba.
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Figura 21.

Areas servicios

El uso de suelo del sector
es muy favorable ya que al
realizar el andlisis se obser-
V6 una gran cantidad de

LEYENDA

Zona de estudio
@ Residencia
) Residencia - comercio
O Talleres
/ @ Estaciones de servicio
© Equipamientos

Nota: En el mapa se identifica el uso que se le da a cada predio en el sector, elaborado por Paredes
A. (2022).

3.1.4.3. Morfologia urbana
3.1.4.3.1. Valores Urbanos de Riobamba

En el andlisis realizado acerca de los valores historicos del sector
encontramos monumentos, parques y museos cada uno de estos items tiene un
significado cultural, ya que todos estos valores se encuentran a una distancia
cercana al proyecto a realizar debemos tomarlos en cuenta ya que si los incluimos
al proyecto daremos un valor historico y fuerte al sector generando asi una identidad

de la zona.

Ya que la zona de estudio tiene un valor historico representativo como es la
Estacion del Ferrocarril se proceda a dar una iniciativa hacia el mismo
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reconstruyendo sus inicios y asi no perder el inicio de La Estacion conservando su
historia.

Figura 22.

Valores urbanos

Nota: Mapa de los valores historicos de la Avenida Unidad Nacional, elaborado por Paredes A.
(2022).

3.1.4.3.2. Uso del suelo de Riobamba

Con el analisis realizado acerca de vanos y llenos de la zona de estudio
podemos deducir que es un sector consolidado donde todos sus predios han sido
ocupados por edificaciones eso conlleva a la conclusion para mejorar el paseo

peatonal satisfaciendo las necesidades de los usuarios.

Como el sector cuenta con el estadio Olimpico de Riobamba atrae a una
cierta cantidad de personas hacia el lugar esto hace que se necesite zonas de
recreacion y lugares atractivos para las personas que visiten el lugar y que tengan
un lugar de permanencia y no solo de paso.
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Figura 23.

Uso de suelo vanos y llenos

La trama urbana que se
forma en el area de estudio
se ha dado gracias al credi-
miento poblacional donde
forman dos vias colectoras
las cuales son: Avenida
Unidad Nacional y la Calle
8 de Julio.

Nota: Mapa de vanos y llenos del sector La Estacién, elaborado por Paredes A. (2022).

3.1.5. Contexto social

3.1.5.1. Estructura socioecondémica
3.1.5.1.1. Sistemas productivos de Riobamba

Las actividades economicas mas importantes de la ciudad de Riobamba por
su situacion geogréafica siempre ha sido la agricultura, ganaderia y riego.

Sin embargo, ahora no son las Unicas, ya que se debe descarta todas aquellas
actividades que se enmarcan dentro del turismo siendo estas: La fabricacion de
productos artesanales, ventas de paquetes turisticos, entre otros.
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Tabla 2.
Porcentaje de Actividades Productivas de Riobamba.

Actividad N.° %
Manufactura 1286 9.1
Agropecuaria 1004 7.1
Comercio 7572 53.6
Servicios de alimentacién, diversion y hospedaje 850 6.0
Servicios profesionales y en general 3423 24.2
TOTAL 14135 100

Nota: Mapa de vanos y llenos del sector La Estacidn, elaborado por Paredes A. (2022).

La poblacion econdmica esta distribuida en 19 ramas de actividad, donde
la agropecuaria tiene el méas grande peso con el 26.6%, lo cual supone que es la
primordial fuente de trabajo. La zona comercial con el 17.5% constituye ademas un
sector intenso de la economia local, lo que es notable por el importante aumento del
negocio en la urbe, especialmente el negocio informal. El &rea industrial
manufacturero con un 10.1%, y el &rea educativa un 8.9%, representan sectores
relevantes en la actividad econdmica del canton. La localidad de Riobamba

representa el 68% de la Poblacion Econémicamente Activa cantonal, mientras tanto

que lo demas de parroquias rurales representan el 32% de la misma.

Tabla 3.

Porcentaje de Empleos

Tasa de empleo %
Empleado del estado 11.9%
Empleado domestico 2.7%
Patrono 23%

Trabajador no remunerado  52.4 %

Socio 16.8 %
No declarado 13.9%
TOTAL 100%

Nota: Esta tabla muestra la tasa de empleo que tiene el cantdn Riobamba, elaborado por Paredes

A. (2022).
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El nivel de poblacion representado en la Tabla 2 demuestra que la mayoria
de la poblacién céntrica de Riobamba posee un trabajo estable donde se puede
abastecer economicamente cada vivienda y asi fortalecer y reactivar a la sociedad

en el aspecto econémico.
3.1.6. Estructura social

3.1.6.1.Aspectos demogréaficos

Riobamba cuenta con 5 parroquias urbanas y 11 rurales, con una poblacion
de 225.741 pobladores. Sus ocupaciones econdmicas aprovechan la localizacion
geogréfica de su territorio, o sea, la produccion agropecuaria en la zona rural, y el
negocio en el sector urbana, por medio de la existencia de negocios que permitieron

producir novedosas plazas de trabajo.

Tabla 4.
Porcentaje de edades

Rango de edades Frecuencia

5-7 afios 0.2%
8-19 afios 11.7%
20-34 afios 35.8%
35-49 afios 29.6%
50-64 afios 15.6%
65y + afos 7.2%

TOTAL 100%

Nota: Esta tabla muestra el porcentaje de edades de la ciudad de Riobamba, elaborado por Paredes
A. (2022).

Como se puede observar en la tabla 3 el mayor porcentaje de edades que
existe en Riobamba es de un intervalo de 20 a 34 afios esto quiere decir que la
poblacion mayoritaria es técnicamente joven las cuales generan trabajo y reactivan

econdémicamente a la ciudad.

65



3.2. Analisis e interpretacion de resultados

3.2.1. Encuestas

1. Frecuencia de circulacion por la avenida Unidad Nacional
Figura 24.

Analisis pregunta 1

¢CON QUE FRECUENCIA TRANSITA POR LA
AVENIDA UNIDAD NACIONAL?

m1vezaldia m 2 veces al dia m 3 veces al dia 4 0 mas veces

Nota: Este gréafico muestra la respuesta de la pregunta 1, elaborado por Paredes A. (2022).

Tabla 5.
Anélisis pregunta 1

Detalle Cantidad  Frecuencia
1 vez al dia 103 64%
2 veces al dia 27 17%
3 veces al dia 16 10%
4 0 més veces 14 9%
Total 160 100%

Nota: Esta tabla muestra la respuesta de la pregunta 1, elaborado por Paredes A. (2022).
Anélisis
Con relacion a lo analizado se identifica que el 64% de los encuestados

transitan 1 vez al dia por la avenida nacional siendo un espacio de transicion y
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mencionando que toman otras rutas alternativas para si regreso a casa 0 Sus
negocios o trabajos; por lo que si es un espacio importante considerando el nivel de

conectividad que logra en los usuarios.

2. Espacios peatonales

Figura 25.

Andlisis pregunta 2-Espacios peatonales

¢QUE NIVEL DE SATISFACCION TIENE USTED CON LOS
ESPACIOS PEATONALES?

m No estoy satisfecho m Poco satisfceho m Satisfecho m Muy satisfecho

Nota: Este gréafico muestra la respuesta de la pregunta 2, elaborado por Paredes A. (2022).

Tabla 6.

Anélisis pregunta 2- Espacios peatonales

Detalle Cantidad Frecuencia
No estoy satisfecho 32 20%
Poco satisfecho 83 52%
Satisfecho 35 22%
Muy satisfecho 10 6%

Total 160 100%

Nota: Esta tabla muestra la respuesta de la pregunta 2, elaborado por Paredes A. (2022).
Anélisis
Los moradores del sector no se sienten conformes con las sefialéticas puesto

que se encuentran en deterioro y con una falta de visibilidad para su mejor uso, en
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donde el 52% se muestran poco satisfechos con respecto al nivel de satisfaccion de

los espacios peatonales de la avenida.

3. Mobiliarios de parque Puruha

Figura 26.
Analisis pregunta 3- Mobiliarios
¢ESTA SATISFECHO O SATISFECHA CON LOS ESPACIOS
QUE CUENTA EL PARQUE PURUHA COMO SON

MOBILIARIOS, ZONA DE CONTEMPLACION ENTRE
OTROS?

m No estoy satisfecho m Poco satisfceho m Satisfecho ® Muy satisfecho

Nota: Este grafico muestra la respuesta de la pregunta 3, elaborado por Paredes A. (2022).

Tabla 7.

Anélisis pregunta 3- Mobiliarios

Detalle Cantidad Frecuencia
No estoy satisfecho 22 14%
Poco satisfecho 80 50%
Satisfecho 52 32%
Muy satisfecho 6 4%

Total 160 100%

Nota: Esta tabla muestra la respuesta de la pregunta 3, elaborado por Paredes A. (2022).
Anélisis
Los espacios que cuenta el parque poseen varias deficiencias y esto hace

que los moradores no lo ocupen. Diagnosticando que un 50% de los encuestados

se encuentran poco satisfechos con la infraestructura, sefialética, mobiliario y més.
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4. Frecuencia de ocupacion del parque Puruha

Figura 27.

Andlisis pregunta 4-Ocupacion

¢CON FRECUENCIA OCUPA EL PARQUE PURUHA?

32%

26%

19%

16%

7%

Nota: Este gréafico muestra la respuesta de la pregunta 4, elaborado por Paredes A. (2022).

Tabla 8.
Anélisis pregunta 4-Ocupacion

Detalle Cantidad Frecuencia
1 30 19%
2 42 26%
3 51 32%
4 26 16%
5 11 7%
Total 160 100%

Nota: Esta tabla muestra la respuesta de la pregunta 4, elaborado por Paredes A. (2022).
Anélisis

Al tener un resultado mayoritario intermedio se puede concluir que los
moradores utilizan el parque como una zona de paso y no de estancia, logrando una

calificacion 3 en un 32% por lo que es de gran interés el resolver las problematicas

del sector con el fin de brindar un espacio méas confortable para los usuarios.
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5. Inseguridad en el sector del parque Puruhd
Figura 28.

Andlisis pregunta 5-Inseguridad

¢CREE QUE EN EL SECTOR DEL TREN EXISTE
INSEGURIDAD?

34%

16%
14%
20%
16%

Nota: Este gréafico muestra la respuesta de la pregunta 5, elaborado por Paredes A. (2022).

Tabla 9.

Anélisis pregunta 5-Inseguridad

Detalle Cantidad Frecuencia
1 26 16%
2 22 14%
3 54 34%
4 32 20%
5 26 16%
Total 160 100%

Nota: Esta tabla muestra la respuesta de la pregunta 5, elaborado por Paredes A. (2022).
Analisis
Al tener un porcentaje mayoritario intermedio el sector cuenta con lugares

de inseguridad, en donde se ocasionan debido a la inexistencia de espacios bien

logrados, ademas de ser zonas desagregadas y con una baja calidad en seguridad.
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6. Movilizacion por la Unidad Nacional

Figura 29.

Andlisis pregunta 6-Movilidad

¢COMO SE TRASLADA POR LA AVENIDA UNIDAD NACIONAL?

Bicicleta

9%

Bus

21%

Taxi 18%

Vehiculo particular 38%

A pie 14%

Nota: Este grafico muestra la respuesta de la pregunta 6, elaborado por Paredes A. (2022).

Tabla 10.

Anélisis pregunta 6-Movilidad

Detalle Cantidad Frecuencia
A pie 22 14%
Vehiculo particular 61 38%
Taxi 29 18%
Bus 34 21%
Bicicleta 14 9%
Total 160 100%

Nota: Esta tabla muestra la respuesta de la pregunta 6, elaborado por Paredes A. (2022).
Analisis

La avenida Unidad Nacional al ser muy transitada pocas personas utilizan
el bus como medio de transporte y utilizan vehiculos particulares ocasionando

congestion en el sector; pero se observd que varias personas utilizan la bicicleta

como medio de transporte a pesar de no contar con una ciclovia pertinente.



7. Transporte con bicicleta

Figura 30.

Andlisis pregunta 7- Transporte en bicicleta

¢SI USTED UTILIZA BICICLETA POR QUE VIA SE
TRASLADA?

m Via Peatonal  m Via Vehicular

Nota: Este grafico muestra la respuesta de la pregunta 7, elaborado por Paredes A. (2022).

Tabla 11.
Anélisis pregunta 7-Transporte en bicicleta

Detalle Cantidad Frecuencia
Via Peatonal 82 51%
Via Vehicular 78 49%

Total 160 100%

Nota: Esta tabla muestra la respuesta de la pregunta 7, elaborado por Paredes A. (2022).
Analisis

Al obtener resultados mediaticos se concluye que los ciclistas del sector
trascurren por las vias de menos afluencia vehicular y peatonal ya sean estas veredas

0 vias de transporte. Sin embargo, existe una afluencia vehicular del 49% que es un

alto rango de uso del auto y genera contaminacion a la ciudad y al sector.
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8. Implementacion de un Boulevard en la avenida Unidad Nacional

Figura 31.

Andlisis pregunta 8- Implementacion de Boulevard

¢ESTA DE ACUERDO CON LA IMPLEMENTACION DE UN
BOULEVARD EN LA AVENIDA UNIDAD NACIONAL CON
CONDICIONES QUE PROPICIEN LA SEGURIDAD Y BUENA
CALIDAD DE ESPACIO PUBLICO A TRAVES DE LA
REGENERACION DEL PARQUE PURUHA?

mSi mNo

Nota: Este grafico muestra la respuesta de la pregunta 8, elaborado por Paredes A. (2022).

Tabla 12.
Anélisis pregunta 8-Implementacion de Boulevard

Detalle Cantidad Frecuencia
Si 141 88%
No 19 12%
Total 160 100%

Nota: Esta tabla muestra la respuesta de la pregunta 8, elaborado por Paredes A. (2022).
Andlisis
Al realizar el Boulevard disminuiremos la inseguridad de la avenida, del

parque Yy sus alrededores ya que coaccionaremos una apropiacion de los moradores

y esto nos dara una afluencia peatonal.
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3.2.2. Fichas de observacién

Ficha de observacion de campo para conocer la realidad de la problematica

‘ UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
.

urbane arquitectonica en el sector La Estacion.

e LN 1Y £ RSLTIAL e
INDOAMERICA

DATOS DE LA OBSERVACION

Fecha de observacion Dia: Viernes 07 Mes: Mayo

Aiio: 2021

Tiempo de observacion | Hora de inicio: 12:00 PM Hora de finalizacion: 14:30 PM

Lugar de observacion | Riobamba, Avenida Unidad Nacional, Parque Puruha

Nombre della o los/las| pygo Andrés Paredes Cérdova

1. VARTABLE: Factores Ambientales

- Niveles de mtensidad
Factores Ambientales SI NO Poco I ——m’—‘

Muy Intenso

Sol X

Lluvia X X

Granizada X - =

Vientos X X

Caractenizacion : Poco mtenso: Nublado con poca presencia de sol.
Intenso: Poco nublado con una presencia de sol soportable.
Muy intenso: despejado con una presencia de sol insoportable.

Conclusion: Riobamba al esta ubicada en la lenﬁmmdma del Ecuador y estar rodeado por varios
y

volcanes cuenta con un clima frio s ratos con una incidencia solar fuerte y algunos dias
con lluvias regulares.
2. VARIABLE: Semaforos
Cantidad Estado Visibilidad  [Visibilidad de los colores|
Bueno | Male | Bueno | Malo | Bueno Malo
12 X X X
Lz o - v l 0 3 m v -
T roja - Luz roja 45
(PR Lt et |~ s | 35z
[Luz verde Luz verde 45 seg.

visibili

Caracterizacion : Bueno: Posee-un buen mantemimiento, buena visibilidad y esta en buenas condiciones.
Malo: No posee un buen mantenimiento, no se encuentra en las condiciones adecuadas, poca

fluido el trasporte.

Conclusion: ~ El sector cuenta con semaforos en cada esquina e interseccion, pero algunos semaforos no
cuentan con una visibilidad de colores y una operacion manual la cual ayudara a que sea mas

3. VARIABLE: Senalética

Estado Visibilidad b. de colores|
Bueno! Malo |Bueno! Malo |Bueno| Malo
Mapas X X X !
Velocidad maxima. X X X
Paso peatonal X X X
Puntos de paradas X X x
Zonas de parques | X X X

Caracterizacion : Bueno: Buen mantenimiento, buena visibilidad.
Malo: Mal mantenimiento, mala visibilidad.

Conclusion: El parque Puruha posee seiialéticas de las sub zonas que posee,
dad al peaton de una forma

lidad lascallmnoconsavmseﬁaléﬁcaspmmdasymhmest};%:locualdiﬁcu]mhmoviﬁ-

no tiene una buena visibi-
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4. VARIABLE: Tipo de Superficie

Tipo de suelo
Adoquinado Asfaltado | Tiemra |Empedrado
Calle X
Avenida X !
Callejon X L
Conclusion: La Avemida Unidad Nacional al ser una zona céntrica y un lugar de llegada a Riobamba deberia
tmcallesasfalmdasyenbuenatadogoesloquenose en la actualidad dando asi
también una calle en proceso de adoquinado.

5. VARIABLE: Luminarias

Estado | Visibilidad o
Bueno | Malo | Bueno! Malo % e >

X X ~
Avenida X X

Caractenizacion : Bueno: Buen mantemmiento, buena visibilid_
Malo: Mal mantemimiento. mala visibilidad.

Conclusion:  El parque Puruha y en la avemida Umidad Nacional deberian ser zonas donde existan luminarias
constantemente ya que al ser una zona muy transitada necesita de este elemento par que no se

vuelva un sector inseguro.
6. VARIABLE: Contenedores de basura
Estado Visibihdad ; B =~ -
Bueno | Malo | Bueno| Malo
Parque X X
Avenida X X

Caracterizacion : Bueno: Buen mantemmuento, buena visibilidad.
Malo: Mal mantenimiento, mala visibilidad.

Conclusion: Al ser un sector muy transitado ya sea el parque como la avenida deben existir contenedores de
basura para evitar un aspecto antiestético de la zona.

7. VARIABLE: Vegetacion / Mobiliario

Vegetacion Mobiliario
Bueno | Malo | Bueno | Malo
Parque X X

Avenida X X

Caracterizacion : Bueno: Buen mantenimiento, buena visibilidad.
Malo: Mal mantenimiento, mala visibilidad.

Conclusion: El sector al tener un parque y una de las avenidas mas transitadas no posee ni vegetacion ni
iambihaﬁoscémodosestohaceqmbsmomdomsdehzommmnsammnipummmnen
Zona.
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8. VARTABLE: Accesibilidad universal

Conexiones Senalética Mobilianio

Bueno |Inexistente| Bueno Inexistente| Bueno |Inexistente
Parque X X X
Avenida X X X

Caractenizacion : Bueno: Buen mantemmmiento, buena visibilidad.
Inexistente: Elemento que no existe.

Conclusion: Se puede observar a simple vista que el sector no cuenta con una accesibilidad universal y esto
hace que el sector no sea inclusivo aun sabiendo que la zona cuenta con una avenida concurnda
y un parque historico el cual deberia ser accesible para todos.

9. VARIABLE: Parque “Puruha”

Estado Visibilidad
Bueno | Malo | Bueno | Malo

Vegetacion X X
Suelo X X
Senalética X X
Recreacion X X
Espacios libres X X SR
Thuminacion X x 4

Caracterizacion - Bueno: Posee un buen mantenimiento, buena visibilidad y esta en buenas condiciones.
Mal&hlc‘ll:‘fosee un buen mantenimiento, no se encuentra en las condiciones adecuadas, poca
visi

Conclusién:  El parque Puruha posee dos monumentos que deberian ser apreciados por los usuarios del sector,
pero por el mal estado del parque nadie lo ocupa y esto hace que sea una zona abandonada y con
una probabilidad a destruirse.

Conclusiones finales

- Al realiza el analisis con la ficha de observacion pertmente para la zona de estudio se logro observar las defi-
ciencias de cada sub zona al intervenir y gracias a esto po s Infervenir en las mismas para realizar una
mejora del sector.

- Cada variable que se analizo tiene un uso continuo por los peatones y por eso mismo se debe mejorar cada una
de ellas ya que esto daria una iniciativa para mejorar otras sub zonas del sector.

3.3.  Conclusiones capitulares

e Mediante el desarrollo del capitulo Il donde se identifica la aplicacion
metodoldgica y se analiza el contexto Fisico, Urbano, Social se observo
como se encuentra la zona ya sea en el aspecto urbano como es su
morfologia y la accesibilidad que posee. Identificando problematicas en el
entorno debido a espacios desagregados, inseguros y con un alto uso

vehicular.

e Realizando el andlisis del contexto social se determino la densidad de la
ciudad la cual va determinar varios aspectos a la propuesta a desarrollar y
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también determinara las encuestas realizadas que nos daran a conocer el
confort de los habitantes.

A través de las encuestas se identifica que la poblacion se encuentra
inconforme con la zona de la Avenida Nacional debido a sus aspectos
inseguros, insalubres, infraestructura en malas condiciones y una vialidad
problematica.

De a cuerdo a las fichas de observacion realizadas se observo las diferentes
variales que posee la zona de estudio donde se debe intervenir con

estrategias urbanas para satisfacer las necesidades de los usuarios.
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CAPITULO 4
LA PROPUESTA
4.1. Idea generadora
4.1.1. Concepto

Las calles de la ciudad cuentan con una funcion principal, estructurante y
conectiva, caracterizada por el movimiento. Los espacios urbanos siempre son mas
complejos de lo gque les atribuye una definicion basica. Por ejemplo, algunas vias
también participan de la nocidén de “estancia”, habitualmente asociada con las
plazas. Las calles de la ciudad cuentan con una funcién principal, estructurante y
conectiva, caracterizada por el movimiento. En consecuencia, son espacios
dindmicos, asociados al flujo constante y su formalizacion responde a ello, con una
directriz longitudinal muy dominante, que encauza y dirige los diversos traficos que

se producen dentro de la ciudad.

El proyecto a definirse esta establecido en un proceso a largo plazo que
involucra a las personas del sector La Estacion ya que lograra un proceso urbano de
integracién con la ciudad de Riobamba y con esto se lograra una conexién y
empoderamiento de los moradores aledafios hacia el mismo y de esta manera se
lograr recuperar con los espacios publicos en abandono del sector del parque
Puruha, entonces partiendo de esta iniciativa se ha propuesto realizar el siguiente

concepto:
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Figura 32.

Lugares de conexion urbana

Nota: Esta imagen muestra las vias de conexion de la ciudad y las que son méas usadas por los
habitantes, elaborado por Paredes A. (2022).

4.1.1.1.Transicién
41.1.1.1. Ciudad

La ciudad de Riobamba se encuentra desconectada entre los usuarios y el lugar de
destino de cada uno de ellos con la implementacion del Boulevard cambiara el
aspecto fisico de la zona.

Figura 33.

Ciudad actual

Nota: Trama, afluencia, y densidad de personas del estado actual de Riobamba, elaborado por
Paredes A. (2022).

79



4.1.1.2.Boulevard

El Boulevard genera un orden en una de la avenida principal de la ciudad
tanto en los vehiculos como en los usuarios dando una nocidn de estancia que
generaria actividades peatonales.

Figura 34.

Lugar por donde pasara el boulevard.

Nota: Forma del boulevard y como genera un orden en la ciudad, elaborado por Paredes A. (2022).

Como resultado final el boulevard se genera una actividad diferente a la que
se realiza actualmente generando una permanencia de los usuarios e incrementando
un alza en la economia local.

Figura 35.

Boulevard como generador de comercio.

Nota: El boulevard no solo generara comercio a sus alrededores, sino que también ocasionara un

empoderamiento y estancia de los moradores, elaborado por Paredes A. (2022).
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4.1.1.3. Plan Masa / Zonificacion

La zonificacion realizada en el proyecto urbano se ha realizado
conjuntamente con los predios existentes y los cuales seran favorecidos con el
boulevard a implantarse y los mismos que estan explicados en las laminas

siguientes.

Figura 36.

Zonificacion del proyecto boulevard

N
S
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Nota: Se presenta la zonificacién que va a tener el boulevard con los predios existentes, elaborado
por Paredes A. (2022).

El sector cuenta con varios items los cuales se definen en la figura 20 esto
hace que el sector sea conocido ya que se encuentra el estadio olimpico de
Riobamba ademas cuenta con varios monumentos uno de ellos es el monumento al
libro y otro es el del Dr. Edelberto Bonilla Oleas, esto hace que el sector tenga una
identidad historica por los parques, monumentos, estadios y servicios como es la
estacion del ferrocarril de Riobamba.
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Figura 37.

Transporte local del sector a intervenir

Nota: Analisis del transporte local, elaborado por Paredes A. (2022).

Los recorridos de autobus que pasan por las diferentes calles del sector son
1, 2, 3,4,5, 6, 13, 14 los cuales pasan por la direccion norte a sur como es la
Avenida Unidad Nacional, Olmedo, Tarqui, 10 de agosto y Avenida Eloy Alfaro,
al ser una calle con muy transitada se han generado varias paradas de autobuses

improvisadas que ocasionan molestias a los moradores y trafico en horas pico.

Figura 38.

Tramos a intervenir

Nota: Anélisis de los tramos a intervenir, elaborado por Paredes A. (2022).

La zona de estado se ha delimitado en 3 tramos los cuales son: la Zona de

la Avenida (Calzada), Zona Boulevard, Zona Parque Lineal, en cada uno de ellos
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se procedid a ver las necesidades y los deterioros de cada tramo para lo cual se
realizd un corte de como deberia quedar la Avenida Unidad Nacional con el
Boulevard lo cual es una referencia donde se observard medidas minimas de cada

espacio como la zona de parqueo, ciclo paseo, boulevard entro otros.

Figura 39.

Referencia de la Avenida Unidad Nacional

Nota: Corte de la avenida Unidad Nacional, elaborado por Paredes A. (2022).

Este referente que se realizo tipo corte es para identificar el estado actual de
la Avenida Unidad Nacional ya que con el tiempo se ha deteriorado y se ha ocupado
como una calle de conexién primaria donde transcurren vehiculos pesados y esto
hace que no se ocupe la avenida de forma incorrecta perjudicando a los peatones y

a los vehiculos pequefios los cuales deberian transcurrir por la misma.

El parque Puruha necesita una regeneracién completa ya que al ser un
parque central no satisface a los moradores de la zona y esto ha ocasionado un
abandono hacia el mismo dando como resultado el deterioro aledafio y una falta de
empoderamiento de los usuarios ya que han optado por utilizar el parque como zona
de paso y no se estancia y contemplacién como esta destinado a serlo.
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4.2. Anteproyecto técnico

Figura 40.

Tramos Boulevard

Zona de studio

S trabiaje on tocks of dres
marcada sin embergo en
las bmines o 2 3 tamos
1 P wra mejor visualiza-
| chn

Nota: Tramos diagnosticados para el andlisis y propuesta, elaborado por Paredes A. (2022).

Al realizar el estudio pertinente del boulevard se vio pertinente realizar cada
espacio por tramos ya que al ser un proyecto urbano la escala es muy grande y se
debe tener una buena comprension técnica y con esto se ha visto los tramos mas

pertinentes y realizarlos en planos con sus respectivos renders y medidas

establecidas.
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Figura 41.
Parque Puruha

Remodelacién Parque "PURUHA"

ZONA 1 Area de juegos

ZONA 2 Area de contemplacion

S I e TR L\ S 3
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ThaT -
o e

Esc. 1/500
Nota: Zonas de remodelacion del parque Puruhd, elaborado por Paredes A. (2022).

Se realizo la remodelacion del parque Puruha manteniendo su forma actual
ya que se quiso conservar la esencia de lo que era el parque en tiempos anteriores
lo que si incorporo como nuevo fueron algunos juegos ludicos y la ocupacién de la
cancha deportiva ya que actualmente estaba en abandono, de igual manera se
mantuvo una zona del parque donde se exhibe el ferrocarril teniendo eso como un

lugar de atraccion.
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Figura 42.

Tramo 1
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Nota: Detalle en planta y corte del tramo 1, elaborado por Paredes A. (2022).

Figura 43.

Renders 1

Nota: visualizacion 3d tramos 1, elaborado por Paredes A. (2022).




Figura 44.

Renders 1-1

e =

Nota: visualizacion 3d tramos 1, elaborado por Paredes A. (2022).

Figura 45.

Tramo 2

Nota: Detalle en planta y corte tramo 2, elaborado por Paredes A. (2022).
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Figura 46.

Renders 2

Nota: visualizacion 3d tramos 2, elaborado por Paredes A. (2022).

Figura 47.

Renders 2-2
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Nota: visualizacion 3d tramos 2, elaborado por Paredes A. (2022).
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Figura 48.

Tramo 3
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Nota: Detalle en planta y corte tramo 3, elaborado por Paredes A. (2022).

Figura 49.

Renders 3

Nota: visualizacion 3d tramos 3, elaborado por Paredes A. (2022).
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Figura 50.

Renders 3-3

Nota: visualizacién 3d tramos 2, elaborado por Paredes A. (2022).
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ANEXOS

Formato de encuestas para la poblacion de la sectorial de Riobamba.

PROYECTO DE REANIMACION URBANO PAISAJISTA DE LA AVENIDA
UNIDAD NACIONAL EN LA CIUDAD DE RIOBAMEA PROVINCIADE
CHIMEORAZO EN EL ANO 2021

Encuesta Tesis “Boulevard Avenida Unidad Nacional™
Ohjetivo dela entrevista: Deterrninar el uso del espacio publico

1. ;Conque frecuencia transita por la avenida Unidad Nacional?
| wez al dia
2weces al dia
3 weces al dia
4 0 1mAs veces
2. ;Queé nivel de satisfaccion tiene usted con los espacios peatonales?
Mo estoy satizfecho
Foco satisfecho
Satisfecho
Tvluy satisfecho
3. (Esta satisfecho o satisfecha con los espacios gue cuenta el parqgue Puruha
como son mohiliarios, zona de contenaplacion entre otros?
Mo estoy satizfecho
Poco satisfecho
Satisfecho
Twluy satisfecho
4. Enescaladell al S, siendo el 5 el mas alto ; Con frecuencia ocupa el pargue
Puruha?
1

2
3
4
5
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5. Enescaladell al 5, siendo el 5 el mas alto ; Cree gue en el sector del tren
existe inseguridad ?

L T N

6. ;Coro se traslada por la avenida Unidad Nacional?
Aple
Wehiculo particular
Tazi
Bus
Bicicleta
7. :8iusted utiliza bicicleta por que via se traslada?
Wia Peatonal (Acera)
Wia Vehicular (A sfalto)

8. ;Esta de acuerdo con la implementacion de un Boulevard en la avenida
Unidad Nacional con condiciones que propicien la seguridad y buena calidad
de espacio publico a traveés de la regeneracion del parque Puruha?

Si
Mo
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Ficha de observacion de la zona de estudio.

, UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
<=

Ficha de observacion de campo para conocer la realidad de la problematica

urbane arquitectonica en el sector La Estacion.

s LN [ L RSLTIAL e
INDOAMERICA

DATOS DE LA OBSERVACION

Fecha de observacion Dia: Mes:

Tiempo de observacion | Hora de inicio: Hora de finalizacion:

Lugar de observacion

Nombre della o los/las
observador/a’tas

1. VARIABLE: Factores Ambientales

Factores Ambientales | SI | NO Niveles de mtensidad

Muy Intenso

Poco Intenso Intenso
Sol

Lluvi_a

Granizada

Vientos

Caractenzacion :

Conclusion:

2. VARIABLE: Semaforos

Cantidad Estado Vistbilidad  Visibilidad de los colores|
Bueno | Malo | Bueno | Malo Bueno Malo

o — i 5 = —
10ja Luz roja
(S-gm) |Luz amarilla Luz ramarilla
Luz verde Luz verde
Caracterizacion :

Conclusion:

3. VARIABLE: Sefalética

Estado Visibihidad b. de colores|
Bueno! Malo |Bueno, Malo |Bueno| Malo

Mapas
Paso peatonal
Puntos de paradas
Zonas de parques

Caracterizacion :

Conclusion:
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4. VARIABLE: Tipo de Superficie

Tipo de suelo
Adoquinadd Asfaltado | Tiemra |Empedrado|
Calle
Avenida
Callejon
5. VARIABLE: Luminarias
Estado Visibithdad
Bueno | Malo | Bueno| Malo
Parque
Avenida
Caracterizacion :
Conclusion:
6. VARIABLE: Contenedores de basura
Estado Visibihdad
Bueno | Malo | Bueno| Malo
Parque
Avenida
Caracterizacion :
Conclusion:
7. VARIABLE: Vegetacion / Mobiliario
Vegetacion Mobiliario
Bueno | Malo | Bueno | Malo
Parque
Avenida
Caracterizacion :
Conclusion:
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8. VARTABLE: Accesibilidad universal

Conexiones Senaletica Mobiliano
Bueno [Inexistente, Bueno Inexistente| Bueno [Inexistente
Parque
Avenida
Caractenizacion -
Conclusion:

9. VARIABLE: Parque “Puruha”

Estado

Visibilidad

Malo

Vegetacion

Suelo

Sefialética

10s libres

Caractenizacion -

Conclusiones finales
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