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RESUMEN EJECUTIVO

El presente proyecto esta direccionado a un plan parcial de desarrollo urbano tomando
en cuenta el analisis historico desde 1952. Por ello, se establecio el estudio de los
periodos de transformacion que tuvo el sector de Ingahurco a partir de su creacion, de
este modo, se plante6 como objetivo proponer un plan parcial de desarrollo urbano
proyectado para el sector de Ingahurco a partir del analisis historico de la regeneracion
urbana desde 1952 hasta la actualidad. Es por esta razon que, este analisis historico
parte de una problematica y como resultado se obtiene el detrimento del desarrollo
urbano en el sector, en su estado actual. Posteriormente, se diagnostico el estado actual
del sector urbano, en base a estandares urbanisticos y el método de semaforizacion
para la determinacion de observaciones necesarias que requieran un tratamiento.
Entonces, para llegar a un plan parcial partimos de una metodologia aplicando:
lineamientos, objetivos, estrategias y lineas de accion, ademas, integra el estudio de
poligonos de intervencién territorial urbana llegando asi, a complementar un plan
parcial de desarrollo. Bajo este contexto en los poligonos de estudios definidos, se dara
a conocer la delimitacion y orientacion de los procesos de intervencion en relacion de:
espacios publicos, espacios verdes urbanos, sistema de vialidad y &reas de recreacion.
Ademas, se realizard una adecuacion de la propuesta a la normativa vigente,
comunicando cada poligono de intervencion territorial urbana y en sintesis proponer
un plan donde genere y permita un tratamiento de regeneracion urbana, en beneficio
al sector residencial, comercial y turistico.

PALABRAS CLAVES: plan parcial, poligono de intervencion territorial urbana,
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ABSTRACT

This research is directed to a partial plan of urban development, taking into account
the historical analysis since 1952. Therefore, it was established the study of the
transformation periods that Ingahurco sector had from its creation; in this way, the
objective was to propose a partial plan of urban development projected to Ingahurco
sector, from the historical analysis of urban regeneration from 1952 to the present day.
For this reason, this historical analysis starts from a problematic, and as a result, the
detriment of urban development in the sector was obtained in its current state.
Subsequently, the current state of the urban sector was diagnosed based on urbanistic
standards and the traffic light method for the determination of necessary observations
that require treatment. So, to arrive at a partial plan we start from a methodology
applying: guidelines, objectives, strategies, and lines of action; also, it integrates the
study of polygons of urban territorial intervention, coming to complement a partial
development plan. Under this context in the polygons of defined studies, the
delimitation and orientation of the intervention processes will be released, in relation
to public spaces, urban green spaces, viability system, and recreation areas. In addition,
an adaptation of the proposal to current regulations will be done, communicating each
polygon of urban territorial intervention; and in synthesis, to propose a plan where it
generates and allow urban regeneration treatment for the benefit of the residential,
commercial, and tourist sector.

KEYWORDS: partial plan, urban territorial intervention polygon, urban regeneration.
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INTRODUCCION

Antecedente historico

La presente investigacion nos muestra que el actual proceso urbano tiene un ritmo
acelerado, se caracteriza por el consumo indiscriminado de suelo generando un modelo
de ocupacion territorial difuso. En muchos casos, este proceso no es planificado ni
tampoco va acorde a la realidad territorial, o tiene en cuenta, la vocacién y capacidad
del suelo, finitud de recursos naturales, entre otros; sino que responde a la oferta de
proyectos de urbanizacion concebidos como micro asentamientos urbanos dotados de
espacios verdes privados, que ofrecen seguridad y los servicios de confort de la vida
urbana. Mediante el informe establecido por el Instituto Geofisico reporta que el sismo
de la tragica tarde del 5 de Agosto de 1,949 donde la ciudad quedd reducida a
escombros. Actualmente su adelanto material y econémico es evidente. Ambato
cuenta con casi todos los servicios que tiene una ciudad moderna; la ruinas y la

angustia quedo atrés. ( Molina, 2013).

Por ello entre sus hitos histdricos representativos, esta la Iglesia Matriz que sepulté a
varios feligreses. En el parque Montalvo habian desaparecido arboles y flores; en sus
jardines se cavaron fosas para enterrar muchos muertos por cuanto en el cementerio

general no habia lugar para depositar mas cuerpos.

Més de la mitad de los edificios quedaron desbastados, mientras que los demas
quedaron cuarteados. Una vision terrorifica presentaba la ciudad tres horas después de
la tragedia, sus calles cubiertas de escombros, a cada paso habia cadaveres, llantos y
lagrimas se observaba por todo sitio, las plazas que ofrecian alguna seguridad, en
prevencion de nuevos temblores servian de refugio para miles de personas de toda
condicion social. La desgracia los habia unido fraternalmente, muchas carpas se
levantaron en el parque 12 de noviembre, en la antigua estacion del ferrocarril; sin
embargo, mucha gente no olvidara un 7 de agosto, Ambato se habia convertido en un

cementerio, no habia agua, ni luz, pero a pesar del dolor la gente salia a las calles a



realizar sus actividades y otros a vender sus productos. Porque Ambato a pesar del
dolor, no murid. ( Molina, 2013).

Porque al mismo tiempo el Dr. Humberto Albornoz presidente de la junta de
reconstruccion y planeacion de la provincia de Tungurahua se decidié planificar un
adecuado levantamiento de ciudad de acuerdo con las necesidades urgentes que
presentaba.

Debido a esta planificacion se requirié los servicio de tres profesionales: Wilson
Garcés , ingeniero urbanista, Sixto A. Duran — Ballén, Arquitecto y Leopoldo Moreno
Loor, Ingeniero Civil para asi iniciar con un Plan Regulador para la provincia de
Tungurahua con el fin de presentar una regeneracion urbana; mediante la ejecucion de
nuevos barrios, vias especiales, vivienda colectiva en bloques evitando los suburbios,
implementando una fijacion de lineas de fabricas en las calles y avenidas de acuerdo a
las caracteristicas del transito, presentacion al pueblo para que la gente se eduque,
pueda aceptar el plan y asi mejorar sus condiciones de vida. (Garces , W; Ballén, S;
Moreno, L., 1951)

Ademas, por la condicién de deficiente en términos econémicos, se pretende proponer
estimulos econdmicos, almacenes de electrodomésticos y materiales de construccion

a precios econdémicos para llegar a facilitar un mejor ambiente para el usuario - ciudad.

Asi fue como Ambato surgio de los escombros hacia nuevos horizontes de progreso y
trabajo, gracias al entusiasmo, a esa voluntad férrea y fortaleza de sus hijos, Ambato,
ciudad jardin, emporio de riqueza y generadora de bienestar, esta ubicada entre las

primeras ciudades del Ecuador. ( Molina, 2013).

En este mismo contexto la investigacion se plantea mediante un estudio de
levantamiento histdrico en referencia a las citas antes mencionadas que después del
terremoto de Ambato se aplico su primera regeneracion para el sector Ingahurco y este
estudio nos permitira aplicar una linea de tiempo precediendo los planes territoriales
de cada época que ha transcurrido en el sector de Ingahurco desde su creacion, ademas

la presente investigacion se estructura de la siguiente manera:



En el capitulo | se ejecuta su contextualizacién, planteamos el problema aplicando
causas y efectos referentes a su estado socio - cultural, econémico - productivo y fisico
-territorial — ambiental, para asi llegar a un mejor cumplimiento de problematica de la
investigacién, y ademas determinar los objetivos para el plan parcial de desarrollo

urbano del sector Ingahurco.

En el capitulo Il se desarrolla un estudio de referentes internacionales y residentes para
composicion del estado del arte, aplicando una relacion hacia los precedentes
historicos y regeneracién urbana como escenarios que correspondan a un adecuado

tratamiento territorial.

En el capitulo 11 se identificara el proceso historico con la finalidad de comprender
los avances y problematicas territoriales del sector Ingahurco desde su creacion,
ademas se diagnosticara el estado actual del sector permitiendo analizar su
caracterizacion existente esto permitira justificar la problematica, para proyectar una

regeneracion después de su estudio dado.

En el capitulo IV después de la identificacion de diagnostico y precedentes historicos
nos permitira desarrollar puntos estratégicos para una regeneracion al sector mediante
la aplicacion de metodologia de un plan parcial en el sistema vial sistema recreativo,

sistema equipamiento, trama verde entre otros.



CAPITULO |

EL PROBLEMA

1.1. Contextualizacion

Las ciudades son el motor del crecimiento econoémico y en ellas se concentra la mayor
parte de los puestos de trabajo; juegan un papel clave como centros de innovacion y
de la economia del conocimiento. Las &reas urbanas se encuentran, al mismo tiempo,
en primera linea de batalla en la lucha por la cohesion social (Unién Europea, 2009).
En las ciudades del Ecuador este tipo de estudios han sido insuficientes, pese a que los
procesos de desarrollo en dichas zonas son altamente dindmicos y complicados, los
cuales sin estrategias claras de desarrollo urbano pueden dar como resultado
crecimientos poblacionales desordenados, generando cada vez mas presion sobre la

demanda creciente del contexto de ciudad para mejorar modelos de vida consumistas.

Por ello el planeta no puede sostener estos modelos consumistas y se nota en la finitud
de los recursos disponibles, que tienden a agotarse. En la actualidad se requiere de
habitantes que consuman responsablemente los recursos disponibles evitando el
agotamiento y deterioro de los mismos; es por eso necesario modificar los habitos de
consumo con estrategias Urbanas, que garanticen la disponibilidad de estos recursos a

futuro.

De este modo la identificacion de las necesidades territoriales, se permite desarrollar
estrategias para cambiar las condiciones dadas y alcanzar el Buen Vivir en las distintas
localidades del pais, contribuyendo a mejorar el uso de las tierras, la ocupacién del
territorio, considerando que las sociedades, en sus diversos modos y niveles de vida,

dependen del contexto urbano, como se muestra en la figura 1 (Senplades, 2013).



COTOPAXI

BOLIVAR

Figura 1. Division politica del Canton Ambato
Fuente: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial para el canton Ambato 2016

Por otro lado segun el PDOT Ambato 2020, y el proceso de crecimiento poblacional
de la ciudad, plantea cinco plataformas urbanas, consolidando la unidad topografica,
su productividad y sus caracteristicas propias, identificando asi, desde las laderas del
rio Ambato hasta las llanuras del sur oriente de la ciudad. Planteando, asi como una
coordinacion del analisis del territorio, tomando en cuenta sus caracteristicas,
desarrollo e identificacion, y asi llegar a un despiece urbano cumpliendo con las

configuraciones diferentes de cada sector.

Es por esta razén que delimitamos el sector de estudio a la plataforma nimero 1, esta
plataforma comprende el area delimitada por el trazado vial y amansamiento existente
que integra longitudinalmente a los sectores de Miraflores, la Matriz, San Francisco,

La Merced e Ingahurco y consta de 7 piezas urbanas consolidadas.

Por tal efecto la ciudad de Ambato no es ajena a la realidad del crecimiento urbano
disperso e incontrolado; la falta de un plan de ocupacion y uso del suelo ha generado
una ocupacién del suelo para usos inadecuados. A raiz del terremoto del 5 de agosto

de 1949 se establecieron en las tres provincias ecuatorianas afectadas, (Cotopaxi,



Tungurahua y Chimborazo), Juntas Provinciales encargados de la tarea de

reconstruccion.

No obstante la clara vision de la reconstruccion y el Planeamiento de la provincia de
Tungurahua, aprovechando el contexto tragico en el que se encontraba la ciudad,
levantd ciudades y pueblos mediante una planificacion adecuada, de acuerdo a las
necesidades contemporaneas con miras a un futuro mejor. (Garces , W; Ballén, S;
Moreno, L., 1951)

Ademas entre otras actividades 1a Oficina de Plan Regional estudié 1a planificacion
de las 42 ciudades y pueblos de la Provincia. En cada caso se estudio las caracteristicas
determinantes: sus gentes, sus medios de vida, su situacion geografica, su relacion con
la comarca, el canton, la provincia, sus medios de comunicacion y sus posibilidades

futuras.

Por ello esta gran tragedia significo para el Ecuador y en particular, para la Provincia
de Tungurahua, la catéstrofe del 5 de agosto de 1949. Esta fecha marc6 una pausa
dolorosa en el adelanto de la Provincia y por lo tanto de su hermosa capital, la ciudad
de Ambato. En la memoria de cada uno de aquellos que presenciaron el sismo, se sigue
viviendo la tragedia; no es necesario indicar el dolor y la miseria que pasé la ciudad.
En estos momentos de actividad y reconstruccion, cuando se esta poniendo en juego
un gran esfuerzo pablico y privado para restaurar la Provincia, se impone un plan de
trabajo, como el mas elemental de los medios de construccion, que oriente el esfuerzo
civico y canalice los deseos y aspiraciones de los ciudadanos. (Garces, Duran Ballén,
& Moreno, 1951).

Quizéa lo mas importante del desastre se registrd en la Iglesia Matriz, lugar en el cual
murieron muchas personas. Solo quedd las torres principales, el resto del edificio se
habia ido al suelo, luego las torres fueron derrocadas por constituir un peligro. Ambato
ha surgido de los escombros hacia nuevos horizontes, Ambato ciudad jardin, emporio

de riqueza y generadora de bienestar. ( Molina, 2013).

Por consiguiente en la plataforma nimero 1 como se observa en la figura 2, el sector

Ingahurco, que es uno de los barrios emblematicos de la ciudad de Ambato, que



aparecio en el momento de la reconstruccion de esta ciudad posterior al terremoto de
1949, en 1952 se realizé su regeneracion urbana, la misma que ha ido deteriorandose
y demostrando un insuficiente desarrollo urbano, esto se debe a la desatencion de sus
areas verdes lo que ha provocado la presencia de espacios abiertos e inseguros; ademas
se observa carencia de planeacion urbana sostenible, pues al dejar que las ciudades
crezcan sin control las consecuencias son la sobre explotacién de recursos, super
poblacion, aumento del riesgo, la inseguridad urbana, contaminacion del aire y

acustica entre otros.
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1.2. Formulacion del problema

Deterioro del contexto urbano en espacios publicos, espacios verdes urbanos, y areas

de recreacion, del sector de Ingahurco desde 1952 hasta la actualidad.



1.3. Arbol de problemas

Socio / Cultural Econdmico / Productivo Fisico / territorial / Ambiental
Deterioro urbano del La péerdida de hitos urbanos, | Desarticulacion entre el
sector de Ingahurco malestar, desinterés de los uso de suelo y falta de

habitantes del sector conexion vial.

| i I

DETERIORO DEL CONTEXTO URBANO EN ESPACIOS PUBLICOS, ESPACIOS
VERDES URBANOS, Y AREAS DE RECREACION, DEL SECTOR DE INGAHURCO

| | I

Crecimiento desorganizado

Inadecuada planificacion Desvalorizacion a los
. del contexto urbano y
urbana en el sistema de precedentes planes )
- .. desaprovechamiento del
movilidad, equipamiento, urbanos del sector . L
. . potencial logistico del sector
espacios publicos y verde
urbano

Imagen 1. Arbol de problemas
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

1.4. Preguntas de investigacién

1. ¢Cuales fueron los periodos de transformacion del sector de Ingahurco de la ciudad
de Ambato desde su regeneracion urbana de 19527

2. ¢De qué manera aporta el analisis historico del sector de Ingahurco de la ciudad de
Ambato a la construccion de una regeneracién urbana?

3. ¢Cuéles son los elementos degradantes que aumentan el deterioro urbano del sector
Ingahurco?

4. ¢Que caracteristicas, cualidades, alcance y metodologia de un plan parcial se
requiere para el beneficio al sector Ingahurco?

5. ¢Cuales son los poligonos de intervencion que seran parte del plan parcial de

desarrollo urbano proyectado para el sector de Ingahurco?



1.5. Justificacién

La importancia de esta investigacion se centra en el levantamiento histérico y el
analisis de todos los periodos de transformacion urbanisticos que se desarrollaron, la
informacién recopilada y analizada a través de una investigacién descriptiva —
documental, permitira la identificacion de los elementos necesarios de equipamiento,
espacios publicos, movilidad, infraestructura, entre otros; que se requieren para la
construccion de un plan de desarrollo urbano, que beneficiara a este sector y a su
poblacién asi como también a todos los turistas que visitan nuestra ciudad, pues
Ingahurco es un barrio emblematico que concentra un gran movimiento comercial,
turistico y educativo. En este barrio se encuentra instituciones de gran importancia

para la provincia, asi como también el terminal terrestre y la linea férrea.

El impacto tedrico — practico, radica porque aborda una metodologia que puede ser
replicada en otras investigaciones, ademas que puede servir como instrumento de
consulta para estudiantes de carreras de arquitectura para reflejar como se aborda este
tipo de proyectos; ademas es importante destacar que este proyecto destaca el modelo
educativo de la UTI, basado en la socio-formacion y la propuesta de esta investigacion
responde a una solucién concreta del contexto y contiene un componente practico que
al ser aplicado contribuira a la identificacion de caracteristicas, cualidades, alcance y
metodologia de un plan parcial en beneficio al sector, determinado a través de

poligonos permitira la regeneracion urbana del sector de Ingahurco.

La novedad cientifica, se centra por la generacion de una propuesta de regeneracion
urbana que permite la restauracion de los espacios en deterioro del sector Ingahurco,
ademas este proyecto no se ha hecho algo similar antes y no fueron considerados
puntos importantes y yo considerare los aspectos orientado a la recuperacién de su
movilidad, propiciando espacios de equipamientos de interés recreativos y socio —
culturales, sin perder su contexto historico del sector, contribuyendo al mejoramiento
del desarrollo urbano, este documento serd utilidad porque permitird proyectar a
mejores transformaciones urbanas para el sector, ademas de que servira como

referente para futuras investigaciones. Es un proyecto factible, porque se encuentra



con la informacion necesaria para su estructuracion, asi como con los recursos

necesarios para la misma.
1.5.1. Objetivo General

Proponer un plan parcial de desarrollo urbano proyectado para el sector de Ingahurco

a partir del andlisis historico desde 1952 hasta la actualidad.
1.5.2. Objetivos Especificos

Identificar la informacion histérica de regeneracion urbana, desde 1952 hasta la
actualidad, a través de un analisis de linea de tiempo, para deducir los problemas que

se ha generado a lo largo del tiempo.

Diagnosticar el estado actual del desarrollo urbano en base al cumplimiento de
estandares urbanisticos y el método de semaforizacion, para soluciones de la

problematica del sector.

Emplear la metodologia de un plan parcial para plantear una propuesta en base a
poligonos de intervencion territorial urbana en beneficio al sistema de movilidad,

equipamiento urbano, espacios publicos y verde urbano.
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CAPITULO Il

MARCO TEORICO

2.1.Fundamento conceptual y teorico

USO DE
SUELOS

REGENERACION
URBANA

Variable Independiente Variable Dependiente

Imagen 2. Categorizacion de variables
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

2.1.1. Desarrollo Urbano

El desarrollo urbano es un sistema de expansiéon residencial que crea las ciudades. Las
zonas residenciales son el principal punto de interés en el desarrollo urbano. Este
ocurre por expansion en las zonas no pobladas y/o en la renovacion de las regiones en
decadencia (Callejas, 2015).

2.1.2. Uso del Suelo

Conjunto de aprovechamientos y funciones que se dan a la superficie terrestre. Hay
dos grandes tipos: suelo rastico (destinado a aprovechamientos agricolas, ganaderos,
forestales) y suelo urbano (excluido de las anteriores utilizaciones y ocupado por la

edificacion, los solares, el viario urbano y los espacios verdes urbanos).
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e Uso predominante: El uso caracteristico de un ambito, de tal forma que sea
mayoritario respecto del aprovechamiento total del mismo.

e Uso compatible: Todo uso respecto del cual resulte admisible su coexistencia con
el uso predominante del &ambito de que se trate.

e Uso prohibido: Todo uso incompatible con el uso predominante del ambito de que
se trate; en suelo rustico, todo uso incompatible con su régimen de proteccion.

e Uso provisional: Uso para el que se prevea un plazo de ejercicio concreto y
limitado, sin que resulten relevantes las caracteristicas constructivas (Abades,
2016).

2.1.3. Normativa

La continuidad, la traza de las piezas Nucleo y Centro en sentido sureste a noreste
condicionan la forma y articulacion de la Calle Garcia Moreno con la avenida
Gonzalez Suarez y avenida 12 de noviembre para conformar un conjunto de 50

manzanas de forma irregular.

El espacio Publico se muestra mas amplio por el ancho de las vias y por la menor
altura de la edificacion, ademas la presencia de comercio especializado,
equipamientos, educacion, servicio, parque Neptali Sancho, Plaza 18 Constituyente,
generan una imagen de conjunto de transicion entre el Nucleo y Centro con el sector
de Ingahurco. La avenida Unidad Nacional sera el eje transversal de conectividad con
el puente nuevo Juan Ledn Meray el Socavén. Los tratamientos pretenden consolidar
el uso de comercio especializado y la consolidacion de una centralidad alternativa de
comercio. (Callejas, 2015).

2.1.4. Disefio Urbano

Se entiende por Disefio Urbano a la interpretacion y a dar forma al espacio publico de
las ciudades o0 asentamientos humanos. Los criterios que priman en esta
especializacion de la arquitectura son de diverso tipo, siendo los més habituales

los estéticos, fisicos y funcionales. El Disefio Urbano busca ante todo hacer la vida
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urbana més comoda a los habitantes de los ndcleos urbanos y gestionar en espacio
urbano doénde se lleva a cabo la vida social (Sanchez, 2015).

El disefio urbano realiza estudios exhaustivos a la hora de planear fisicamente el
disefio de un espacio publico. Estas unidades de analisis que se utilizan en el Disefio
Urbano son laregion, el centro urbano, el &rea urbanay el mobiliario urbano. El Disefio
Urbano es una disciplina dentro del campo mas amplio del Planeamiento Urbano, de
la Arquitectura Paisajista o también, desde hace unos afios, del Urbanismo paisajistico.

De modo colateral también implica al urbanismo y la arquitectura (Sanchez, 2015).

2.1.5. Desarrollo sustentable

El desarrollo sustentable busca establecer un balance entre las necesidades humanas y
la preservacion natural. Los planeadores urbanos deben mantener sustentable el
desarrollo al expandir o renovar zonas urbanas. Cuando una zona urbana se expande
hacia reservas naturales, se toman medidas para integrar la vida salvaje con la ciudad
en desarrollo. El desarrollo sustentable en expansion urbana se enfoca en reducir la
produccién de desechos de la ciudad, incrementar la disponibilidad de empresas de

reciclaje y del uso eficiente de fuentes alternas de energia.

Cuando una zona urbana es renovada, los desarrolladores urbanos promulgan el
desarrollo sustentable al integrar energias alternativas a la planta de suministro
eléctrico de la ciudad, eliminar fabricas que contaminan, reciclar productos para la

construccion y mejorar a las plantas de reciclaje existentes (McGuffin, 2018).

2.1.6. Regeneracion Urbana

La regeneracion urbana suele definirse como una actuacion integral que pretende logar
una mejora duradera de la situacion econémica, fisica, social y ambiental de un area
urbana que esta sujeta a procesos de declive urbano o aquellas que ya se encuentran
en esa situacion (Roberts, 2000). Esto supone procesos de intervencion publica que
pretenden promover procesos de desarrollo urbano sostenible para las ciudades, y en

particular, para espacios especificos de éstas que presentan problemas tanto en su
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aspecto fisico y ambiental, como en su composicion social o sus pautas de desarrollo
socio-econdmico (Callejo, 2005).

2.1.7. Plan Parcial

Segun la Secretaria Nacional de Ambiente de Colombia, define a los planes parciales
como:

Instrumentos que articulan de manera especifica los objetivos de
ordenamiento territorial con los de gestion del suelo concretando las
condiciones técnicas, juridicas, econdémico - financieras y de disefio
urbanistico que permiten la generacion de los soportes necesarios para
nuevos usos urbanos o para la transformacion de los espacios urbanos
previamente existentes, asegurando condiciones de habitabilidad y de
proteccion de la Estructura Ecoldgica Principal, de conformidad con las
previsiones y politicas del Plan de Ordenamiento Territorial (Secretaria
Distrital de Ambiente, 2018).

Para la implementacion de los planes parciales se debe tener la necesidad de propiciar
una participacion interna en el planeamiento del mismo, propiciar el consenso de los
organismos sectoriales, instituciones claves del territorio y la poblacion; es
imprescindible la busqueda de alianzas para la realizacién de los planes y, es necesario
gue estos, incluyan recomendaciones en cuanto a los mecanismos a desarrollar con
vistas al proceso de gestion. Existen dos tipos de planes parciales, los de desarrollo
que se realizan en zonas de nueva urbanizacion, para vivienda, industria, centro,
recreacion, entre otros; y los de renovacion que se realizan en zonas ya urbanizadas o
edificadas (Salas, 2017).

Los planes parciales tienen las siguientes caracteristicas:

e Claridad de la propuesta. La informacion debe estar presentada de manera
clara ya sea de forma escrita o grafica, debe contener los objetivos, politicas y
propuestas que se plantea. Las estrategias no deben quedar inmersas en excesos
de informacion.

e Fundamentacion necesaria. Se debe incluir explicaciones de como se llegd

a las estrategias propuestas.
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Orden y jerarquia de las propuestas. Las estrategias deben presentarse en
forma ordenada, agrupandose por sectores 0 programas de accion y
jerarquizadas las prioridades en orden de importancia de los problemas a
resolver.

Factibilidad técnica y financiera. Las acciones propuestas en el plan deberan
ser factibles y reales segun las posibilidades de la localidad en donde se deban

aplicar.

Los planes parciales, deben tener la siguiente estructura:

Enunciado del Plan y datos generales. Nombre especifico del Plan parcial,
tipo de accion urbanistica a desarrollar, uso propuesto, giro especifico, nombre
del propietario.

Fundamentacion Juridica. Soporte legal para la instrumentacion juridica.
Referencia al Plan de Desarrollo. Se establece la congruencia entre el plan
parcial de urbanizacion propuesto y los planes de nivel superior de los cuales
se deriva.

Objetivos generales y especificos. Describir los objetivos que se persiguen.
Delimitacion del area de estudio y de aplicacion. Delimitar el area de
estudio.

Anélisis y sintesis de los elementos condicionantes a la urbanizacion.
Estado actual del area de estudio.

Determinacion de los usos y destinos especificos del area de aplicacion.
Referencia a las normas de disefio (Consejo Estatal de desarrollo urbano,
2014).

El plan parcial que se plantea para Colombia es realmente significativo dentro de

sus componentes arquitecténicos — metodoldgicos y de intervencién, para el caso

de esta investigacion, los aportes que se podrian replicar dentro de la misma se

centra en que este se considera un instrumento de planeacién y gestion que se

orienta al ordenamiento territorial, para la generacion de suelo urbano, en funcion

de las condiciones y caracteristicas particulares en este caso del Sector de
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Ingahurco, se estima que estos deben tener concordancia con planes estatales y
territoriales, sin dejar de lado la directrices propias del contexto; a través de la
implementacion de estrategias reguladoras en materia de uso de suelo, espacios
recreativos, espacios verdes, infraestructura y equipamiento, en donde se incluya

aspectos fisicos de la estructura urbana y el medio ambiente.

El plan parcial que se propone en base a los lineamientos que se establecen en su
definicion representa una excelente oportunidad que permite demostrar las
bondades de un instrumento de planificacion y gestion para la expansion de la
ciudad, regulando las dindmicas de transformacion territorial y direccionar las
tendencias de desarrollo en el logro de condiciones Optimas para la poblacion

actual y futura.

2.1.8. Poligonos de Intervencién Territorial Urbana (PITU)

Se puede definir a los poligonos urbanos como espacios de grandes dimensiones
ubicados en las ciudades (y en la mayoria de los casos rodeados por ellas) que
sobresalen del tejido urbano por ser una unidad morfoldgicamente diferente a él.
Dentro de esta categorizacion la caracteristica vacia no es inherente al espacio que se

describe.

Los poligonos de intervencion son espacios con gran potencial de desarrollo que
generalmente no se promueve, o0 en algunos casos estan siendo mal fomentados. Se
debe destacar que no todo poligono urbano es poligono de intervencion, mas si todo
poligono de intervencion se puede considerar como un poligono urbano. A fin de poder
evaluar y entender el papel de los poligonos de intervencion en la actualidad, y como
éstos pueden ser desarrollados para el favorable desarrollo de las ciudades donde se
insertan, se estudié el origen de los mismos. Para esto se analizé a los diferentes
poligonos urbanos a lo largo de la historia, y el rol que ellos tuvieron dentro de la urbe
donde se encontraban (Quintana, 2018).
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2.2. Estado del arte

La regeneracion urbana en las ciudades opta por un proceso heterogéneo que muestra
una consolidable percepcion de planificaciones y gestion para asi resolver las

problematicas existentes del sector en estudio.

Ademas, la experiencia muestra como las condiciones de exclusion urbana
evolucionan en el tiempo, no s6lo por causa de las medidas que se ponen en marcha
para combatirla, sino también por su exposicion a la evolucion general de la economia,

la demografia, el desarrollo urbano del conjunto de la ciudad, etc. (Callejo, 2005).

Generacion urbana de la ciudad es porque permiten una evolucién parcial o total de
los sectores enfocandose en las necesidades de la poblacion y lo que garantizara un

mejor desarrollo urbano del sector y por ende de la ciudad.

El objeto del PNRU (ElI Programa Nacional de Renovacion Urbana) es la
transformacion de los barrios clasificados como ZUS o, de modo excepcional, las &reas
no clasificadas como ZUS, pero que presentan las mismas dificultades socio-
econdmicas. El programa se refiere concretamente a la reinsercion de los barrios en la
ciudad y a la reduccién de las desigualdades sociales, en una logica de mezcla social
y urbana. Para obtener tales resultados, el PNRU actla sobre la mejora de su
accesibilidad y de la calidad de los espacios publicos; la creacion o rehabilitacion del
equipamiento publico y colectivo; la produccién de viviendas dignas; la
reorganizacion de los espacios para las actividades econdmicas o comerciales y la

orientacion para todas las inversiones que contribuyan a la renovacion urbana.
Los ejes principales de la intervencion son:

« Lareestructuracién o la demolicion/reconstruccién de las viviendas existentes;
» Larehabilitacion, demolicion y construccion de los servicios publicos o colectivos.
 La reorganizacion de los espacios para actividades economicas Yy

comerciales.(Callejo, 2005).

Todo proceso de reestructuracién, demolicion o reconstruccion debe estar orientada al

mejoramiento y a las necesidades de la poblacion ademas es importante dentro de una
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reorganizacion de espacios, validar elementos como: movilidad asi como la vialidad

peatonal y en vehicular esto garantizara a la poblacién mejores condiciones de vida.

En los Estados Unidos un marco de gestion flexible y un interés creciente por los
incentivos fiscales se ha visto sin duda afectado por los cambios de prioridad del
gobierno federal entre su concepcién en 1993 y su finalizacién, este afio, para la
mayoria de los proyectos de las dos primeras convocatorias. A pesar de estos cambios,
los proyectos han continuado y han podido permanecer fieles a la concepcidn inicial
de sus respectivos planes estratégicos. Esta estabilidad ha sido favorecida, por una
parte, por el sistema de gobernanza de los proyectos, con una participacion
significativa de asociaciones sin animo de lucro con fuerte presencia en los barrios

afectados.

Este es en especial el caso de las Community Development Corporations, dedicadas a
la promocion de vivienda social y que, en algunos casos, han pasado a ser los
principales gestores del conjunto del programa. En los casos en que la gestion ha
recaido en los servicios municipales, se han establecido sin embargo mecanismos de
participacion en la toma de decisiones que han involucrado activamente a estas

asociaciones. (Callejo, 2005).

Los barrios periféericos y de promocion unitaria presentan una serie de retos y de
oportunidades especificas que les diferencia sustancialmente de los barrios centrales a
los que haciamos referencia anteriormente. En estos casos, la vulnerabilidad se hace
también patente en el ambito residencial, constituido fundamentalmente por viviendas
publicas “barata” promovidas durante las décadas de los 1960 y 1970. Estas zonas,
caracterizadas por su relativa homogeneidad social interna derivada de su origen y de
su evolucidon demogréafica posterior y por su separacion fisica y simbdlica respecto al
resto de la ciudad, estdn habitadas por los estratos sociales més expuestos a los
procesos de desindustrializacion y precarizacion del empleo que afectan a la economia
espafola. El tejido econdmico y comercial propio nunca fue excesivamente denso en
este tipo de barrios, pese a lo cual la competencia de las grandes superficies de
distribucion ha supuesto un serio revés para el pequefio comercio de estas zonas,
incapaz de retener a sus clientes autoctonos. Los procesos de formacion de capital

humano en estos barrios presentan también importantes deficiencias, ya que las tasas
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de fracaso escolar y la inadecuacion de los programas formativos a las necesidades de
la economia suponen un serio lastre para los habitantes, la regeneracion de barrios
desfavorecidos. Por todo ello, las condiciones de vulnerabilidad socio-econémica en

este tipo de barrios estan muy marcadas. (Callejo, 2005).

Los barrios que son considerados parte de la estructura urbana de una ciudad deben
presentar homogeneidad en su composicion pues son parte del tejido econdémico y
comercial de un sector y una comunidad permitiendo que se realicen procesos de
formacion de capital humano, con importantes consideraciones y aportes significativos
a través de programas formativos la regeneracion de los barrios debe ser considerada
como una composicion estandarizada para reducir de esta manera condiciones de

vulnerabilidad socioeconémica.

En la actualidad, el 54 % de la poblacion mundial vive en zonas urbanas, y se preve
que esta tendencia continuara. La cantidad de habitantes en las ciudades aumentara
1,5 veces hasta llegar a 6000 millones de personas en 2045, es decir una cifra adicional
de 2000 millones de residentes urbanos (Carrion, 2014). Dado que las ciudades
generan mas del 80 % del producto interno bruto (PIB) mundial, si la urbanizacion se
gestiona bien puede contribuir al crecimiento sostenible al aumentar la productividad
y promover la innovacién y las nuevas ideas. Sin embargo, la rapidez y la magnitud
del proceso de urbanizacion plantea enormes desafios, entre ellos satisfacer la
creciente demanda de viviendas de bajo costo, sistemas de transporte bien conectados,
otro tipo de infraestructuras, servicios basicos y empleos, en particular para acercar a
los casi 1000 millones de pobres que viven en asentamientos urbanos informales a los

centros donde existen oportunidades (Banco Mundial, 2014).

Las ciudades también cumplen una funcién importante en la lucha contra el cambio
climatico, puesto que sus habitantes usan cerca de dos terceras partes de la energia
producida en el mundo, y en los centros urbanos se genera mas del 70 % de las
emisiones mundiales de gases de efecto invernadero. Y a medida que las urbes crecen,
también aumenta su exposicion a los riesgos climéaticos y de desastres (Leon Paz,
2015). Casi 500 millones de residentes urbanos viven en zonas costeras, donde los

efectos de las tormentas y el aumento del nivel del mar los dejan en condiciones de
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mayor vulnerabilidad (Banco Mundial, 2014). Para construir ciudades inclusivas,
seguras, resilientes y sostenibles, y que “funcionen” se necesita un alto nivel de
coordinacion de las politicas y oportunidades de inversion. Tras la construccion de una
ciudad, su estructura fisica y patrones de uso del suelo no se pueden modificar a lo
largo de varias generaciones, lo que conduce a una expansion insostenible. Los
Gobiernos nacionales y locales desempefian un rol importante al respecto y deben
tomar medidas en el presente para configurar el desarrollo futuro de las ciudades y

crear oportunidades para todos (Banco Mundial, 2014).

A medida que las urbes tienden a un crecimiento de las ciudades van cumpliendo
funciones especificas y se desarrollan dentro de un contexto geografico pues estan
expuestas a riesgos climaticos a desastres naturales por esta razon es necesario que las
construcciones de la ciudad inclusiva o seguras como se les conoce tengan una
estructura fisica y patrones de uso de suelo que no pueden ser modificadas por largas
generacion esto va a permitir y brindar seguridad al desarrollo urbano futuro de las

ciudades generando oportunidades para todos los habitantes.

Para poder realizar un andlisis de la evolucion histérica de las ciudades en el Ecuador
se debe tomar en cuenta todos los procesos que se han llevado a cabo para llegar a la
actualidad comenzando desde el periodo mismo de la conformacion urbana, donde el
desarrollo de las ciudades constituia una parte fundamental en la estrategia de
colonizacion por parte de la Corona espafiola; “se crean jerarquias para las ciudades
en relacién a la funcion que estas cumplan (militar, econémica, politica): ciudades,
villas, asientos” (Carrion, 2014, p. 46). “El desarrollo urbano que se presencia en esta
fase inicial de conformacion urbana tiene como base territorial a la sierra, dado que
alli se dan las condiciones mas favorables para la colonizacion y consecuentemente
para la urbanizacion, de esta manera y con la fundacién de ciudades por los espafioles
se da el primer movimiento significativo de poblacion bajo la logica de

poblacion/desarrollo” (Carrion, Fernando, 2014, p. 50)

El resultado de la formacion urbana al final del periodo colonial, muestra una red de
ciudades establecidas en la sierra por las condiciones antes mencionadas, demostrando

una tendencia hacia las desigualdades regionales y la fragmentacion del territorio del
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pais en lo que hoy conocemos como provincias dando como resultado una ciudad polo
de desarrollo que viene a ser considerada la capital de la provincia. (Carrién Fernando,
1986). Para la época de la consolidacion del Estado Nacional, considerado entre los
afios de 1895 a 1910, “El pais se configura como una organizacion territorial sobre la
base de la relacion entre la plantacion costefia la que esta dirigida su produccion al
mercado internacional y la hacienda serrana que lo hace para el mercado interno de

base urbana” (Carrion, Fernando; Erazo, Jaime, 2016, p. 505).

Con el proceso de modernizacion capitalista y el incremento de recursos econémicos
debido a la exportacion de petréleo se logra el fortalecimiento de algunas ciudades
intermedias principalmente en la sierra, mientras tanto se observa el estancamiento de
las ciudades de la costa ya que el modelo agro-exportador ha caducado y todas las
regalias petroleras se quedan en las principales ciudades del pais generando un
aislamiento del resto de ciudades. Lo que se pretenderia es presentar planes de
urbanizacién donde estas ciudades generen una reforzamiento econémico y social, de

esta manera se perdera el aislamiento de ciudades.

Tabla 1. Evolucién poblacional de las principales ciudades del Ecuador

CIUDADES 1950 1962 1974 1982 1990 2001
QuITo 209.932 354.764 597.133 858.736| 1.409.545| 1.839.853
GUAYAQUIL 298.966 510.804 814.064 | 1.175.276| 1.570.396| 2.039.789
CUENCA 39.983 60.402 104.667 150.902 331.028 417.632
AMBATO 31.312 53.372 77.052 100.605 227.790 287.282
MACHALA 7.549 29.036 69.235 105.283 157.607 245.972
5TO.

DOMINGO 1.493 6.951 30.487 66.661 190.825 287.018
MANTA 19.028 33.622 63.514 98.827 132.816 192.322
RIOBAMBA 29.830 41.625 58.029 72.217 163.779 193.315

Fuente: (INEC, 2001)

Como se puede observar en la tabla 1 referente a la evolucion de las principales
ciudades del Ecuador se demuestra el crecimiento poblacional acelerado y desmedido
debido a la busqueda de nuevas fuentes de trabajo y una mejor calidad de vida que se
podia encontrar en los dos principales polos de desarrollo que son Quito y Guayaquil
aumentando su poblacion de manera considerable en tan solo 50 afios, mientras que en
ciudades como Riobamba y Ambato se demuestra un crecimiento exponencial ya que

estas se consideraron como intermedias , otro punto a considerar es la ciudad de
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Machala ya que existe un crecimiento muy alto entre los afios 50 y la década del 60

debido a la gran explotacién bananera que ocurri6 en esos afios.

Es importante resaltar que las ciudades que conforman el Ecuador han tenido
crecimientos acelerados poblacionales, migratorios que han permitido que se dé un
crecimiento urbano desproporcional esto hace que las planificaciones de los

municipios se vean limitadas y o suplan la necesidad urbano - arquitectdnica.

La Enciclopedia de las Provincias del Ecuador, sefiala que la ciudad fue levantada
como la villa de Ambato, por el afio de 1535, siendo su fundador Sebastian de
Benalcazar y situada a la orilla derecha del rio del mismo nombre. En el afio de 1570
por orden del presidente de la Real Audiencia de Quito, el capitan Antonio de Clavijo
Ilegd con el encargo de: delinear las plazas, las calles, y sefialar el sitio donde debia

construirse la iglesia (Instituto de Altos Estudios Nacionales, 2013).

AUn es posible observar, que, en este primigenio disefio urbano, la ciudad ha seguido
los principios urbanisticos del S. XVI, donde la Plaza Mayor era y sigue siendo el
nucleo central en cuyo alrededor se construyeron la iglesia principal, el edificio
municipal y el cuartel. En torno a esta, se extendieron las calles siguiendo un trazado
reticular. En palabras de Rojas M. (1978): “El nlcleo de todo asentamiento que
fundaron los conquistadores en el Nuevo Mundo fue la plaza” (Rojas Mix, 1978, pp.
55-84). Como es caracteristico de la historia geosismica de las ciudades andinas
ecuatorianas, la ciudad de Ambato fue destruida varias veces por terremotos o
erupciones volcénicas. El ultimo de estos eventos se dio en 1949 y afect6 a la ciudad
casi en su totalidad, consecuentemente, la ciudad en cuanto a su morfologia urbana es
relativamente nueva dado que ha tenido que reconstruirse en varias ocasiones y es por
ello que en esta ciudad no existe un casco antiguo facilmente reconocible y se

encuentran muy pocas edificaciones antiguas.

Durante las ultimas décadas se ha venido desarrollando un proceso de reestructuracion
socioecondémica a escala mundial que se manifiesta en todas las dimensiones
fundamentales de la sociedad como la economia, la cultura, las relaciones entre los

estados y en otras tantas que conforman la vida de los individuos y el funcionamiento
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de los organismos de todo tipo, los cambios tecnoldgicos relacionados con las
comunicaciones han sido indispensables para que las transformaciones hayan
adquirido las formas especificas que las definen. Se define a la funcion de la ciudad
como la actividad principal que se realiza en ella y que sirve para relacionarla con el
territorio que le circunda, las personas que viven dentro de esta las que con sus
diferentes tipos de trabajo definen la funcién general de la ciudad, dichas funciones
son las que justifican la existencia de una ciudad en dicho emplazamiento y situacion.
El area de influencia dependera de la importancia de la funcion, lo cual le dara a la
ciudad un rango y un papel en la organizacion regional. Por ejemplo en el centro del
pais se tiene ciudades con distintos rangos de influencia de acuerdo al papel que tienen

como organizacion regional o provincial (Baez & Ospina, 2014).

El terremoto del 5 de agosto de 1949 es considerado como uno “de los mas terribles
hechos luctuosos de la historia ecuatoriana.”. Fue de tal magnitud que 5 provincias
fueron afectadas: Tungurahua, Cotopaxi, Chimborazo, Napo y Pastaza. El primer
temblor tuvo una intensidad de 6,8 y aunque causé dafios en las viviendas no fue tan
desastroso como el sismo que le siguid. Pues seis minutos mas tarde se produjo un
movimiento telUrico de magnitud 7,2 que destruyo totalmente el pueblo de Chacauco
en el canton Pelileo. De modo que los testimonios narraban aberturas en las calles,
viviendas caidas y el cerro Casigana contiguo a Ambato que se derrumbaba causando
mayor panico en la poblacion. A diferencia de los efectos en el lugar del epicentro, en
Ambato algunas casas quedaron parcialmente destruidas y aun en pie. Sin embargo,
fue necesario derrocarlas por la peligrosidad que acarreaban nuevas replicas ante las

fisuras de los muros, columnas y paredes ( Molina, 2013).
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Imagen 3. Edificaciones de Ambato, luego del terremoto
Fuente: Biblioteca Municipal de Guayaquil, Cédigo 18487. Instituto Nacional de Patrimonio Cultural.
1949 - 1950.

Ingenieros ambatefios emprendieron la revision general a cada vivienda se asigné una
categoria segun sus condiciones: habitables, reparables o a demolerse de acuerdo al
material, calidad y estado de la edificacion. Mientras que las construcciones de ladrillo,
piedra, cemento fueron mas resistentes al sismo. El proceso de edificacion deficiente
predominante en construcciones populares fue motivo de la destruccion total y parcial
de aproximadamente 2,590 domicilios. Asimismo, para la elaboracion del
anteproyecto del plan regulador se inspeccionaron un total de 1072 casas distribuidas
en diez zonas. Las categorias asignadas fueron: buenas y en construccion. Ademas de:
reconstruidas, en reconstruccion y destruidas que abundaron en los sectores 5y 10 con
el 79,9% vy el 73,4% respectivamente. Es decir, de forma general, se puede decir que
las zonas 2, 4, 5y 10 fueron maés afectadas en sus edificaciones tras el sismo. Y que, a
su vez, en estos sectores existia mayor densidad de poblacion, menos acceso a
servicios basicos y mala calidad de vivienda. A diferencia de la zona central con menos
numero de casas destruidas. Y del sector 7 con apenas 29 viviendas —en proceso de
urbanizacion— construidas con mejores materiales, como se muestra en la figura 3
(Eichler, 184).
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La fase de emergencia que moviliz6 a autoridades, poblacion ambatefia y del Estado
central. Una vez acaecido el sismo, el Alcalde Neptali Sancho y miembros del Concejo
Cantonal asumieron el proceso de auxilio de las victimas. Una medida inmediata
consistio en designar sitios de concentracion para pasar la noche. Las cercanias de la
Laguna de Ingahurco, Parque Juan Benigno Vela, Plaza Primero de Mayo, Plaza
Colombia, Parque Cevallos, Parque 12 de Noviembre, Parque Montalvo, Estadio
Municipal, Plaza Urbina sirvieron de alojamiento para los damnificados (Gomez |,
2010, pp. 69-78).

Actividad econdmica de la ciudad de Ambato

Ambato es la cuarta ciudad en importancia econdémica del Ecuador, es poseedora de
un alto sector industrial y comercial de gran importancia para la economia del centro
del pais y del Ecuador, gracias a las industrias de tipo textil y automotor predominantes
que se encuentran en la ciudad, esta se ha convertido en un centro de acopio textil y
agricola del cual se distribuye dichos productos hacia el centro del pais y casi en su
totalidad en el Oriente. Se dedican primordialmente a la curtiduria, es asi como en la

ciudad se encuentra la fabrica de calzado mas grande del pais y una de las mas
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importantes de la regién. Otro sector industrial que tiene su sede en Ambato es el de
la industria metal-mecénica dedicada a la manufactura de vehiculos de transporte
masivo (Cortés, 2014).

Otras industrias que son vitales para el desarrollo industrial de la ciudad son la
industria textil, alimenticia, del vidrio, automotriz, entre otras. La banca también
considera a Ambato una zona clave para abrir sucursales y agencias debido al comercio
de la ciudad: la gran mayoria de bancos y aseguradoras del Ecuador tienen su sede en
Ambato, ademas las cooperativas de ahorro y crédito mas grandes del pais tienen su
matriz en la ciudad, asi como las mas grandes financieras del Ecuador. Como se
describe en los péarrafos anteriores Ambato de caracteriza por tener una funcion
comercial e industrial ademas de ser una ciudad con influencia regional y provincial
ya que la gran industria textil y maderera de Pelileo tiene su zona de comercializacion
en Ambato, por lo que recibe una gran influencia de la capital provincial, ademas esta
Bafios que también recibe movimientos de poblacion desde esta ciudad, a diferencia
de Pelileo, Barios se caracteriza por su gran turismo, por lo que se le categoriza en una
funcion turistica, es asi como estan bien definidas las ciudades antes mencionadas; la
industria de Ambato ha hecho que la zona urbana se vaya expandiendo hacia las
periferias de la misma ya que ha existido un gran desarrollo econémico influenciado
por la globalizacion econémica de tipo capitalista, como se muestra en la figura 4
(Deler, Gébmez, & Nortais, 2013).
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Como se observa en la figura 4, la ciudad de Ambato tiene una forma longitudinal que
con el paso de los afios y el desarrollo econémico que se ha producido en esta zona del
pais ha tenido un crecimiento hacia las periferias, creando un poblamiento en las
afueras de la ciudad especificamente en la zona industrial de la ciudad, ademéas como
se explico en parrafos anteriores, Ambato tiene una funcion comercial, por lo que su
influencia hacia los cantones de Bafios, Pelileo y la zona del centro del pais esta bien
marcada tanto en la entrada de productos como en el equipamiento de los mismos hacia
los cantones antes mencionados; por ser un centro de acopio agricola de esta se
distribuye al resto del pais, se podria decir que junto a Santo Domingo de los Tsachilas
son los dos polos de acogida de mercaderia méas importes del pais (Leon Paz, 2015).

Necesidad de vivienda
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El tema de la vivienda constituye uno de los problemas centrales de la politica social
de cualquier gobierno en todo el mundo. Principalmente porque es una necesidad
basica asi como un derecho inherente para los seres humanos y como tal aparece
recogido en el articulo 25 de la Declaracion Universal de los Derechos Humanos de
1948 (Organizacion de las Naciones Unidas , 2015). Asimismo, la Constitucion de la
Republica del Ecuador reafirma y amplia este derecho en los articulos 30 vy
31 (Asamblea Nacional, 2008). De igual forma, el Plan Nacional de Desarrollo,
plantea los lineamientos de politica publica que han de seguir las instituciones del
Gobierno Central y los Gobiernos Auténomos Descentralizados (GAD) para el
fomento de la vivienda. Otra herramienta clave es el Cddigo Organico de Organizacion
Territorial, Autonomia y Descentralizacion (COOTAD) (Asociacién de
Municipalidades del Ecuador (AME), 2012), cuyo objetivo es el de instrumentalizar
la planificacion territorial a cargo de los GAD pero bajo la rectoria del gobierno

central.

En este contexto normativo se ha desarrollado el Plan de Ordenamiento Territorial del
Canton Ambato (Sistema Nacional de Informacion (SNI), 2010), en el que se
establece como la capital de la provincia de Tungurahua, situada en la regién andina
(sierra) a una distancia de 128 km de la capital ecuatoriana con 2600 msnm, segun el
ualtimo censo realizado en el 2010, registra una poblacion de 329.856 habitantes
(Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC), 2010), su temperatura media es
de 16 °Cy asentada en las coordenadas de latitud S 1°14'30" y longitud W 78° 37'11",
rodeada de volcanes nevados como el Tungurahua, Chimborazo y Carihuayrazo.

En la ciudad de Ambato, la problematica de la vivienda tiene una diversidad de
dimensiones, independientemente del enfoque que se adopte. Segun las cifras del
ultimo Censo de Poblacion y Vivienda de 2010, en la ciudad existen 116.466
viviendas en las que se evidencia un incremento en el acceso de todos los servicios
béasicos, pero todavia hay deficiencias en el servicio telefonico y el servicio de red
publica de alcantarillado (Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC), 2010).
El tipo de construccion de las viviendas que predominan son las casas o villas con el
74%, le siguen los departamentos y las mediaguas con el 20% y las residencias de

dificil caracterizacion por su alto grado de inadecuacion e informalidad con el 6%.

28


https://www.eumed.net/rev/caribe/2018/10/expansion-vivienda-ecuador.html#_edn2
https://www.eumed.net/rev/caribe/2018/10/expansion-vivienda-ecuador.html#_edn5

Este Gltimo segmento se puede identificar con la tipologia de la ciudad miseria de
Davis, M. (2008)

En cuanto el acceso a los servicios publicos, el 97% de los hogares cuenta con fluido
eléctrico, el 62% con alcantarillado, el 79% con agua potable, el 71% dispone de
recoleccion de basura y apenas el 35% cuenta con servicio telefonico. El régimen de
la tenencia o de la propiedad es otra dimension a considerar, se observa que apenas el
52.3% dispone de vivienda propia, consecuentemente, existe un importante segmento
poblacional que permanece marginado del acceso a una vivienda que responda
satisfactoriamente a sus requerimientos materiales, sociales, sicoldgicos y culturales
(Garces, Duran Ballén, & Moreno, 1951, p. 40).

El Canton Ambato cuenta con un patrimonio tangible e intangible, claramente
identificado segun el inventario realizado por el Instituto Nacional de Patrimonio
Cultural (INPC). Como se ha sefialado, debido a la cantidad de eventos tellricos que
ha experimentado la ciudad, existen pocas edificaciones histdricas anteriores al Siglo
XX. Sin embargo, la composicion multiétnica y plurinacional rescata ciertos
elementos y estructuras que son parte de las expresiones culturales de la urbe y su
memoria historica de generaciones pasadas en el territorio, en este sentido, se destacan
elementos y sectores con valores propios que representan el proceso de conformacion
de la ciudad y manifiestan las diversas caracteristicas de crecimiento de la misma. A
nivel urbano se destacan las areas de influencia de los parques, los conjuntos de barrios
por su coherencia y homogeneidad arquitectdnica, los caminos, humilladeros y obras
publicas de interés y las edificaciones singulares de tipo colectivo o particulares (De
La Bastida & Vos, 2017).

Para analizar el proceso urbano de la ciudad de Ambato hay que comprender la
actividad geoldgica de la region en la cual se encuentra ubicada. Como resultado de su
emplazamiento. Luego de la catastrofe de 1949 el entonces gobierno central desarrolld
un Plan Regulador con un horizonte de 30 afios, el cual entrd en vigencia en 1950, este
vino acompafiado de una importante inyeccién de recursos destinados a la
recuperacion y reubicacion de la ciudad asi como para la incorporacion de nuevas areas

urbanas con dotaciones de equipamientos e infraestructuras para abastecer las
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necesidades de la poblacion afectada, logrando una transformacion radical
principalmente en las actividades econdmicas, sociales y politicas de la urbe, de tal
forma que para finales de la década de los afios 70 paso a ser la ciudad de mayor

desarrollo comercial e industrial en el centro del pais (Casa de Montalvo, 2005).

Este inusual pero indispensable apoyo a la ciudad, hizo que la administracion local
reciba un sostenido soporte financiero, asi como la cooperacion de los mejores
arquitectos y urbanistas de la época, con lo cual, el Plan Regulador se implementd con
inusitado éxito. Asi, para mediados de la década de los afios 80, la ciudad alcanzé un
notable progreso urbano primordialmente a través de un uso racional del suelo, la
prevision de areas de reserva para la dotacion de equipamientos, servicios, espacio
publico de calidad, creando areas de paisaje natural y zonas especializadas para el

desarrollo residencial, comercial e industrial.

De forma paralela al proceso de reconstruccion y regeneracion urbana, hasta finales
de los afios 80, la ciudad experiment6 su reconversion como la principal capital de las
provincias centrales del pais como son: Tungurahua, Chimborazo, Cotopaxi y Pastaza,
actualmente identificadas como la Zona 3 de Planificacion (SENPLADES, 2012), por
la Secretaria Nacional de Planificacion y Desarrollo — SENPLADES, siendo la sede
regional la ciudad de Ambato. Asimismo, a partir de los afios 90, el Ecuador en general
atraviesa un sostenido proceso de urbanizacion que para la ciudad de Ambato alcanza
el 60% de la poblacion segun las cifras del dltimo censo del 2010 (Instituto Nacional
de Estadisticas y Censos (INEC), 2010).

Recientes estudios relacionados con el plan de ordenamiento territorial, elaborados por
el Gobierno Provincial de Tungurahua (HGPT), determinan que el déficit habitacional
es del 30%. Con estos indicadores, es posible deducir que en las ultimas dos décadas,
la administracion local ha perdido el liderazgo y la capacidad de planificar la ciudad
de tal forma que en afos recientes, varios intentos de planificacion local no pudieron
materializarse por la falta de definiciones y politicas estructurales lo cual ha originado
graves imprevisiones en el crecimiento residencial, una gestion de servicios publicos
deficientes al no estar preparados para la nueva ciudad y una significativa pérdida de

competitividad de la urbe que no ha sido capaz de hacer sostenible su crecimiento en
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las esferas econdmicas, socioculturales, patrimoniales y ambientales (Honorable
Gobierno Provincial de Tungurahua (HGPT), 2015).

La Constitucion de la Republica del Ecuador que entr6 en vigencia en el afio 2008,
supone el reconocimiento de nuevos derechos relativos al desarrollo urbano, en la
busqueda de ciudades mas equitativas, incluyentes y sostenibles. EI derecho a un
habitat seguro y saludable, el derecho a la ciudad y la funcion social y ambiental de la
propiedad abrieron nuevas vias para la aplicacion de politicas de vivienda con un
caracter mas integral, que de manera progresiva se han ido implementando en

legislaciones especificas tanto a nivel nacional como en el nivel local.

De igual forma, el Plan Nacional de Desarrollo plantea los lineamientos de politica
publica que han de seguir las instituciones del Gobierno Central y los Gobiernos
Auténomos Descentralizados (GAD) para el fomento de la vivienda. Un avance
significativo fue la aprobacion del Codigo Orgénico de Organizacion Territorial,
Autonomia y Descentralizacion (COOTAD) que a partir de su aprobacion en 2010,
instrumentaliza la planificacién territorial a cargo de los GAD (Secretaria Nacional de
Planificacion y Desarrollo (SENPLADES), 2017), (Asociacion de Municipalidades
del Ecuador (AME), 2012). (Asociacion de Municipalidades del Ecuador (AME),
2012).

La expansion urbana desmedida ha provocado el deterioro y la pérdida de espacios
publicos y areas de recreacion, reemplazandolas por formas arquitecténicas y urbanas
ajenas a los contextos preexistentes; en otros casos se han amurallado areas que bien
podrian ser de uso publico, como es el ejemplo de la estacion de tren que abarca una
gran cantidad de area correspondiente al patio de maniobras de las cabinas de tren, sin
embargo este espacio se ha convertido en residual siendo utilizado como bodega, ya
que el servicio que ofrece el tren en todas sus estaciones actualmente es solo de
turismo, por lo que no hay una activacion constante de servicios. El nuevo desarrollo
de vida y las necesidades de tener un espacio para ubicar comercios, ha dejado de lado
el equilibrio en la vida urbana, sin preocuparse de los espacios de encuentro ciudadano,
que permiten la interrelacién y mejora la vida cotidiana de los usuarios (Vela, 2005).
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Ingahurco siendo parte de la Provincia de Tungurahua, Canton de Ambato, este se
encuentra, delimitada por el trazado vial, el barrio Ingahurco est4 dividido en cinco
ciudadelas conocidas como: La lguana, Las Esteras, Espiritu Santo, Avenida Las
Américas y Cashapamba. Estos sectores lo conforman gente pujante y trabajadora que
ha hecho de este barrio uno de los méas atractivos para vivir, cerca del centro de la
ciudad. El asentamiento de la Universidad Técnica de Ambato (UTA) también aportd
al desarrollo de Ingahurco, constituyéndose en templo de las virtudes y el
conocimiento, orgullo de los ambatefios. También la construccion de la iglesia Espiritu
Santo, en 1963, en los terrenos de las monjas del Carmen, fue un aporte turistico
religioso. Otro de los grandes atractivos es la Feria del Ferroviario, que fue creada con
la idea de los comerciantes que realizaban esta actividad en la estacion, para llevar el

pan de cada dia a sus hogares.

En resumen, este Estado del Arte contempla los temas estructurales relacionados con:

Regeneracion Urbana (en escala macro, meso, micro y con referencias

internacionales y nacional)

Creacion de ciudad y proceso de urbanizacion de las ciudades del Ecuador (desde la

época conquista hasta hoy)

Caracterizacion de la ciudad de Ambato (en diversos enfoques: histérico, econémico-
productivo, social, vialidad, equipamiento y luego otra vez histérico *que deberia re-

ordenarse* y finalmente normativa *planes*.)

El Sector Ingahurco comprende espacios netamente destinados al uso comercial y
residencial, comprende ademas espacios verdes, complementarios, equipamientos
entre otros. El desarrollo urbano en el barrio de Ingahurco se ha ido realizando de
manera informal, debido a la falta de accidn de las autoridades para realizar un plan de
ordenamiento territorial que regule la ocupacion del suelo teniendo en cuenta los
equipamientos aledafios y la relacion con el espacio publico, pero también por la

cultura politica y social permisiva que deja la posibilidad de que se incumplan las
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normas existentes, permitiendo que el problema siga mermando el espacio siendo cada

vez mas dificil de controlar.

2.3.Metodologia de la investigacion

2.3.1. Lineay Sublinea de Investigacion

LINEA: Urbanismo, ciudad, ordenamiento territorial y resiliencia.

SUBLINEA: Planificacion urbana. Propuesta urbana — Arquitectonica, técnicas,

creativas y accesibles.

2.3.2. Disefio Metodoldgico

2.3.2.1. Enfoque de la Investigacion.

Investigacion Cuantitativa - Cualitativa:

Es un enfoque mixto porque permitio la comprobacion mediante estudios
bibliograficos documental, entrevistas, mapeos, talleres participativos y encuestas

cualitativas el desarrollo y cambios que ha ido surgiendo el sector Ingahurco.

La investigacion es cuantitativa porque hace referencia al analisis del crecimiento
poblacion y densidades a lo largo de la historia desde 1952 hasta la actualidad, para
asi llegar a una investigacion cualitativa dando una precepcion de las necesidades del

usuario del sector Ingahurco enfocandose en un desarrollo urbano.

2.3.2.2.Nivel de investigacion

Exploratoria: como su nombre lo indica a través de este nivel de investigacion se
explorara a través de la observacion todo el comportamiento histérico de la

regeneracion urbana del Sector Ingahurco de la ciudad de Ambato.
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Histdrica. La investigacion historica trata de la experiencia pasada; se aplica no sélo

a la historia sino también a las ciencias de la naturaleza, al derecho, la medicina o

cualquier otra disciplina cientifica. En la actualidad, la investigacion histérica se

presenta como una basqueda critica de la verdad que sustenta los acontecimientos del

pasado.

2.3.2.3. Tipo de investigacion

Descriptiva. Permite la descripcion de la evolucién urbana arquitectonica del Sector

Ingahurco desde 1952 hasta la fecha.

Documental. Se realizé la revision de documentos histéricos de la regeneracion

urbana del Sector Ingahurco, asi como, revision de fuentes de internet.

2.3.2.4. Universo, Poblacion y Muestra:

La poblacion de estudio

Tabla 2. Poblacion de estudio

Sexo Casos
Hombre 4594
Mujer 5071
Total 9665

Fuente: INEC, 2010
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Para determinar la muestra se aplicara la férmula de muestreo para poblacion finita:

Formula:
_ NZ2pq

Mo = N-Drz+ 22 pq

Doénde:
. N: Poblacién
° Z2: Nivel de confianza 95% - 1.96
. E: Error de estimacion 0.05
. p: Porcion éxitos - 0.5
o g: Porcion fracaso — 0.5
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Férmula:

_ 9665 (1.96)2 (0.5)(0.5)
n= (9665 — 1) (0.05)2+(1.96)2 (0.5)(0.5)

= 369 habitantes del Sector Ingahurco.

2.3.2.5. Técnicas de recoleccion de datos.

Encuesta. Se aplico la encuesta con la finalidad de identificar la percepcion de los
habitantes acerca de las necesidades de un plan parcial, esta se estructurd en un
cuestionario como instrumento de recoleccion de informacion, entre los elementos que
se investigaron estuvieron relacionados con edad, género, pero sobre en el
posicionamiento que tienen los habitantes del Barrio de Ingahurco acerca de la
regeneracion urbana que histéricamente se ha venido desarrollado en este sector, asi
como también acerca de las necesidades de bienestar que estiman los moradores se
debe tener dentro de los componentes arquitectonicos, como se muestra en el siguiente

instrumento:

ENCUESTA dirigida a los ciudadanos del sector Ingahurco.

Marque con una X en el recuadro para elegir la respuesta

Edad 180 19a | 30a 400 Género | Masculino | Femenino
menor 29 39 mayor

1. ¢Histéricamente considera que se han desarrollado cambios importantes de
regeneracion urbana en el sector de Ingahurco?
'Si | |No | | Cuéles? |

2. Como califica los cambios de regeneracion urbana que se han producido en el
sector de Ingahurco histéricamente:

Favorables Desfavorables Nada Desconoce

significativos

3. ¢Segun su criterio, cuéles son los problemas que se viven en el sector de

Ingahurco?
Vialidad Organizacion del Espacios de
Vehicular sector encuentro
Movilidad Espacios
Peatonal abandonados
Inseguridad Comercio
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4. Segun su criterio, ¢qué hace falta para mejorar para el bienestar de los
moradores del sector de Ingahurco?

Parqueaderos Areas de recreacion
Conexion de espacios Areas verdes
Comercio Areas de descanso
Boulevard Area de ciclo vias
5. ¢Cree necesario la realizacion de regeneracion urbana en el sector de
Ingahurco?
'Si | |No | | Por qué?

6. ¢qué cambios de regeneracion urbana en el sector de Ingahurco, sugeriria?

Entrevista. Se aplicd entrevista a la directora de planificacion del Municipio de la
ciudad de Ambato, y al rector de la Universidad Técnica de Ambato (UTA), en la que
se utiliz6 como instrumento la guia de entrevista en la cual se entrevistd a los
responsables de planificacion del municipio de la ciudad de Ambato, con la intencion
de identificar los componentes de planificacion que estan planificados, asi como

también las disposiciones normativas existentes que se deben considerar dentro del

proyecto.
ENTREVISTA.
Nombre
Cargo
Fecha

1. ¢;De qué manera aporta el andlisis historico del sector de Ingahurco de la ciudad de
Ambato a la construccion de una regeneracion urbana?

2. ¢Qué espacios publicos considera usted que deberian ser rehabilitarlos o
repotenciados en el sector de Ingahurco?

3. ¢Cuél cree ud qué son las necesidades actuales del sector de Ingahurco de la ciudad
de Ambato que deberian ser rehabilitados o repotenciados?

4. ¢Cree usted que a los espacios publicos le hacen falta equipamiento para su

funcionamiento en el sector de Ingahurco?
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5. ¢Qué elementos de regeneracion urbana se han considerado para el sector de
Ingahurco?

6. ¢Qué sugerencia daria usted para mejorar el sector de Ingahurco?

2.3.2.6.Técnicas para el procesamiento de la informacion

Para el procesamiento de la informacion se utilizo la herramienta estadistica Microsoft
Excel, a través de la estadistica descriptiva en donde se recolecta, presenta y
caracteriza un conjunto de datos como es la valoracion que los moradores tienen acerca
las regeneraciones urbanas que se han realizado histéricamente, los problemas urbanos
que perciben, asi como las necesidades de regeneracion urbana que requieren para
proyectarlas en la propuesta, esta informacion se representa en tablas y graficos de
frecuencia absoluta y relativa, que representan la cantidad de respuestas y su

equivalente porcentual.

Anélisis Técnico. Se realizo la observacion con la finalidad de realizar un analisis
técnico para la estructuracion del plan parcial de la propuesta, para lo cual se estructurd
una base de datos en Excel (anexo 2) en el cual se aplico el método de semaforizacion
para la identificacion de hallazgos que deben ser tratados en el plan parcial; esta
informacién se traslad6 a las fichas técnicas (anexo 3) correspondientes.
Adicionalmente se aplicaron guias de observacion (anexo 1), para la identificacion de

elementos técnicos necesarios para la estructuracion de la propuesta

37



CAPITULO 11l

APLICACION METODOLOGICA

3.1. Delimitacion espacial, temporal o social
3.1.1. Estructura Geografica
3.1.1.1. Contexto Fisico
e Campo: Arquitectura Urbana
e Area: Urbanismo
e Aspecto: Estudio sector Ingahurco que faciliten una regeneracion

urbana del sector.

3.1.1.2. Estructura Geografica
Localizacion

Delimitacion Macro:

. Pais: Ecuador
. Provincia: Tungurahua
. Canton: Ambato
. Sector: Ingahurco
ECUADOR TUNGURAHUA AMBATO

Imagen 4. Ubicacion geografica de la ciudad de Ambato
Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Delimitacion Meso:

. Plataforma # 1

La plataforma nimero 1, esta plataforma comprende el area delimitada por el trazado

vial y amansamiento existente que integra longitudinalmente a los sectores de

Miraflores, la Matriz, San Francisco, La Merced e Ingahurco consta de 7 piezas

urbanas consolidadas.
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Figura 5. Ubicacion geografica de la ciudad de Ambato, plataforma 1

Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Delimitacion Micro:
. Sector Ingahurco
Norte: La peninsula
Sur: Sector Bellavista
Este: Sector Socavon
Oeste: Centro de Ambato
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SECTOR INGAHURCO

2.3 4.5 6. 7.8 91011 12 13 14
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Sector Bellavista
Este:

Sector las vifias
Oesle:
Centro de Ambato

~

273 4 5 6 78 910111213 14

Figura 6. Ubicacion geografica de la ciudad de Ambato, plataforma 1, sector Ingahurco
Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Desglosamos la plataforma nimero 1 en el sector Ingahurco, que es uno de los barrios
emblematicos de la ciudad de Ambato. Al dejar que las ciudades crezcan sin control
las consecuencias son la sobre explotacidn de recursos, siper poblacion, aumento del

riesgo, la inseguridad urbana, contaminacion del aire y acustica entre otros.
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3.1.1.3.Contexto Urbano
Redes de Infraestructura.

Calidad operativa del sistema urbano.
1.- Servicios Municipales
o Vialidades

Esta area se encuentra delimitada por vias de primer orden (colectoras) y vias se
segundo orden que se conectan a las primeras, generando un gran sistema vial que
permite el facil acceso a cada uno de los predios.
Entre sus principales arterias tenemos:

e Av. Las Américas

e Calle Colombia

e Av. Cevallos

e Av. Indoamérica

e Av. ElRey

Y
A
| oo
ﬁ A =
c B
| i y) "
e e T —— T T f
ACERADE CAZNCA CE HORNIKCON PATIERAE GALZADA OC | ICRMICON AGERA DS H M
HORM GON ux HORVIZON ] |
! ]

nel 7.5) Paliar . 760 160
t | |

Figura 7. Disefio de Vial, actual del sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

* Vialidad

Siendo una zona residencial el flujo vehicular se presenta en su mayoria el movimiento
de autos livianos y pesados por presencia del Terminal Terrestre Ambato. En

transporte pesado presenta: lineas urbanas y lineas interprovinciales
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Este sector residencial la presencia de circulacién peatonal se presenta en un alto nivel
los dias lunes y viernes y fines de semana por presencia de centros comerciales el

Terminal terrestre, entre otros.

Siendo este una zona de alto comercio hay una carencia de seguridad de la poblacion
del sector, lo que requiere la existencia de resguardo tanto para viviendas como para

los equipamientos del sector.

« Conflicto vehicular

Mediante el estudio dado al sector Ingahurco constatamos un sector conflictivo en
ciertos puntos comerciales, residenciales y puntos de encuentro, como lo es el sector
del terminal terrestre de Ambato, la Universidad Técnica de Ambato, centros
comerciales como el Juan Cajas, espacios llenos de conflictos vehiculares n el sector
el parque la laguna y la Av. Las Américas, que necesariamente necesitan un

tratamiento para beneficio al sector en movilidad.
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3.1.1.4. Tipologia urbana

Efectos fisico-ambientales del espacio urbano, generados hacia el interior de la

estructura urbana.

Tipologia urbana

e Baldios:
o Jardines, plazas y Estacionamientos

o Espacios llenos y vacios

En el sector existen varias quebradas y laderas por la presencia del Rio Ambato. La
presencia de terrenos disponibles o baldios es baja, la mayoria esta ocupada. Entre
ellos se encuentra rieles del tren que son espacios verdes que necesitan una fuerte
intervencion para que nos ayude a una mejor comunicacion con el sector Ingahurco.
Ademas se tiene el sector del Socavon donde es un espacio de recreacion que
pretendemos comunicar con el sector de estudio, para asi incrementar mas espacios

recreativos.

SECTOR SOCAVON

Imagen 5. Estudio de areas verdes del sector Ingahurco
Fotografia: Maria Belén Taboada, 2020.
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3.2. Andlisis Histdrico

3.2.1. Planteamiento Del Plan Regional De Tungurahua De 1951

El Plan Regulador de Ambato del afio 1951, (Duran Ballén S.A., Garcés Pachano W. y Moreno
Loor L.) pero, lo innegable es que se planific sobre la ciudad o lo que quedo de la ciudad de
Ambato, y que esta planificacion se orient6 a las generalidades y no especifica o particular
para el centro de Ambato con algln esfuerzo para recuperarla, al contrario, se traté de construir
derruyendo lo poco que quedo luego del terremoto.

Posterior a este evento telUrico, y como consecuencia de la dificultad de implementacion del
Plan regulador se dio muchas improvisaciones en las intervenciones urbanas, orientadas
siempre a buscar la ampliacion de las calles, sin considerar morfologia urbana, trazado urbano
o preservar los hitos patrimoniales arquitectonicos y peor los urbanos. Es preciso destacar que
las condiciones geogréficas de la implantacion original de la ciudad de Ambato tienen
limitantes geogréaficas muy acentuados, las plataformas topogréaficas de gran diferencia en
altura (60 y hasta 100 m.) y pocas magnitudes areas (44 km2aproximadamente), han generado
una consecuente dificultad fisica de crecimiento, y han prevalecido para condicionar la ciudad,
dividiéndola en tres y hasta cuatro sectores escindidos y diferenciados entre si. (Ver figura 12)
(Paredes, 2011)

': + f >
PLATAFORMAS \’W

ANRATO 2003
() PLAN DE OROENAMENTO TERRITOMAL ’ ’ . = -

Figura 12. Mapa de Plataformas Topogréficas
Fuente: (Paredes, 2011)
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Todo lo anotado ha trastocado el tejido urbano de Ambato tornandolo irregular y cadtico, las
calles con anchos disparejos al igual que sus veredas han generado inseguridad e insalubridad
para sus usuarios. Muchas de las veredas con anchos insuficientes, dificultan la circulacién
peatonal, por privilegiar la circulacion vehicular. Los elementos patrimoniales entonces se han
convertido en obstaculos ante la evidente tendencia de ampliar las calles. El perfil y trazado
urbano es irregular, marcado por la diferencia de alturas, la presencia de voladizos a distintos
niveles, las construcciones nuevas estan sobre una nueva demarcacion de linea de fabrica lo
que ha formado, recortes, pedazos de fachadas, que junto a pedazos de edificaciones antiguas,
patrimoniales algunas otras no, sumidos en un desorden tipoldgico y de estilo, con escasos
esfuerzos por generar alguna tipologia propia del lugar o de recuperar algunos elementos
comunes; sea una verdadera mixtura de elementos arquitecténicos que vuelven a la ciudad en
un muestrario, un sin lugar de poco aprecio y en el que pocos quieren permanecer mas alla del

tiempo necesario para consumar su gestion o comercio obligatorio.
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Figura 13. Interpretacion del sector Ingahurco arquitectonica en la ciudad de Ambato en 1951
Fuente: Planteamiento del Plan Regional de Tungurahua de 1951
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Diagnostico

Tabla 3. Diagnéstico del sector Ingahurco

PROBLEMAS URBANOS

DEFECTOS ACTUALES

Vivienda congestionada resultado del
crecimiento.

Vivienda inadecuada congestionada e insegura:
altas densidades netas de mas de 2.000 hab./ha.

Falta de areas de recreacion

Alta densidad de edificacion.

Areas de trabajo mal distribuidas por falta de
organizacion colectiva.

Malas condiciones higiénicas.

Trénsito cadtica y congestionada por falta de
elasticidad en la ciudad para acondicionarse a
los nuevos factores de la vida contemporénea.

Lotizacion de la propiedad a limites
extremadamente bajos.

Mala calidad de edificacion.

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Estado Vial:

Planificacién de nuevos barrios, con vias colectoras con unificacion de viviendas y comercio

para asi evitar la concentracion de un barrio marginado.

Normativa:

Implantacion de lineas de Fabrica en calles y avenidas de acuerdo a las caracteristicas de los

flujos de transitos existentes, especialmente en la zona céntrica de la ciudad.

Redistribucion de los servicios importantes para su regeneracion, educacion al pueblo para

aceptar el plan y para mejorar sus condiciones de vida de los moradores del sector.

Econdémico:

La poblacion se propone estimular las fuentes que reactiven el comercio, la industria,

construccion a precios econdmicos para mas facilidad de los moradores de la ciudad.
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Figura 14. Ubicacion geogréfica de la ciudad de Ambato, sectorizacion
Fuente: Planteamiento del Plan Regional de Tungurahua de 1951.
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Figura 15. Interpretacién de propuesta arquitecténica de la ciudad de Ambato en 1951
Fuente: Planteamiento del Plan Regional de Tungurahua de 1951.
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SIMBOLOGIA:

I  VIVIENDATIPO*A Comercios Bisicos.
VIVIENDA TIPO “B" Comercios de menor escala.

VIVIENDA TIPO“C" Comercio Temporal.

VIVIENDA TIPO “D" alojamiento doméstico.
VIVIENDATIPO “E" Servicios Bésicos.

VIVIENDATIPO“H" Oficinas Administrativas en General.

VIVIENDATIPO“I" Comercio especializado
; EQUIPAMIENTO - Oficinas Administrativas.
- COMERCIO -Vivienda mayor escala

CENTROS COMERCIALES
E CENTROS INDUSTRIALES
I :rquUEs - AREAVERDE

CALLES
I ceventerio
I Lr2ns

ﬂ HOSPITAL

Figura 16. Interpretacién del sector Ingahurco arquitecténica en la ciudad de Ambato en 1951
Fuente: Planteamiento del Plan Regional de Tungurahua de 1951

ZONA D: CASAS DE UNA O DOS FAMILIAS
Uso de Zonas D:

En las zonas D solamente se usaran los edificios o sus pertenecias para los fines

expuestos a continuacion:

e Casas de dos familias (gemelas).

e Edificios docentes y religiosos incluyendo instrucciones comerciales o de oficio.
e Casas de huéspedes o pupilos.

e Puestos de bombas para gasolinas.

e Cuarteles de policia.
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e Estaciones publicas de émnibus, mediante autorizacion expresa del Consejo.

Requisitos Generales en los Distritos D

a. Alturas. Ningun edificio tendra mas de dos pisos y medio, ni excedera de la altura
de 11 metros.

b. Area del solar. El solar no tendra un area menor de 300 m? y un frente menor de
11 metros.

c. Areas de ocupacion. El area de ocupacion del edificio, no excedera del 40% del
area del solar.

d. Retiros. Deben mantener un retiro de 5m con respecto a la linea de Fabrica y de

3m de las lineas medianeras

Terrenc no atl. 961 %

Vivienda 38.79 %
(267 hectirias)

Calles v Plazas
2045 %

(141 hectarias )
P
. (13.34 hect)
DISTRIBUCION DE TERREROS Comercio
COMPERENDIDOS DENTRO DE LA (19.34 hact)
AREA PLANIFICADA
Industria
(1837 hect)

Figura 17. Interpretacion de resultados de propuesta Urbana de la ciudad de Ambato en 1951
Fuente: Planteamiento del Plan Regional de Tungurahua de 1951

Se permitié presentar un Plan Regulador para la ciudad de Ambato con una

regeneracion urbana; mediante la ejecucion de nuevos barrios, con vias especiales

54



vivienda colectiva en blogues evitando los “slums %, implementando una fijacion de

lineas de fabricas en las calles y avenidas de acuerdo a las caracteristicas del transito.

En conclusién, dentro del contexto histérico de 1951, se da especial interés a lineas

de fabricas en las calles y avenidas de acuerdo a las caracteristicas del transito; normas

particulares de uso de suelo; implantacion de lineas de Fabrica en calles y avenidas

pero todo esto se realizaba de manera improvisada; en cuanto a la parte vial se

establece flujos de transito, pero la ampliacién de calles no cuentan con una morfologia

urbana; en cuanto al sistema férreo y el sistema recreativo no se le presta mucho

interés.

3.2.2. Plan Regulador De Ambato 1972

Ambato modelo Ecoldgico del Ecuador fututo

La compariia anénima mercados de capitales y desarrollo Nacional.
Actualizacion de la ley en funcidn de los requerimientos de la comunidad
Realidad y perspectivas de la agricultura en la provincia de Tungurahua.
El estado y la industria en Tungurahua

Las obras hidraulicas de Tungurahua en el desarrollo Nacional.

Las finanzas y la ciudad

La empresa privada y el desarrollo

La integracion andina para el Ecuador

Energia eléctrica en Ecuador y Colombia

El hombre razon y fin del desarrollo

Programa municipal Ambato 1974

Salubridad
Vivienda
Mercados
Sistema viario

Hoteles: turismo

1 Se denomina etimologia al estudio del origen de la palabra y sus cambios estructurales y de significado
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Los territorios que antes pertenecian a la parroquia de Picaihua, la Joya, Huachi Chico,

fueron adheridos al area urbana en 1975.

e Salubridad
o Tratamiento y recoleccion de basura
o Canalizacién, estudios para la ejecucion de redes de canalizacion de los
nuevos barrios de la ciudad y de los existentes, asi como un colector
paralelo al rio.
o Agua potable: captacion de aguas del rio Ambato o las de Mocha Pata.
o Parroquias: sistemas de Agua Potable y alcantarillado en todas las
parroquias.
o Centros de Salud: para cabeceras parroquiales como para los barrios de la
ciudad.
e Vivienda
o Compara con los estudios del PLAN DE 1951, sigue las densidades altas
de hasta 2.000 HAB/ HA, como por eje en Bellavista y en el Centro de 500
HAB/HA.
o Déficit de vivienda entre 4 a 8 mil viviendas.
o Espacios verdes: 12.13 HA ocupan el 1.57% del area urbana.

©)

o

o

©)

(@]

(@]

©)

©)

Sistema viario

Paso de la Panamericana por la ciudad, Huachi Chico cerca del Colegio
Guayaquil.

Via de 32 metros de ancho.

Paso a desnivel para salir al Sur por la Mera Olmedo Urdaneta.

Viaducto los Shyris.

Ingresos a Miraflores con via a desnivel.

Mercados

Ubicacion de nuevos mercados descentralizar el comercio, mercado nuevo
para el sur en Huachi, mercado cubierto en la Colén supermercados para
Ficoa mercado en la Merced.

Remodelacion del viejo Mercado de Ingahurco

Demografia

El crecimiento poblacional supero las expectativas del Plan del 1951.
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o 1950: 33.908
o 1982 Estimado:  89.984 se adelantd 7 afnos

o 1974 89.000 HAB
o 2000 Estimado: 111.408 Tasa de crecimiento del 2 al 2.9% anual
200.000

e Observaciones
o Ejecucion de la variante de la panamericana
o Remodelacion de 27 intersecciones que tenia Ambato por el cruce de la
linea Férrea en el afio 1952.

o Fortalecimiento de las 4 zonas Ingahurco, Atocha, Huachi y Bellavista.

En conclusion, dentro del contexto histdrico de 1972 — 1974 se destaca la continuidad
en temas como: implantacion de lineas de Fabrica en calles y avenidas y los flujos de
transitos; se da prioridad a: tratamiento y recoleccion de basura, ubicacion y
remodelacion de mercados y la remodelacion de intersecciones; sigue sin darse mucha

prioridad a la linea férrea, el aspecto recreativo y un aspecto vial con normativa.

3.2.3. Plan de Desarrollo Urbano Rural de Ambato 1986
En 1986 se elaboro el plan de Desarrollo Urbano Rural de Ambato, con el objetivo
fundamental de normar el area Urbana de la ciudad. (Perimetro Urbano ampliado en

1.975 por el Arg. Pedro Vasconez).

Se llevo a cabo a clasificar en tres sectores:
e Area consolidada
e Area de control urbano
e Area de expansion urbana
e Ejes viales de descongestionamiento (paso lateral)

e Normas particulares de uso de suelo y de la edificacidn en el area urbana

Zonificacion del area urbana
ART. 309: “Las normas estan orientadas a regular los usos de suelo, densidades de

poblacidn, areas y frente minimos de los lotes, coeficientes de ocupacién y utilizacion
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de suelo, retiros minimos y alturas méaximas de las edificaciones y area minima por
lote por unidad de vivienda.
e Plano de zonificacion por usos de suelo y que son residenciales
comerciales e industriales.
e Los residenciales se subdividen segin el nimero de viviendas permitido

por lote en: unifamiliar, bi-familiar y multifamiliar.

Capitulo 11 normas de control y modificaciones del plan:
Art. 5 “Cuando por circunstancias especiales expresamente calificadas por el consejo
fuera necesario modificar las disposiciones del PDURA podra el concejo aprobar su
reforma mediante ordenanza”

e Se faculta los cambios en todos los aspectos desde plan vial pasando por

ubicacién de equipamientos hasta las normas de edilicia y cos cus.

* Art. 15, “Las normas generales de la presente ordenanza y las PDURA respecto a
coeficientes de construccion alturas minimas y maximas retiros tamafio de los predios
y dimensiones de lotes podrén variarse cuando los proyectos tengan la calidad de
conjuntos armonicos.

e Se considera como conjuntos armonicos aquellas agrupaciones de
construcciones que por condiciones de uso localizacion dimension o
ampliacidén estan relacionadas entre si de tal manera que constituyan una

unidad espacial propia distinta del caracter del sector.

Art. 20: En todo lo relacionado con las areas no urbanas y los distintos usos que el
PDURA establece igualmente solo el concejo municipal puede disponer su cambio o
autorizar asentamientos no contemplados en el plan.....”

e Normativas especiales para corredor urbano y para el parque industrial

de Ambato - aeropuerto, cuartel militar, establecimiento, fabriles.
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Figura 18. Interpretacion de Uso de suelos de la ciudad de Ambato en 1986
Fuente: PDURA - Ambato 1986




El cambio en la morfologia de la ciudad es consecuencia en este caso del crecimiento
y la expansion de la misma, que se da espontaneamente con pocas regulaciones.
Haciendo que los edificios pablicos y la mayoria de los servicios se concentren en el
centro inicial de la ciudad. Posteriormente hay nuevas micro centralidades y nuevos
asentamientos. El plan urbano con zonificaciones marcadas para la ciudad de Ambato
colabor6 con el crecimiento espontaneo y desconectado entre si. Esto dejo6 al centro
como unico espacio con uso de suelo mixto. (Del Pino, 2013). Desde los inicios,
como algunas ciudades, el centro no estaba pensado para su crecimiento, el sistema de
calles y veredas no eran ni suficientes ni adecuadas para el transito, no existian vias
que constituyan una estructura de transporte primario. Los mayores problemas de
congestionamiento se observaban los dias de feria. En 1950 Plan de Uso Territorial
realizado por el Arg. Sixto Duran Ballén y los ingenieros W. Garcés Pachano y L.
Moreno Loor, tenia como objetivo reorganizar una ciudad de escombros. De este plan
regulador algunos puntos se concretaron como la creacion de barrios nuevos como

Ingahurco, destinado a vivienda en un principio (Del Pino, 2013).

Segun el Plan ordenador de 1950 explicado anteriormente, se plante6 la supresion de
la linea férrea en ciertos tramos, que lograrian acortarla 5 kilébmetros, y que la nueva
partiese de Ingahurco, evitando que atraviese por las calles de la ciudad, lo que habia
ocasionado muchos accidentes. El barrio Ingahurco surgio luego del terremoto de
1949, debido a que la mayoria de pobladores buscaron refugio en un lugar amplio,
libre de edificios altos que pudieran poner en riesgo su seguridad si se produjera un
nuevo sismo. En aquel entonces el limite norte de Ambato era el cementerio municipal,
pero debido al terremoto y al crecimiento poblacional de la ciudad, los habitantes
comenzaron a poblar las extensas areas de huertos ubicados en aquellos limites. La
estacion ferroviaria convirtio al lugar en el corazén econdmico de la ciudad y de la
region centro. En sus alrededores se abrieron locales comerciales. Entre los mas
tradicionales estan los almacenes de grano y molinos, muchos comerciantes y
agricultores de Riobamba y Latacunga venian con frecuencia a comprar y vender
diferentes productos. En el 2008 se inicia el plan de rehabilitacion como “Ferrocarril
Turistico Patrimonial”, proyectando una alternativa para la economia de las ciudades

intermedias a través del turismo cultural, con el objetivo de revivir las identidades
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culturales y la memoria de un patrimonio estancado en el pasado. De esta manera se
logré recuperar y restaurar gran parte de las estaciones que tuvieron que ser
complementadas para ser adaptadas a la modernidad actual y las necesidades presente

del entorno desarrollado en la que cada una se encuentra (Palacios, 2015).

La presencia del ferrocarril dentro del barrio de Ingahurco fue sinébnimo de progreso
socioecondémico para la ciudad de Ambato, vivir cerca de la estacion de tren era un
privilegio, y mas si se contaba con un negocio, ya que debido al intercambio de
productos que se realizaba constantemente entre las ciudades, muchos comerciantes
apartaban un espacio para exhibir sus productos aprovechando la afluencia de gente
que se concentraba en la estacion. Si bien en la actualidad la estacion de tren funciona
solamente como medio de turismo, la imagen de la actividad econ6mica aun se
conserva debido a la presencia de la terminal terrestre, existen varios puestos de
comercio de diferente tipo, que se ven beneficiados por la presencia constante de
personas. El paso del ferrocarril también significd un cambio en la estética del espacio
publico, creandose parques con fuentes de bronce, jardines y monumentos, por su parte
la arquitectura publica adoptdé la imagen de palacio con fachadas neoclasicas,

eclécticas y posteriormente modernas (Ruiz, 1970).

“El trazado de la via férrea al llegar a las ciudades fue un referente para el futuro
crecimiento urbano, con viviendas alrededor de la estacion o alineadas a la via férrea”
(Del Pino, 2013). El plano de Ingahurco muestra claramente como las edificaciones se
fueron situando a los costados de la via del tren, adaptandose a la forma de las curvas
de la via férrea, siendo una condicionante no solo del crecimiento urbano, sino también
de los flujos peatonales, la presencia de las rieles en el espacio publico dan a las
personas una sensacion de grieta, que en algunos casos interrumpe una circulacion
continua de los flujos peatonales, siendo un limitante para el aprovechamiento de los

espacios residuales que se generan en la estacion de tren.

61
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ALBEADO A LA VIA DELTRE
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Figura 19. Crecimiento urbano
Fuente: Municipio de la Ciudad de Ambato; Modificado por Duran 2017

En conclusion, dentro del contexto historico de 1986 existe semejanza con los tres
contextos anteriores en cuanto a la necesidad de contar con una plan regulador para la
ciudad; con el contexto de 1951 tiene similitud con las normas particulares del uso del
suelo; lo caracteristico y relevante en este contexto es la expansion urbana y el
descongestionamiento de ejes viales; un elemento a destacar es sobre todo
rehabilitacion del de la linea férrea y espacios de recreacion para el sector en donde se

le considera como un eje fundamental del turismo y comercio.
3.2.4. Plan De Ordenamiento Territorial Del Canton Ambato 2020
Concepto del PDOT.

Este Plan tiene el objetivo y estrategias mejorar la calidad de vida del canton, dando a
conocer los implementos de equipamientos, servicios, espacios publicos, creando
areas de paisaje natural mediante un manejo sustentable del medio ambiente

estableciendo medidas de conservacion:
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e Estructura de asentamientos

e Piezas Urbanas parroquiales

El plan Ambato 2020 surge de la necesidad de contar con un documento orientador a
un pueblo decidido a enfrentar el futuro planificando su desarrollo.

La concepcion de todo "Plan de Desarrollo™ a mas de participativa debe ser holista,
por ello se planted la Estrategia Integral de Desarrollo, consensuada con la comunidad
ambatefia, aquella que ha estado permanentemente preocupada por el desarrollo y
evolucion de su canton y provincia; aquella, que ha querido voluntariamente participar

y aportar para este anhelado fin.

El desarrollo se construye a partir de sus instrumentos: estrategia de desarrollo, manejo
racional del territorio, participacion de los actores sociales, y gestion del gobierno
local. Para configurar el Ambato 2020 se plantea un esquema tripolar en el que se
dé fortalecimiento institucional, con el Plan de Modernizacién de la Municipalidad,
se formule la Estrategia Integral de Desarrollo y se proponga el Plan de Ordenamiento

Territorial.

En la Estrategia Integral de Desarrollo, se plantea la "Vision Cantonal”, se analiza la
situacion del canton por sectores, y en cada uno de ellos sus fortalezas y debilidades
en el &mbito interno, y oportunidades y amenazas en el externo; en base a tres ejes:

econdmico, social y territorial ambiental.

La gestion Administrativa se ve fortalecida con el planteamiento del plan estratégico
institucional, los planes operativos, la nueva estructuracion por procesos, la generacion
de la plataforma tecnoldgica, la valoracion del recurso humano por competencias y la

implementacion de la veeduria ciudadana.

El plan de ordenamiento territorial (POT), asume la perspectiva y vision del desarrollo
que se sustenta en las definiciones de la Estrategia Integral de Desarrollo (EID), y se
convierte en el instrumento orientador del desarrollo del Cantén, de la Ciudad y demas

centros poblados.

La ciudad de Ambato es uno de los polos econdmicos mas importantes del Pais,

ciertamente el mas significativo de la zona central de la serrania, y por ende duefio,
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de una gran dindmica urbana. Precisamente esta dinamica ha sido fuente de conflictos,
tanto en conectividad como en disponibilidad de servicios y equipamientos. El plan de
ordenamiento territorial partio del conocimiento cabal de la realidad urbana y
cantonal, formando parte del analisis los aspectos demograficos, la evolucion de la
poblacion en los altimos veinte afios, -su crecimiento-, las corrientes migratorias, la
vivienda. Los aspectos de economia y funcionalidad; dentro de esta ultima las
infraestructuras y los servicios. Los analisis del territorio regional, su soporte
ambiental, subsistemas hidrograficos y orogréaficos, el medio ambiente urbano y sus

impactos tales como la industria, excretas, residuos sélidos etc.
Uso del suelo

El sector Ingahurco mediante su andlisis de uso de suelos presenta un predominante
de uso de vivienda y comercio. En este espacio urbano se presenta de manera
inapropiada el abandono de los rieles del tres, espacios alejados y sin uso, siendo asi
un espacio inseguro por falta de interés de las autoridades. Espacios donde se presenta
conflictos de comercio informal al encontrarse en un sector comercial por presencia
de varios equipamientos como el Terminal Terrestre Ambato, centro comercial Juan

Cajas, Centro comercial Ferroviario, Centro comercial.

USO DE SUELOS

COMERCIO
22%

VIVIENDA
28%

GUBERNAMENTAL
9%

EDUCACION
2%

AREAS VERDES
12%
VIVIENDA -

COMERCIO
29%

m VIVIENDA w VIVIENDA COMERCIO w COMERCIO

GUBERNAMENTAL = AREAS VERDES EDUCACION

Figura 20. Uso de Suelos del Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Imagen 6. Imagen urbana, Sector Ingahurco
Fotografia: Maria Belén Taboada, 2020.

s- U'NIVERD]D DE TECNICA DE AMBATO 6.- TERMINAL TERRESTRE AMBATO

Imagen 7. Imagen urbana, Sector Ingahurco
Fotografia: Maria Belén Taboada, 2020.
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Imagen 8. Imagen urbana, Sector Ingahurco
Fotografia: Maria Belén Taboada, 2020.
Alturas

El sector Ingahurco presenta elevaciones en alturas prominentes en tres a cuatro pisos
segun el estudio dado del sector lo que con lleva a una mala imagen urbana,

necesariamente se requiere una normativa adecuada para el sector.

La normativa aplicarse tiene que llevarse a cavo tomando en cuenta cada sector en
estudio tomando en cuenta el sector residencial, el sector recreativo, el sector

comercial, y el estudio en equipamientos.
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Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).
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En conclusién, dentro del contexto historico del 2020, se mantiene como similitud con

los otros contextos las normas para uso de suelo, pero se destacan acciones como:

equipamientos de servicios y espacios publicos, generacion de plataforma tecnoldgica,

manejo racional del territorio, abandono de la linea férrea, falta de espacios recreativos

y un buen uso de normativa vial.

3.3.Compilacion de los contextos historicos entre 1951-2020

En la tabla, se muestra una compilacion de las caracteristicas relevantes de cada uno

de los contextos destacando las acciones que se aplicaron en cada uno de ellos, asi

como también resaltando acciones que fueron caracteristicas de cada contexto y que

una u otra manera coadyuvaron en algo al analisis historico de Ingahurco:

Tabla 4. Acciones de cada contexto histérico

Acciones de cada contexto histérico

1951

1972 - 1974

1986

2020

Plan Regulador para la ciudad de Ambato

X

Vias especiales vivienda colectiva

Lineas de fabricas en las calles y avenidas de
acuerdo a las caracteristicas del transito

Normas particulares de uso de suelo

Implantacion de lineas de Fabrica en calles y
avenidas

Flujos de transitos

regeneracion

Redistribucion de los servicios importantes para su

Tratamiento y recoleccion de basura

Ubicacion y Remodelacion de mercados

X

Remodelacion de intersecciones

Rehabilitacién de la lineas férrea

Expansion urbana

X

Descongestionamiento de ejes viales

Equipamientos de servicios y espacios publicos

Generacion de plataforma tecnoldgica

Manejo racional del territorio

Abandono de la linea férreo

Falta de espacios recreativos

Falta de normativa en el sistema vial

x| x| X | X| X[ X

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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3.4.Compilacion de la Linea del tiempo 1951-2020

- Ambato declarado modelo ecoldgico - Clasificacion por sectores
- Actulizacion de ley - Modificacion del plan con normas de control
- Perspectivas de agricultura - Crecimiento y expansion poblacion
- Prevalece la industria - Rehabilitacion de de la linea Féra
- Desarrollo de la empresa privada - Incremento de comercio
]
1951 972 - 1974 - | 1986 - 2000 2000 - 2020
INICIO @ ARl ) FIN
. . - Estructura por asentamientos
- Improvisaciones urbanas - Mejor salubridad AU P -
i s - Manejo Racional de Territorio
- Ampliacion de calles - Déficit de viviendas e 2
- , ., - Plan de modernizacion municipal
- Inexistencia Morfologia Urbana |- Descentralizacion de mercados : : L
; L , - Estrategia de ordenamiento territorial
- Trazado Urbano irregular - Crecimiento poblacional Abandono do Ia linea F
- Pocas dreas de recreacion - Remodelacion linea Férrea "SRG e R T TR
- Falta de espacios Recreativos

Imagen 9. Linea de tiempo 1951-2020
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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3.5.1dentificacion de Necesidades

3.5.1. Andlisis de las encuestas aplicadas a los habitantes del Sector de Ingahurco

Edad de los encuestados

Tabla 5.Edad
EDAD N° %
<18 35 9%
"19-29 66 18%
"30-39 181 49%
“>40 87 24%
TOTAL 369 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los moradores
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Figura 23. Edad

>40

Anélisis. Los encuestados se encuentran en un 49% en el grupo de edad de 30 a 39

afios de edad, seguido en unos 24% mayores de 40 afios, el 18% de 19 a 29 afios y el

9% personas menores de 18 afios de edad.

Género de los encuestados

Tabla 6. Género

GENERO N° %
MASCULINO 155 42%
FEMENINO 214 58%
TOTAL 369 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los moradores
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Figura 24. Género
Anélisis. Los encuestados en la mayoria son mujeres en un 58% lo que representan
214 personas; y 42% de hombres lo que constituye 155 personas.

1. ¢Historicamente considera que se han desarrollado cambios importantes de

regeneracion urbana en el sector de Ingahurco?

Tabla 7. Cambios Histéricos

CAMBIOS HISTORICOS N° %
sl 147 40%
NO 222 60%
TOTAL 369 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los moradores
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Figura 25. Cambios historicos
Analisis. Los encuestados en un 40% consideran que se desarrollaron cambios

importantes de regeneracion urbana, mientras que el 60% opina lo contrario.
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2. Como califica los cambios de regeneracion urbana que se han producido en el
sector de Ingahurco histéricamente:

Tabla 8. Criterios de regeneracion urbana

REGENERACION URBANA N® %
CRITERIOS
FAVORABLES 59 16%
DESFAVORABLES 86 23%
NADA SIGNIFICATIVO 99 27%
DESCONOCE 125 34%
TOTAL 369 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los moradores
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Figura 26. Criterios de regeneracion urbana

Anélisis. El 34% de los moradores del sector de Ingahurco desconocen los cambios
de regeneracién urbana que se produjeron, el 27% considera que no fueron
significativos, el 23% los valora como desfavorables y apenas el 16% los percibe

como cambios favorables .
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3. ¢Segun su criterio, cudles son los problemas que se viven en el sector de

Ingahurco?

Tabla 9. Problemas de regeneracion urbana

PROBLEMAS N° %
ORGANIZACION DE LA CIUDAD 122 28%
VIALIDAD VEHICULAR 115 27%
ESPACIOS ABANDONADOS 95 22%
FALTA DE ESPACIOS DE ENCUENTRO 84 19%
COMERCIO 51 12%
MOVILIDAD PEATONAL 45 10%
INSEGURIDAD 41 10%
TOTAL 431 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los moradores
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

140 122 g5
120 95
100 84
80
51
60 45 41
8 7
40 2
2 2 0 0
20
0
W > S N Q
N \s ) Q N S
QIO P O
(}O g& %QO (32?‘ & NS {;(,(9
Vel Q O < o S
S N N K N
& & & ¥ v
®) N J @) QV @
(.)
<
EN° H%

Figura 27. Problemas de regeneracion urbana

Analisis. Los moradores del sector de Ingahurco consideran que los principales
problemas que visualizan son: la organizacion de la ciudad en un 28%, la vialidad
vehicular en un 27%, los espacios abandonados con un 22%, la falta de espacios de
encuentro en un 19%, el comercio en un 12%, la movilidad peatonal y la inseguridad

en un 10%
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4. Segun su criterio, ¢qué hace falta para mejorar para el bienestar de los

moradores del sector de Ingahurco?

Tabla 10. Mejoras de Bienestar

MEJORAS BIENESTAR N° %
CONEXION DE ESPACIOS 126 22%
AREAS DE RECREACION 108 19%
BOULEVARD 104 18%
AREAS DE ENCUENTRO 98 17%
AREAS DE DESCANSO 77 13%
AREA DE CICLO VIAS 65 11%

PARQUEADEROS 47 8%

AREAS VERDES 41 7%

COMERCIO 36 6%
TOTAL 576 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los moradores
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Figura 28. Mejoras de Bienestar
Anélisis. Las mejoras de regeneracion urbana que los moradores del sector de
Ingahurco sugieren que son importantes son: conexion de espacios en un 22%, las
areas de recreacion 19%, un boulevard el 18%, las areas de encuentro en un 17%, las
areas de descanso el 13%, las areas de ciclo via el 11%; asi como también la necesidad

de parqueaderos en un 8%, areas verdes el 7% y el comercio en un 6%.
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5. ¢Cree necesario la realizacion de regeneracion urbana en el sector de

Ingahurco?

Tabla 11. Necesidad de regeneracion urbana

NECESIDAD REGENERACION URBANA N° %
Sl 302 82%
NO 67 18%
TOTAL 369 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los moradores
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Figura 29. Necesidad de regeneracion urbana
Analisis. Los encuestados consideran que es una necesidad de regeneracion urbana

en un 82% lo que representan 302 personas y apenas el 18% considera lo contrario lo
que constituyen 67 personas.
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3.5.2. Andlisis de la entrevista

1.

¢De qué manera aporta el analisis historico del sector de Ingahurco de la ciudad de
Ambato a la construccion de una regeneracion urbana?

Permitira la cohesion social, seguridad, ambiente.

¢Qué espacios publicos considera usted que deberian ser rehabilitarlos o
repotenciados en el sector de Ingahurco?

Se necesita espacios publicos recreativos que generen cohesion social, que permita
que los habitantes se conozcan y puedan realizar diversos tipos de actividades que
mejore la condicion comercial del sector de Ingahurco.

¢Cudl cree Ud. qué son las necesidades actuales del sector de Ingahurco de la
ciudad de Ambato que deberian ser rehabilitados o repotenciados?

Las necesidades en cuanto a equipamiento, son los que generen cohesion social,
que mejoren la calidad de vida, en relacion a los urbano se requiere proyectos
sostenibles, que sean atractivos, promuevan la calidad de vida, que sean espacios
que permita la participacion ciudadana, propiciar la movilidad en todos los
aspectos, fomentar el ciclismo.

¢Cree usted que a los espacios publicos le hacen falta equipamiento para su
funcionamiento en el sector de Ingahurco?

Lo que hace falta que estos equipamientos publicos se interconecten a traves
iluminacién, mobiliario, baterias sanitarias, lo que permite rehabilitar el espacio
publico.

¢Qué elementos de regeneracion urbana se han considerado para el sector de
Ingahurco?

Los elementos de regeneracion urbana que se consideren, podrian ser elementos
coordinadores y que sumen positivamente a la ciudad, no se requiere elementos
parches, sino elementos que tengan tantas funciones que generen conexiones y que
no sea transitorio sino continuo. Conexién entre el parque de la Laguna, mercado
Juan Casas, y todos los que existen.

¢Qué sugerencia daria usted para mejorar el sector de Ingahurco?

Cohesion social

Conectividad
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3.5.3.

Diagnostico urbano

Tabla 12. Ficha de observacion 1

DA

— NIV —

INDOAMERICA

Facultad de Arquitectura Artes y Disefio
FICHAS DE OBSERVACION
PLAN PARCIAL DE DESARROLLO URBANO A PARTIR DEL ANALISIS
TEMA: HISTORICO DEL SECTOR DE INGAHURCO
Y SUREGENERACION URBANA DE 1952.
Elaborado por: M. Belén Taboada o
LOCALIZACION
ZONA1
Provincia: Tungurahua
DESCRIPCION Canton:  Ambato
Plataforma: # 1
La Zona 2 corresponde: Ubicacién:Sector |
Ingahurco \
- El Parque la Laguna. Altitud: ~ 2.532 msnm
- El Centro comercial Ferroviario. .
- Centro Comercial Multiplaza. TIPOLOGIA
- Cementerio Municipal. Espacio pibli
: g spacio piblico
-CaplllaNug!nSenondehlnmm— Espacio Residencial
lada Concepcion.
- Unidad Educativa Joaquin Lalama
El sector Ingahurco alto, comprendido
por el parque la Laguna, el io
Mumcxpalycomp!edjdo netamente por ZONA1
ser un sector residencial presenta espa- -
cios activos comprendidos a las Av. VIAS RED DE MOVILIDAD
principales como: la Av. Las Americas, . 10.00m - 15.00m
Av. 12 de Noviembre, Av. El Rey que | - Ancho de via: 23::",,: 000m - Paradas: SI & NoO
llegan a un punto de encuentro es decir i
un redondel, pero de manera como - Ancho de acera: 1,00m - 3,00m - Transporte Piblico: ~ SI B NO[OJ
punto conflictivo para el sector de Adoquin Asfalto Lastrado
forma vehicular. - Material de vias: m] = O - Sefalética: SI (o] m]
Y espacios inactivos como son las
calles darias, y pasajes, espaci - Luminarias: SI @ NoO EQUIPAMIENTO
aledatios a las rieles del tren que por no " Abiertos Cerrados
tener un mejor cuidado llegan a ser - Redes Eléctricas: A S“b[] - Espacios Recreativos: (m]
espacios de inseguridad para el sector. )
- Areas verdes: SI 00 NO
FOTOGRAFIAS SECTOR:
“enfro comercial Ferroviario
& i g Terminal Ferreo

Caracteristicas

- El Parque la Laguna una zona en
deterioro por falta de mejora del
espacio recreativo lo que con lleva a
n espacio inseguro en algunas areas
de la zona.

Rieles del Tren

Capilla nuestra Seitora de la Inmacuilada

Caracteristicas

Caracteristicas

- El sector de la Av. Cevallos con el - El terminal Ferreo en conjunto con las edificaciones residenciales y equip

centro comercial Ferroviario presenta un
espacio desorganizado y en conflicto
vehicular, requiere asi ua mejora de
mobilidad peatonal

tos aledaiias a las rieles del tren, presentan wn descuido y deterioro, ya que asi
permuten que se fomente Ia inseguridad. Lo que requiere una breve intervencion
para beeficio de los ciudadanos del sector.

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

77



Tabla 13. Ficha de observacion 2

y

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA

INDOAMERICA

Facultad de Arquitectura Artes y Disefio
FICHAS DE OBSERVACION
PLAN PARCIAL DE DESARROLLO URBANO A PARTIR DEL ANALISIS
TEMA: HISTORICO DEL SECTOR DE INGAHURCO
Y SUREGENERACION URBANA DE 1952.
Elaborado por: M. Belén Taboada
ZONA 2 LOCALIZACION
Provincia: Tungurahua
DESCRIPCION ER

Plataforma: # 1
La Zona 2 comesponde: Ubicacion:Sector

Ingahurco \
- Terminal Terrestre de Ambato Alfitud:  2.532 msum
- Terminal Ferreo ;
- Centro Comercial Juan Cajas TIPOLOGIA
- Unidad Educativa Sagrada Familia e
- Iglesia Espiritu Santo Fapacio Ek‘g';" -
- Colegio de Arquitectos Espacio s
- Colegio de Ingenieros Civiles Espacio Comerc
- Complejo Deportivo Ingahurco
- Iglesia Episcopal El Salvador
Ingahurco un sector creado en la planifi-
cacion urbana de 1951 por el arquitecto ZONA2
Sixto Duran Ballén, dedicando al uso de .
suelo: residencial como también comer- VIAR Calle. 10.00m - 15.00m REDDEMOVIEIDAD
cial, al igual que sus equipamientos que . : .00m - 1),
fueron pﬁmmgue permlequ'ltpan reacﬁva? el | ~Auchodevia' Avenida: 20,00m -Fimiae S
sector como lo fue la Universidad . 1.00m - 3.00m S 5
Técnica de Ambato, El terminal Ferreo, | - /iucho deacera: A’ S L - Transporte Piblico:  SI 8 NO[J

terminal Terrestre ! dmgm Asfalto Las .
zl!os comcr(;ri:les. RS - Material de vias: B O - Sefialética: SI B No[d
Lo que influyeron en la actualidad, que N
25 0dos conflictives fanto | - FUBarias: SI ® NoOO EQUIPAMIENTO T
cehiculares Aérea Subterrane RETIR
;e o comef:i:ioy %?i:::slesﬁ por;'enm - Redes Eléctricas: Ea a [} 9 - Espacios Recreativos: 0O =
- Areas verdes: SI O NOR
FOTOGRAFIAS SECTOR:
: : o v - Colegio de Arquitectos e Ing| ) —
Complejo Deportivo Ingahurco Centro Comercial Juan Cajas Terminal Terrestre Ambato - Av. Las Américas

~ Iglesia Espiritu Santo

\

Caracteristicas Caracteristicas Caracteristicas
- El Complejo Dep sep - Sector ¢ ial que presenta - Presenta varios equipamientos y
en deterioro, ya que pierde suvision  conflictos  vehiculares, ventas  vivienda de calidad media alta que
urbana recreativa por presenmtarse  ambulantes, falta de priorided a la  requiere nommativa en uso de suelo.
como un espacio cerrado. mobilidad a los peatones.

Caracteristicas

- Nodos conflictivos por presencia del
Terminal Terreste Ambato, tanto en la Av.
Las Américas como la calle Colombia, a
causa de su fuerte impacto vehicular

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Tabla 14. Ficha de observacion 3

‘!‘ .

o
INI)O\\HRI( A

UNIVERSIDAD ’l'ECNOLOGICA nmomtmm

Caracteristicas

Facultad de Arquitectura Artes y Disefio
FICHAS DE OBSERVACION
PLAN PARCIAL DE DESARROLLO URBANO A PARTIR DEL ANALISIS
TEMA: HISTORICO DEL SECTOR DE INGAHURCO
Y SU REGENERACION URBANA DE 1952.
[Elaborado por: M. Belén Taboada ;
LOCALIZACION
ZONA3 G ;
Provincia: Tungurahua _§ ’
Cantén: Ambato @
. Plataforma: # 1
DESCRIPCION Ubicacién:Sectox\\
alurco \
La Zona 3 corresponde: }\n‘l;:mi 250 msm )
- Sector el Socavon TIPOLOGIA
- Av. Indoameérica
Espacio piblico
Esta zona se presenta de forma resisden- | Espacio Residencial
cial desde la Av. las Américas hasta el |Espacio verde
Sector el Socavon, con un fuerte desmivel
provoca el deterioro en la imagen urbana
a las edificaciones construidas sin ningu-
na normativa adecuada. L
ZONA3
En el sector el Socavon se presenta espa- A
cios baldios, areas verdes una gran hecti- VIAS - I RED DE MOVILIDAD
rea comprendida desde el complejo 5 e: Um - 13,
Socavon hasta la Av. Indoamerica, que | -Abchodevia  Avenida: 20,00m - Paradas: Sl B8 Nod
Tequiere una intervencion paisajista y 1,00m - 3.00m .
recreativa para lograr reactivar este | - Ancho de acera: m - Transporte Piblico: ST B NOOI
sector y evitar asi inseguridad f s Adoquin Asfalto Lastrado o
pmemay por ser un espaciog:dsc\u%lf - Material de vias: °qt'pm B O - Setialética: SI ® NOoOJ
asi sera wn beneﬁuo de mobllldzd, .
fividad y cn | -Luminarias: SI ® NoO EQUIPAMIENTO
para los usuarios del sector y nms!as. 5§ Aerea Subterraneo x G Abiertos  Cerrados
- Redes Eléctricas: [m] - Espacios Recreativos: (m]
- Areas verdes: SI ® No(d
FOTOGRAFIAS SECTOR:
Escalinatas Sector Socavon Sector Socavon

Caracteristicas

- El termimal Ferreo en conjunto con
las edificaciones residenciales y
equipamientos aledatias a las rieles del
ren, presentan un descuido y deterio-
T, ya que asi permiten que se fomente
la insegunidad. Lo que requiere wna
breve itervencion para beneficio de
los ciudadanos del sector

- Fuertes pendientes que causan - El sector comprendido entre el complejo Socavon hasta

una mala imagen urbana debido a la AvIndoameérica presenta un fuerte potencial para inter-

sus efificaciones en altura. Vencion recreativa, como ademas de conectividad con el

Pasajes en deterioro que permiten  fhuminacion, lo que fomentan a la sector de Ingahurco. Ya que al no presentar un espacio en

la inseguridad del sector. inseguridad del sector. uso lleva a que se presente como una zona insegura para
el sector

Elaborado por:

Maria Belén Taboada, 2020.
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3.5.4. Conteo de flujos urbanos

Tabla 15. Matriz de conteo Calle Montes Cajas

BATEIE DE DONTED DK FLENES URNRA RS

LA TRIE BE CONTEO BE FLIJOS UREANOS

HCOREIRE [EL EXTUTHANTE

hiAR A BELFH TaB0ADN FLORES

CROCUNS [ LA CIRICACI

CIROHUNS THE LA LI ACION

KoM - ESTUINANTE BLAELa BELITH TA KM, FLINES
MR, DHE [ 200 FM

HDRA DI P 13200 M

FISCHA 30 I FEMRERD DL 3020

KOMBRE [N LA CALLE

CALLE MUNNTES DEL CAIAS

FEATONES

PO LTRUA, FROELA, PO = 280

FRCFLA. TE THECRO 18 - 50 P
FCLA. TE PR I =50 P
FRCHA 20 DE FERRERC TEL. 20c0)

HORMERE DF La CALLE

CALLE MCTES DL CATAR

PO LTRUA, LA, PR

CICLIETAS

PO LA HIORA, P00 = 2 CRCLISTAS

FOR LA HORA, P00 =D CRCLISTAS

MOTIKCICLET A

PO LA HORA, P00 = & MOTOCKILETAS

LU LTV LN

PEHR LIHA FEHGA FICD = 18 LIVIANDS

PO LITA, BHRLA, PO = B TAXIS

ALTTEF UK

EDp % NN

A 12 WIRUTTOR FOR LA HORA, = & BLUSES

CAMION TN CARGL

="

PR LTHA FCRA PICD = 3§ CAROA

TR

FEATONES

-
J PO EIKLA HCRLA PR = 28

PO LIWls HORs FIOOD =23

CRCLESTAS

POt LR FCA, FIOOr =0 CRCLISTAS

MOTOCICLETA

.II

[ ]

T PO LR HORA PO & 2 CICLISTAS
Ei P MRS HORLA P00 = 8 BAOTOCICTETAS

VIEEHICU LS. LIVLANS ﬁ PO CTRLs O PTG = 8 LTVTAROS,
TAXI a PO LA FRORA PRCOH = 14 TAKES
AT BS

m CUATA, 15 MTHLITTOS POt LTkLA HIORLA, = 4 BILIERS

CAMN [HE CARGA

ORI, BRORLA, PRCO

—r

= &CARCA

RGOS

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Tabla 16. Matriz de conteo Calle Uruguay

MATRIZ DE OONTED DE FILIUDS URBANDS

MATRIZ DE CONTED DE FLUJOS URBAMDS

HOMERE DEL. ESTUTHARTE

MARLA BELEN TABOADA FLORES CROCATNS DE L& TRICACHN

1200 FM
HORA DE THICTD
13 : 00FM =
HOLA TUE FI LA R =
i Ll
Nk L Y
1 B -_
FECHA 31 E FERRSRO EL 3030 \\I ~Ls

FOMERE DE LA CALLE

CALLE URINAIAY

HOMERE DEL. ESTUDANTE

MARLA BELFN TARODADA FLORES CROGUIE DF LA URIC AT

.

FHOLA DE THICT P T
(%] -\-:\_\_-
19 00 FM = ﬁ‘b,\
HORA TE FI AR -
W Wy =N
FECHA 30 [ FERRERC TIEL 2000 .

HOMERE DE LA CALLE

CALLE [TR1KH

Y

J POR 1A HORAPICD = 33

-
J POR LTHA HIORLA PICD = 36
PEATONES
= -
ﬁ POB: LIMA HORLA FIDD = 39
]
T POR LA HORA FICD = 8 CICLISTAS
CICLISTAS -
* POS T4 HORA PICD = 0 CICLISTAS
MOTOCKCLETA i& POR LTHA BIORA FIDD = 18 MOTOCICLETAS
VEHICULOS LIVIASOS ﬁ POR LIMA BORA FICD =35 LIVIAKOS
TAXI ﬁ POR LIHA FORA FICO =28 TAXIS
AUTO BUS

m CADA 15 MIMLITOA FOR LA BORA = B BLISES

PEATONES !
* POR INIA HORA FICD = 34
k]
T PR UHA HORA FICO = 5 CICLISTAS
CICLISTAS -
* PR UMA HORA FICD = 0 CICLISTAS
MOTOCKLETA Iﬁ PO LTHA HEHA FIOD = 11 MOTOCICLETAS
VEHICULOS LIVIAMSDE ﬁ POR: LIMA HIORA FIOO = 21 LIVIANOS
TAXI ﬁ POR: LTHA HIORA FICD = 35 TAXIS
AUTO BUS

m CADA, 15 MINLITOS FOR LA HORA = & BLSES

CANMION FE CARGA

POR TTHA HORA FIOD = [T CARGA

]

CAMION DE CARGA

POS TTHA HORLA FICD & 14 CARGA

"

OTRE

OTRS

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Tabla 17. Matriz de conteo Calle José Rivera

SEATHILE [N CONTIR THE ML DR AN DS

MATRIZ BE CONTED DE FLUI0E UREANDS

HWOKBRE DL ESTUINANTE

MARLA BELEM TABCIADA FLOKRES

TR THE LA LTI AR

FOMERE DEL ESTUTHANTE

MARIA BELEN TABODADA F1.ORES

CROGATS OFE LA URICACION

HICURLA. THE TR T30 PM
HIOPLA THE PR LR
FIRCHA ) OF FERRERD THIL. 3030

WOKBRE OF LA CALLE

CALLE sk BrvEma

PEATONES

PO LA HIORLA, PR = I

HORLA TFE THICTO 12:00 P
R TE FTH 13:00 PM
FECHA i DE FEESERD DL HiH

PO LA HIORLA, PR = 19

CICLIETAS

PR PR, THORLA PICE = 4§ CICLINTAS

P LTS, DHIRA PRCCE = 3 CICILINTAS

BMOTGCCLETA

P LT, FROHLA, PRCCE = 4 MROTOCICLETAS

VEMICOU LS LIVLASOS

PO LUBA FHOELA, PHOS = 06 LIVIA KOS

TAXI

PO LIWA FICHLA PICD = |3 TANES

ALTD IS

CALA 13 M LTS PO LR, FRNLA = i L SN

CAMBIN DE CAHGA

1 ED | b e

FOR LA HORA, PROD = 1 CARCIA

OTTHIE

POR 1A HORA PICD = 28

FEATONES
POR 1A HORA FICD = 27
POR T4 HORA FICO = 9 CICLIETAS
CICLISTAS
POR M4 HORA PICO = 2 CICLISTAS
MOTOCICLETA POR ITHA HORA PO = RMOTOCICLETAS

VEHICULOS LIVIANOS

POR M4 HORA PICO & IS LIVIANDS

1
¢
L]
4
%
o
=

POE TTHA HORLA FICD = 13 TAXIS

AUTO BUS

E CADS 15 MINLITOR POR LA HORA =0 BLEES

CAMIGN DE CAREGA

)

PR 1A HORA FICD & 2 CARCEA

OTROS

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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3.5.5. Andlisis Técnico

Para el analisis técnico se consideraron elementos de estudio como: uso de suelo, la

relacion de habitantes actuales y proyectados por manzanas, area, lotes por manzanas,

numero de viviendas, numero de pisos, la densidad de los pisos, vialidad. En base a

este analisis se determinaron hallazgos importantes que necesitan ser corregidos, para

en funcion de este diagndstico establecer un tratamiento adecuado que serd plasmado

en la propuesta a través de poligonos. Se analizaron 89 elementos, compuestos por 17

manzanas.

3.5.5.1. Uso de suelo por manzanas

Tabla 18. Uso de suelo por manzanas

MANZANAS / USO DE
SUELOS

ASOCIACIO
NES

COMERCI
AL

EDUCATI
VO

RECREATI
VO

RESIDENCI
AL

Total
gener

=

MANZ1

1

1

1

1

(oe]

MANZ10

MANZ11

MANZ12

MANZ13

MANZ14

MANZ15

MANZ16

MANZ17

MANZ2

MANZ3

MANZ4

MANZ5

MANZ6

MANZ7

MANZ8

MANZ9

oo lwWwhMddlwoOob~

ool Wb MDD BMOoOIO

Total general

1

]
(o]

[ee]
[{e]

Fuente: Base de datos del analisis técnico

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Se tiene un total de 17 manzanas en las cuales existe 1 asociacion, 4 locales

comerciales, 3 centros educativos, 3 areas recreativas, y 78 b residencias, la manzanas

que mas equipamientos presenta es la manzana 3 con 9 equipamientos seguido de la

manzana 1 con 8 equipamientos

83



3.5.5.2.Viviendas por manzanas

Tabla 19. Viviendas por manzanas

Manzanas/ Viviendas Total general

MANZ1 121
MANZ10 128
MANZ11 151
MANZ12 112
MANZ13 158
MANZ14 163
MANZ15 194
MANZ16 86
MANZ17 86
MANZ2 263
MANZ3 210
MANZ4 256
MANZ5 235
MANZ6 152
MANZ7 346
MANZ8 186
MANZ9 271

Total general 3118

Fuente: Base de datos del analisis técnico
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Las 17 manzanas, poseen un total de 3118 viviendas.

3.5.5.3.Pisos por manzanas

Tabla 20. Pisos por manzanas

Manzana / Pisos 1 2 3 Total general

MANZ1 2 12 22
MANZ10 6 3 13
MANZ11 2 6 8
MANZ12 4 6 10
MANZ13 4 6 10
MANZ14 4 6 10
MANZ15 4 6 10
MANZ16 2 6

MANZ17 2

MANZ2 6 3 17
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MANZ3 2 6 9 21
MANZ4 6 3 17
MANZ5 8 3 15
MANZ6 2 3 12 17
MANZ7 6 3 17
MANZ8 12 8 20
MANZ9 6 9 15
Total general 2 70 96 64 232

Fuente: Base de datos del analisis técnico
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Se tiene un total de 17 manzanas en las cuales existen 232 pisos siendo el mas alto con
cuatro pisos que representan 64 viviendas, con 3 pisos 96 viviendas con dos pisos 70

viviendas y apenas 2 con un piso.

3.5.5.4.Predios, habitantes y lotes por manzanas

Tabla 21. Predios, habitantes y lotes por manzanas

Sumade | Suma de Suma | Sumade | Suma de
Manzanas T HAB. Suma de HAB. de LOTE | N°. LOTES
PREDIOS | ACTUAL PROYECTADOS | AREA (h_c) | MANZ
(hc) (min) (he)

MANZ1 125 390 401 60837 3901 278.72
MANZ10 128 384 395 32314 967 148.29
MANZ11 153 553 569 38027 2586 113.96
MANZ12 112 336 346 17891 1371 57.80
MANZ13 158 474 488 24379 871 145.46
MANZ14 163 489 503 21648 879 107.37
MANZ15 194 582 599 36577 3465 97.06
MANZ16 86 258 265 18702 488 138.20
MANZ17 86 258 265 5706 240 23.78
MANZ?2 263 789 812 43382 1128 276.63
MANZ3 210 729 750 66066 1192 658.10
MANZ4 256 768 790 58050 2253 262.81
MANZ5 235 705 725 30192 910 218.21
MANZ6 153 506 521 48569 2692 126.86
MANZ7 346 1038 1068 47052 2780 173.12
MANZ8 186 558 574 31463 1378 181.20
MANZ9 271 813 836 34679 1026 260.59

Total general 2893 8835 9090 541349 | 26618 2831.67

Fuente: Base de datos del analisis técnico
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Las 17 manzanas tienen 2893 predios, con un total de habitantes actuales de 8835 los
mimos que proyectados a 30 afios representan 9090 habitantes; con un area total de

541349 hectareas, un total de 26618 lotes que representan 2832 lotes por manzana
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3.5.6. Anadlisis de vialidad
Tabla 22. Analisis de vialidad

MANZANAS VIAIISIDA IDENTIFICACION MEDIDA NOEM I?/ILIJIQ/II\IPTLCI) NII;/IIEEL
RIESGO
MANZ2 VIAS AV. CEVALLOS 35 35 0 ALTO
MANZ4 VIAS CALLE JUAN CAJAS 2.5 -2.5 ALTO
MANZ5 VIAS AV. DOCE DE NOVIEMBRE 35 35 0 ALTO
MANZ7 VIAS CALLE MUL MUL 3 3 0 ALTO
MANZ8y 9 VIAS CALLE LLIMPE 3 3 0 ALTO
MANZ1y 2 VIAS CALLE QUILINDANA 3 3 0 ALTO
MANZ3,4y5 | VIAS CALLE TELIGOTE 3 3 0 ALTO
MANZ6'y 7 VIAS CALLE QUILINDANA 3 3 0 ALTO
MANZS, 9,10, | VIAS CALLE QUISAPINCHA ALTO
11, 12 35 3 0.5
MANZ13y 13 | VIAS CALLE VERDE LOMA 3 3 0 ALTO
MANZ15 V|'AS CALLE MONTES DEL CAJAS 3 3 0 ALTO
MANZ16 VIAS CALLE VERDE LOMA 3 3 0 ALTO
MANZ1 VIAS AV.LAS AMERICAS 3 35 ALTO
MANZS6,7,8,, | VIAS CALLE CHILE 4 3 1 ALTO
9,10, 11, 12
MANZ]_Z’ ViAS CALLE EL SALVADOR ALTO
13,14, 15 ¢ ¢ v
MANZ1 VIAS AV.LAS AMERICAS 35 35 0 ALTO
MANZ2y 8,14 | VIAS CALLE ESTADOS UNIDOS 3 3 0 ALTO
MANZ3y 10, VIAS CALLE PANAMA 3 3 0 ALTO
15, 16, 9
MANZ4,5,6,7 | VIAS CALLE BOLIVIA 3 3 0 ALTO
MANZ10 VIAS CALLE URUGUAY 3 3 0 ALTO
MANZ11 VIAS CALLE PUERTO RICO 3 3 0 ALTO
MANZ1 VIAS RIO AMBATO 3 3 0 ALTO
MANZ2,3,5,6 | VIAS CALLE JULIO PAREDES 3 3 0 ALTO
MANZ7, 8,9 VIAS CALLE JULIAN CORONEL 3 3 0 ALTO
MANZ10 VIAS CALLE PABLO SUAREZ 3 3 0 ALTO
MANZ11, 12, VIAS AV. LUIS PASTEUR 4 35 05 ALTO
13, 14, 2 ' '
MANZ15 VIAS CALLE BENJAMIN BRAVO 3 3 0 ALTO
MANZ16 VIAS CALLE SIMON BOLIVAR 3 3 0 ALTO
MANZ17 VIAS CALLE LAS ANTILLAS 3 3 0 ALTO
MANZ1 VIAS CALLE ARUBA 3 3 0 ALTO
MANZ3 VIAS CALLE BARBADOS 3 3 0 ALTO
MANZ4 VIAS CALLE HONDURAS 3 3 0 ALTO
MANZ5 VIAS CALLE TRINIDAD 3 3 0 ALTO
MANZ6 VIAS CALLE REPUBLICA 3 3 0 ALTO
DOMINICANA
MANZ7 VIAS AV. INDOAMERICA 4 35 -0.5 ALTO
MANZS8 V|’AS CALLE GROENLANDIA 3 3 0 ALTO

Fuente: Base de datos del analisis técnico
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

En la tabla 19 se refleja las manzanas que tienen incumplimiento en la norma de

vialidad, como se observa en la tabla 20 representan el 91% un riesgo alto, el 1% medio

y el 8% riesgo bajo
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Tabla 23. Nivel de riesgo en vialidad

RIESGO N° %
ALTO 81 91%

MEDIO 1 1%
BAJO 7 8%

TOTAL 89 100%

Fuente: Base de datos del analisis técnico

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
3.5.7. Determinacion de problematicas identificadas y tratamientos

Tabla 24. Determinacion de problematicas identificadas y tratamientos

MANZANAS NIVEL PROBLEMATICA TRATAMIENTO
DE
RIESGO
MANZ6 - MANZ11 - ALTO Conflicto vehicular Implementacion de
MANZ11 boulevard
MANZ1 ALTO Conflicto vehicular que Implementacién de
atenta con la seguridad de | sefalizacion areas verdes,
los estudiantes de la unidad tratamiento en aceras
educativa
MANZ1 MEDIO En el centro comercial Buscar vias alternas
multiplaza presenta un
elevado porcentaje de flujo
vehicular.
MANZ4 ALTO Equipamiento en deterioro Reconstruccion del
complejo deportivo
MANZ2 - MANZ4 - ALTO Falta de planeacion de Planificar normativa
MANZ5 - MANZ7 - normativa en uso de proyectada a 30 afios en uso
MANZ8 - MANZ9 - vivienda en altura. de alturas para mejorar la
MANZ1 - MANZS - imagen urbana
MANZ6 - MANZ10 -
MANZ11 - MANZ12 -
MANZ13 - MANZ14 -
MANZ15 - MANZ16
MANZ1 ALTO Falta de seguridad poco Mejorar espacios de

accesible

conexién recreativos para
reactivar el sector socavon

Fuente: Base de datos del analisis técnico

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

En la tabla 21 se detallan las problematicas identificadas, asi como el tratamiento que

se propone en la propuesta que estara estructura por 6 poligonos. En el anexo 5 se

representan las fichas técnicas resultados de la base de datos realizada para el analisis

técnico.

Toda esta informacidén se esquematizd en una base de datos en donde se pudo

determinar la problemaética y el incumplimiento de las normativas existentes:
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Tabla 25. Base de datos del analisis técnico

PROBLEMATICA

ESTRATEGIAS

TRATAMIENTO

DESINTERES EIMSEGURIDAD POR
FALTADE UNESPACIO RECREATNVD

RECUPERACICN, ACTIVACICNY

PRIORIZAR L& RECUPERACION DEL
PARGUELA LAGUNA COMUN
TRATAMIENTO UREANO, DE PAISAJI

ACTVD CONECTMIDAD EHISTORICA

PRIOAIZAA LA RECUPERACION DEL
DESINTERES EIMSEGURIDAD FOR PARGUE LA LAGUNA COMUN
FALTADE UNESPACIO RECREATVD  |ACTIARY REHABILITAREL TRATAMIENTO UREANO, DE PAISAJI
ACTVD ESPACIORECREATVD EHISTORICA

. IDENTIFIC | LiM. LIM. IDENTIFI
N- POLIGONDS noRTe | LM SUR OESTE CACION
CENTRO CENTRO CEMENTE
COMERCIAL COMERCIAL RD
MULTIPLAZ |AV.LAS | FERROVIARI MUNCIPA B, LAS
1 POL1 A AMERICAS |0 L AMERICAS
JUNTO AL
CEMENTERI AEO0N B
0 1A CALLE JUAN CALDERD CEWALLO
2 POL1 MUNICIPAL | CEWALLOS |CAMS N 5
JUNTOALA
LUNIVERSIDA B

DESINTERES EIMSEGURIDAD POR

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Posteriormente se construyo las fichas técnicas que permiten determinar el tratamiento que se dara en la propuesta a cada manzana analizada,

se obtuvieron 89 fichas que se colocaran en el anexo digital, como ejemplo se colocaran dos.
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Tabla 26. Analisis técnico

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA

INDOAMERICA [UTI)

FACULTAD DE ARQUITECTURA, ARTES Y DISENO

CARRERA DE ARQUITECTURA
FICHAS DE AMNALISIS TECNICO N°. FICHA
FASE DIAGNOSTICA 2
UBICACION
IMANZANA SO DE SUELD IDENTIFICACION
MANZZ RESIDEMCIAL JUNTO AL CEMENTERIC MUNICIPAL
in. NORTE A\ CEVALLOS th ESTE PARQUE LA LAGUNA
| LiM. SUR CALLE JUAN CAJAS LIM. DESTE ABDON CALDERON
TOTALPREDIOS | MN°. HABITANTES M°. HAB. PROYECTADOS AREA [hg)
75 275 231501 13442
LOTE (hect) M*. LOTES POR MANZANA (hect.)
385 34.91
AMALISIS VIALIDAD
TIPO IDENTIFICACION MEDIDA NORMA | CUMPLIMIENTO
Vias A\ CEVALLOS 19 19 0
FORTALEZAS OPORTUNIDADES

L3 existenciz de varios potencizles turisticos como el pargue la
Lagunz, &l terminzl terrestre de Ambato, el terminal Farreo, que
&5 un hito urbano gue genera wuna entrada y salida de la ciudad v
varios puntos de comercizlizacion como o es el centro comercizl
Multiplaza v el centro comercial Ferroviario que &n s son espacios
referencizles del sector qua mantiznan una comunicacion social,
comercial y recreativa con bos espacios residenciales.

Existencia de espacios residencizles v equipamientos
lucidas lo gue ayudan como puntos referenciales es
dedr hitas urbanos como centros educativos, centros
comercizles, espacios recreativos que mantiensn una
comunicacion socizl, comercial y recreativa,

Equipamientos que generan dindmicz en Iz zons,
comgra y wenta en 2l tema econdmico, ademds flujos
urbanos importantes gue genaran aglomeracion de
gente y ademés permanenciz en actividades urbanas.

DEBILIDADES

AMENAZAS

Desintarés del parque la laguna en infraestructurs urbanz del
pargue matbiliarics ¥ eccesibilidad lo gue causs uns amonestacian
& inseguridad parz los wuanos del sector. Espacios aledanos a la
linez férres en deterioro gue proporcionzn inseguridad vy
deteriono al sector.

Incumplimienta de normativa en la zona ial lo que
incrementz el desinterés en espacios de circulecion
peatonal y conectividad hada bos espacios recreativos.

MIVEL DE RIESGO | MEDIO

PROBLEMATICA

DESINTERES E INSEGURIDAD POR FALTA DE UM ESPACIO RECREATIVO ACTIVOD

OBJETIVO

GEMERAR ESPACIOS RECREATIVOS ACTIVOS PARA BRINDAR SEGURIDAD Y CONFORT PARA EL

USUARIO

ESTRATEGIA

ACTIVAR EL TURISMO, COMERCIO ¥ REHABILITAR EL ESPACIC RECREATIVO QUE ES EL PARCQUE LA
LAGUNA EN LA AREA DE PISO, VEGETACION, EQUIPAMIENTO.

FASE PROPUESTA

TRATAMIENTO

PRICRIZAR LA RECUPERACION DEL PARQUE LA LAGUNA COM UN TRATAMIENTO URBANO, DE

PAISAIE E HISTORICA

POLIGOND pol1
DEMSIDAD BRUTA DEMSIDAD NETA
3111844 78 0.32
ELABDRADO POR: FECHA DE ELABORACION:
Maria Belén Taboada Flores Octubre, 2019

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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3.6.Conclusiones capitulares

Mediante el estudio dado al sector Ingahurco desde su contexto histérico basada en
una linea de tiempo después del terremoto de 1949 y desde su primer plan en 1952,
tuvo origen las caracteristicas mas relevantes que fueron normativa en la expansion
urbana y el descongestionamiento vial, ademas puntos importantes que se
consideraron en el sector fueron comercio y turismo como ejes principales en donde
se considerarian un tratamiento al sector por la escasez de espacios recreativos y

abandono de la linea férrea.

Ademas se mantiene como similitud con los otros contextos las normas para uso de
suelo, pero se destacan acciones como: equipamientos de servicios y espacios
publicos, generacion de plataforma tecnolégica, manejo racional del territorio,
abandono de la linea férrea, falta de espacios recreativos y falta de un buen uso de
normativa vial; la mayoria de los espacios verdes se encuentran en desuso, por falta de
implementacion de mobiliario urbano, espacios recreativos, camineras, canchas,

espacios de descanso.

Es decir, los problemas se han detectado desde su primer plan en 1952, muchos de
estos problemas se mantienen o se han agravado y esto nos da que la normativa

municipal del sector no es aplicada en el aspecto de:

e Sjstema vial
e Sistema de trasporte publico
e Sistema de trama verde

e Sistema de equipamientos recreativos y servicios.

Estos aspectos que revelaron el estudio permiten conocer que necesariamente el sector
Ingahurco requiere un tratamiento adecuado tomando en cuenta los tratamientos
urbanos que ha tenido a lo largo del tiempo, precedente asi llegar a un confort urbano

para turistas como residentes del sector, tanto en:

e Normativa vial
e Movilidades alternativas

e Encuentros recreativos
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e Implementacion de areas verdes
e Espacios de interés comercial

e Espacios de socializacion.

Por ello es necesario un plan donde genere y permita un tratamiento de regeneracion
urbana para el sector, por ser este un sector de alto impacto residencial, comercial y

turistico.
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CAPITULO IV

LA PROPUESTA

4.1. ldea generadora

El analisis del estudio histérico del sector de Ingahurco hace referencia a los cambios
en la morfologia urbana es por ello que a partir de estos estudios nos permitioé conocer
sobre la evolucidn del sector para priorizar sus caracteristicas de cada periodo con la
finalidad de identificar las necesidades y problematicas que ha ido generando desde su

primer plan.

De este modo el diagndstico nos permitird implementar nuevos equipamientos en
beneficio del sector, es asi también que para solventar la necesidad de los usuarios
residentes y turisticos, se propone un Plan Parcial propiciando espacios que promuevan
la articulacion del sistema de equipamiento y movilidad, en beneficio al comercio y

turismo del sector.

4.1.1. Concepto

La propuesta se basa puntos metodolégicos que son objetivos, lineamientos,
estrategias y lineas de accién. Los objetivos tiene como propdsito plasmar el resultado
que queremos llegar mediante su intervencion, en los lineamientos serdn las
caracteristicas previas a la obtencion de propuesta, mediante las estrategias se
permitird alcanzar los objetivos propuestos mediante su intervencién y las lineas de
accién permitira orientar y organizar las diferentes actividades en referencia a la
propuesta garantizando la integracion, articulacion y continuidad de los distintos

sistemas a intervencion.

PLAN PARCIAL
I

Imagen 10. Concepto de propuesta
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.1.1.1. Objetivos
Objetivo general:

e Plantear una propuesta de un plan parcial mediante sus poligonos de
intervencion territorial urbana en beneficio al sistema de movilidad,

equipamiento urbano, espacios publicos y verde urbano.

Objetivos especificos:

e Jerarquizar el estado actual aplicando el FODA para generar movilidad y
espacios recreativos activos.

e Generar espacios de transicion vial para priorizar la circulacion peatonal y
activar la movilidad hacia el sistema recreativo del sector.

e Equilibrar y articular los espacios publicos, planteando equipamientos para

regeneracion del sector.

4.1.1.2.Lineamientos

En el sector en estudio se ha analizado y determinado los siguientes lineamientos para

propuesta y recuperacion del espacio publico del sector Ingahurco.

o Establecer un espacio para cubrir las necesidades de usuario, enfocado en un
ambiente seguro y reactivado, para actividades sociales y turisticas.

e Priorizar al peaton como ente principal del sector urbano y sus espacios
publicos, siendo estos espacios fomentadores de encuentros sociales,
actividades cotidianas, encuentro con espacios verdes, recreativos y culturales.

e Reactivacion y recuperacion de espacios recreativos e historicos como hitos
significativos del sector, potenciandolo, como beneficio del sector residencial
y social del sector.

e Privilegiar la circulacion peatonal, utilizando movilidades alternativas como
ciclismo y transporte publico en beneficio y satisfaccién del usuario.

e Implementacion de aceras, vias, areas verdes, aplicando normativa para

priorizar al peaton e incorporar un ambiente amigable y seguro al sector.
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4.1.1.3. Estrategias

e Recuperacion del pargue la laguna, conectividad de la zona residencial con el
espacio recreativo, activacion del turismo y comercio.

e Activar el turismo y comercio rehabilitando el espacio recreativo del parque la
laguna en pavimentos, vegetacion y equipamiento: deportivo, recreativo e hitos
importantes.

e Activacion y conectividad hacia los espacios recreativos con la necesidad de
dar prioridad al peaton implementando vegetacion, cambio de piso, ciclovia.

e Potencializar la calle en estudio con normativa en aceras, vias, como interés
social para la movilidad peatonal y vehicular.

e Recuperacion del parque Socavon, implementando zonas de conectividad de la
zona residencial con el espacio recreativo, activacion del turismo y comercio.

e Recuperacion de la linea férrea, en vegetacion e iluminacién, para conectividad
de la zona residencial con el espacio recreativo, activaciéon del turismo y

comercio.

Movilidad
alternativa:
ciclismo

Transporte)
Publico )

‘n el sistema
de
equipamiento

En el sistema . -
vial

Espacios
Recreativo

Espacios & 5
Espacios de
Concivencia

Culturales

Figura 30. Estrategias, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.1.1.4. Lineas de accion

Las lineas de accion se comprenden de un modelo o planificacion de diferentes
actividades, referentes al proyecto en accién del sector Ingahurco y de esta manera
garantizar la aplicacidn de normativa, tratamiento en uso de suelo, circulacién peatonal
y regenerar espacios recreativos de manera logica y sistematica, con la finalidad de

mejorar el confort del sector residencial y turistico.

Tabla 27. Analisis de lineas de accion

LINEAS DE ACCION

Zonificacion para el disefio urbano.

Estudio de poligonos de intervencion territorial urbano.

Planificacion de trabajo de movilidad urbana.

Planificacion de trabajo de mejoramiento espacio publico

e EQUIPAMIENTO recreativo.
MOVILIDAD — _ P
e PAISAJE Planificacion de trabajo de equipamiento urbano.

Propuesta de regeneracion para los poligonos de
intervencion territorial urbana.

Plan parcial propuesto.

Taller participativo: avance de plan parcial.

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.1.2. Partido arquitectonico

e Determinary proponer las
necesidades del sector Ingahurco
proyectado en poligonos de

ZONIFICACION ' .
Intervencion.

~

e Proyectar un sistema de\
movilidad peatonal y vehicular.
e Adaptar la movilidad como
MOVILIDAD conectores hacia los
equipamientos y  espacios

recreativos. j

PROPUESTA

N

e Proyectar un sistema de
equipamiento recreativo.

EQUIPAMIENTO e Adaptar equipamiento hacia los
espacios recreativos y sistema
vial.

J

N

Después de su analisis en\

espacios verdes, proyectar una

relacion con el sistema urbano

PAISAJE - recreativo, equipamiento 'y
movilidad.

e  Proponer espacios verdes con un

fin estético y recuperacion de

\ espacios vacios. /

Imagen 11. Partido Arquitectonico
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

4.1.3. Memoria

El presente trabajo permite demostrar mediante PITUS, los procesos de abstraccion,
mediante una forma Idgica, ya que el pensamiento debe dar la razén a lo que queremos
proponer, impulsando al desarrollo e intervencion de los distintos espacios de
intervencion delimitados. Ya con los poligonos de estudio definidos procedemos a

darle una caracterizacion a cada uno, dando a conocer porque fue delimitado y

96



prepararlo para los procesos de intervencion, que en este caso se llevara a cabo el
estudio de: Jerarquia vial: estructura vial, comparativa con normativa; Suelos de
intervencion para: infraestructura, equipamientos publicos, areas verdes entre otras.
Ademas, la adecuacion de la propuesta a la normativa vigente, justificando el uso
proyectado.

Los poligono de intervencion territorial urbana son espacios de grandes dimensiones
ubicados en la ciudad o sector de estudio, estos sobresalen del tejido urbano por sus
distintas caracteristicas y asi van diferenciandose uno de otro poligono. Ademas estos
son de gran potencial de desarrollo, al potenciar los espacios que estdn siendo mal
fomentados. Es necesario destacar que todo poligono de intervencion cuenta con un
desarrollo favorable para el sector en estudio, fomentando dinamicas o actividades

urbanas que se adecuan con su entorno y el resto de la urbe.

ﬁ'{.‘ﬁ 1 PITUS 2 \

PITUS 3 PITUS 4

e
PITUS 5 \ PITUS 6

Imagen 12. Concepto de PITUS.
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.2.Anteproyecto técnico
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Figura 31. Mapeo, PITUS Sector Ingahurco
Fuente: (I. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.3.Memorias técnicas y descriptivas

POLIGONO N°: PITUO1

. PITU equivalente a: 26,64 hectareas

Caracteristicas

. El sector del Parque la Laguna se encuentra en descuido por falta de
iluminacién adecuada, falta de equipamiento recreativo, falta de mobiliario,
falta de espacios de circulacion, por lo que resulta peligroso para los
transelntes que circulan a diario.

. Recuperar los espacios de movilidad, implementar &reas recreativas
como complementarias, tanto en el parque la laguna como el espacios aledafio
al parque que es la estacion del ferrocarril y el terminal Terrestre Ambato.

. Llegando a una unificacion de espacios tanto en estados vial, como

recreativos, para beneficio de los usuarios y visitantes al sector.

ju =) 1
b & Rl
fmitiul 2 -

Figura 32. Mapeo, PITU # 1, Sector Ingahurco

Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

FODA
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e FORTALEZAS

La existencia de varios potenciales turisticos como el parque la Laguna, el terminal
terrestre de Ambato, el terminal Férreo, que es un hito urbano que genera una entrada
y salida de la ciudad y varios puntos de comercializaciéon como lo es el centro
comercial Multiplaza y el centro comercial Ferroviario que en si son espacios
referenciales del sector que mantienen una comunicacion social, comercial y recreativa
con los espacios residenciales. Existe una zona residencial donde gente que demanda
un espacio de recreacion, ademas vialidad que comunica a estos espacios recreativos.
La existencia de varios potenciales turisticos como el complejo deportivo Socavon,
que siendo hitos urbanos generan varios puntos de comercializacion y comunicacion

social con los espacios residenciales de la zona.

e OPORTUNIDADES

Existencia de espacios residenciales y equipamientos lucidos lo que ayudan como
puntos referenciales es decir hitos urbanos como centros educativos, centros
comerciales, espacios recreativos que mantienen una comunicacion social, comercial
y recreativa. Equipamientos que generan dinamica en la zona, compra y venta en el
tema economico, ademas flujos urbanos importantes que generan aglomeracion de

gente y ademas permanencia en actividades urbanas.

e DEBILIDADES

Desinterés del parque la laguna en infraestructura urbana del parque mobiliarios y
accesibilidad lo que causa una amonestacion e inseguridad para los usuarios del sector.
Espacios aledafios a la linea férrea en deterioro que proporcionan inseguridad y
deterioro al sector. Incumplimiento de normativa en la zona vial lo que incrementa el
desinterés en espacios de circulacion peatonal, conectividad hacia los hitos urbanos y

hacia los espacios recreativos.

e AMENAZAS

Incumplimiento de normativa en la zona vial lo que incrementa el desinterés en

espacios de circulacion peatonal y conectividad hacia los espacios recreativos.
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I(magenA 13. Deterioro del parque la Laguna
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Estrategias por poligono 1

- Priorizar la recuperacion del parque la laguna con un tratamiento urbano, de
paisaje e historica. Interviniendo areas verdes, tipo de piso, mobiliario urbano,
equipamiento recreativo y de servicio. Ademas la recuperacion de la laguna
como hito histdrico del parque.

- Implementacién de boulevard para mejora del sector e incorporarle a la
recuperacion del parque de la laguna. Este sera un ponto importante porque

conllevara a la conexion del parque y el sector

POLIGONO N°:  PITU 02

o PITU equivalente a: 19,85 hectareas
Caracteristicas
e Se caracteriza eminentemente por ser un sector residencial con ciertas
edificaciones utilizadas para el comercio y servicios.
e Llegando a una unificacion de espacios tanto en estados vial, como recreativos,

para beneficio de los usuarios y visitantes al sector.
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16/

Figura 33. Mapeo, PITU # 2, Sector Ingahurco
Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

FODA

e FORTALEZAS

Existe una zona residencial donde gente que demanda un espacio de recreacion,

ademas vialidad que comunica a estos espacios recreativos.

e OPORTUNIDADES

Existencia de espacios residenciales y equipamientos lucidos lo que ayudan como
puntos referenciales es decir hitos urbanos que mantienen una comunicacién social,
comercial y recreativa. Equipamientos que generan dinamica en la zona, compra y
venta en el tema economico, ademas flujos urbanos importantes que generan

aglomeracion de gente y ademas permanencia en actividades urbanas.

e DEBILIDADES

Incumplimiento de normativa en la zona vial lo que incrementa el desinterés en
espacios de circulacion peatonal, conectividad hacia los hitos urbanos y hacia los

espacios recreativos.

102



o AMENAZAS

Incumplimiento de normativa en la zona vial lo que incrementa el desinterés en

espacios de circulacion peatonal y conectividad hacia los espacios recreativos.

Imagen 14. Incumplimiento de zona vial
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Estrategias por poligono 2

- Implementacion de boulevard de la calle Montes del Cajas para beneficio del
sector que conectara los espacios recreativos propuestos y mejorar la imagen
urbana. Implementando sendas peatonales, una salida de emergencia vehicular,
vegetacion propuesta, mobiliario y espacios de comercio para mejora del

sector e incorporarle a la recuperacion del parque de la laguna.
POLIGONO N°:  PITU 03
o PITU equivalente a: 14,16 hectareas

Caracteristicas

o El sector del Centro Comercial Juan Cajas en conjunto a la Universidad
Técnica de Ambato presenta un flujo de transito transcurrido por presentar un
espacio educativo y comercial.

o Recuperar los espacios de movilidad, comunicando el parque la Laguna
el terminal Férreo, el Terminal Terrestre y los espacios comerciales, con

privilegio de los peatones del sector.
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Figura 34. Mapeo, PITU # 3, Sector Ingahurco
Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

FODA

e FORTALEZAS

La existencia de varios potenciales turisticos, comercio y educativo como la
Universidad Técnica de Ambato, y el centro comercial Juan Cajas, que siendo un hito
urbano generan varios puntos de comercializacion y comunicaciéon social con los

espacios residenciales de la zona.

e OPORTUNIDADES

Existencia de espacios residenciales y equipamientos lucidos lo que ayudan como
puntos referenciales es decir hitos urbanos que mantienen una comunicacion social,
comercial y recreativa. Equipamientos que generan dinamica en la zona, compra y
venta en el tema econdmico, ademéas flujos urbanos importantes que generan

aglomeracion de gente y ademas permanencia en actividades urbanas.

e DEBILIDADES

Incumplimiento de normativa en la zona vial lo que incrementa el desinterés en
espacios de circulacion peatonal, conectividad hacia los hitos urbanos y hacia los

espacios recreativos.
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o AMENAZAS

Incumplimiento de normativa en la zona vial lo que incrementa el desinterés en

espacios de circulacion peatonal y conectividad hacia los espacios recreativos.

Imagen 15. Amenaza Zona vial
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Estrategias por poligono 3

- Redisefio de la calle Chile, calle EI Salvador, calle Bolivia aplicando la
normativa vigente para beneficio del sector que conectard los espacios
recreativos propuestos y mejorar la imagen urbana. Implementando senda
peatonal, senda de vegetacion, parterre, sendas vehiculares en beneficio a la
movilidad del sector.

- Implementacién de boulevard de la calle Uruguay para beneficio del sector que
conectarad los espacios recreativos propuestos y mejorar la imagen urbana.
Implementando sendas peatonales, una salida de emergencia vehicular,
vegetacion propuesta, mobiliario y espacios de comercio para mejora del

sector.
POLIGONO N°:  PITU 04

o PITU equivalente a: 17,36 hectareas
Caracteristicas

« Se caracteriza eminentemente por ser un sector residencial con ciertas
edificaciones utilizadas para el comercio y servicios.
« Llegando a una unificacién de espacios tanto en estados vial, como recreativos,

para beneficio de los usuarios y visitantes al sector.
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Figura 35. Mapeo, PITU # 4, Sector Ingahurco
Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

FODA
e FORTALEZAS

La existencia de varios potenciales turisticos y educativos como la Unidad Educativa
Sagrada Familia, y el complejo deportivo Ingahurco, que siendo hitos urbanos generan
varios puntos de comercializacion y comunicacion social con los espacios

residenciales de la zona.
e OPORTUNIDADES

Existencia de espacios residenciales y equipamientos lucidos lo que ayudan como
puntos referenciales es decir hitos urbanos que mantienen una comunicacién social,

comercial y recreativa.

Equipamientos que generan dindmica en la zona, compra y venta en el tema
econémico, ademas flujos urbanos importantes que generan aglomeracion de gente y

ademas permanencia en actividades urbanas.
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e DEBILIDADES

Incumplimiento de normativa en la zona vial lo que incrementa el desinterés en
espacios de circulacion peatonal, conectividad hacia los hitos urbanos y hacia los
espacios recreativos. Espacios aledafios a la linea férrea en deterioro que proporcionan

inseguridad y deterioro al sector.

e AMENAZAS

Incumplimiento de normativa en la zona vial lo que incrementa el desinterés en

espacios de circulacion peatonal y conectividad hacia los espacios recreativos.

SAGRAPA FAMILIA

Imagen 16. Desinterés de espacios de circulacion
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Estrategias por poligono 4

- Redisefio de la calle Estados Unidos, calle Panama, aplicando la normativa
vigente para beneficio del sector que conectard los espacios recreativos
propuestos y mejorar la imagen urbana. Implementando senda peatonal, senda
de vegetacion, parterre, senda vehiculares en beneficio a la movilidad del
sector.

- Implementacion de boulevard de la calle Uruguay para beneficio del sector
que conectara los espacios recreativos propuestos y mejorar la imagen urbana.
Implementando sendas peatonales, una salida de emergencia vehicular,
vegetacion propuesta, mobiliario y espacios de comercio para mejora del

sector.
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POLIGONO N°: PITU 05

o PITU equivalente a: 32,66 hectareas

Caracteristicas

FODA

Existe

. El sector Socavon e Ingahurco bajo presenta espacios en deterioro, lotes
baldios vias inseguras por falta de transcurrencia y espacios olvidados.

. Espacio en deterioro como escalinatas, sectores aledarios a los rieles del
tren en descuido, falta de comunicacion del sector socavon, Ingahurco,
complementando con espacios recreativos comunicaciones viales entre otras.
. Es un sector consolidado en una gran parte con edificaciones de
diversas tipologias, con pocos lotes vacios que se encuentran en proceso de
consolidacidn. Espacios vacios y abandonados que llevan a una mala imagen
urbana son previstos ya, para varias intervenciones urbanas como lo es la
propuesta de un parque lineal que conecten varios espacios y zonas en descuido

y olvidados, en beneficio de los moradores del sector.

0

Figura 36. Mapeo, PITU # 5, Sector Ingahurco
Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

FORTALEZAS

una zona residencial donde gente que demanda un espacio de recreacion,

ademas vialidad que comunica a estos espacios recreativos.
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La existencia de varios potenciales turisticos como el complejo deportivo Socavon,
que siendo hitos urbanos generan varios puntos de comercializacion y comunicacion
social con los espacios residenciales de la zona.

e OPORTUNIDADES

Existencia de espacios residenciales y equipamientos lucidos lo que ayudan como
puntos referenciales es decir hitos urbanos que mantienen una comunicacién social,

comercial y recreativa.

Equipamientos que generan dinamica en la zona, compra y venta en el tema
econdmico, ademas flujos urbanos importantes que generan aglomeracion de gente y
ademas permanencia en actividades urbanas.

e DEBILIDADES

Incumplimiento de normativa en la zona vial lo que incrementa el desinterés en
espacios de circulacion peatonal, conectividad hacia los hitos urbanos y hacia los
espacios recreativos. Espacios aledarios a la linea férrea en deterioro que proporcionan

inseguridad y deterioro al sector.

o AMENAZAS

Incumplimiento de normativa en la zona vial lo que incrementa el desinterés en

espacios de circulacién peatonal y conectividad hacia los espacios recreativos.

Imagen 17. Incumplimiento de normativa
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Estrategias por poligono 5

- Priorizar la recuperacion del sector el Socavon con un tratamiento urbano
y paisaje. Incorporando &reas verdes, tipo de piso, mobiliario urbano,

equipamiento recreativo y de servicio. De esta manera reactivar e
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incorporar el sector con la movilidad a propuesta en beneficio comercial,
residencial y turistico.

- Redisefio de la calle Julio Paredes, calle Pasteur, aplicando la normativa
vigente para beneficio del sector que conectara los espacios recreativos
propuestos y mejorar la imagen urbana. Implementando senda peatonal,
senda de vegetacion, parterre, sendas vehiculares en beneficio a la
movilidad del sector.

- Implementacion de boulevard de la calle José Rivera para beneficio del
sector que conectard los espacios recreativos propuestos y mejorar la
imagen urbana. Implementando sendas peatonales, una salida de
emergencia vehicular, vegetacion propuesta, mobiliario y espacios de
comercio para mejora del sector.

- Ademaés, un tratamiento de las rieles del tren para beneficio del sector que
conectara los espacios recreativos propuestos. Implementando vegetacion

propuesta e iluminacion para mejorar la imagen urbana.

POLIGONO N°: PITU 06

o PITU equivalente a: 18,82 hectareas

Caracteristicas

. Se caracteriza eminentemente por ser un sector residencial con ciertas
edificaciones utilizadas para el comercio y servicios.

. En cuanto al espacio urbano se presenta de manera inapropiada como
se muestra en las rieles del tren y espacios alejados y sin uso sea asi un lugar
inseguro por falta de interés de autoridades, que se podra proporcionar para
este sector en zonas recreativas como un parque lineal que conecte Ingahurco,
Socavon, y las Av. principales como la Av. las Américas, Av. Indoamérica.

. Es un sector consolidado en una gran parte con edificaciones de
diversas tipologias, con pocos lotes vacios que se encuentran en proceso de
consolidacion. Espacios vacios y abandonados que llevan a una mala imagen
urbana son previstos ya, para varias intervenciones urbanas como lo es la
propuesta de un parque lineal que conecten varios espacios y zonas en descuido
y olvidados, en beneficio de los moradores del sector.
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Figura 37. Mapeo, PITU # 6, Sector Ingahurco
Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

FODA
e FORTALEZAS

Existe una zona residencial donde gente que demanda un espacio de recreacion,

ademas vialidad que comunica a estos espacios recreativos.
e OPORTUNIDADES

Existencia de espacios residenciales y equipamientos lucidos lo que ayudan como
puntos referenciales es decir hitos urbanos que mantienen una comunicacién social,
comercial y recreativa.

Equipamientos que generan dindmica en la zona, compra y venta en el tema
econémico, ademas flujos urbanos importantes que generan aglomeracion de gente y

ademas permanencia en actividades urbanas.

e DEBILIDADES

Incumplimiento de normativa en la zona vial lo que incrementa el desinterés en
espacios de circulacion peatonal, conectividad hacia los hitos urbanos Yy hacia los
espacios recreativos. Espacios aledafios a la linea férrea en deterioro que proporcionan

inseguridad y deterioro al sector.
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o AMENAZAS

Incumplimiento de normativa en la zona vial lo que incrementa el desinterés en

espacios de circulacion peatonal y conectividad hacia los espacios recreativos.

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Estrategias por poligono 6

- Redisefio de la calle Pasteur, aplicando la normativa vigente para beneficio del
sector que conectara los espacios recreativos propuestos y mejorar la imagen
urbana. Implementando senda peatonal, senda de vegetacion, parterre, senda
vehiculares en beneficio a la movilidad del sector.

- Implementacién de boulevard de la calle las Paralelas para beneficio del sector
que conectara los espacios recreativos propuestos y mejorar la imagen urbana.
Implementando sendas peatonales, una salida de emergencia vehicular,
vegetacion propuesta, mobiliario y espacios de comercio para mejora del
sector.

- Ademas un tratamiento de las rieles del tren para beneficio del sector que
conectard los espacios recreativos propuestos. Implementando vegetacion

propuesta e iluminacion para mejorar la imagen urbana.
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4.4.7Zonificacién
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Figura 38. Mapeo, Zonificacion, Sector Ingahurco
Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.5. Fasesy ejecucion de cronograma de proyecto

Las presentes fases y ejecucion de proyecto dara a conocer la duracion y alternativas
de propuesta del proyecto, con beneficio al sector publico con talleres participativos a
la ciudadania, ejecucion de obra, brindando espacios de priorizacion al peaton y
encuentros de socializacion, este tendrd la duracion de 108 meses (9 afios), con

acciones de factibilidad siendo estas:

e A corto plazo (0 — 1 afio) Plan de trabajo — Participacion ciudadana.
e A mediano plazo (1 — 3 afio) Sistema Vial.

e Alargo plazo (3 — 6 afo) Sistema Recreativo.

Ademas se pretenderd conocer una evaluacion post obra para dar sentido a la

concepcion de obra del proyecto:

e Evaluacion de obra del Sistema Vial y Recreativo:

Impacto social y Econdmico: en el aspecto vial al intervenir en una via esta nos
brindard la prioridad al peaton implementando zona peatonalizada, movilidades
alternativas como lo es el transporte publico, ciclismo, mobiliario urbano, vegetacion,
zonas de encuentro. De esta manera sera factible, en aspecto econémico porque se
facilitard de un modelo repetitivo de vialidades en las zonas a intervenir, de igual
manera en el aspecto recreativo se utilizara modelos de espacios deportivos, recreativo,
convivencia y contemplativo, asi abarcara menos costos para asi llegar a un gran

beneficio social, econdmico y turistico.
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4.5.1. Fases para propuesta de proyecto — PLAN PARCIAL

Tabla 28. Fases de desarrollo de proyecto

FASES DE PROPUESTA - PLAN PARCIAL

ACTIVIDAD DURACION INICIO FIN 12 OCTUBRE 2020/ 21 MAYO 2021
FLANTARCISLDE []);:é:ﬁ?j(]:l(‘jléo UEBANOSECTOR 154 dias 12/10/2020 21/05/2021 12 /ZZJZOOCT 26 OCT /04 NOV 2020 0z [];LICEZ;)(?;)I/ 2 01 FEB 2021 /21 MAY 2021
FASE 0: PLAN DE TRABAJO Y CRONOGRAMA FINAL 10 dias

12/10/2020 23/10/2020

0.1. Reunion de lanzamiento del proyecto. 03 dias 12/10/2020 14/10/2020
0.2. Elaboracion del plan de trabajo y cronograma. 03 dias 15/10/2020 19/10/2020
0.3. Entrega del Plan de Trabajo y cronograma del proyecto. 04 dias 20/10/2020 23/10/2020
|JFASE 1: PLAN ESTRATEGICO PARTICIPATIVO 30 dias 26/10/2020 04/12/2020
1.1. Anilisis de normas y estr: 03 dias 26/10/2020 28/10/2020
1.2. Pre diagnostico. 07 dias 29/10/2020 06/11/2020
1.3. Identificacion de zona. 02 dias 09/11/2020 10/11/2020
1.4. FODA y nudos criticos. 06 dias 11/11/2020 18/11/2020
1.5. Formulacién del Plan Estratégico. 03 dias 19/11/2020 23/11/2020
1.6. Taller participativo: avances de pre diagnéstico. 04 dias 24/11/2020 27/11/2020
1.7. Taller participativo: FODA. 05 dias 30/11/2020 04/12/2020
|FASE I1 MODELO TERRITORIAL 34 dias 07/12/2020 29/01/2021
2.1. Desarrollo del diagnostico historico. 10 dias 07/12/2020 18/12/2020
2.2. Desarrollo del diagnéstico actual. 13 dias 21/12/2020 15/01/2021
2.3. Desarrollo plan parcial propuesta. 03 dias 18/01/2021 20/01/2021
Taller participativo: Analisis de diagnosticos. 03 dias 20/01/2021 22/01/2021
Taller participativo: modelo de propuesta. 05 dias 25/01/2021 29/01/2021
|FASE III PLAN PARCIAL - PROPUESTA 80 dias 01/02/2021 21/05/2021
3.1. Elaboracion de lineamientos y estrategias de Diseifio urbano. 05 dias 01/02/2021 05/02/2021
3.2. Zonificacion para el disefio urbano. 05 dias 08/02/2021 12/02/2021
3.3. Estudio de Poligonos de Intervencion Territorial Urbano. 05 dias 15/02/2021 19/02/2021
3.4. Plan de trabajo de movilidad urbana. 10 dias 22/02/2021 05/03/2021
3.5. Plan de trabajo de mejoramiento Espacio Pablico Recreativo. 10 dias 08/03/2021 19/03/2021
3.6. Plan de trabajo de Equipamiento Urbano. 10 dias 22/03/2021 02/04/2021
3.7. Propuesta de Poligonos de Intervencion Territorial Urbana. 10 dias 05/04/2021 16/04/2021
3.8. Plan Parcial Propuesto. 20 dias 19/04/2021 14/05/2021
Taller participativo: Avance de Plan Parcial. 05 dias 17/05/2021 21/05/2021

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.5.2. Cronograma de referencial de ejecucion de obra - PLAN PARCIAL

Tabla 29. Cronograma de obra.

Drenaje y alcantarillado

ACTIVIDAD DURACION INICIO FIN
SISTEMA VIAL
01JUN/02JUL 2021 [ O3 IUL/02AGO 03717 0CT 2021 280CT /03 MAR 2022
OBRAS PRELIMINARES
Limpieza y desalojo 1 del terreno 06 dias 01/06/2021 08/06/2021
Demolicion de bordillo existente incluido desalojo 03 dias 09/06/2021 11/06/2021
Derrocamiento de acera incluido desalojo 03 dias 14/06/2021 16/06/2021
Replanteo y nivelacion en via 12 dias 17/06/2021 02/07/2021 |
Movimiento de tierras
Excavacién manual 12 dias 05/07/2021 20/07/2021
Excavacién con maquina 06 dias 21/07/2021 28/07/2021
Desalojo de material excavado 03 dias 29/07/2021 02/08/2021
Hormigén estructural
Bordillo tipo cuneta de h.s. clase “b” f’¢=210 kg/cm2 — para aceras 09 dias 03/08/2021 13/08/2021
Bordillo interior de hormigén simple clase “¢”f c=180kg/cm2 09 dias
(0.10x0.40) 16/08/2021 26/08/2021
Muros de hormigén ciclépeo 06 dias 27/08/2021 03/09/2021
Rclleno de lastre hidrc P d: 1 06 dias 06/09/2021 13/09/2021
Acera de hormigén simple clase ¢ f'e=180 kg/em2 ¢=0.07 13 dias 14/09/2021 30/09/2021
Acabado de obra basica 05 dias 01/10/2021 05/10/2021
Mejoramiento de suclo seleccionado incluido transporte 03 dias 08/10/2021 10/10/2021
Asfalto rc para imprimacion 05 dias 11/10/2021 15/10/2021
Drenaje y alcantarillado
Reposicion de guias domiciliarias de 2" incluye excavacion, 24'dfas
tendido de tuberia hasta 6m. 18/10/2021 19/11/2021
Cajas de revision 18 dias 22/11/2021 | 15/12/2021
Subida y bajada de cajas de registro 15 dias 16/12/2021 05/01/2022
Tubo de pve en drenaje de muros 24 dias 06/01/2022 08/02/2022
Hormigén asfiltico en bacheo 12 dias 09/02/2022 24/02/2022
Ricgo de liga asfaltica 12 dias 25/02/2022 14/03/2022
Carpeta asfaltica 2" con aditivo 12 dias 15/03/2022 30/03/2022
e i 26| 27 a0R 2022125 | 26 MAY 2022 /20 SEP 2022 | 24 SEP 2022/ |47 6cT 2022/ 30 Dic 2022
Preli es
Desalojo y limpieza 06 dias 31/03/2022 07/04/2022
REPLANTEO DE EJE VIAL 12 dias 08/04/2022 26/04/2022
Movimiento de tierras
Excavacion y relleno 12 dias 27/04/2022 12/05/2022
Desalojo material excavacion 03 dias 13/05/2022 17/05/2022
Material mejoramiento subbase: sub-base de agregados 06 dias 18/05/2022 25/05/2022
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Excavacion y relleno para estructuras 15 dias 26/05/2022 | 15/06/2022

Excavacion para cunetas y encauzamientos 18 dias 16/06/2022 | 11/07/2022

Rebajado o alzado de pozos, rebajada o alzada de sumideros 18 dias 12/07/2022 | 04/08/2022

Instalacion de sumideros de calzada 18 dias 05/08/2022 | 30/08/2022

Canal de hormigén armado 15 dias 31/08/2022 | 20/09/2022

Hormigon estructural

ACERO DE REFUERZO ty=4200 kg/cm2 18 dias 17/09/2022 | 14/10/2022

Adoquinado

Bordillos de Hormigén f'c= 180 kg/cm2 H=50 BM=20 Bm=15 CM

MOP-001-F2002 610-(1)f 18 dias 17/10/2022 | 10/11/2022

PEINADO Y CONFORMACION A MANO, desalojo de material a

25 m. 36 dias 11/11/2022 | 30/12/2022
02 %22(:)2233/09 10 EFI:aEnzz%zzasl 13 | MR 220;233/ 17 MAY }imigg

Preliminares

Limpieza y desalojo manual del terreno 06 dias 02/01/2023 | 09/01/2023

Movimiento de tierras

Derrocamiento de aceras 24 dias 10/01/2023 | 10/02/2023

Replanteo manual 03 dias 13/02/2023 | 15/02/2023

Excavacion manual 15 dias 11/02/2023 | 12/02/2023

Desalojo de material excavado 15 dias 12/02/2023 | 13/02/2023

Hormigén estructural

Muros de hormigén ciclopeo 05 dias 14/02/2023 | 20/02/2023

Relleno de lastre hidrocompactado manual 05 dias 21/02/2023 | 27/02/2023

Bordillo exterior de hormigén simple clase “b” f¢c=210 kg/cm2 05 dias 10/02/2023 | 27/02/2023

Bordillo interior de hormigdn simple clase “c” f’¢=180 kg/cm2

(0.10x0.40) 18 dias 28/02/2023 | 23/03/2023

Instalacion eléctrica del parque

Subida y bajada de cajas de registro 15 dias 24/03/2023 | 12/04/2023

Cajas de revision 12 dias 13/04/2023 | 28/04/2023

Subida de pozos 12 dias 02/05/2023 17/05/2023

Conformacion de areas verdes

Siembra de vegetacion de propuesta, regaderas 20 dias 18/05/2023 | 14/06/2023
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SISTEMA RECREATIVO

ACTIVIDAD DURACION INICIO FIN
Obras preliminares 1S dias 17/06/2023|  04/07/2023| 175N 225104 | 07 UN 2023 [SOENE | SLERE 2034 [ | 12 NOV IR 06 | OTMARZE0 | o1 sur20as /18 pic 200
Limpicza y desalojo manual del terreno 06 dias 17/06/2023|  24/06/2023 | T TTLILILL T 11 | 1T ] [ T 11 I T T T 11
Replanteo Y nivelacién 09 dias 25/06/2023|  04/07/2023 | I T T T T [ | [ T 11 I T T 1T 11
Construir dreas para juegos, ejercicio, lectura, sendero y
escenario 124 dias 07/07/2023 30/01/2024
Conformacion de terreno 10 dias 07/07/2023 18/07/2023
Excavacion manual 20 dias 21/07/2023 15/08/2023
Concreto de limpicza 10 dias 18/08/2023 29/08/2023
Acero de refuerzo 10 dias 02/09/2023 13/09/2023
Senderos de concreto hidraulico 30 dias 16/09/2023 27/11/2023
Bordillo de confinamiento — repetido 14 dias 28/11/2023 15/12/2023
Cimentacion de escenarios 20 dias 18/12/2023 16/01/2024
Relleno y senderos 10 dias 17/01/2024 30/01/2024
Conformacion de gradas 25 dias 31/01/2024 05/03/2024
Instalacién eléctrica del parque 20 dias 06/03/2024 03/04/2024
Dotar el parque con equipamientos, juegos y mobiliario urbano 155 dias 04/04/2024 11/11/2024
Equipamiento bafios publico 40 dias 04/04/2024 30/05/2024
Reconstruucion de la laguna 60 dias 31/04/2024 22/08/2024
Equipamiento cultural 30 dias 23/04/2024 04/10/2024
Equipamiento mobiliario urbano 15 dias 07/10/2024 25/10/2024
Equipamiento juegos infantiles 10 dias 28/10/2024 11/11/2024
Construccion de pisos para drea de juegos, ejercicio, escenarios
y sendero 81 dias 12/11/2024 06/03/2025
Bordillos prefabricados, suministro, transporte ¢ instalacion 21 dias 12/11/2024 10/12/2024
Colocacion de adoquines 35 dias 11/12/2024 30/01/2025
Picado de hormigoén 20 dias 31/01/2025 27/02/2025
Basurcro 05 dias 28/02/2025 06/03/2025
Instalar las redes de drenaje 80 dias 07/03/2025 30/06/2025
Suministro, transporte y colocacion de tuberia de desagiie d=2" 25 dias 07/03/2025 10/04/2025
Suministro, transporte y colocacion de tuberia de agua potable
d=1/2" 20 dias 11/04/2025 12/05/2025
Colocacion de bebedero 05 dias 13/05/2025 19/05/2025
Corte de tuberia de acero corte manual 15 dias 20/05/2025 09/06/2025
Basc cascarilla de coco-cominerias compactacion a mano. 15 dias 10/06/2025 30/06/2025
Conformar las zonas verdes 123 dias 01/07/2025 18/12/2025
Poda de césped y filos de calzada 15 dias 01/07/2025 21/07/2025
Conformacion de jardinera 20 dias 22/07/2025 18/08/2025
Vegetacion - plantas 30 dias 19/08/2025 29/09/2025
Mantenimiento filos de areas verdes cortes de filos 15 dias 30/09/2025 20/10/2025
Siembra de vegetacion de propuesta, regaderas 20 dias 21/10/2025 17/11/2025
Enchambado transporte 03 dias 18/11/2025 20/11/2025
Excavacion y relleno zanja 40x80cm promedio 20 dias 21/11/2025 18/12/2025
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ACTIVIDAD DURACION INICIO FIN
Obras preliminares 25 dias 19/12/2025 26/01/2026 19 l;sEZ:::GI 26 | 26 ENE 22(:)2267/ 11 FEB 12 FEB 22002278/ 28 FEB |29 FEB 2;)5;18/ 03 AGO| 04 A[?I((): i(:;i/ 14 15 DIC 2028 / 21 AGO 2029
Limpicza y desalojo manual del terreno 15 dias 19/12/2025 12/01/2026 | N ) N T O e | [ 1 I | ' T T [ 11
Replanteo Y nivelacion 10 dias 13/01/2026]  26/01/2026 | | T 1L | 1T 11 1T 1T 1 [ 1
Construir areas para juegos, ejercicio, lectura, sendero y
escenario 194 dias 26/01/2026 27/10/2026
Conformacién de terreno 20 dias 26/01/2026 23/02/2026
Excavacion manual 30 dias 24/02/2026 07/04/2026
Concreto de limpieza 20 dias 08/04/2026 06/05/2026
Accro de refuerzo 20 dias 07/05/2026 03/06/2026
Senderos de concreto hidraulico 30 dias 04/06/2026 15/07/2026
Bordillo de confinamiento — repetido 24 dias 16/07/2026 18/08/2026
Cimentacion de escenarios 30 dias 19/08/2026 29/09/2026
Relleno y senderos 20 dias 30/09/2026 27/10/2026
Conformacion de gradas 40 dias 28/10/2026 22/12/2026
Instalacion eléctrica del parque 35 dias 23/12/2026 11/02/2027
Dotar el parque con equipamientos, juegos y mobiliario urbano 270 dias 12/02/2027 28/02/2028
Equipamiento baiios publico 40 dias 12/02/2027 09/04/2027
Equipamiento cafeteria 60 dias 12/04/2027 02/07/2027
Equipamicnto mirador 30 dias 05/07/2027 13/08/2027
Equipamiento cultural- Musco 100 dias 16/08/2027 03/01/2028
Equipamiento mobiliario urbano 20 dias 04/01/2028 31/01/2028
Equipamiento juegos infantiles 20 dias 01/02/2028 28/02/2028
Construcciéon de pisos para area de juegos, ejercicio, escenarios
y sendero 111 dias 29/02/2028 03/08/2028
Bordillos prefabricados, suministro, transporte ¢ instalacion 21 dias 29/02/2028 28/03/2028
Colocacion de adoquines 60 dias 29/03/2028 22/06/2028
Picado de hormigén 20 dias 23/06/2028 20/07/2028
Basurero 10 dias 21/07/2028 03/08/2028
Instalar las redes de drenaje 95 dias 04/08/2028 14/12/2028
Suministro, transporte y colocacion de tuberia de desagiic d=2 30 dias 04/08/2028 14/09/2028
Suministro, transporte y colocacion de tuberia de agua potable
d=1/2" 30 dias 15/09/2028 26/10/2028
Bebedero 05 dias 27/10/2028 02/11/2028
Corte de tuberia de acero corte manual 15 dias 03/11/2028 23/11/2028
Base cascarilla de coco-cominerias compactacion a mano. 15 dias 24/11/2028 14/12/2028
Conformar las zonas verdes 175 dias 15/12/2028 21/08/2029
Poda de césped y filos de calzada 15 dias 15/12/2028 08/01/2029
Conformacion de jardinera 30 dias 09/01/2029 19/02/2029
Vegetacion - plantas 40 dias 20/02/2029 17/04/2029
Mantenimiento filos de areas verdes cortes de filos 20 dias 18/04/2029 16/05/2029
Siembra de vegetacion de propuesta, regaderas 35 dias 17/05/2029 03/07/2029
Enchambado transporte 15 dias 04/07/2029 24/07/2029
Excavacion y relleno zanja 40x80cm promedio 20 dias 25/07/2029 21/08/2029

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.6. Vialidad

De acuerdo al previo analisis y a las visitas del sector Ingahurco se pudo evidenciar

que existen espacios primordiales para sus habitantes y usuarios que los ocupan la

mayoria del tiempo, entre estas estan la intervencion en vias secundarias del sector ya

sean estas para un uso peatonal, implementacion de areas verdes, puntos de encuentro,

movilidades alternativas y permitir una comunicacion hacia los espacios recreativos

del sector, como beneficio de los usuarios.

Tabla 30. Identificacidn de vias para intervencion y tratamiento

VIAS PARA INTERVENCION

TRATAMIENTO

- Linea Férrea

- Rehabilitacion linea férrea

- Calle Verdeloma
- Calle el Salvador
- Calle los Llanganates

- Circulacion peatonal
- Circulacion vehicular
- Paradas de buses

- Calle Julio Paredes - Sefalética
- Calle Bolivia - Vegetacion
- Calle Panama - lluminacion
- Calle Estados Unidos
- Montes de Caja
- Calle Uruguay - Boulevard
- José Rivera
- Av. Pasteur - Circulacion peatonal
- Calle Chile - Circulacion vehicular
- Calle Quilindafia - Paradas de buses
- Calle Bolivia - Sefalética
- Vegetacion
- lluminacion
- Ciclovia

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.7. Esquema general
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Figura 39. Esquemas de Circulaciones y accesos, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.7.1. Esquemas hacia los espacios Recreativos

De acuerdo al previo andlisis y a las visitas del sector Ingahurco se pudo evidenciar puntos referenciales, es decir hitos urbanos importantes
como el Terminal terrestre y Férreo de Ambato, la Universidad Técnica de Ambato, el Complejo Deportivo Ingahurco, el parque de La

Laguna, ademas varios centros comerciales, avenidas y calles importante dando una mejor comunicacion al espacio recreativo propuesto.
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Figura 40. Esquemas de Circulaciones y accesos, Sector Ingahurco
Fuente: (I. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.7.2. Esquemas hacia los espacios Recreativos

De acuerdo al previo analisis y a las visitas del sector Ingahurco se pudo evidenciar puntos referenciales hacia el area recreativa Socavon, es
decir hitos urbanos importantes como el complejo Socavon, el rio Ambato, avenidas y calles importante dando una mejor comunicacion al

espacio recreativo propuesto.
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Figura 41. Esquemas de Circulaciones y accesos, Sector Ingahurco

Fuente: (I. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

123



4.7.3. Vialidad Tipo 1

Las vias que necesitan una intervencion adecuada aplicando la normativa para el sector
como beneficio de los usuarios seran las siguientes vias:

- Calle Verdeloma / - Calle el Salvador

Imagen 19. Vialidad tipo |
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020
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4.7.3.1. Mapa - Vialidad Tipo 1
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Figura 42. Mapeo, Propuesta tipo 1, Circulacion y conexién, Sector Ingahurco
Fuente: (I. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.7.3.2. Tratamiento - Vialidad Tipo 1

Mediante su analisis incorporamos un tratamiento de vias secundarias antes
mencionadas con paradas de buses, iluminacion, sefialética, vegetacion, como
beneficio del sector Ingahurco.

Estado actual

VIVENDA PEATONAL VAVEHOLR PEATONAL  VIVENDA

Figura 43. Estado actual, vialidad Tipo |
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Figura 44. Tratamiento, vialidad Tipo |
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.7.3.3. Renders - Vialidad Tipo 1

Figura 45. Renders, vialidad Tipo |
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020
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4.7.4. Vialidad Tipo 2

Las vias que necesitan una intervencion adecuada aplicando la normativa para el sector
como beneficio de los usuarios seran las siguientes vias:

- Calle Chile

- Calle Bolivia

- Av. Pasteur

Imagen 20. Vialidad tipo 11
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020
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4.7.4.1. Mapa - Vialidad Tipo 2
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Figura 46. Mapeo, Propuesta tipo 2, Circulacion y conexién, Sector Ingahurco
Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.7.4.2. Tratamiento - Vialidad tipo 2

Intervencion en vias secundarias presentes en el estudio aplicado al sector Ingahurco,
con el beneficio de ampliacién de aceras con adecuacion de circulacion peatonal,
paradas de buses, sefialética, parterre, vegetacion e iluminacion.

Estado actual

| 18

Figura 47. Estado actual vialidad Tipo Il
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020
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Figura 48. Tratamiento vialidad Tipo 11
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.7.4.3. Renders - Vialidad tipo 2
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Figura 49. Render vialidad Tipo 11
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.7.5. Vialidad Tipo 3 - Boulevard

Intervencidn en vias secundarias presentes en el estudio aplicado al sector Ingahurco,
con el beneficio de ampliacion de aceras, con adecuacion de circulacion peatonal, areas
recreativas, zona infantil, zona de bicicleta, sefialética, vegetacion e iluminacion.

Las vias que necesitan una intervencion adecuada aplicando la normativa para el sector
como beneficio de los usuarios seran las siguientes vias:

- Calle Uruguay

- José Rivera

Imagen 21. Vialidad tipo 11
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020
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4.7.5.1. Mapa - Vialidad Tipo 3 - Boulevard
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Figura 50. Mapeo, Propuesta tipo 3, Boulevard, Sector Ingahurco
Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.7.5.2. Tratamiento — Vialidad tipo 3 — Boulevard

Tratamiento en calles secundarias para un boulevard que conecte todo el sector

Ingahurco en conexion vial con los espacios recreativos propuestos.

Estado actual

Figura 51. Estado actual vialidad

tipo 1

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.7.5.3. Renders — Vialidad tipo 3 — Boulevard

p Figura 53. Renders vialidad tipo 111
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.7.6. Vialidad Tipo 4 — Rieles del Tren

Intervencidn en las vias férrea, con el beneficio de recuperacién de esta ruta que abarca
el sector Ingahurco proporcionando un tratamiento con una adecuacién de circulacién
peatonal, vegetacion e iluminacion.

Las vias que necesitan una intervencion adecuada aplicando la normativa para el sector
como beneficio de los usuarios serén las siguientes vias: la via Férrea que recorre el
sector Ingahurco de Norte a Sur que lo beneficiara.

Imagen 22. Vialidad tipo IV
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020
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4.7.6.1. Mapa - Vialidad Tipo 4 — Rieles del Tren
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Figura 54. Mapeo, Propuesta tipo 4, Tratamiento linea férrea, Sector Ingahurco
Fuente: (I. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.7.6.2. Tratamiento - Vialidad Tipo 4 — Rieles del Tren

Se integra un pasillo a las laderas que delimitan la linea férrea, las mismas que se
delinea mediante dos muros de piedra que generan un paso seguro y ornamental, a la
vez gue se produce un paso peatonal bajo pérgolas que permiten la contemplacion de

las areas verdes paralelas al tren para el caminante.

Figura 55. Tratamiento vialidad tipo 1V
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.7.6.3.Renders - Vialidad Tipo 4 — Rieles del Tren

Figura 56. Renders vialidad tipo IV
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

139



4.7.7. Interseccion — Tipo 1

Una interseccion propuesta entre la calle Bolivia con su tratamiento de ampliacion de
aceras, area verde, e iluminacién, en conjunto con la calle Uruguy con su boulevard
gue comunica estas calles mediante sefialética, implementacion de adoquin en piso,

bolardos que impiden el paso vehicular y asi pueda diferenciarse la zona peatonal.
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Figura 57. Interseccion tipo 1
Fuente: (I. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.7.8. Interseccion — Tipo 2

Una interseccion entre la calle Quispicacha, la calle Floreana, en conjunto con la calle
Montes del Cajas con su boulevard que comunica estas calles mediante sefialética,
implementacién de adoquin en piso, bolardos que impiden el paso vehicular y asi
pueda diferenciarse la zona peatonal.
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Figura 58. Interseccion tipo 2
Fuente: (I. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.7.9. Interseccion —Tipo 3

Una interseccion compuesta de varias intervenciones propuesta entre la calle Pasteur
con su tratamiento de ampliacion de aceras, area verde, e iluminacion, en conjunto con
la calle Las Paralelas con su boulevard y el acceso hacia el parque Socavon propuesto,
que comunica estas calles mediante sefialética, implementacion de adoquin en piso,
bolardos que impiden el paso vehicular y asi pueda diferenciarse la zona peatonal y

vehicular.
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Figura 59. Interseccion tipo 3
Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.7.10. Interseccion — Tipo 4

Una interseccion propuesta entre la calle Verdeloma con su tratamiento de ampliacion
de aceras, area verde, e iluminacién, comunica con la calle los Llanganates, que
mediante sefialética, implementacion de adoquin en piso, da paso a la intervencion en

la calle Verdeloma con espacios mejorados de circulacion peatonal.

(A ACERA © vLotes

(D) VEGETACION EN ACERA (D) RAMPA PEATONAL

Figura 60. Interseccion tipo 4
Fuente: (I. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

143



4.7.11. Interseccion — Tipo 5

Una interseccion propuesta entre la calle Bolivia con su tratamiento de ampliacion de
aceras, area verde parterre, e iluminacion, comunica con la calle los Venezuela, que
mediante sefialética, implementacion de adoquin en piso, da paso a la intervencion en

la calle Bolivia con espacios mejorados de circulacion peatonal.
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Figura 61. Interseccion tipo 5
Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.7.12. Renders

Figura 62. Renders Interseccion
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.7.13.

Propuesta vialidad
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Figura 63. Mapeo, Propuesta circulacion y conexion, Sector Ingahurco
Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

146



4.8. Paisaje

De acuerdo el previo analisis del sector Ingahurco se pudo evidenciar que existen
espacios primordiales para el sector que estan en deterioro o0 necesitan una
recuperacion, entre ellos tenemos el parque de la Laguna y el sector el Socavon, que
necesitan un tratamiento adecuado con implementacion de areas verdes, puntos de
encuentro, movilidad alternativas, espacios recreativos, equipamientos, para la
recuperacion de estos espacios como beneficio para los usuarios y turistas del sector.
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Figura 64. Mapeo, Propuesta Paisajista, Sector Ingahurco
Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.8.1. Paisaje — Parque La Laguna

El parque la Laguna cuanta con espacios de interés urbano y contiene un potencial
fuerte hacia el sector de Ingahurco, por lo cual necesita ser intervenido ya que se
encuentra en deterioro y ademas se pretende recuperar la laguna que existia que revelo
el estudio histdrico del sector, esto como beneficio recreativo para el sector.

Imagen 23. Parque La Laguna
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.8.1.1. Esquema de Zonificacion

En la presente zonificacion queremos brindar al sector Ingahurco un tratamiento al parque de
la Laguna implementando espacios de interés urbano y social como espacios deportivos,
espacios de convivencia, espacios culturales, areas contemplativas y espacios recreativos.

Figura 65. Esquema funcional, parque la Laguna, Sector Ingahurco
Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.8.1.2.Propuesta parque La Laguna
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Figura 66. Mapeo, Propuesta Paisajista, parque la Laguna, Sector Ingahurco
Fuente: (1. Municipalidad de Ambato, 2020).

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.8.1.3. Fachada, estado actual

Figura 67. Fachada A — A’, parque La Laguna, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Figura 68. Fachada B — B’, parque La Laguna, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Figura 69. Fachada C — C’, parque La Laguna, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.8.1.4.Fachadas — detalles de parque

Figura 70. Fachada A — A’, parque La Laguna, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Figura 71. Fachada B — B’, parque La Laguna, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Figura 72. Fachada C — C’, parque La Laguna, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.8.1.5. Renders Parque la Laguna
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Figura 73. Renders Parque La Laguna
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.8.2. Paisaje — Parque el Socavon

El Sector Socavon cuanta con espacios en deterioro y abandono lo que fomenta a una
zona de inseguridad para el sector a pesar que es un lugar potencial no ha tenido
ninguna intervencion, pero mediante el estudio dado procedemos a dar un tratamiento
para esta zona de manera urgente, esto como beneficio recreativo para el sector.

Imagen 24. Parque Socavon
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.8.2.1. Esquema de Zonificacion

En la presente zonificacion queremos brindar al sector ingahurco un tratamiento al sector el Socavén implementando espacios de interés urbano y social
como espacios deportivos, creativos acuaticos, espacios de convivencia, espacios culturales, areas contemplativas, espacios recreativos y con espacios
gue conecten a todo el sector con la vialidad propuesta.
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Figura 74. Esquema funcional, parque El Socavon, Sector Ingahurco
Fuente: (I. Municipalidad de Ambato, 2020).

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.8.2.2. Propuesta Parque Socavén
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Figura 75. Mapeo, Propuesta Paisajista, parque Socavon, Sector Ingahurco
Fuente: (I. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.8.2.3. Fachada, estado actual

Figura 76. Fachada A — A’, parque Socavon, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Figura 77. Fachada B — B’, parque Socavon, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Figura 78. Fachada C — C’, parque Socavon, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.8.2.4. Fachada, propuesta

Figura 79. Fachada A — A’, parque Socavon, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.

Figura 80. Fachada B — B’, parque Socavon, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Figura 81. Fachada C — C’, parque Socavon, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.8.2.5. Renders Parque Socavon
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Figura 82. Renders Parque Socavon
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020
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4.8.3. Detalles constructivos

4.8.3.1.Detalles Equipamientos

Figura 83. Equipamiento, Mirador, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Figura 84. Equipamiento, Baterias Sanitarias, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Figura 85. Equipamiento, Cafeteria, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.8.3.2.Detalles juegos infantiles y gimnasio
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Figura 86. Equipamiento, basureros y luminaria, Sector Ingahurco

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Figura 87. Equipamiento, juegos, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.8.3.3.Detalles de piso y mobiliario
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Figura 88. Detalle de pavimento, Sector Ingahurco

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Figura 89. Detalle de mobiliario para vias y parque, Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.8.3.4.Detalles de vegetacion
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Figura 90. Detalle de vegetacidn para vias y parque, Sector Ingahurco

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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Tabla 31. Propuesta de vegetacion

VEGETACION MEDIA-ALTA  DIMENSIONES SIMBOLOGIA

ARUPO 5-10m

MOLLE 5-15m

CHOLAN 4-6m

JACARANDA 3-5m

VEGETACION BAJA DIMENSIONES SIMBOLOGIA
ORQUIDEAS 1-3m

ESCANCEL 1-2m

LIRIOS 1-2m

SUCULENTA 1-3m

GERANEO 1-2m

Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.8.3.5.Detalles parque
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Figura 91. Propuesta detalles constructivos parques,Sector Ingahurco
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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4.9. Propuesta General
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Figura 92. Mapa recopilacion de propuesta
Fuente: (I. Municipalidad de Ambato, 2020).
Elaborado por: Maria Belén Taboada, 2020.
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ANEXOS

Anexo 1. Ficha de observacion

e
INDOAMERICA T
UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
Facultad de Arquitectura Artes y Disefio
FICHAS DE OBSERVACION
TEMA
[Elaborado por: N
LOCALIZACION /
ZONA .
Provincia:
Canton:
DESCRIPCION Hoprciony
Alftitud:
Temperatura: °C
TIPOLOGIA
ZONA3
VIAS RED DE MOVILIDAD
Calle:
- Ancho de via: Avenida: - Paradas: SI O NoO
- Ancho de acera: - Transporte Piblico: sI 0O NoO
Adoquin Asfalto Lastrado L
- Matenial de vias: Eg 0 (m] - Sefialética: SI O NoO
- Luminarias: SI OO0 NoO EQUIPAMIENTO
Aerea Subterraneo Abiertos  Cerrados
- Redes Eléctricas: (m} [m} - Espacios Recreativos: (m] (m]
- Areas verdes: SI O No[
FOTOGRAFIAS SECTOR:
Descripcion Descripcion Descripcion Descripcion Descripcion
Caracteristicas Caracteristicas Caracteristicas Caracteristicas
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Anexo 2. Matriz de conteo de flujos

MATRIZ DE CONTEO DE FLUJOS URBANOS
NOMBRE DEL ESTUDIANTE CROQUIS DE LA UBICACION
HORA DE INICIO
HORA DE FIN
FECHA
NOMBRE DE LA CALLE
ﬁ
PEATONES ﬁ
ﬁ
CICLISTAS *
[ ]
MOTOCICLETA A
VEHICULOS LIVIANOS @.\
TAXI a
AUTO BUS "y
CAMION DE CARGA =B
OTROS
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