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RESUMEN EJECUTIVO

El estudio se desarrolla en base a un diagnostico urbano, originando el interés por
la implantacidn del sistema de transporte masivo tipo tranvia. Para ello se analizara
la topografia y estructura vial de la ciudad de Ambato, que me permitira determinar,
si es factible, siempre buscando asi el beneficio de los usuarios, impulsando el
desarrollo de la ciudad a una modernidad inminente, tratando de integrar de manera
eficaz al ornato de la misma, conservando su centro, tanto histérico, como
comercial, también se investigard las conexiones e inserciones a nivel
arquitectonico y urbanistico, para de esta manera complementar un servicio que
recorra de Norte a Sur y de Este a Oeste, cubriendo en su totalidad el territorio

urbano de la plataforma central.
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ABSTRACT

The study is developed based on an urban diagnosis, which gives a lot of interesting
implementation of the massive tramway transport system. In order to do that, we
will investigate the topography and road restructuring of Ambato City. This allows
allow me to determine whether or not it is feasible, and this project is always
seeking the benefit of users, trying to promote the development of the city to an
imminent modernity. The purpose is to integrate an efficient way to decorate it,
preserving its historical and commercial center. It will also investigate connections
and insertions at the architectural and urban level; in order to complement a service
that runs from North to South and from East to West, covering in its entirety

territory of the central platform.
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INTRODUCCION

El generar una idea de implantacién urbana de un tranvia es un reto, que con su
respectivo analisis y trabajo investigativo, se puede conseguir determinar si esta
ciudad estd o no apta para implantar un sistema de transporte tranviario, el mismo
que deberd tener la disponibilidad de accesos para personas con discapacidad, que
evidencien inclusion progreso y que sea un aporte de sostenibilidad a la ciudad.

El campo de accion se desarrollara en la Ciudad de Ambato, considerada como
centro econémico de la region 3 del Ecuador, partiendo del andlisis del transporte
urbano, debido a que este, desde afios pasados, se ha constituido en uno de los ejes
principales del casco urbano. Por esto se considera seguir lo emprendido en otras
ciudades dandole un aporte de mejoramiento con un sistema adecuado y mucho mas

limpio, a partir de las necesidades de los usuarios.

Para una correcta aplicacion de medidas y espacios se ha tomado en cuenta, el
estudio y referencia de la implantacion urbana que ha realizado la ciudad de Cuenca,
el contexto urbano de la ciudad de Cuenca y la conformacién de su trazado muestra
sus caracteristicas en territorio, asi también, la forma en que sus usuarios se
movilizan con seguridad es el 50% de la poblacion que lo hace en transporte

publico, lo que ayuda la implantacion del sistema de tranvia.
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CAPITULO |

1. El problema

1.1. Tema.

“Diagnostico del territorio urbano de la ciudad de Ambato para determinar la

factibilidad de implantacion del tranvia”.

1.2. Linea de investigacion

1.2.1. Ordenamiento Urbano

Considerando que el estado adopta una determinada organizaciéon politica y
administrativa, esta linea de investigacion se orienta a profundizar el analisis de la
ocupacion fisica del territorio. Se enfoca en las tendencias econémicas, sociales,
politicas, culturales, locales, asi como los impactos de las politicas publicas en las

actividades humanas y en la naturaleza.

El ordenamiento urbano es fundamental para el desarrollo, las
investigaciones dentro de esta linea, analizaran la idoneidad de la propuesta,
propone nuevos planes los cuales modificaran los existentes. Cabe considerar que
el ordenamiento territorial es también un proceso politico que involucra la toma de
decisiones, actores sociales, economicos, técnicos para ocupacion ordenada y el uso

sostenible del territorio



1.3. Planteamiento del problema

1.3.1. Contextualizacion

La ciudad de Ambato ha sufrido grandes proceso de cambio en la formacion
de su trazado urbano, es asi como surge uno de sus mas grandes problemas, a la
hora de la distribucion de la red de transporte publico, urbano y rural. Los procesos
de cambio de esta ciudad establecen lastimosamente la conformacion de un trazado
urbano que no es precisamente rectangular o circular, a lo largo de los afios esta
ciudad no ha logrado encajar en alguno de estos, provocando de esta manera que
todas aquellas programaciones como ciudad, se dieran solo en su casco central,
Ilevando a una centralizacion muy marcada.

Una de las probleméticas méas grandes de esta urbe es el trasporte publico,
porque no genera comodidad al usuario. Asi como también sus estaciones no han
sido respetadas tanto por los usuarios como por los transportistas al momento del
embarque y el desembarque que se debe realizar en los sitios previstos para ello, lo
que ha congestionado aln maés la ciudad. Este sistema de transporte publico se
presta en base a 5 cooperativas, se identificd que las rutas establecidas no llegan a
todas las areas de la ciudad determinandose diferentes huecos (los huecos en la
malla urbana se refieren especificamente a sectores que se estipulan en el territorio
sin servicio del transporte pablico actual.), haciéndose esto mas dificil para los
usuarios.

El usuario también es otro de los puntos a analizar de acuerdo a su forma de
traslado y sus actividades principales y especialmente sus necesidades, los espacios
de ocio, parques, centros comerciales, zonas deportivas. Se toma en cuenta las
instituciones  gubernamentales como instituciones  publicas, entidades
bancarias/cooperativas, centro de salud y atencidon prioritaria a la vez las
instituciones educativas como centros escolares y universidades, tanto publicas
como privadas.

En general se ha determinado que el transporte publico en la ciudad no es lo
suficientemente bueno y estable, tiene una mala programacion y estructura viaria.

Es asi que se puede mencionar que es hora de un mejoramiento del sistema de



transporte publico con la implementacion del sistema de transporte masivo tipo
tranvia, para logra asi una verdadera insercion en el servicio del transporte publico,
el pensar en una implantacion de tranvia no esta lejos de lograr reducir la

contaminacion y evitar la accidentalidad, etc.

1.4.  Arbol del problema

Retraso en el
o Falta de cobertura del . .
cumplimiento de las rutas . . Deterioro de la imagen
. servicio  en  ciertos . .
aumentando el tiempo de visual de la ciudad.
- sectores.
viaje

Efecto

La mala estructuracién de la red de transporte publico de la ciudad de Ambato

A A
Causa
Deﬂggnte flujo del Incomodidad en la Exceso de Co2 en el
servicio de transporte L .
poblacion Ambiente
urbano

1.4.1. Andlisis critico

La conformacion del trazado urbano se constituye gracias al cambio que
esta obtuvo como ciudad a lo largo de los afios, lo que determina que sea un trazado
totalmente irregular. A parte de su conformacion en territorio fisico, existe una de
tipo viario y mas la conformacion de la red transporte pablico, lo que ha ocasionado
deficiencias, incomodidad, acarreando retrasos en las rutas, dejando sectores sin

cobertura incomodad a los usuarios.



1.5. Prognosis

Debido a la falta de soluciones a lo largo de los afios en el transporte publico
posible, un analisis del trazado urbano para la implantacién de un tranvia, seria la
solucion. Es asi como en caso de no suceder lo propuesto en la ciudad, ésta, seguira
en un régimen de centralizacién del transporte publico, por lo que el pensar en una
implantacion de un tranvia sobre algunas de las plataformas que conforman la
ciudad, ayudaria a salir del conflicto que se vive especialmente en la plataforma

central.

1.6. Formulacion del problema.

¢Cémo mejorar e integrar la red de transporte publico a través de la

implantacion del tranvia?

1.6.1. Interrogantes

= ;Cudles son las condiciones actuales del trazado urbano de la ciudad de

Ambato?

= ;Serd que la ciudad de Ambato tiene infraestructura viaria para la

implantacién de un tranvia?

= ;Sera que el tranvia es la solucion viaria para la ciudad de Ambato?

1.7. Delimitacion del objeto de estudio

1.7.1. Campo: Arquitectura

1.7.2. Area: Urbanismo

1.7.3. Aspecto: Territorio Urbano



1.7.4.  Delimitacion espacial

La investigacion esta enfocada sobre las plataforma 1, 2 y 3, dentro del territorio

urbano, en el Cantén Ambato de la Provincia del Tungurahua.

Imagen 1: Trazado urbano
Fuente: Elaboracién propia

1.7.5. Delimitacion Temporal

e El trabajo investigativo se realiza durante el periodo de septiembre 2015-

noviembre 2016.

1.7.6. Unidades de Investigacion

e INEC. (Instituto Nacional Ecuatoriano de Censos)
e GADMA. ( Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal de Ambato)

e Direccion de Transito, transporte y movilidad.



1.8. Justificacion

Debido a la problematica que se genera en el centro de la ciudad de Ambato
con el tema del transporte publico, se considera el estudio de la implementacién
urbana del tranvia, para el desarrollo de un medio de transporte méas limpio, evitar
la contaminacion provocada por los buses, el trafico privado intenso, y
principalmente apoyaria la integracion del centro de la ciudad con la periferia, al
hacer del transporte publico un sistema mas eficiente y eficaz a la hora en que los
usuarios se trasladen de un lugar a otro, la tarifa con una metodologia sin costo

adicional en la movilizacién hacia distintas areas de la ciudad.

Este estudio busca una integracién y recuperacion del sistema de
transportaciéon publico, que logre la minimizacion del ingreso de los vehiculos
particulares al casco urbano y con ello la mejora de la calidad de vida y

principalmente del servicio de transporte publico.

El poder definir la posibilidad de implantacion urbana de un sistema de
transportacién alternativo, para el cual se logre comprobar que la ciudad soporte
este sistema, ya que son muchas las condiciones que hacen de este proceso bastante
riguroso; debido a la distribucion en las 5 plataformas, manteniendo un crecimiento

disperso o desarrollo descontrolado.

La elaboracion del analisis del territorio urbano denota que se debe tomar
en cuenta los niveles por plataformas, respetando las normativas de ciudad, de esta
forma se debe tomar una decision, respecto a la implantacion del tranvia con
referencias internacionales para el beneficio de la ciudad de Ambato, este analisis

evidencia las funcionalidades de este proceso.



1.9. Objetivos

1.9.1. Obijetivo General

= Analizar el trazado urbano de la ciudad de Ambato para proponer un sistema

de transporte alternativo tipo tranvia.

1.9.2. Obijetivos Especificos

» Realizar el diagnostico general del actual trazado urbano de la ciudad de

Ambato para establecer la delimitacion de trabajo.

» Ejecutar graficas actuales del trazado y sus elementos urbanos.

» Analizar la secuencia del servicio publico en cuanto al transporte y su eficacia

en la ciudad.



CAPITULO I

2. Marco tedrico conceptual

2.1. Antecedentes investigativos

Se detalla lo mas relevante de algunos proyectos similares tanto internacionales
como nacionales que se han realizado en grandes y pequefias ciudades en el mundo
para obtener una vision mas clara de las técnicas para la formulacion del

planteamiento a seguir.

En primera instancia se identifica la caracterizacion del tranvia a lo largo de los
afios, se establece el analisis en primera instancia de los referentes internacionales
através de unasintesis en la cual se maneja diferentes indicadores sobre los tranvias
ya existentes, como su tecnologia, las ventajas, desventajas y funcionalidad. Para
esto solo se toma lo més relevante de algunos ejemplos a nivel mundial, a través de
su historia, primeras apariciones y acondicionamiento de la época, con algunas

observaciones claras de cada uno. (Ver Tabla. 1)

Una estructuracion con imagenes de algunos tranvias que evidencian los
dimensionamientos, con énfasis en aquellos aspectos que ayudan al fundamento de

la investigacion. (Ver Tabla. 2)

El poder de adaptabilidad del sistema de tranvias con el territorio, segun este,
cuéles fueron sus problemas iniciales, para proceder a la implantacion urbana y una

contraparte del porque otras no lo poseen.



2.1.1. Caracterizacion del tranvia a lo largo de los afios
TRANVIAS TECNOLOGIA VENTAJAS DESVENTAJAS FUNCIONALIDAD OBSERVACIONES
e Traccion e Ecologico e Transito por
animal o Menog * 1870 pendienteps no * 1917 new york
contamina | e La traccion muy elevadas ¢ Rieles garganta
nte animal ¢ Nivel de calzada
e No se e Paso peatonales
movilizaban e Paso vehiculos
todo el dia
e Ciudades con
grandes
desniveles
¢ Rieles
sobresalidos
PRIMER « Avapor e Emisién de e 1990 Zonas urnas
) humo e Campo
TRANVIA e Poco seguro
e Excesivo ruido
A VAPOR
« Cables e Considerado e SIGLO xx | ® 1920
soterrados (r:noir::r; na AUGE e Automovil
MOTOR e 40 km/h o Autos solo TRANVIA e Vehiculo privado
5 e Barato clases e Mantenimiento
ELECTRIC e Seguro pudientes caro
. e Conexione | o Autobuses en e Tomando en
S desarrollo gugnta que en ~Ios
suburbana Gltimos 100 afios
AVANCES s la. mera  del
sistema ha sido
incesante

Tabla 1: Caracterizacion del Tranvia a lo Largo de los Afios

Fuente: Elaboracién propia

Como evidencias tenemos los avances de la tecnologia en cuanto al
transporte ya que a través de la elaboracion de esta tabla se reconoce los primeros
tranvias desde la traccion animal, vapor, hasta la modernidad del motor eléctrico,
manteniendo gran ventajas como la utilizacion de este en zonas urbanas, menos
contaminante, tratamiento de cables, el alcance de pendiente mucho mas elevadas,
estableciendo una gran competencia con el vehiculo privado en cuanto a la

capacidad de transportacion.



2.1.2. Ciudades con tranvias

TERRITORIOS CON TRANVIA

PAISES

CIUDADES

PROBLEMATICAS

Esparfia

20 Con Tranvia

Reordenamiento territorial
Problemas de movilidad
Problemas de transporte publico
Desarrollo dela urbe

Exceso de autos en los centros urbanos

Francia

15 Con Tranvia

Reordenamiento territorial
Problemas de movilidad
Problemas de transporte publico

Desarrollo dela urbe

Exceso de autos en los centros urbanos

Suiza

Mantiene las Mejores

redes Ferroviarias

Reordenamiento territorial
Problemas de movilidad
Problemas de transporte publico

Desarrollo dela urbe

Exceso de autos en los centros urbanos

Tabla 2: Como el Territorio Admite Tranvias en la Ciudades
Fuente: Elaboracion propia
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Revisando la sintesis de referentes internacionales se acerca mas a la

realidad, otro referente, pero esta vez nacional, la ciudad de Cuenca Ecuador, que

hace pocos afios ha puesto en marcha la posibilidad de conservacion de esta ciudad,

a través de la implantacion urbana de un tranvia que no solo recorrera la ciudad sino

que también atravesara el centro historico, es asi como se detallan a continuacion

algunas funciones que este cumplira.

2.1.3.

Tranvia Los Cuatro Rios, Cuenca, Ecuador

“El Tranvia en Cuenca, se articula con las otras formas de movilidad
existentes e iguales de importantes: el peatén, el ciclista, el bus, el
transporte de carga y el vehiculo particular. Se caracteriza por ser
una nueva propuesta moderna, sumamente eficiente y con cero niveles

de contaminacion realizando énfasis en un FODA. ”‘(Ver Imagen 4).
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Fuente: Valoracion del paisaje urbano tranvia Cuenca

11



2.1.4. EIl Tranvia de Cuenca cumple cuatro funciones principales

“Eficiencia. Su papel principal €s brindar un transporte eficaz a los
usuarios que requieren ir a su destino por rutas que actualmente estan
cargadas de congestion vehicular y que ya no soportan mas sistemas
tradicionales. Tomando vias por las cuales actualmente el bus y el vehiculo
particular ya no son eficientes. Dejando las vias en zonas con menos
congestion para ser cubiertas por sistemas tradicionales o eventualmente

’

nuevas alternativas.’

Articulacién.

“Ademas el Tranvia cumple la funcion de engranar los distintos
sistemas, haciendo que los usuarios puedan armar sus rutas con diversas y
muy numerosas posibilidades de origenes y destinos, articulando sistemas

B

como caminar, la bicicleta, el bus, el taxi y el vehiculo particular.’
Descongestién

“Al tener un sistema eficiente, comodo y seguro, que cubre vias y
zonas que anteriormente estaban cargadas de trafico, por un lado los
usuarios prefieren utilizarlo por sobre vehiculos motorizados y por otro el
bus se traslada a vias y zonas a las que no llega el tranvia, menos
congestionadas pero también con demanda, obteniendo asi un trafico mas
fluido en toda la ciudad.”

Cobertura

“Con la presencia del tranvia se elimina la necesidad de rutas de bus
en ciertas zonas, trasladando los recorridos de buses a vias y zonas a los
que anteriormente no llegaban o llegaban con muy pocas frecuencias,
beneficiando a los usuarios actuales y futuros, no solamente del tranvia

sino del sistema tradicional.

(Espinoza, Baldeon, Miranda, Vasquez, & Carrion, 2016)
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2.1.5. Caracteristicas tranvia “Cuenca”

e Lalongitud de la via sera de 21,4 kilometros (ida y vuelta) y una trocha

de 1,435 metros de ancho por sentido.

e El trayecto desde la primera estacion hasta la Gltima (10,7 km) se

realizard en aproximadamente 35 minutos

e Sin afectaciones a los edificios historicos.

TRAYECTO Y CARACTERISTICAS DEL TRANVIA

21kmderecorrido
(ida y vuelta)

Perfil de
== Sentido norte-sur 6 - %m Cuenca

Sentido sur-norte X
® 27paradas > o e %

.c2° S
P ‘\O 1)
f‘awi =° 0%, Parque

qoe;, 35min \ /(6,,, » Industrial
w® ; AN vy
7 Tiempo de recorrido 0’6, Av e 3
(fdayvuelta) °® 2 :__g_:,;‘_—_ ) O
Origen Control Sur Toplip iy

Imagen 3: Trayecto tranvia de cuenca
Fuente: slideshare.net.

A pesar de que el tranvia de Cuenca se encuentra actualmente en
construccién y no mantiene una gran aceptacion, debido a las demoras y retraso
de la misma también porque parte de la ruta atraviesa el centro histérico de
Cuenca, generando vibraciones que podrian destruir parte del patrimonio,
también existen molestias por el cierre de los negocios por las intervenciones
realizadas.

Muy a pesar de esto se toma como referencia a esta ciudad y la implantacion
del sistema de tranvia, rescatando que a pesar de algunas negativas en esta nueva
intervencion no se realice por el casco historico, sino mas bien se promueva la
proteccién y la conservacion de las edificaciones asi como también las areas

verdes.
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https://es.wikipedia.org/wiki/Kil%C3%B3metros
https://es.wikipedia.org/wiki/Metros
https://es.wikipedia.org/wiki/Minuto

2.1.6.

2.1.7.

Ventajas del tranvia de Cuenca

Creacion de una via troncal.

Reduccidn de cogestion.

Mayor accesibilidad a los usuarios.

Implementacion de mejor tecnologia.

Sistema de tranvia.

Mejor servicio que un bus urbano.

Reduccion del tiempo de viaje.

Una sola tarifa con boleto dnico.

Facilidad de traslado a mas usuarios en menos espacio.
Proteccion de areas verdes.

Transformaciones minimas.

Desventajas del tranvia de Cuenca

Las vibraciones que produce

A lo largo de las dos calles céntricas (30 cuadras cada una) hay
maultiples viviendas de adobe y bahareque que tienen méas de 50 afios de
construccién. Los habitantes creen que el peso de mas de 50 toneladas que
tiene cada tranvia, pasando cada seis minutos, provocaria vibraciones en las
viviendas que estan en el trayecto. En total 14 tranvias circularian a la vez a

una velocidad de 22 kilometros por hora.
(Comercio, 5 septiembre del 2014)

Debido a esto se establece un sistema adicional con una placas
debajo de los rieles que distribuiran, reduciran y amortiguaran el peso de los
vehiculos a pesar de esto se establece seguros para las viviendas

patrimoniales.

Las pérdidas ocasionadas en los negocios.

14



Es uno de los en convenientes que viven los cuencanos que poseen
tiendas o distintos comercios por las pérdidas que si bien es cierto son
parciales, no se ha contemplado un estudio previo sino mas bien un plan de
ejecucion para que los usuarios estén pendientes de los cambios pero aun
asi estos no cumplen con los establecido, estipulando que el tranvia tenia un

retraso de 6 meses en el 2014 por lo que para el 2015 debié estar operativo.
e Retrasos en la obra

Costos 180 millos de ddlares por parte del gobierno, Por cambio de
disefio y aumento de obra

2.1.8. Paradas

Cada una de las paradas se establece en sentido Norte- Sur y Sur -Norte,
siendo que a lo largo de los 21 km de recorrido se dispongan 27 paradas
correctamente estipuladas, estas paradas son estandar con caraceristicas y

elemnetos urbanos los cuales posibiliten el facil ecceso e instancia de los usuarios.

-

| —
- All.'l“u Naviscay ¢4 wae

Imagen 4: Parada tranvia de Cuenca
Fuente: Tranvia Cuenca
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2.1.9. Estaciones

e Se prevé construir 20 estaciones, lo que implica que desde la primera
estacion hasta la Gltima existe una distancia de 10,7%, lo que se prevé

cumplir en mas o menos alrededor de 35 minutos.

2.1.10. Capacidad

e 115000 pasajeros al dia'y con un maximo de 130 000 pasajeros

2.1.11. Tecnologia

e Para el tranvia se necesitaran 14 unidades (12 en servicio méas 2 de reserva)
e Transportard a 300 personas y pasara una cada cuatro minutos.

e Lavelocidad promedio del tranvia sera de 21 kilémetros por hora

Capacidad: 272 pasajeros  Altura exterior: 3.385 mm
Ancho via: 1.435 mm Altura de acceso: 250 mm

Longitud: 32 metros Velocidad maxima: 80 km/h
Anchura exterior: 2.400 mm Deceleracion: 2.5 m/s2

Imagen 5: Material movil
Fuente: Tranvia Cuenca

2.1.12. Sistema troncal de Cuenca

se propone una linea troncal que recoja los flujos principales de movilida, y
que se complemente con un conjunto de lineas alimentadoras que amplian la

cobertura territorial del sistema troncal
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Imagen 6: Via troncal
Fuente: Tranvia Cuneca

Es esta una de las méas grandes razones para ser tomado como referente,
debido al sistema troncal que se implementa, esto quiere decir que logra abarcar los
sitios de mayor confluencia y a travesar lugares estratégicos, con la diferencia que
no establezco la misma concepcion de atravesar el centro histérico de la ciudad,
determinando que no se realizaria una eliminacién del sistema de transporte

publico, sino méas bien funcionarian como alimentadores.

Imagen 7: Intercambiadores via troncal
Fuente: Tranvia Cuenca
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2.1.13. Valoracion del paisaje

Por otro lado tenemos la valoracion del paisaje que se realiza en base al
proyecto del tranvia del cuenca estableciendo 5 tramos de anélisis donde evidencian
en la primera lamina, con fotografias cada una de las cuencas visuales que se

obtienen de cada uno de los puntos que se toman en cuenta para el proceso.

La segunda lamina establece un analisis de varios elementos como el ruido
que produce en cada sector, la altura de edificacion, asi también la vegetacion, uso
de suelo social y finalmente la seguridad social que influye directamente en los
espacios asi como también la tercera lamina es un resumen y una vision mas directa
sobre los sectores para demostrar que las incidencias son minimas y que no afectan

a la poblacion.

Empleado
Tu
Turist
VAL
Valoraciot
Final
Alt
Medio

00000 000000  ©c0000 -©
s+ 9o+ - Q00O O - 00000 -0 -9 -
oc0000 000000 000000 -0 Qoo
-0 00 000000 00000 -0 090 o
®
-

2
w

G

o000  -00000O 000 - Qo
- 0+0000 000000 0000 - 0 -

R

Imagen 8: Cuencas visuales
Fuente: Valoracion del paisaje urbano tranvia Cuenca
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2.1.14. Elementos
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Imagen 9 : Elementos
Fuente: Valoracion del paisaje urbano tranvia Cuenca
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2.1.15. Valoracion centro Historico de Cuenca
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Imagen 10: Valoracion de la ruta del tranvia en el centro histérico de Cuenca
Fuente: Valoracion del Paisaje Urbano Tranvia Cuenca
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2.1.16. Conclusiones

El analisis en este caso fue de un referente nacional como es el tranvia “Los
Cuatro Rios de Cuenca”, siendo uno de los pioneros a nivel del pais y una de las
mas recientes implementaciones en proceso. El reto es grande, pensando siempre
que no todas las ciudades pueden tener este sistema, es asi, como el tranvia de la
ciudad de Cuenca, a pesar de ciertos inconvenientes no deja de ser un referente para
el trabajo de fin de carrera, las comparaciones o alternativas que se puedan tomar
de esté ya ejecutada planificacion sirven de apoyo y sustento, que estimule y defina
algunas de las necesidades reales tanto sociales como econdmicas que deba afrontar

la ciudad de Ambato.

2.1.17. Resumen

El proceso de anélisis determina que a partir de tener ya una Unica
implantacion urbana del tranvia en la ciudad de Cuenca, siendo referente nacional
es una de las opciones del trabajo de fin de carrera. Esta implantacion esta enfocada
en algunas necesidades y oportunidades propias como su trazado urbano, pero
principalmente su topografia, ya que es una ciudad plana, esto no quiere decir que
en la ciudad de Ambato no sea imposible, pero el enfoque y las necesidades de esta

ciudad son diferentes.

Para lo cual el tranvia Los Cuatro Rios establece algunas soluciones, como
la calidad, capacidad, tipo, infraestructura, fuentes, paradas minimas, distancias y
la posibilidad de establecer un sistema mas limpio, menos contaminante que transite
por las calles de la ciudad, asi como la delimitacion de zonas exclusivas de peatones,
promoviéndose el cuidado, respeto y conservacion del patrimonio y ademas pautas

que permiten el buen desenvolvimiento de esta investigacion.
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2.2. Andlisis Urbanos
Trazado Urbano de la Ciudad de Ambato

Vias principales

Casco urbano

Plano 1: Plano de vias principales y secundarias
Fuente: Elaboracién propia

Este plano evidencia en el territorio urbano correspondientes a la plataforma

I, las vias principales en todo el trazado urbano, vias como la Av. Atahualpa, calle
Quis Quis, calle Chaquiz, Av. Manuelita S&enz, estas son las vias més transitadas

hacia la zona sur de la ciudad.
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Trazado Urbano de la Ciudad de Ambato

A

"
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=
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Vias secundarias

— Casco urbano

2

Plano 2: Vias secundarias
Fuente: Elaboracién propia

En la plataforma central la Av. 12 de Noviembre, la calle Simon Bolivar,
calle Pedro Fermin Cevallos, Av. Unidad Nacional, entre otras, son la de mayor
flujo vehicular por lo tanto presentan una congestion alta debido al paso de los buses

por estas vias.
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Plano General
Funcién del Trazado y Nodos

Inst. Pablicas

Educacion

Ocio

Parques

Espacios vacios

Mercados

Salud

Plano 3: Trazado Ambato
Fuente: Elaboracién propia
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2.2.1. Andlisis de la conformacion del trazado urbano

La conformacion del trazado urbano de la ciudad de Ambato esta limitada
por quebradas, taludes, hondonadas, y en ciertos sectores planicies, las que han
posibilitado el desarrollo urbano, que se enfoca en un proceso que se define en 5
plataformas, identificadas claramente por los escalonamientos que van de norte a
sur, es asi como se reconoce la conformacion de las plataformas y cada una con sus

piezas urbanas.

Las piezas urbanas son la parte interior de las plataformas, las que cumplen
un rol especifico y diferenciado conformando especificamente las cuadras o
manzanas , lo que ocasiona una apariencia de la morfologia urbana, es como cada
una de las piezas que se establece con el tiempo y permite determinar la imagen de

la ciudad.

De esta manera es como la integracion de las plataformas conjuntamente
con las piezas urbanas claramente constituyen las parcelas o cuadras que permiten
la actuacion de tratamientos urbanisticos, en funcion de las estructuras territoriales

que apliquen en base de las normativas y planes especificos. ( (BARONA, 2005-2009)

2.2.1.1. Plataforma |

Es el area delimitada por el trazado vial y amanzanamiento en los sectores
de La Matriz, San Francisco, La Merced e Ingahurco. Plataforma con un area de

383.67 has. Con sus piezas urbanas que se detallan a continuacion.

Sectores
= Centro
= Miraflores
= Laguna

= Av. Indoamérica
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= Ingahurco bajo

= Cashapamba

PILATAFORMA 1

* Ingahurco

= Puente curvo
= Ferroviaria

= 13 de abril

= Puerto de palos

= Floreana

La plataforma | mantiene una calificacion, en estructura consolidada

2.2.1.2. Plataforma Il

Su ubicacién se establece desde Ficoa hasta el puente de la av. Indoamérica, el
area de esta plataforma es: 443.12 has, sus piezas urbanas son 8 cada una de

ellas consolidadas y mejoramiento integral.

Sectores

»= Andiglata
= Ecuatoriana
=  Norte de Pinllo

= Ficoa _

= Caracol . PIATAFORMA 2

- Pinllo AT ;

= Ollero

= Atocha

= Socavon Imagen 12: Plataforma 2

Fuente: Elaboracion propia

2.2.1.3. Plataforma 111

Esla plataforma mas grande de conformacion urbana a partir del talud de la

plataforma | hasta el sector de Huachi Grande. Estas zonas poseen una de las
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mayores expansiones residenciales y de densificacion, con un area bruta de
4603.66has. Con una distribucion interna de 15 piezas urbanas, algunas de ella
se encuentran consolidadas, otras en desarrollo, futuro desarrollo y hasta

conservacion.

Sectores
= | abahia
= U catdlica
=  Bodesur

* Nuevo Ambato
= P. pachano

= Lajoya

= San francisco

* Vicentina

= Simon bolivar

= Miralona
PLATAFORMA 3
= Cumanda :
=  Picaihua
= Letamendi Imagen 13: Plataforma 3
= Huachi Chico Fuente: Elaboracion propia

= Barrio Solis

» Huachi Belén
= Campo Alegre
» Tropezdn

= Polideportivo
= Elrecreo

» Valle Park

= Universal Cruz
= Huchi san Francisco
= Calvario

= San Vicente

= Techo propio
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= Pjshilata
2.2.1.4. Plataforma IV

Esta plataforma ocupa los corredores urbanos como la carretera
panamericana norte, interconexiones de parroquias como Izamba Martinez y
Atahualpa, promoviéndose procesos de conurbacion, con un area bruta de
3787.80 has.

Internamente con 7 piezas urbanas, caracterizadas como zonas de futuro
desarrollo debido a que actualmente tiene un uso de suelo netamente agricola y
no tan residencial, las mismas que se localizan de forma dispersa ya que se
manejan en base al plan vial local, lo que implica que estas piezas urbanas se

desarrollen planificadamente.
Sectores

=  Moddulo Izamba i ';F;I__ATlAFORI\I/I
= Yacupamba v T
= Quillan
* Pisque

= Quillan Bajo

= Atahualpa

» Martinez

= Chachoan . :
Imagen 14: Plataforma 4

= U Chofer Fuente: Elaboracién propia

= San Juan Concepcion
= Quillan Centro
» Macasto
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2.2.1.5. PlataformaV

Esta plataforma se localiza en los sectores de la Peninsula y Casigana por lo
que se encuentra niveles diferentes, presenta caracteristicas urbanas, debido a
que no se ha establecido el trazado vial, con un area bruta 226.88 has con dos

piezas urbanas determinas como consolidadas en proceso de renovacion.

Sectores (riveras del rio Ambato)

= Pishilata bajo

= Lasvinas

AFORMA 5

Imagen 15: Plataforma 5
Fuente: Elaboracion propia
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PLATAFORMA 4

PLATAFORMA 1

AFORMA 5

PLATAFORMA 3

Imagen 16: Trazado urbano
Fuente: Elaboracion propia

2.3. Historia del crecimiento urbano de la ciudad de Ambato

La ciudad de Ambato se caracteriza por su tradicional conformacion,
histéricamente representada en ella, la esencia de sus pobladores y la riqueza de su
paisaje reducida por completo; sin embargo, a pesar de todas estas contrariedades
la vitalidad del pueblo no se ha mermado.
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El crecimiento de la ciudad de Ambato ha sido inminentemente, debido al
gran poder de la naturaleza, siempre se tuvo que volver a conformar lo que ya existia
y levantar la ciudad; puesto que por varios acontecimientos en esta ciudad se
destruyeron edificaciones, viviendas y vias de los (HAMBATO), siendo precisos el

primer asentamiento de hambato, desde alrededor de 1545, hasta 1698.

Primer azentamisnto,
hambeto 154571688 ’

Imagen 17: Primer asentamiento
Fuente: Archivo familiar los primeros 250 afios de Ambato

El segundo asentamiento de los hambato se da en los afios 1698 después del 20
de julio del mismo afio, a partir de 1759 la villa del hambato.

Imagen 18: Segundo asentamiento
Fuente: Archivo familiar los primeros 250 afios de Ambato
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En los afios 1830 se da un nuevo asentamiento en el area actual de la ciudad de
Ambato, sectorizado como el casco urbano.

Primer
asentamiento,

i = R | R

; P & * | Primer asentamiento, / :
=R "-' ioprety
| Primer W N “ | MAMBATD LA YEILLA

(= R
g T Y Primer :

» N [t -

Imagen 19: Aerofotogrametria del area de la ciudad de Ambato

Fuente: Fuente: Archivo familiar los primeros 250 afios de Ambato

0] AMBATE LA CRDAD
- - ‘

Barrio
Atncha

Por otro lado en los afios 1900, donde se da ya un asentamiento con estructuracion
del trazado urbano en el casco urbano, con una denotacion especial, que es el paso
de la linea férrea a travesando parte de la ciudad hasta el puente negro limites de

Miraflores.

o

PLANG DE La CIUDAD DFE AMBATO

Plano de la cludad (1900 ?) Lg lfneq del ferrocarril sélo lHega al “puente negro”

Imagen 20: plano asentamiento del hambato como ciudad
Fuente: Archivo familiar los primeros 250 afios de Ambato
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Afios més tarde y gracias a nuevos asentamientos; el crecimiento es hacia la
zona norte, lo que hoy es Ficoa las Palmas, Ficoa, Atocha, territorios que hoy en
dia son considerados como piezas urbanas, estas mantienen limite con el rio
Ambato, dando paso a nuevos crecimientos hacia la zona noreste lo que se conoce

como Izamba con un uso de suelo netamente agricola e industrial.
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Imagen 21: Crecimiento al Norte
Fuente: Elaboracion propia

Para estos Ultimos afios el crecimiento ha sido hacia la zona sur, un
verdadero acontecimiento debido en primera instancia al traslado de la
Municipalidad, lo que atrae otros servicios, que generan mas movimiento comercial
y la dinamizacion de la economia del sector, al punto de considerar otro centro

activo y que aun esta en desarrollo.
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Imagen 22: Crecimiento al Sur
Fuente: Elaboracion propia

Entre otros motivos el crecimiento de la ciudad se da en su mayoria a la
localizacion de viviendas, y con el interés de tener vivienda propia, la misma que
este lejos de la congestion, el ruido y por supuesto deba contar con todos los
servicios y con el incremento en infraestructura ya que el traslado de estos demanda
enormes recursos, a su vez el incremento del parque automotor con la utilizacion
de vehiculos particulares, por grandes distancias, que se generan debido a las
actividades y el hecho de no contar con transporte publico, ya que este solo se
concentraba en los lugares donde se generaba mas comercio, en este caso la zona
centro, demarca la famosa macha urbana, en donde el transporte, los peatones, los

ciclistas, son el detonante.

34



PLANO DE AMBATO \j )

@1 "1 m 01,0 =)
FaN
i :

7= La..:z:f
) N
Crecimiento zona norte 2010 ‘ = ; - -
/ # f >
R /,
K 9 :( i
Primer asentlaérg(i)ento, ciudad zf: ‘ /
Q%
J i / o
o Y RRGHSH
ol
Crecimiento zona sur 2010 P j/« A )é (

Imagen 23: Desarrollo global
Fuente: Elaboracién “propia

2.3.1. Latipologia del trazado urbano

Las centralidades manifiestan los distintos elementos pertenecientes al
trazado, como las redes, conexiones, vias, por otro lado, los espacios, edificaciones,
que terminan por confirmar el espacio pablico y los desplazamientos mas comunes

dandole el caracter de centro comercial.

Finalmente todos estos elementos estan dispuestos a generar distintas

funciones territoriales, enfocadas en el desenvolvimiento que esta tenga a nivel
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urbano, hay varias clasificaciones tipologicas, como las radiales, lineales,
rectangular o cuadrada, agrupados, dispersos, mixtos, irregulares y su conformacion
en gran parte debido a las condicionantes de la movilidad humana tanto social,

econdmica, como cultural.
2.3.2.  Trazado lineal

La caracteristica principal de las ciudades o puebles calle que es como
también se los conoce se estable que, las viviendas deben estar al filo de la calle
principal, siempre y cuando esta sea de gran tamafio, tomando en cuenta que uno

de los objetivos es unir ndcleo importantes.

Plano Ficoa

Fachn apros. 1940
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Imagen 24: Plano Ficoa Ciudad Ambato
Fuente: Nostalgia por el Ambato que se fue
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2.3.3. Trazado ortogonal

Este tipo de trazado se caracteriza por su conformacion en reticula
cuadricula o damero como también se lo conoce, haciendo referencia a los antiguos

griegos, para lograr el crecimiento ordenado de la ciudades.

Imagen 25: Ciudad de Quito- Ecuador
Fuente: Banco central del Ecuador 2006

2.3.4. Trazado irregular
Una de sus mas grandes carcateristicas son la conformacion de sus calles

debido a la sunosidad entre ellas y de difentes tamafios en los mimos tramos, este
tipo de trazado se puede observar mas en los centros historicos de la ciudades.

Imagen 26: Toledo
Fuente: http://es.slideshare.net
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2.3.5. Trazado radial

Otro de los trazados que se genera en epoca medieval y se caracteriza
debido a un cruce de caminos donde en su parte central existe un monasterio, plaza,

iglesia, que es desde donde parte los calles principales.

Imagen 27 Vitoria casco antiguo
Fuente: http://es.slideshare.net

Ambato poseé una conformacion irregular por la falta de planificacion
urbana arquitectdnica, si bien es cierto, en otra concepcion se diria que una vez que
esta ciudad se destruyo en el terremoto, se debi6 reconstruir, modificAndose su
trazado un tanto mas uniforme, pues la realidad es otra y quiza alguna de las
dificultades para que en aquellas épocas se lograra cambiar, pudo haber sido sus
pendientes y las delimitaciones con el rio Ambato y sus quebradas.

Posteriormente se reconoce que la ciudad al estar conformada por
plataformas deberia establecer tipologias internas una de ellas es la plataforma 1 o
central, que a pesar de tener sus limites muy bien marcados, cada una de sus piezas
urbanas mantienen una tipologia rectangular o cuadrada, Lo que permite un
desarrollo interno bastante consolidado. Con esto es claro que las propiedades del
trazado urbano que poseé la ciudad esta basado en funciones espaciales que definen
las dimensiones de cada una de las piezas urbanas.
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En otros términos, también se evidencian complejidades para la
conformacion de trazado, como se menciond antes, hay que considerar la
conformacién de los pueblos que se realizaba en base a los cuatro poderes como el
religioso, politico, econdmico, etc. Donde las calles llevaban los nombres de los
reyes, en este caso la calle Simén Bolivar conocida como el camino del rey, por
otro lado el poder religioso en este caso la catedral de los ambatefios, muchas son
las influencias que promueven a la estructuracion, planificacion y procesos urbanos

dentro del trazado actual.

T T
~ T R Nl
Trazado Rectangular
= M
,." o,
- "y x %
= fll 2 ]l'---‘—‘ﬂ-
— 'I;Eh
(] e ' ﬂ.
+ r- 1, L] f : -;nj.a;-}
= T i J [
a L) LT [ !
/ Lr s |
s Trazado lineal o 2 Trazado Irregular ?,f%
2 |l'l;"'|': - il

A
AL

wa
£
iy

ry

i POS ol et
A ﬁi& ‘?‘/\\

Imagen 28: Ciudad de Ambato
Fuente: Elaboracion propia
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A su vez existen elementos que son parte importante y relevante como la
buena planificacion, que logra una buena optimizacion del espacio y pérdida de
recursos, a su vez proporciona facilidad para la movilidad, la descentralizacion de
actividades con equidad de poder.

El equilibrio del territorio que brinda el confort urbano donde el usuario sea
el actor principal en el que se pueda crear sentimientos de apropiacion y ciudadania
para no destruir sino mas bien construir y conservar la ciudad. Se demuestra que la

conjugacion usuario elemento urbano es basica.

2.4. Analisis de la topografia

La ciudad de Ambato a nivel topografico esta insertada en la cordillera de los
Andes, zona altamente, la estructura estd basada en cinco plataformas con
pendientes moderadas, en cada una de ellas y fuertes entre plataformas.

Topogréaficamente la plataforma més baja esta hacia el norte en territorio
actual de Ficoa y Atocha, la plataforma central donde se desarrollan la mayor parte
de actividades comerciales, y las demas hacia el sur con mas extension, también
hay que mencionar que dentro de cada una de las plataformas los desniveles son

moderados a excepcion de la plataforma central.

En la zona central la topografia es relativamente con muy poco desnivel
dentro de los limites de este, su topografia no varia por esta razon se considera como

una planicie de la ciudad consolidada a nivel urbano.

Sin embargo, de acuerdo al analisis topogréfico ya realizado, se ha tomado en
cuenta la factibilidad de cada una de las plataformas, obteniendo como resultado
que la plataforma central es la mas dptima para desarrollar la propuesta preliminar

del sistema tipo tranvia.
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Imagen 29: Ambato montafioso
Fuente: Google earth

Asi también se analiza la topografia de la posible ruta del tranvia obteniendo como
resultado de la investigacion que: existen dos pendientes de acceso para el tranvia
que serian las mas fuertes, en cuanto a los porcentajes de altura que varian entre un

6% hasta un 18% como méaximo.
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En la primera via analizada es la calle mascota la cual seria a nivel de
propuesta de acceso en forma ascendente para lo que el tranvia tendria que salvar
el 18%de pendiente maxima, esto lo evidencian cuatro elevaciones de esta via. La
otra via es la 12 de Noviembre en donde al a ver analizado de la misma forma que
la anterior solo evidencia el 10% de pendiente m&xima, demostrando que el acceso

se lograria con normalidad en este sector.
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Imagen 30: Elevaciones
Fuente: Google earth
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Imagen 31: Evaluaciones 2
Fuente: Google earth

2.5. Analisis de la movilidad general de la ciudad

2.5.1. Cooperativas de buses y taxis que dan servicio

La funcionalidad general de cada una de las rutas de transportacion estan
basadas y enfocadas a la movilizacion de personas de un sitio a otro, solo que este
objetivo en la ciudad se torna algo cotizado en sentido norte sur, dado que cada una
de las rutas de transporte publico mantiene grandes similitudes a la hora de

transitar. (ver tabla 17).
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Las 5 lineas de buses pasan por el casco urbano por los principales centros como
el centro social al que convergen gran cantidad de personas como los parques y el
centro de comercio como los mercados, artesanal y central incluyéndose las areas
de estacionamiento que se encuentran en los alrededores de estos lugares. (ver tabla
18).

La congestion no es solo vehicular sino también peatonal por lo angosto de
sus aceras adicionalmente las estaciones no se encuentran a distancias prudenciales
para que la gente se apropie y ocupe otros espacios, las calles del casco urbano no
se encuentran en condiciones para el transito concurrido, esto indica que se debe
pensar en limitar el acceso de los vehiculos al centro, otra de las soluciones
alternativas es implantar un trasportacion existente por uno de mayor capacidad y

menos contaminante como el tranvia.

El andlisis del sistema de movilidad no solo es observar cémo se da el
funcionamiento sino ver su normativa legal y de funcionamiento, para el cual las
vias o calles deben tener anchos minimos, identificando que la av. 12 de noviembre

y Cevallos son las unicas alternativas de movilidad para este sistema en el casco

urbano.
400
Transporte publico
Cooperativas 5 lineas
Poblacion 329.856
Poblacién que se moviliza en buses 70% 115.63

de la poblacion

Tabla 3: Cuadro informativo buses
Fuente: Elaboracién propia
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N COOP.

COOPERATIVAS

UNID.

TUNGURAHUA

145

VIA FLORES

45

UNION

87

JERPAZOL

55

LIBERTADORES

65

TOTAL UNIDADES

397

Tabla 4: Cooperativas de transporte publico

Fuente: Direccion de transito, transporte y movilidad

Servicio de transporte

Poblacion

Taxis

Caraga Liviana
Estudiantil

Bus Urbano

Bus Interparroquial
Carga Mixta

Micro Buses

Taxis Convencionales
Total

CUADRO RESUMEN: NUMEROS
DE COOPERATIVAS Y UNIDADES
Total

Coop.

50
28

N PN BN oo

108

Tabla 5: Resumen cooperativas
Fuente: Agencia Nacional de Transito

Unidad

2398
711
288
397

68
48
7
159
4076
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2.6. Anélisis de la eficiencia de la transportacion

En la ciudad de Ambato hablar de eficiencia del transporte publico queda
en entre dicho debido al irrespeto a normativas de movilidad dentro y fuera de los
vehiculos que deja mucho que desear, el vehiculo no respeta sus carriles y los
transeuntes no circulan por las zonas previstas para ellos, debido en una parte por
el comercio informal que ocupa las areas peatonales, que a su vez estas son de baja

capacidad.

Por otro lado se puede hablar de la eficiencia del trasporte publico en el
territorio urbano, y el espacio que estos ocupan en base de la poblacion que se logra

movilizar en cada uno de ellos. Por esta razon se planea un analisis (Ver tabla 20).

Proceso Comparativo

Transporte Area que Capacidad de Movilidad Promedio de
ocupaen el maxima transportation
territorio
Bus Urbano 39 m2 45 personas 1 bus
Vehiculo 5.73 m2 5 personas 1 auto
particular
Bicicleta 0.38 m2 1 personas 1 Bicicleta
Tranvia 55 m2 200 personas 1 Tranvia

Tabla 6: Procesos comparativos de movilidad
Fuente: Elaboracién propia

En la tabla se resumen la capacidad que posee cada medio de transporte, asi
como el area que ocupan, definiendo que el tranvia puede ocupar mas espacio pero
a la vez logra transportas méas pasajeros a diferencia del bus urbano o el vehiculo

particular.
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Capacidad

Transporte Para
Vehiculos Trasnportar #
Vehiculo 9 45 1 buss
Particular
Bus 45 200 1 Tranvia
Major opcion Tranvia

Tabla 7: Capacidad vehicular
Fuente: Elaboracién propia

De esta manera se logra determinar la mejor posibilidad de movilidad en el
centro de la ciudad por medio de un Tranvia ya que su capacidad es relativamente
mayor al contrario de un bus urbano y la espacialidad de cada uno en el territorio

urbano es evidente por el area que estos ocupan.

2.7. Cobertura

La cobertura en la zona central esta basa principalmente en el uso de las vias
principales como lo son la doce de Noviembre, Cevallos, Simén Bolivar, etc. Es asi
que la cobertura del trasporte publico esta abastecida.

La cobertura de transporte publico tiene deficiencias debido a que no existe
un andlisis que determinan los polos de atraccion de viaje y como estos se pueden
cubrir y proporcionar a la ciudad de Ambato una mejor calidad en el servicio de

transportacion.

Dentro de este tema se puede mencionar que la situacion de viviendas
aisladas o dispersas también es uno de los factores que inciden negativamente al
usuario gque necesita trasladarse a su trabajo y no mantiene paradas cercanas, en
buen estado y seguras, ademas de tener un servicio tardio, que genera la necesidad

de un vehiculo particular que provoca mas embotellamientos, ademas el 70% de la
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contaminacion por autos, gran consumo energético 45% de gasolina lo que genera
el 18% del CO2

En el siguiente plano se indica la densidad de trafico en el centro y el
conflicto que producen, aqui se observa en lineas rojas la alta congestion, asi como
las amarilla y cyan representan la congestion de vehiculos particulares en un

término medio y bajo (ver plano 4).

SmBoLGEA

Plano 4: Plano cobertura central
Fuente: Elaboracion propia

La congestion alta se da debido al paso de los buses por el casco central junto a
sitios de interés comercial y no solo con flujo vehiculo cargado, sino a su vez

peatonal.
2.8. Horarios

El transporte publico en la ciudad de Ambato no mantiene actualmente un
horario adecuado para prestar el servicio, este varia de acuerdo a los asentamientos
poblaciones o simplemente a los sitios de trabajo, la mayoria de las lineas de buses

urbanos, estan fuera de servicio a partir de las 8 de la noche lo que demuestra que
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en la presentacion de servicios del transporte el interés economico estd sobre la

calidad de este servicio publico.

Mientras que algunas cooperativas laboran hasta 10 de la noche desde el
centro hasta la zona sur de la ciudad al sector de Huachi Grande, es como de esta

manera se denota la irregularidad del servicio (ver tabla 22).

Bus Urbano
5:30a8:00 Cooperativas
5:30a9:00 Viaflores
5:30a10:00 Totoras

Tabla 8: Horarios
Fuente Elaboracion propia

La tabla muestra los horarios que se efectian en cuanto se refiere al
transporte publico urbano, lo que provoca que los usuarios deben acudir a otros
medios de transporte como taxis e informales entre ellos vehiculos particulares
conocidos como piratas 0 a su vez busetas o furgonetas de servicio escolar los que

terminan con el servicio hasta altas horas de la noche

2.9. Comodidad

En cuanto a este punto se establece que en mayor parte del servicio no se
respeta los asientos preferenciales para: personas embarazadas, o de la tercera edad,
por otro lado, el irrespeto a la capacidad normal del automotor. En horarios criticos
la comodidad estd en segundo plano, asi también existen otros factores que al
usuario le provocan incomodidad, algunos de estos es el propio acceso al bus, ya

que sus escalones estan demasiado elevados, que no cumplen con las normas.

La situacion se vuelve més incomoda aun para las personas con
discapacidad, especificamente a las personas con discapacidad fisica para poder
ocupar el servicio de transporte publico, convirtiéndose en un problema de

accesibilidad lo que implica que no se promueve la inclusién social,
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La comodidad interna deja mucho que desear ya que en el momento del
viaje, la espacialidad entre asientos, el ruido provocado por el esqueleto del mismo
y finalmente el coger y dejar pasajeros no se realizan efectivamente en las paradas
estipuladas para el servicio de transporte pablico urbano de la ciudad, por lo que
esta dificultad de accesibilidad quedaria resuelta con el sistema de transporte tipo

tranvia.

2.10.  Seguridad

En tema de seguridad la imprudencia de los conductores, en respetar las
sefiales de transito, tanto de choferes como peatones ha causado serios accidentes,
sin mencionar los altercados diarios que se dan con las autoridades de transito ya
que en reiteradas ocasiones son victimas de agresiones y hasta atropellamientos es
por ello que se pretende reducir al 50% la siniestralidad para equilibrar la seguridad

vial.

Se identifica también la famosa mancha urbana, es decir los sectores sin
servicio, del transporte publico, los peatones y ciclistas, este concepto tiene relativa
influencia en el simple hecho de no lograr una estructura vial adecuada. En la cual
se permita la integracion de todos y cada uno de los factores que influyen en los

medios de transporte alternativo, junto a la insercién con los peatones.

La manera de lograr una conexion y buen desenvolvimiento en la movilidad
es con la implementacion de paradas que estén a 400 o 500 metros de distancia para
establecer, areas delimitadas netamente peatonales y vias adecuadas para ciclistas

con su respectiva sefializacion.

Conseguir reducir de una u otra manera el consumo energético de

combustibles fosiles es la nica manera de lograr un ambiente sustentable.
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2.11. Tarifa

Bus Urbano
0.30 Tarifa normal
0.15 Adultos mayores
0.15 Estudiantes

Tabla 9: Tarifas de bus urbano
Fuente: Elaboracion propia

Taxi
0.42 usd Tarifa normal dia
0.45 usd Tarifa noche
0.50 usd Tarifa madrugada

Tabla 10: Tarifa de taxis
Fuente: Elaboracién propia

2.12.  Tiempos de viaje

En la mayoria de los casos de cada una de las rutas Sur - Norte se recorre
una distancia de alrededor de 10 km en bus urbano con un viaje de alrededor de 30
minutos como minimo hasta 1 hora 'y 1hora y media en algunas ocasiones esto varia
de acuerdo a los periodos considerados en hora pico, es decir entre las 7:00--- 8:00
12:00—14:00 17:00---19:00 (ver tabla 25).
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Rutas Transporte Publico Horas

del Centro a Huachi Grande 1:00h ----- 1:15h en hora pico
Seminario al Centro 0:30h ----- 0:45h en hora pico
Totoras al Centro 1:00h ----- 1:30h en horas pico

La joya Centro 0:30h ----- 0:45h en horas pico
lzamba Huachi Belén 1:00h ----- 2:00h en horas pico

Tabla 11: Rutas existentes
Fuente: Elaboracién propia

Parqué 2 @

{"Cevallog’ i
/

Ambato

a|

oo

 roe Picaihua

Tréfico en directo « . 1 @

Imagen 32: Tréafico casco urbano
Fuentes: Google maps

Hay que aclarar que los tiempos de viaje estan estipulados y contabilizados
de acuerdo a cada destino, se han contabilizado hasta 4 viajes diarios entre 30 a 45
minutos, lo que se estipula es sin contar con que el trafico sea bajo medio o alto o
cualquier acontecimiento que se de en el trayecto, asi como también el agregar al
menos unos 15 minutos para atravesar el centro y de esta manera lograr completar

un viaje desde la zona norte mas lejana hasta la zona sur de Huachi Grande y sus
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alrededor, esta razon es la que hace que se tomen consensos y valoren cuanto tiempo

pierden los usuarios con el viaje, segun lo siguiente
2.12.1. Tiempo perdido

Por viajes

00:45 minutos

Diario - 00:45 minutos por viaje

Mes - 8 dias

Afio - 96 dias

Entonces el usuario pierde 2:00 hora por viaje ida y vuelta como méaximo,
claro que no todos marcan la misma distancia, asi que pierden 00:45 minutos diarios
minimo lo que significa que el usuario pierde 3 horas al dia y 15 horas a la semana,

con 4 viajes al dia normalmente se pierde 70 dias al afio.
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2.13.  Impacto ambiental

Uno de los conflictos mas grandes del urbanismo es el impacto ambiental,
que se vive en la ciudad de Ambato, esto se da por el incremento del parque
automotor, que no solo son vehiculos particulares, sino una buena parte del
transporte publico, los cuales generan contaminacién por smog, contaminacion
auditiva, contaminacion visual, cada uno de estos factores afecta en la salud de los

usuarios y transedntes asi como también una repercusion infalible en la imagen de

la ciudad.
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Plano 6: Plano contaminacién visual
Fuente: Elaboracién propia




Existen muchos argumentos como el estado de las unidades y el CO2 que
estos producen, en vista de la preocupacion por llegar a una ciudad irrespirable, en
el afio 2013 la ciudad se someti6 a estudios acerca de la calidad del aire en la capital
tungurahuense, determinaron un verdadero problema que la ciudad no hayan
realizado estos estudios mas a menudo. Con los estudio se determina un nivel alto
de contaminacion en el casco urbano de la ciudad, para este estudio se adopto el
muestreo y medicion de Oraqui. La medicion permite clasificar por niveles de la

siguiente manera. (Diario el Telégrafo)

Medida

0al0 Aire Limpio

10a50 Aire Moderadamente Contaminado
50 a 100 Aire Contaminado

100 Aire Muy Contaminado

El estudio presenta el resultado para la ciudad de Ambato, estableciendo un
rango de 18 a 145, al ser el centro de la urbe el sector mas contaminante en horas

pico, es decir se la puede identificar de la siguiente manera.

270 kg Co2
D
g 880km

72kg Co2

D
LJ:--—-—- 1280 km
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Plano 7: Plano contaminacion de buses
Fuente: Elaboracién propia

Sustancias mas daninas

e Monoxido de carbono
e Oxidantes fotoquimicos
e Oxido de nitrgeno

e Dibxido de azufre
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Con el mismo estudio se logra determinar otra de las causas agravantes para la

ciudad que es la contaminacion auditiva, para lo cual la circulacion de los vehiculos

por zonas comerciales es permisible de 65 decibeles en horario diurno y para las

zonas que no son comerciales es de 40 decibeles, con la representacion de que en

la zona comercial de Ambato se ubica en los limites y la no comercial sobre paso

con 10 decibeles. (Diario el Telégrafo)

Imagen 33: Uso de suelo
Fuente: Elaboracion propia
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Mencionar que la ciudad esté libre de contaminacion seria ilogico, uno de los
principales factores que lo ocasiona es el transporte publico (buses urbano) a nivel
general el 84 % de la contaminacion sonora se da en horario diurno y por los bues
urbanos mientras que el 8% lo ocupan las industrias, 4% por construccién y
finalmente el otro 4% no identificado, esta es una de las muestras de que el
transporte publico debe mejorar su tecnologia para a travesar el centro de la urbe
asi como también mejoramiento de las unidades en un 100% para no afectar los

otros sectores.(Diario el Telégrafo, 2014)

2.14.  Fuentes o zonas de atraccion y generadoras de viaje

El uso global del suelo en el casco central ubicado en la plataforma baja de
la ciudad es multiple, por el dia son edificaciones dedicadas al comercio mientras
que en la noche son locales de diversion nocturna y residenciales esto se da a partir
del segundo piso, ya que la industrias se encuentran ubicadas al norte y fuera de
la parte centro. Es evidente que uno de los principales problemas es la poca variedad
de uso, contribuyendo a la distorsion de las tipologias que provocan una evaluacion
del casco central. Las zonas verdes se limitan a espacios ajardinados en los parterres
de las avenidas y en los tres principales parques que posee la ciudad, la plataforma
baja centro ya que en el resto son pequefias areas frente a algunas casas. En este
sentido también se evidencia las principales hitos de la ciudad con los que la gente
se ubica o reconoce mas facilmente en ella; asi también se puede mencionar las
diferentes equipamientos que la componen. Las entidades gubernamentales mas
visitadas son el GAD, la Gobernacion, IESS, BIESS, SENAGUA, Consejo
Provincial, entidades administrativas como bancos o cooperativas; centros de
comercio o de ocio como el Tedfilo Lopez y otros educativos y religiosos como la

catedral de Ambato.

Lo que ha desembocado en el aparecimiento de tipologias no tan ajenas al
entorno, problemas de estructura viaria y movilidad, sistemas de transportacién
alternativa, suelo urbano que no se comunica con el rural y la desconexion de las
periferias y nuevos centros de la ciudad. La ciudad por algunos afios antes del

terremoto, resalta la prevalencia de un solo centro y focos de centralidad como las
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plazas y calles principales, ademas una estructura viaria que tiene fuerza en la

conformacion de diferentes ndcleos de convergencia.

En la actualidad la ciudad estd conformada con un carécter diferente que
son dos centralidades muy marcadas focos de influencia peatonal, que es en algunos
casos de interés comun y otros por sitios exclusivos de traslado, Y la inestabilidad

de nodos representativos mejor enmarcados en hitos urbanos. (ver plano 7).
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Plano 8: Nodos centrales
Fuente: Elaboracion propia
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La conurbacion es un hecho no solo urbano sino ambiental, este
término esté ligado més con la conexion territorial de dos o0 mas ciudades por mas
pequefias que estas sean, por otro lado también funciona como una integracion
fisica como hecho material, integraciones sociales, culturales, politicas y
econOmicas, determinado la integracion por formas de encuentro dadas simultanea
0 cotidianamente, como sucede en la zonas impulsadas por el comercio

determinando un fendmeno diverso. (ver imagen 17).

Este fendmeno claramente no es muy tratado en las ciudades, el cual en la ciudad
de Amato se presenta debido al gran interés en la dindmica de sus polos, con
referencia varios puntos uno de ellos el comercio. Incluso forma proximidades
donde se forman nuevos tejidos sociales los cuales provocan un grave impacto
ambiental descontrolado ya que a largo plazo se ha ido convirtiendo en un
problema.

-------- Ligazén bidireccional

o
4 Guadalajara

Ligazon unidireccional

Avila O
@ 9 Sentido dominante del flujo
Madrid
3 K ) B
4 : —  Lig320nN jerarquica
~{ o | O o
(7 ) o Cuenca Ligazén tangencial
Talavera :
de la Reina Toleco ::
: R —
O ciudadreal

>100 50-100 10-50
(Ocupados desplazados)

t,) Puertollano

.
O Capital Nacional o Capital Regional O Capital Provincial lu) Ciudades > 50.000 hab.

Imagen 34: Conurbacion
Fuente: Ciudad de México

2.15.  Analisis de la plataforma “Central”

2.15.1. Analisis de la conformacion del tejido urbano

Dentro del casco urbano en la plataforma central, la conformacion de tejido
urbano solo en esta zona el tejido adopta una forma rectangular o cuadriculado en

ciertas cuadras, lo que permite un mejor funcionamiento, si bien es cierto su trazado
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estad compuesto con divisiones parcelarias un tanto reducidas lo que en este caso no
se permite una buena visualizacion, al menos esta zona central ha sido reconstruida

o conformada desde el cambio que sufrid, como el terremoto de 1949.

»

§

Piataf_c:}ma i

Imagen 35: Plataforma central
Fuente: Trabajo de titulacién Lorena Vargas

2.16.  Ancho de calles (zona vehicular)

Las zonas peatonales en la plataforma central estan diferenciadas o
distribuidas por dos actividades como el comercio y educacion en este caso las
zonas peatonales son por el comercio informal desarrollado a los alrededores de los

mercados central, artesanal, modelo como se observa en el plano

En cuanto a las zonas vehiculares en el area central, estan las paradas de
buses, estacionamientos especificos y los carriles de circulacion por las vias
principales, las paradas de buses urbanos son una de las causas de
congestionamiento y contaminacion debido a que la mayor parte se ubican a los
alrededores de los mercados de abastos, y no cumplen con la respectiva
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recomendaciones técnicas de estar a 400 m de distancia, en el plano también se
muestra la direccionalidad que mantienen los buses urbanos que acceden a la
plataforma central, son las calles principales las que se encuentran marcadas para

evidenciar la situacion actual y su mejora.

Otro de los procesos de identificacion son los distintos nodos de
convergencia vehicular donde el principal enigma es la poca fluidez del transporte
publico, también estos nodos se convierten en grandes masas a nivel del trazado

urbano ya que las zonas con alto embotellamiento son consecutivas.

Claro esta que asi como existen zonas bastante congestionadas, también hay
otras que no presentan gran dificultad, esto en parte a que no hay presencia el
transito de buses urbanos o que simplemente no son calle principales y mas bien

ayudan al descongestionamiento de la zona central.

Plano 9: Zonas vehiculares
Fuente: Elaboracién propia
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Es de esta manera como se logra entender que el centro de la ciudad de

Ambato necesita un cambio urgen antes que la malla urbana o el trazado urbano

termine por colisionar.

Caracteristicas viales

Materialidad Direccionalidad
Altura de Doble Un solo Uso de Cuencas Zonas . Objetos
Calles Ancho . Calzada Acera . . ) Hitos
edificacion sentido sentido suelo visuales verdes urbanos
Av. Bolivariana 13,16 7 Asfaltada | Cemento | +— Ocio X X X
los Andes 12 3 Asfaltada | Cemento | +— Residencial X X
Luis A. Martinez 6m 5 pisos Asfaltada | Cemento — | Comercial X X X X
Lizardo Ruiz 12,28 5 pisos Asfaltada | Cemento | +—F Residencial X X X
Av. Albornoz 13 3 Asfaltada | Cemento | +—— Residencial X X X X
Av. Unidad
B 14 3 Asfaltada | Cemento | +—* Comercial X X X
nacional
Av. Gonzales .
13 5 Asfaltada | Cemento | +—» Comercial X X X X
suarez
Av. Colombia 20,72 5 Asfaltada | Cementg | +— Comercial X X X
Calle Paraguay 38 4 Asfaltada | Cemento | +—— Comercial X X
Av. Las .
. 12,28 3 Asfaltada | Cemento | +——» comercial X X
Americas
12de .
. 18 6 Asfaltada | Cemento | % comercia X X X
Noviembre
Imagen 36: Caracteristicas viales
Fuente: Elaboracion propia
. -
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Av. Albornoz
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Av. Unidad Nacional
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Av. Gonzales Suarez
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Av. Colombia

Av. Uruguay

7

Edifica
existt

13.1600

Av. 12 de Noviembre

Imagen 37: Levantamiento vias principales
Fuente: Elaboracion propia
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Asi también se analiza como se maneja el trafico de acuerdo al transporte
urbano, clasificando en diferentes rangos como bajo, medio, alto. Dando como
resultado el colisionamiento del servicio de transporte publico en el casco urbano,
(Ver plano 9). Para esto se pretenderia establecer la delimitacion de los perimetros del
casco urbano en donde los buses no pueden ingresar, para evitar el

congestionamiento.

Plano 10: Media de tréafico
Fuente: Elaboracién propia

Por otro lado se plantea un analisis donde se identifican los lugares con
mayor afluencia de personas y puntos de convergencia de acuerdo a las actividades

que se desarrollan. (ver plano 10).
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Plano 11: Convergencia
Fuentes: Elaboracion propia
De esta manera se pretende que a través del planteamiento preliminar de
transporte masivo tipo tranvia, se logre abastecer cada uno de los puntos
estratégicos sin generar contaminacion visual, auditiva, etc. Otro de los analisis que
se plantean es evidenciar los limites del casco histérico o plataforma central, asi
como también las areas verdes, parques, centros comerciales y los mercados de

abasto mas acogidos del centro de la ciudad.
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Plano 12: Centros estratégicos
Fuente: Elaboracion propia

2.17.  Analisis de la eficiencia de la Movilidad en la plataforma central

En la plataforma central la movilidad se divide en vehicular y peatonal, a

nivel vehicular la situacién se convierte en un verdadero problema debido a los
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atascos y concentraciones masivas de buses en ciertos sectores, esto se da no solo
por diferentes polos de atraccion en donde se generan actividad sino a las vez por
las estaciones o paradas, en donde no se respeta el tiempo maximo de parqueo,
destacandose que la mayor parte de las rutas de trasporte publico pasa por las
mismas zonas como son el Parque 12 de Noviembre, por el Parque Pedro Fermin
Cevallos, Mercado Modelo y en ningin momento se ha pensado en una
descentralizacion de este sistema para mejorar el servicio, claro que la otra parte
ocurre de una u otra forma por el proceder de los usuarios y la caracterizacion de

los viajes dentro de la ciudad.

En los perimetros del casco urbano de la ciudad de Ambato se estima
alrededor de 4 viajes como minimo dentro de esta, contemplando que la mayoria
de viajes estan enfocados hacia la zona centro, lo que corresponde mas
contaminacion y congestion de este medio de trasportacion urbana, para comprobar
lo antes mencionado se trata un tema importante como la huella de carbono del
transporte, de acuerdo a ciertas discrepancias en medios de transporte ecoldgico,
alternativos se encuentran inmiscuidos, el bus urbano, el tranvia y la bicicleta, si
bien es cierto el bus urbano es un modo de movilidad en gran parte de ciudades,
este, ya no es lo suficientemente eficiente, lo que hace del servicio poco
conveniente, ya que en territorio para movilizar a mas personas se necesitan mas
autos lo que implica mas trafico, polucién que llega a punto de tener ciudades
irrespirables a continuacion una muestra de la diferencia que se lograria al mantener

la idea de un sistema mas limpio, con mayor capacidad.

2.18.  Zonas de paradas buses urbano

La ubicacion de paradas en la plataforma central no cumple con las
especificaciones técnicas, en el parque 12 de Noviembre se evidencia 3 paradas las
cuales no estan a 400 m de distancia, solo con visualizar se puede entender que no
existe ni la mas minima programacién de estas, por lo mismo la decadencia de estos

espacio.
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Plano 13: Zonas de paradas bus urbano
Fuente: Elaboracién propia

2.19.  Secciones transversales viales

La representacion de estas secciones transversales de la ruta del tranvia, en
este planteamiento preliminar Segun este levantamiento previo se logra identificar
con claridad las caracteristicas de cada una de las vias a intervenir.
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2.19.1. Tramo |

El primer tramo de andlisis est4 ubicado en la plataforma sur mas alta de la
ciudad de Ambato, en frente del coliseo de los deportes, que establece la circulacion
por la Av. Bolivariana que salva el traslado de las personas desde este punto hasta

el centro de la ciudad.

2.19.2. Tramo |l

Atraviesa el centro de la ciudad por el parque Cevallos con una parada
intencional, ya que de esta manera se logra cubrir el centro histérico y sin irrumpir
en este. De esta manera la linea circular en la zona centro solo hace una parada para

luego continuar con el recorrido hasta la Av. Lizardo Ruiz.

2.19.3. Tramo Il

Cubre la ruta por la Av. Lizardo Ruiz y en esta misma via se encuentra un
espacio libre el cual es parte de una transformacién para ser la estacion general del
tranvia. También se pretende que dentro de esta estacion se logre la acogida de

buses urbano que son los alimentadores del sistema plateado.

2.19.4. Tramo IV

Lo largo del recorrido de la linea circular atraviesa diferentes equipamientos
publicos de gran afluencia y de esta manera llega hasta el Gltimo tramo el cual
también realizar una parada cerca de la Universidad Técnica de Ambato y el terreno

del terminal terrestre.
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Imagen 38: Tramo 1
Fuente Elaboracion propia




Tramo 2
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Imagen 39: Tramo 2
Fuente: Elaboracion propia
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Tramo 3
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Imagen 40: Tramo 3
Fuente: Elaboracion propia
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Tramo 4
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Imagen 41: Tramo 4
Fuente: Elaboracion propia
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2.19.5. Red de Inclusiones Conceptuales

Estas gréficas estan destinadas a establecer cuales son los ambitos en que
estd enfocado el trabajo de fin de carrera, comprendiendo cada uno de los

conceptos, los cuales en ocasiones determinan el tratamiento que se deba seguir.

URBANISMO
MOVILIDAD

TERRITORIO
URBANO MOVILIDAD

URBANA

MODELO CIUDAD
COMPACTAY
DISPERSA

TRANSPORTE
ALTERNATIVO

v

Variable Independiente Variable Dependiente
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2.20. Fundamentacion tedrica

2.20.1. Urbanismo

“Solo cabe progresar cuando se piensa en
grande, solo es posible avanzar cuando se mira
lejos.”

José Ortega y Gasset (1883-1955),

Filésofo y ensayista espafiol

El término urbanismo nace de una antigua ciudad llamada sumeria Ur, la
cual estuvo ubicada al sur de Mesopotamia. Enfocado a la planificacion y
ordenamiento de la ciudad, el urbanismo en si, es la que se encarga de estudiar a las
ciudades, tal vez dificil de establecer por qué nacen, pero al ver una la reconocemos,
de esta forma abarca muchas disciplinas en donde se encuentran todos los sistemas

urbanos los cuales pueden enfocarse desde diferentes aspectos

""Después del siglo XX es cuando el urbanismo sufre una transformacion
basada en posiciones neoliberales y los distintos planteamientos ecoldgicos
tratando de incorporar una ecologia social, reduciendo en gran parte el efecto
que podrian tener los asentamientos humanos en el ecosistema, otras de las
realidades del urbanismo es que actualmente esta basado en el sector
inmobiliario” . (Lfebvre, 1969) es asi como la demanda de necesidades interviene
de forma negativa en cuanto no se pude acceder a servicios dignos o equipamiento,
asi como también la facilidad de movilizacion de un sitio a otro sin reducir el tiempo
para el desplazamiento al trabajo, de igual forma los efectos negativos del trafico
motorizado o el incremento de la inseguridad

“lo urbano ya no estd Unicamente en las ciudades.” (Lefebvre, 1969) las
situaciones actuales de la mayoria de ciudades a nivel mundial mantienen
constantes desarrollos en su trazado urbano es por ello que aquellos que se creian
rurales resulta que, ahora es parte de lo urbano, como explicarlo, en algunos casos

se da la conformacion de dos centros como es la realidad actual de la ciudad de
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Ambato, uno al norte, otro al sur, estas situaciones son las que se generan desde
hace algunos afios atras, es por ello, que las necesidades humanas se incrementan
mas y de esta manera es como se logra comprender que lo rural ya es urbano porque
son espacios o lugares que mantienen actualmente todos los servicios, con una

economia muy parecida a la del centro de las ciudades.

El concepto de urbanismo es mucho mas grande, entonces el urbanismo esta
contextualizado de forma general analizando las ciudades, ya que hoy en dia no
solo son pequefios pueblos ni medianos, sino mas bien se han convertido en grandes
ciudades con la consideracion de areas metropolitanas, lo cual hace que se
cohesione aun mas el poder de planificacion a nivel de las urbes eso sin tomar en
cuenta su topografia y su conformacién, claro esta que el damero y la conformacion

en cuadricula han sido por afios una de las mayores funcionalidades de las ciudades.

El interés del urbanismo nace en funcion del ser humano buscando un
espacio para vivir, sitios de recreacion y especialmente la necesidad de movilizarse;
en cuanto a distancias se refiere, hace algunas décadas solo eran pequefios pueblos,
las distancias no eran mayores, lo que hacia que las personas puedan movilizarse a
pie, como peatones, pues a partir de este analisis resultan otros términos como la
movilizacién y ¢cdmo nace esto? Esto nace debido al desarrollo y crecimiento de
los que antes eran considerados como pueblos, que ahora son, pequefias ciudades,
estas con algo de atraccion comercial en el centro de la urbe, provoca el interés y la
atraccion, lo cual ha hecho que las personas se mantengan cautivados por la vida en
la ciudad. Mucho de esto acarrea el mal concepto de buscar mejores oportunidades;
pues en sus inicios las ciudades mantuvieron como respuesta la proporcién de
servicios publicos, para una mejor calidad de vida, lo que ocasiona que despues de
unos afios el interés de diversos grupos de ciudadanos, ejerzan apropiacion sobre el
territorio que no estuvo planificado, ocasionando asi que se dé una calidad de vida

no tan decente, produciendo desconexiones en el trazado urbano.
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2.20.2. Territorio urbano

El territorio urbano es aquel que expresa la mayor parte de las
complejidades que se han vivido estos ultimos afios, de acuerdo con las diferentes
politica en cuanto la gestion y la necesidad del habitad que en este caso seria urbano
dentro del territorio, al definir a este como el ambito espacial de un sistema
netamente particularizado, al ser uno de las detonantes para los desafios y
contradicciones que enfrenta las politicas de desarrollo urbano enfocados también
en la parte econémica o cultural lo que hace que el mayor porcentaje de usuarios
tenga que buscar vivienda en las zonas periféricas de la ciudad, debido a que no
puede pagar unaen el &rea central es asi como se retinen muchos de los paradigmas
que envuelven al desarrollo urbano para nuevamente enfocarse en otra

problematica.

La dotacion de todos los servicios basicos desde la centralidad hasta la
periferia y uno de ellos es la movilidad caracterizado de una forma mas cuantitativa
y cualitativa identificandose viaje /usuario que realizara en diferentes tiempos y
espacios, en un sistema urbano en cuanto a analisis de movilidad sobre las redes de
transporte publico o privado conjuntamente con los modelos de transporte, la
movilidad es una de las consecuencias del urbanismo lo que provoca la existencia
a una demarcacion como ciudad dado que la mayoria de ciudades dispersas a
resultado favorecida contradictoriamente gracias al incremento masivo del vehiculo

particular.

Para los afios 60 los esfuerzos de los planificadores especialmente en Espafia
existia una vision totalmente errénea de lo que era realmente la movilidad con la
eliminacion total del tranvia y las lineas férreas, al promover el incremento de la
infraestructura viaria debido a la demanda de vehiculos de manera excesiva hasta

el 2003 que el parque automotor alcanzo ventas elevadas.
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2.20.3. El modelo de ciudad compacta o difusa y su impacto ambiental

El concepto sobre sostenibilidad urbana determina que “El ritmo actual de
emisiones de esmog derivadas del transporte nos aleja, cada vez mas, del
compromiso adquirido en el protocolo” (Kioto, 2003) Las ciudades europeas han
insistido en la propuesta de un modelo de ciudad mucho mas compacta,
advirtiéndose de los graves inconvenientes de la urbanizacion dispersa, difusa o
desordenada. Entre ellos, el impacto ambiental, la segregacion social, construccion
y mantenimiento de las infraestructuras inteligentes, prestacion de los servicios

publicos.

Documentos claves para entender la importancia de las ciudades en la
busqueda de un desarrollo equilibrado y sostenible del territorio, son las estrategias
territoriales que plantea la mayoria de la ciudades, la necesidad de incluir enfoques
integrados en las politicas urbanas, y de prestar especial atencién a los barrios
desfavorecidos, apostando nuevamente por desarrollar politicas integradas y
verdaderamente multisectoriales, la creacién de espacios publicos de calidad, la
modernizacion de las redes de infraestructuras, la mejora de la eficiencia energética,
la innovacion proactiva y las politicas educativas, el fomento del trasporte urbano

eficiente y asequible.

En Espafa durante el periodo de auge, el desarrollo urbano disperso, frente
al de caracter compacto, con muchos metros cubicos de edificacion sobre antiguos
cinturones verdes y areas residenciales o de servicio con escasa densidad, a lado de
estos nuevos desarrollos se sitia frecuentemente la realidad de un espacio
periurbano en el que existen piezas de ciudad que se alojan en puntos alejados,
atraidos por los grandes ejes viarios, en operaciones muchas veces ajenas a lo que
cabe entender como un planeamiento territorial, porque este fendmeno de la
urbanizacion dispersa separa piezas y funciones urbanas que solo se conectan a
través del transporte, desentendiéndose de la conservacion y mejora de la ciudad, y

de esta como un verdadero proyecto de vida colectivo.
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En lo que concierne a los sistemas urbanos tampoco cabe apelar
simplemente al urbanismo ecoldgico, o a la construccion, actualmente es un tema
por el cual se pelea al intentar hacer que desde los inicios se lleve una mentalidad
de conservacién y cuidado del medio ambiente y asi los procesos de mejora del
resto de la infraestructura como el sistema viario que influye en el sistema de

transportacién publica. (Carrién, 2008)

2.3.4. Movilidad

El término “movilidad” puede tener significados diferentes. Asi, la movilidad
urbana, en su sentido mas amplio, trata la caracterizacion cuantitativa y cualitativa
de como se movilizan las personas, que pueden tomar distintos modos de transporte
y que los viajes pueden atender a una motivacién diversa para su realizacion, se
entiende facilmente la importancia para el planificador de transporte tiene el analisis
descriptivo de la movilidad urbana, asi como la necesidad de relacionarlos con
variables de planeamiento urbano, si se trata de predecir situaciones futuras o de
explicar el comportamiento actual de la demanda de transporte en un sistema

urbano,

“Permite analizar el pulso urbano de la ciudad en cuanto a transporte se
refiere. Asi, la implicacion directa del urbanismo en relacion a localizacion de
actividades, intensidades de uso (poblacién y empleo) o al propio disefio del
sistema viario o de transporte publico, se pone en evidencia con este tipo de
herramientas, pues se muestra la capacidad del sistema para acoger la movilidad
generada. Dicho de otra forma, la movilidad es una de las consecuencias del
urbanismo”. (Carrion, 2008)

Se entiende de esta forma que las personas marcan a diario sus rutas y las
mas frecuentes son de la casa al trabajo y a la escuela por las cuales se forman dos
rutas una de ida y otra de retorno, al ser las méas conocidas se forman los distintos
sistemas como el urbano y de transporte que es el que en este caso se evalla puesto

que tanto estos hitos estan ubicados o fueron ubicados de acuerdo al planeamiento
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de la ciudad, establecidos por simple légica o conveniencia, otros sistema funcionan
y muchas de la veces como esta programados causan inconvenientes como el

ejemplo mas evidente que es el trasporte publico.

2.3.5. Movilidad urbana

Décadas atras especificamente en los 80 — 90 del siglo xx con el intenso
cambio de la politicas enmarcadas en una gran transformacion de las economias
comenz6 con crisis en el transporte publico debido al crecimiento de la
motorizacion individual con vehiculos privados, el incremento de la congestion
vehicular, y en especial el decrecimiento de la calidad del servicio publico frente a
las nuevas modalidades de transportacién. Esto también ligado a la costumbre o
habitos de las personas en cdmo se movilizan, muy pocos a pies o0 en bicicleta y

muchos mas de los que deberian en vehiculo particular.

Otra de las politicas econdmicas que se suma a este proceso es la
dolarizacion que facilito la obtencion de un vehiculo privado por el aumento del
poder adquisitivo de su salario para adquirir bienes importados, las grandes
facilidades de tener vehiculo puerta a puerta, servicio escolar puerta a puerta y
transporte publico en la via principal ocasionan que gran parte de la sociedad se
vuelva comoda a no caminar, generando situaciones adversas como los conocidos
“trancones” que pueden ser facilmente resueltos por la falta espacio para soluciones

viales y la escasez de recursos econdmicos para esto.

Si el transporte publico decrecid en su calidad a su vez genero un incremento
de taxis, busetas, furgones o tipos de transportacion informal también producto del
incremento de la tasa de desempleo, que llego a tener un peso econémico importante
y hace que la sociedad oriente la funcién laboral hacia actividades informales

cambiando en gran parte los patrones de vida y movilidad.
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Los cambio de los patrones de vida hace que su residencia se extienda hasta
las periferias y crezcan las delimitaciones de las ciudades con forma urbana que
exigen el uso del vehiculo particular deslindandose el transporte publico en
diferentes zonas, algunas por la baja densidad y otras por la mala accesibilidad

debido a la calidad de la infraestructura viaria.

El servicio de transporte publico, de los afios 20 y 30 de siglo XX, era a
través de buses y tranvia en algunas ciudades ya para los afios 40, después de
desaparicion del tranvia eléctrico que tenia un buen concepto ecoldgico para las
ciudades, el medio de trasportacion en buses se incrementa y esta regido por una
tarifa fija aunque variaban de acuerdo a la crisis econémica que se podia 0 no vivir
en diferentes épocas estas medidas correctivas en cuanto a la tarifa nunca estuvo
acorde a la calidad del servicio y la oferta y demanda por lo tanto adquiere buses,
mejora del servicio y crecimiento de rutas hacia la periferia, resultara dificil para
producir equilibrios saludables al mejorar las condiciones de los sectores y las

condiciones de vida urbana.

El transporte publico nacié en Europa base a la necesidad de movilidad
durante la revolucion industrial cuando debido al crecimiento de las ciudades se
volvié imprescindible un sistema de circulacion urbana para transportar a la
poblacion al trabajo, a los acontecimientos sociales culturales y deportivos, ir de
compras o realizar cualquier otra actividad en la que se necesitara algun
desplazamiento de un punto a otro. Actualmente este servicio puede ser urbano o
suburbano, al que accede mediante el pago de una tarifa fija y cuenta con servicios

regulares como rutas sefialadas, horarios establecidos y paradas especificas.

La idea de sostenibilidad en los modelos urbanos conlleva la interrelacion
de las actuaciones territoriales que al parecer aln existen algunas falencias con la
configuracion de la ciudad y los elementos ambientales, paisajisticos, que de algin
modo con el pasar de los afios cada uno de estos temas se estan tergiversado y en
algunas ocasiones suena trillado el hecho de tratar que una ciudad sea sostenible
con una vision de futuro y que tendra que atravesar varios procesos que no es
posible actuar en una parte del mosaico urbano, sin tener en cuenta las repercusiones

en el resto de los ambitos considerandose que la imagen de una ciudad, mantiene
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una gran correlacion espacial de la forma en la que se manejan las conexiones en la
parte urbana y periférica asi como la forma en que estas puedan estar tan cerca de

cada una de las actividades, de cada elementos o sistema de la ciudad.

2.3.6. Transporte Alternativo

2.3.6.1. Tranvia

Los primeros sistemas de transporte ferroviario a nivel mundial data de
1807, creados Yy establecidos por a la necesidad de transportar la mercaderia, este
primer sistema se desarrolla de una forma peculiar con carruajes pero tironeados
caballos, era un sistema que funcionaba de maravilla para esa época, pues se
desencadena en una gran forma de hacer tecnologia Ilevandose a otras grandes
ciudades como Nueva York, y en1858se inauguran las primeras lineas
en México, La Habanay Santiago, ademas de Rio de Janeiro, Buenos

Aires, Callao y Lima.

Esta que era conocida como una de las nuevas tecnologias para estas
décadas, se llega a implementar hasta en Francia, Espafia y Alemania con dos
caracteristicas del tranvia. La traccion animal lo cual era impresionante debido a
que de esta forma se podia jalar mucho mas peso y este sistema a la vez trabajaba
de una forma mas energética ya que trabajaba sobre rieles, carriles y no sobre
neumaticos, con el afan de mejorar el funcionamiento se implementa los
ferrocarriles a vapor los cuales no llegaron a tener éxito debido a la cantidad de
humo que emitian salvo la experiencia de transitar por el campo en donde si daba
resultados favorables. Para 1879 se implementa la primera red de tranvias eléctricos
en Berlin con otro impulso demostrandose finalmente en 1887 que la mejor manera

de impulsar el tranvia era a través de la electricidad.

A partir de 1910 se da la famosa edad de oro y para el siglo xx el primer
sistema de tranvia a traccion animal habia desaparecido en las mayoria de la

ciudades europeas y dado que las carreteras y los pasajeros se incrementaba y
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teniéndose en cuenta que ese sistema fue el principal medio de transporte urbano
y, el poco desarrollo de los autobuses que tenian en ese entonces, Yy el sistema de
vehiculo particular con cupo limitado, pero esto fue por muy poco tiempo ya que
en 1935 ya el automotor estaba al alcance de la mayor parte de la poblacidn esto
queria decir que el sistema de traccion animal desaparecié por completo y los

autobuses cobraron vida.

Es asi como las ciudades europeas llevan a una gran saturacion de vehiculos
y un tréfico cada vez mas intenso, una problematica se presenta aqui ahora dando,
un llamado de atencién por varios factores lo que implica grandes estudios, los
cuales arrojan como resultados unos l6gicos otros cientificos. Determinado
claramente la pérdida de un sistema energético el incremento brutal del trafico y

que realmente las ciudades son construidas para los vehiculos.

Muchos de los cambios y el control del sistema logran que la mayoria de
los tranvias que funcionan estén conectados a la red de ferrocarriles en las cuales se
pueden utilizar las mismas simbologias y sistemas de proteccién y control para un

correcto funcionamiento.

La primera implementacion del tranvia en las ciudades, y su
funcionamiento con la traccién animal, fue un buen resultado para las grandes
ciudades, claro que no podemos olvidar los avances de la tecnologia, dandose mas
a delante el tren a vapor, que fue el nuevo modelo de tranvia, mientras las décadas

pasaban este sistema se modernizaba cada vez mas.

Es asi como podemos hacer una vision local, en el Ecuador no se ha logrado
tener una modernizacion en cuanto al sistema ferroviario, a pesar de esto es en la
ciudad de Ambato es considerado como la columna vertebral. A diferencia de sus
otras ciudades mas grandes como Guayaquil, Quito, Cuenca, Ambato, se
caracteriza asi por las lineas del ferrocarril atraviesa de forma interna, asi fue por
afos el sistema de movilizacién externa de las ciudades, especial de la ciudad de

Ambato debido a sus grandes pendientes y los limites de la ciudad con el rio.
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Sefialamiento de variables

2.3.6.2. Variable Independiente

e Modelo De Ciudad Compacta y Difusa

2.3.6.3. Variable dependiente

e Transporte Alternativo

2.3.6.4. Hipotesis

e Si se analiza el trazado urbano de la ciudad de Ambato, entonces se podra

realizar una propuesta preliminar del sistema de transporte alternativo tipo

tranvia.
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CAPITULO 11l

Metodologia de investigacion

3.  Enfoque de la Investigacion

La investigacion tiene un enfoque cuantitativo — cualitativo

Cuantitativo porque se usa la recoleccion de datos para probar hipétesis con
base en la mediacién numérica y el analisis estadistico, para obtener los resultados
motivo de andlisis se precisa el planteamiento de hip6tesis a comprobarse previa a
la recopilacion de datos a través de la observacion y la encuesta al fragmentar datos
en partes para responder al planteamiento del problema con un patrén predecible y
estructurado acorde al proceso para generalizar resultados de forma logica con
razonamiento deductivo. Es cualitativa porque se aplicara técnicas de investigacion
con enfoque cualitativo como las fichas de observacion, efectuacion de planos y
esquemas, con la légica inductiva, reconocimiento de valores, es proximay cercana

del contacto del investigador con el objeto de estudio.

3.1. Campo
La investigacion se desarrolla en la Provincia de Tungurahua en el Cantdn
Ambato dentro de su territorio urbano con un diagnostico técnico y espacial de su

trazado urbano.

3.2. Bibliografica

Analizado cuales son los requerimientos de la investigacion se determinan
los instrumentos como fichas documentales y bibliograficas y si fuere el caso
cartografias las que determinan los aspectos esenciales para apoyar el diagndstico

del territorio urbano.
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3.3. Descriptivo

Porque mantiene el caracter social, que apoya la forma de distribucion del espacio
y funciones las cuales son respaldadas en el diagnéstico del territorio urbano de la

ciudad de Ambato, en la funcionalidad de zonas, espacios, y estructura viaria.

3.4. Exploratorio

Porque sondea un problema en este caso a la funcionalidad del tejido urbano de la
ciudad.

3.5. Poblacion y muestra

La poblacién del Canton Ambato es de 329.856 habitantes, Sin embargo
para este trabajo de investigacion, se ha tomado en cuenta la zona urbana con un
total de 165.185 habitantes, especificamente en las paradas de mayor convergencia
contando que se abarcaria entre 25 y 30 personas en la paradas mas importantes, las
cuales estan ubicadas en el casco urbano de la ciudad de Ambato. Debido al tamafio
de la poblacién que es mayor a 1000 se trabaja aplicando la formula que determina

el tamano de la muestra.

k""l*p*q*m

(B"5*(N-1))+k"**p* g

N: es el tamafio de la poblacién o universo

(NUmero Total de posibles encuestados).

K: es una constante que depende del nivel de confianza que asignemos. El nivel de
confianza indica la probabilidad de que los resultados de nuestra investigacion sean
ciertos: un 95,5 % de confianza es lo mismo que decir gue nos podemos equivocar
con una probabilidad del 4,5%.
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K 1,15 1,28 ||1,44 |1,65 ||||1,96 |2 2,58

Nivel de confianza 75% ||80% ||85% [|90% |[||95% |/95,5% ||99%

e: es el error muestral deseado. El error muestral es la diferencia que puede haber
entre el resultado que obtenemos preguntando a una muestra de la poblacién vy el

que obtendriamos si preguntaramos al total de ella.

p: es la proporcion de individuos que poseen en la poblacién la caracteristica de
estudio. Este dato es generalmente desconocido y se suele suponer que p=g=0.5 que
es la opcidon més segura.

g: es la proporcion de individuos que no poseen esa caracteristica, es decir, es 1-p.

n: es el tamafio de la muestra (nimero de encuestas que vamos a hacer).

A continuacion se detallan se aplica la formula

N: 2500 K:2 E:5 P:0.5 Q:0.5= 345 esel tamafio de la muestra

(Fuente:https://www.feedbacknetworks.com/cas/experiencia/sol-preguntar-calcular.html, 2017)
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3.6.
3.6.1.

Matrices de operacional de variables

Modelo de Ciudad Compacta y Difusa

conceptualizacion Dimensiones Indicadores items basicos Instrumentos
Es una caracterizacion que e Usos e Fichas técnicas
se da a la conformacion del . e Vias Planos y
e Territorio i
territorio que han sufrido las * nodos Cartografia
ciudades en la organizacion
de sus usos y equipamientos
a lo largo de los afios de . .
e Influencia y | e enfoque social ¢ Encuestas
acuerdo a la necesidad .
y necesidad del
capacidad de la poblacion. -
servicio
Tabla 12: Variable independiente modelo ciudad compacta y difusa
Fuente: Elaboracion propia
3.6.2. Transporte Alternativo
conceptualizacion Dimensiones Indicadores items baésicos Instrumentos

Es considerado un término

general para evaluar

distintas formas de
movilizacion en favor del
medio ambiente como la

movilizacion en tranvia

e caracteristicas

de un tranvia

e Sistema de

implantacion

e Aspecto y
materialidad
e Dimensiones
seguridad vy
accesibilidad

e Vinculacién con

el territorio

Ficha bibliografica

Ficha técnica

Tabla 13: Variable dependiente transporte alternativo
Fuente: Elaboracién propia
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CAPITULO IV

4. Analisis e interpretacion de resultados

4.1. Encuesta

Como técnica cualitativa cuantitativa se utilizé con los usuarios que utilizan

frecuentemente el sistema de transporte publico.

4.2.La observacion

Es una técnica cualitativa y cuantitativa, se aplicd para evaluar la funcionalidad de

los elementos urbanos de la ciudad de Ambato.
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4.3.Plan de recoleccion de datos

Preguntas Bésicas

Explicacion

¢Para qué?

Para lograr los objetivos de la investigacion

¢De qué persona u objetos?

Usuarios frecuentes del transporte urbano de la

ciudad de Ambato

¢ Sobre qué aspectos?

Modelo de ciudad compacta y difusa

Transporte alternativo

¢Quién? Cristina Fernanda Duque Jacome
¢Cuando? Mayo 2015 hasta octubre 2016
¢Donde? Casco urbano de la ciudad de Ambato
¢ Cuantas veces? Una vez

¢ Qué técnica de recoleccion?

Encuestas y fichas de observacion

¢Con que?

Cuestionario estructurado y ficha técnica.

¢En qué situacion?

En los puntos estratégicos y de mayor

convergencia.

Tabla 14: Plan de recoleccion de informaciéon
Fuente: Elaboracién propia
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4.4 Validez y confiabilidad de los instrumentos

La validez estd determinada por la aplicaciéon de la técnica “juicio de
expertos” con la visualizacion de que la esencia del objeto en estudio llegara mas

alla de los que expresan los nimeros

La confiabilidad se determina con la aplicacion de una prueba piloto dirigida
un grupo de personas como el escogido.

4.5.Plan de procedimientos de la aplicacién de la informacion

Los datos obtenidos se transforman a resultados mediante estos procedimientos:

e Revision critica de la informacion recogida, esto quiere decir se tamizara la
informacion defectuosa, contradictoria, incompleta, etc.

e Repeticion de la informacion con el fin de corregir fallas de contestacion

e Tabulacion o cuadros para la hipétesis.

e Estudio estadisticos de los datos para presentar los resultados.

4.6.Analisis he interpretacion de resultados

e Andlisis de los resultados estadisticos destacando relaciones fundamentales
de acuerdo con el objetivo y la hipotesis.

e Interpretacion de los resultados

e Comprobacion de la hipotesis

e Conclusiones y recomendaciones
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4.7.Encuesta dirigida a usuarios frecuentes que se movilizan en el sistema de
transporte urbano

1. ¢Usa con frecuencia el Trasporte Publico?

Alternativas # Encuestas % Respuestas
Sl 320 93%
NO 25 7%
TOTAL 345 100%

Cuadro 1: Resultados pregunta 1
Fuente: Elaboracién propia

éUsa con frecuencia el Trasporte Publico?

mS| mNO

Gréfico 1: Resultados pregunta 1
Fuente: Elaboracion Propia

Analisis e interpretacion

En la primera pregunta queda demostrado que el 87% de la poblacion utiliza con
frecuencia el transporte publico como el bus lo que nos permite evidenciar que este
necesita un cambio adecuado para satisfacer las necesidades de los usuarios,

mientras que solo el 13% se moviliza en transporte privado.
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2. ¢Cree que el sistema de transporte es suficiente y eficiente en la ciudad de
Ambato?

Alternativas # Encuestas % Respuestas
Sl 75 22%
NO 270 78%
TOTAL 345 100%

Cuadro 2: Resultados pregunta 2
Fuente: Elaboracion propia

éCree que el sistema de transporte es
suficiente y eficiente en la ciudad de Ambato?

mS| mNO

Gréfico 2 : Resultados pregunta 2
Fuente: Elaboracién propia

Analisis e interpretacion

En la segunda pregunta de la encuesta, los 345 encuestadores, se ven
inconformes con la eficiencia del Transporte urbano lo que también sustenta la
posibilidad de mejora, siendo que el 78% ratifica que no es suficiente ni eficiente,
contra solo un 22% que lo afirma.
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3. ¢Cree que el Transporte Publico actual en la ciudad es seguro y confiable?

Alternativas # Encuestas % Respuestas
Sl 33 10%
NO 312 90%
TOTAL 345 100%

Cuadro 3: Resultados pregunta 3
Fuente: Elaboracion propia

éCree que el Transporte Publico actual en la ciudad es
seguro y confiable?

mS| mNO

Gréfico 3: Resultados pregunta 3
Fuente: Elaboracion propia

Analisis e interpretacion

Gran parte de la poblacién corrobora que 90% asimila que el transporte no
es seguro ni confiable lo que le da al planteamiento otra condicionante, mientras
solo el 10% dice que si.
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4. ¢Qué tipo de transporte usa para sus actividades cotidianas?

Alternativas # Encuestas % Respuestas
Publico 230 67%
Privado 115 33%
TOTAL 345 100%

Cuadro 3 : Resultados pregunta 4
Fuente: Elaboracion Propia

¢Qué tipo de transporte usa para sus actividades
?

ES| mNO

Gréfico 4: Resultados pregunta 4
Fuente: Elaboracion Propia

Analisis e interpretacion

En la cuarta pregunta de la encuesta, los 345 encuestados se inclina al uso de

los buses urbanos, debido a que el 67% evidencia que se moviliza en

Transporte publico, mientras que el 33% lo hace en auto propio.

100



5. ¢Piensa que la ciudad necesita mejorar el sistema de transporte publico,
aumentando la capacidad y seguridad?

Alternativas # Encuestas % Respuestas
Sl 280 81%
NO 65 19%
TOTAL 345 100%

Cuadro 5: Resultados pregunta 5
Fuente: Elaboracion Propia

épiensa que la ciudad necesita mejorar el sistema de
Transporte, aumentando la capacidad y seguridad?

mS| mNO

Gréfico 5: Resultados pregunta 5
Fuente: Elaboracién propia

Analisis e interpretacion

Los usuarios afirman que se necesita un cambio, ya que estadisticamente el 81% de

la poblacion manifiesta que si, solo el 19% dice que no.
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6. ¢De los siguientes tipos de transporte publico alternativo conoce?

Alternativas # Total Encuestas
Tren Tram 74 345
Eco Bus 98 345
Tranvia 173 345
TOTAL 345

Cuadro 6: Resultados pregunta 6
Fuente: Elaboracién propia

%
Respuestas
21%
28%
50%
100%

¢De los siguientes tipos de transporte publico alternativo
conoce?

B Tren Tram M Tranvia M Eco Bus

Gréfico 6: Resultados pregunta 6
Fuente: Elaboracién propia

Analisis e interpretacion

En la sexta pregunta de la encuesta, los 345 encuestados difieren en conocer

0 no los sistemas de transporte masivo es asi como 28% conoce el eco bus, porque

realizan una asociacién con el bus urbano, 50% conoce el sistema de tranvia

mientras que solo el 22% el Trem Tram, lo que nos indica que la poblacién

asimilaria una implantacion como esta.

102



7. ¢Cree que la implantacion de un sistema de transporte masivo tipo tranvia,

mejoraria el tréfico de la ciudad de Ambato?

Alternativas # Encuestas % Respuestas
Sl 300 87%
NO 45 13%
TOTAL 345 100%

Cuadro 7: Resultados pregunta 7
Fuente: Elaboracion propia

¢ Cree que la implantacion de un sistema de transporte
masivo tipo tranvia, mejoraria el trafico de la ciudad de
Ambato?

mS| mNO

Gréfico 7: Resultados pregunta 7
Fuente: Elaboracién propia

Analisis e interpretacion

En la séptima pregunta de la encuesta, los 345 encuestados estan de acuerdo
a que exista un cambio y mejoramiento, es decir el 87% a firma que si aceptaria la
implantacion del tranvia y solo 13% que no seria la solucién, lo que significa que
por parte de la poblacion si tiene aceptacion.
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Ficha bibliografica

Aspectos y materialidad

Aspectos de Capacidad de franqueamiento
* Pendientes de hasta 13%.

Gracias a su motorizacion y a la adherencia de sus
neumaticos, el Translohr puede superar pendientes
de hasta 13% en plena carga.

Aspectos Capacidad de insercion
» Radio de giro de 10.5 metros en linea y en el
depdsito, con voladizos muy reducidos.

£

El corto radio de giro (10.5 metro al riel, sea cual
sea la longitud del vehiculo) permite una insercién
sencilla en calles estrechas con &ngulos cerrados.
Esta  capacidad evita igualmente  los
procedimientos de  expropiacion y las
adquisiciones inmobiliarias y reduce la superficie
al suelo necesaria para las dimensiones de los
talleres y depdsitos de los tranvias.

Materialidad
Aluminio

4T3 1-0m-

Composicidn
 Establece Escala humana
Humana: altura 3.12m, anchura 2.20m.

\ 3 médulos
\ 4 médulos
5 médulos
‘[INN HjjN NN N[N RSP “gEEs

IEE EjE EjjE EjjE EjE E=j}

46 m

Tabla 15: Aspectos y materialidad
Fuente: Elaboracién propia
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Ficha bibliogréafica
Dimensiones de seguridad y accesibilidad

Accesibilidad
Piso bajo integral, altura de 25 centimetros desde suelo. El piso bajo y llano del

Tranvia permite un acceso directo desde una altura minima (acera-muelle 23 cm).

El impacto visual de las estaciones ofrece una sensacion de fluidez horizontal en

ciudad por medio de plataformas bajas e insertadas en su alrededor.

«@—_|

' q

Esquema movilidad de un bus urbano

— 004 o060
v v v

—o T

v

Esquema movilidad de dos sistema bus vs tranvia

Esquema movilidad plataforma segregada

Tabla 16: Dimensiones de seguridad y accesibilidad
Fuente: Elaboracion propia
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Ficha técnica
Vinculacion con el territorio

Territorio

Parada

Rieles

Esquema movilidad en vias compartidas

Esquema movilidad plataforma segregada

Tabla 17: Vinculacién con el territorio
Fuente: Elaboracién propia
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4.8.Analisis fichas bibliogréaficas y técnicas

Definido cada uno de los instrumentos se procede a la elaboracion de tablas
con porcentajes expresados de forma cualitativa, estableciéndose una media de 1-
5 para esta evaluacion, la elaboracion de fichas técnicas y bibliograficas. A
continuacion se detallan cada una de las tablas y su interpretacion correspondientes,

la cual determine algunas opciones de sistemas y su funcionamiento.

Tablas Con Valor Cualitativo.

Caracteristicas Tranvia

()
o
]
'g TRACCION ANIMAL
E 0 1 2 3 4 5
= TRACCION
ANIMAL VAPOR ELECTRICO
W Horarios 2,5 3,5 5
M Ecologico 5 1 2,5
H Velocidad 1,5 2,5 5
Titulo del eje
i Horarios M Ecologico H Velocidad

Tabla 18: Caracteristicas del tranvia
Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion

Determinando claramente las caracteristicas de los tranvias desde la historia
hasta la actualidad, el tranvia eléctrico con un rango de (5) a diferencia de los de
vapor con (3.5) y traccion animal (2.5) y de igual forma en el indicador ecolédgico
tomando en cuenta debido a que fue la causa de la eliminacion de este sistema en
alguna de las ciudades. El eléctrico con (2.5) el de vapor con (1) y el de traccion
animal con (5) en este caso en definitiva no hay otro como uno de los primeros
tranvias, sin dejar de lado el moderno o eléctrico ya que mantiene una media, esto
causado por la dilatacién de los recursos que se emplea para la existencia del

mismo, y con respecto a la velocidad, el eléctrico esta por encima de todos con (5).
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De esta forma se demuestra que los tranvias eléctricos 0 modernos hoy en dia
pueden prestar el servicio sin descansar, ser medianamente ecoldgicos, con

velocidades Unicas del sistema.

TERRITORIO TRANVIA

Orografia W Territorio M Movilidad

Grandes T
(i hhwnhnnn i hhmnhnnnm

Medianas TG
A n i

Pequefias NI
AR TR CCRRCRRRRERERERRARIAR IO RRCERRERRRERRRR O

0 1 2 3 4 5 6

Tabla 19: Territorio tranvia
Fuente: Elaboracién propia

Interpretacion

Otra de las evaluaciones cualitativas se enfocaron en establecer o identificar
qué tipos de ciudades poseen tranvias, como en este caso las grandes, pequefias y
medianas ciudades, en donde la mayor parte de los problemas que surgen en estas
para dar paso a la implantacion urbana del tranvia en la orografia, la mayor parte de
las urbes realiza su implantacion en la “planicie” por la facilidad de su recorrido y
el otro indicador que es “la movilidad”, gran parte de estas urbes necesitaba dar

solucién a la forma de traslado.
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Aspectos Generales

B vistas Acsecibilidad E1Zona Urbana

O Compartido [EISegregada

Tabla 20: Aspectos generales
Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion

Por otro lado se toman como muestras algunas ciudades como Estramburgo y
Barcelona para evidenciar mas indicadores como accesibilidad (5) que la mantienen
todas, debido a que se permite el paso directo principalmente para la personas con
discapacidad, con una transicion directa, acera /tranvia, en estas ciudades los
recorridos por zonas urbanas (5), también se toma en cuenta que estos sistemas
funcionan de forma “compartida” ya que se pueden interconectar con el transporte
publico, peatones que respetan las sefiales a su vez poseen un “ruta exclusiva o

segregados” que en este caso solo ocurre en “ciertos tramos “

VIAS SECUNDARIAS

VIAS PRINCIPALES

o
[O,]
[e)]

1 2 3 4

NODOS mBAJA EMEDIA mALTA

Tabla 21: Congestion de vias
Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion
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Las vias son un tema fundamental que establecen una media de (5) en las vias
principales, lo que regiria como una condicionante de implantacion ya que el
objetivo del tranvia “No es congestionar mas las ciudades” sino mas bien apoyar
a la mejora del territorio, lo que implica que este sistema en la ciudad de Ambato
debe tomar vias alternas, las cuales cubran aquellos huecos en la malla urbana y

de este modo se logre interconectar las grandes distancias.

USO DE SUELO

Entidades Publicas

Espacios Publicos

0 1 2 3 4 5
Espacios Educacio Areas Entidades -
Publicos n verdes  Publicas o' %%
Afluencia 2,5 5 5 5 4,5
Compacto 1 1 2,5 5 1
Disperso 5 5 1,5 1 5

Tabla 22: Uso de suelo
Fuente: Elaboracién propia

Interpretacion

Se proyecta mas a fondo con un indicador como el uso de suelo que
determina particularmente el territorio de la ciudad de Ambato, con diferentes items
que permiten evaluar a aquellos nodos y convergencias que pueden darse en
espacios publicos, instituciones educativas, areas verdes o de ocio, entidades
publicas, y servicio como hospitales, estos también manejados a través de una
media entre 1-5 en donde hay méas aglomeracion es en las instituciones educativas,
zonas verdes, como parques, entidades publicas, todos estos con (5) mientras que
los demaés varian entre los 2.5/4.5. Otro interés es conocer como estos, se encuentran
ubicados en el territorio, es asi como solo las instituciones publicas estan
compactas, mientras que los otros estan entre 1 /2.50 y de forma dispersa estan la
instituciones educativas, espacios publicos y los servicios, a estos espacios son los

que deberia llegar el sistema de tranvia con la interconexion de los mismos.
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Vinculacion con el Territorio

Accesibilidad no permite
acceso

peatones

vehiculos

para personas
con

Segu ridad discapacidad y
carga

su velocidad es menor a la de mantiene su carrel y no se camino unico

un auto sale pemmied de traslado
acceso de bici

Tabla 23: Vinculacién con el Territorio
Fuente: Elaboracién propia

Interpretacion

Otra de las ilustraciones cualitativas evidencia que un tranvia no se implanta
por tratar de reducir el viaje, sino mas bien es el hecho de la seguridad tanto dentro
y fuera de un tranvia, el no necesitar de una rampa exorbitante para subir a un medio
de transporte y mejor ain el que sea ecoldgico reduciéndose la contaminacion, el

ruido y los accidentes catastroficos.
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Caracteristicas de dimensionamiento de tranvias

DIMENSIONES

Ciudad Dimensiones

promedio

Cottabus

Brno

Magdeburgo

Viena

Grenoble

Boston

Estocolmo

Montpellier

Berlin

Munich

Estrasburgo
Milan

Sidney
Erfurt

Melbourne

roma
Zurich

Lyon

Manchester

Cuenca Implantacion

nacional

Tabla 24: Dimensiones tranvia
Fuente: Elaboracién propia

Interpretacion

Se realiza un resumen de las caracteristicas del tranvia en diferentes ciudades
del mundo, en donde se evidencia dimensionamientos de 30-40 m de largo, que
debe tener el tranvia asi como su ancho de 2.55--2.65 m, paradas entre 400—500
m de distancia, como minimo de 2 vagones para el traslado de 200 plazas a

velocidades medias entre 21 a 42km/h.

Comprobacion de hipotesis
Una vez establecido el diagnostico del trazado urbano, se comprueba una

verdadera insercion de este sistema, gracias a la identificacion de elementos
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urbanos que son necesarios para la implantacién, dando a conocer cada una de las
plataformas y cuél de ellas se va a intervenir con la ruta preliminar planteada. De
esta manera se determina la plataforma central con mas factibilidad para intervenir
en el sistema de trasportacion masivo tipo tranvia. Acotando que el GADMA
(Gobierno Auténomo Descentralizado Municipalidad de Ambato) no mantiene
ningun estudio previo de esta intervencion, asi como también en caso que se pusiera
en marcha esto se lo realizaria de acuerdo a una integracion con la columna

vertebral de la ciudad como lo es la ruta del ferrocarril.

4.9.Comprobacion de la hipdtesis

Prueba del chi cuadrado

TEMA: “DIAGNOSTICO DEL TERRITORIO URBANO DE LA CIUDAD DE
AMBATO PARA DETERMINAR LA FACTIBILIDAD DE IMPLANTACION
DEL TRANVIA”,

4.10. Planteamiento de la hipotesis

H: Si se analiza el trazado urbano de la ciudad de Ambato, entonces se podra

realizar una propuesta preliminar del sistema de transporte alternativo tipo tranvia.

e Seleccidn del nivel de significacion

Se utilizara el nivel ¢ = 0,01

e Descripcién de la poblacidon

Se procedio a extraer una muestra de 345 personas, a los cuales se les aplico un

cuestionario sobre la actividad que contiene 2 categorias

e Especificacion del estadistico
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De acuerdo a la tabla de contingencia 3x2 utilizaremos la formula

xzzz(O;E)2

R =113} P (a2

En donde:

x?% = Chi cuadrado

> =Sumatoria

O = Frecuencias observadas

E = Frecuencias Esperadas

4.11. Especificacion de las regiones de aceptacion y rechazo

Para decidir sobre estas regiones primero determinamos los grados de libertad,
conociendo que el cuadrado esta formado por 3 filas y 2 columnas.

gl= (F-1)(c-

1) gl= (3-

1(2-1)

gl=2

Entonces con 2gl de dignificacion de 0.01 tenemos en la tabla de 9.26 un valor de

483.9 .Por consiguiente se acepta la hipdtesis nula para todo valor de la chi cuadrado
que este dentro del rango 483.9 y se rechaza la hipotesis nula cuando los valores

calculados son mayores a 483.9
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Frecuencias esperadas

PREGUNTAS SI NO TOTAL

1.- usa con frecuencia el transporte publico 284 61 345

3. cree que el transporte pUblico actual de la ciudad de Ambato | 44 301 345

es seguro y confiable

7.- cree que la implantacion de un sistema de transporte masivo | 294 51 345

tipo tranvia,, mejoraria el trafico en la ciudad de Ambato

Total 622 413 1035
Frecuencias esperadas

PREGUNTAS Sl NO TOTAL

1.- usa con frecuencia el transporte publico 207 138 345

3. cree que el transporte publico actual de la ciudad de Ambato es seguro | 207 138 345

y confiable

7.- cree que la implantacién de un sistema de transporte masivo tipo 207 138 345

tranvia,, mejoraria el trafico en la ciudad de Ambato

Total 622 413 1035

Calculo del chi- cuadrado

O |E [(OE) [(©ER (O-EE
284 | 207 | 77 5929 | 28,6425121
61]138| -77 5929 | 42,9637681
44| 207 | -163 26569 | 128,352657
301 | 138 | 163 26569 | 192,528986
294 | 207 | 87 7569 | 36,5652174
51]138| -87 7569 | 54,8478261
CHI CUADRADO | 483,900966
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CAPITULO V

5. Conclusiones y recomendaciones

5.1. Conclusiones

La presente investigacion logra un andlisis del trazado urbano de la ciudad
de Ambato, en donde se determind la funcionalidad de los elementos urbanos como;
sendas, nodos, hitos, puntos de convergencia asi como el analisis del sistema de
Transporte, para la implantacion urbana del tranvia, el mismo que brinda un mejor
servicio a los usuarios como personas discapacitadas, siendo de gran beneficio su

realizacion.

Una vez realizada la observacion, se procedio a la informacién gréafica del
trazado urbano, donde resaltan diferentes caracteristicas de los elementos urbanos
asi como también cuencas visuales las cuales hacen incapié a las vias principales y
secundarias, campos visuales, conservacion del ambiente, sitios o lugares de gran
importancia, los mimos que se establecen y comunican gracias a las actividades de

las personas, ya sean comerciales o de otro tipo.

5.2. Recomendaciones

Dentro del analisis urbano con gran influencia para la ciudad, se recomienda
el trabajo preliminar de la ruta preliminar del tranvia en la Plataforma | o Central,
consideradas para el desarrollo de este sistema, la complementacion seré resaltar
la pequefias o grandes trasformaciones en infraestructura y ambiente, asi como

también las caracteristicas del sistema en el sitos de atraccion en el viaje.

Otras recomendaciones estan basadas en demostrar los puntos estratégicos
que la ruta abarcaria, es decir el radio de influencia, para que el sistema se adapte a
las distintas necesidades de la mayor parte de la poblacién ayudando a compaginar
con el enfoque de circulacion, el mejoramiento de los indices de accesibilidad de
equipamiento y servicio, son parte del programa que permite minimizar las

situaciones antes tratadas, como tambiéen la contaminacion en todos sus aspectos.
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CAPITULO VI

La propuesta

6.

Datos informativos

La investigacion estd enfocado, dentro del territorio urbano, en el Cantén

Ambato de la Provincia del Tungurahua.

Poblacion econdmicamente activa de 329.8556 habitantes en la zona urbana

de 165.185 y en lo rural 164.671.

Mujeres 170.026 y hombres 159.830.
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6.1. Delimitacion propuesta

Imagen 42: Ubicacién del Ecuador en
América
Fuente: Senplades

r A
CANTON AMBATO EN LA ZONA $ 828
W

Imagen 43: ubicacién del canton Ambato
provincia de Tungurahua
Fuente: Senplades

Imagen 44: Territorio Urbano Ambato
Fuente: GAD

Este Trabajo de Fin de Carrera se
establece sobre la Ciudad de Ambato en
la zona centro del Ecuador en la

Provincia de Tungurahua.

En la ciudad de Ambato caracterizada
como el centro de la provincia, con un
desarrollo de diferentes actividades

netamente comercial y agricola.

El anélisis se afianza sobre el territorio

urbano  concretamente en el casco
central, elaborandose criterios claros y
precios del funcionamiento actual de

trazado urbano y el transporte publico.
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Geografia: Se encuentra en la Cordillera Occidental, taxativamente en una

-

hondonada formada por seis mesetas: Pillarlo
i - Quisapincha, Tisaleo, Quero, Huambalo; vy
Cotalo

Clima: la ciudad de Ambato es de clima

templado porque se encuentra en un estrecho

: ». valle andino con temperaturas de 12 a 27° C.
Imagen 45: Fotos 1 de Ambato
Fuente: Alfredo Ramos

F Coordenadas: 1°14'30"”S 78°37'11"0
Altitud: media 2500ms.n.m.

Superficie: 45km2

Imagen 46: Fotos 2 de Ambato  San Juan Bautista de Ambato ,capital provincia
Fuente: Alfredo Ramos

de Tungurahua identificada como cuna de los

tres juanes ,tierra de flores, frutas y pan ,la

ciudad fénix, reconocido también por ser el

centro econémico del pais.

Su conformacion se establece a raiz de varias

catastrofes naturales. El Gltimo de sus eventos

fue el 5 de agosto de 1949 un terremoto con

Imagen 47: Fotos 3 de Ambato . . .
Fuente: Alfredo Ramos epicentro en Pelileo afecta a la ciudad de

Ambato en su totalidad, pero la tenencia de sus habitantes logrd levantarse y
convertirse en lo que hoy se siente y se palpa.

La naturaleza del proyecto esta ligada netamente al analisis urbano del territorio a
partir de la linea de urbanismo. La responsabilidad del proyecto esta sobre Cristina
Dugue como autora intelectual del analisis vertido en este texto asi como también

de los planos elaborados como demostracion gréfica.
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6.2. Justificacion

En Ambato, se plantea un tranvia; una de las més grandes intervenciones
urbanas a nivel de movilidad, razén por las cual, la realizacion de un andlisis
territorial, asi también las posibilidades mas evidentes de delimitar zonas
peatonales, y la eliminacion del acceso de buses al casco urbano, dentro de las

apuestas mas arriesgadas de este trabajo fin de carrera.

En primera instancia se elabora, la recoleccion de informacion en cuanto al
sistema del transporte pablico de toda la ciudad de Ambato, determinandose que
las frecuencias de las lineas autorizadas de transporte urbano no cubren de manera

satisfactoria toda la poblacion ambatefia.

Posteriormente el estudio se desarrolla en base de la confluencia que se dan
de manera intermitente desde muy altas horas de la mafiana y en la noche dentro
del casco urbano, al realizar actividades de diferente indole, o los resultados antes
indicados, se propone un esquema de la ruta preliminar la cual debe estar insertada
en el casco urbano, para el trabajo en esta plataforma se considera que el tranvia

abarque los sitios de mayor afluencia poblacional y demanda de viajes.

Plantear nuevas rutas que limiten el ingreso de los buses al casco urbano es
uno de los principales lineamientos de esta propuesta, el tranvia se integrara con los
buses de transportacion urbana como alimentadores, conectandose a través de
terminales como el coliseo Ambato donde el tranvia tendria conexion con los buses
urbano realizando el trasbordo respectivo y una estacion matriz donde también se
conecta con los buses. Creandose asi un sistema de transporte integral e incluyente
que esté comprometido para evidentemente minimizar ciertas afectaciones que

impidan el desarrollo de la adaptacion de los estandares de ciudad.

Con el estudio se busca determinar que las estrategias viales pueda eliminar
el tréfico del centro de la ciudad, por ello el funcionamiento del tranvia tiene un
vinculo estable con el medio ambiente y mantiene un equilibrio con el entorno

urbano.
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Con diferentes trasformaciones a nivel territorial y cultural, otra de las
estrategias se basa en la identificacion de las formas de traslado y ocupacion de los
espacios, para finalmente plantear la ruta preliminar del tranvia, mejor determinada

como linea circular.

6.3. Objetivos

6.3.1. Objetivo General

Plantear la creacion de una ruta preliminar que determine la posibilidad de

funcionamiento de un tranvia.

6.3.2.  Objetivos especificos

» Realizar la delimitacion previa para el trazado de la ruta prelimar

* Analizar graficamente los puntos estratégicos de la ruta preliminar del

tranvia

» Desarrollar un esquema preliminar de la ruta preliminar en la que se tome

en cuenta las paradas y estaciones

» Analizar gréficamente las transformaciones de las unidades paisajisticas y

encinas arbustivas de cada tramo

* Promover una propuesta preliminar en la que se tome en cuenta la

morfologia urbana y la insercion del sistema con el trazado urbano
* Obtener un Foda evidenciando la relacion del espacio urbano

* Realizar las gréficas preliminares por tramos en los que incide la ruta

preliminar del tranvia.

6.4. Condiciones y marco legal del planteamiento

La Constitucion aplicando uno de sus principios rectores relacionado al
fortalecimiento del proceso de autonomias y descentralizacion del Estado, en el Art.

262 numeral 3, establece: “Art. 262. Los gobiernos regionales autonomos tendran
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las siguientes competencias exclusivas, sin prejuicio de las otras que determine la
ley que regule el sistema nacional de competencias. 3. Planificar, regular y controlar
el transito y el transporte regional y el cantonal en tanto no lo asuman las

municipalidades”.

En el Art. 264 numeral 6, establece: Art. 264. Los gobiernos municipales
tendran las siguientes competencias exclusivas sin prejuicio de otras que determine
la ley: 6. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte pablico dentro de

su territorio cantonal.

NORMATIVA REFERENTE AL TRANSPORTE COMO SECTOR
ESTRATEGICO 24 En el Art. 313, de la Constitucion manifiesta:

“Art. 313.- El estado se reserva el derecho de administrar, regular, controlar
y gestionar los sectores estratégicos, de conformidad con los principios de
sostenibilidad ambiental, precaucién, prevencion y eficiencia. Los sectores
estratégicos, de decision y control exclusivo del Estado, son aquellos que por su
trascendencia y magnitud tienen decisiva influencia econdmica, social, politica o
ambiental, y deberdn orientarse al pleno desarrollo de los derechos y al interés
social. Se consideran sectores estratégicos la energia en todas sus formas, las
telecomunicaciones, los recursos naturales no renovables, el transporte y la
refinacion de hidrocarburos, la biodiversidad y el patrimonio genético, el aspecto

radioeléctrico, el agua, y los demas que determine la ley”.

EN EL CODIGO ORGANICO DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL,
AUTONOMIA Y DESCENTRALIZACION A su vez el COOTAD,

En cumplimiento del mandato constitucional, en el Art. 117 crea el Consejo
Nacional de Competencias, sefialando entre sus principales atribuciones la de
organizar e implementar el proceso de descentralizacidn del Estado. En materia de
transito, el Art. 130 del COOTAD asigna la rectoria general del Sistema Nacional
de Transito, Transporte y Seguridad Vial al Ministerio del Ramo, sefialando que
corresponde a los gobiernos autonomos descentralizados municipales definir en su
canton el modelo de gestion de la competencia de transito y transporte publico, de

conformidad con la ley, para lo cual podran delegar total o parcialmente la gestion
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ia del

la an
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ISMOS que venlan ejercien

tes de la vigenc

do esta competenc

de los organ

Cddigo

1a

del trazado de la ruta tranviar

ion

6.5.

Alternativa de implantac

Alternativa 3

Alternativa 2

Alternativa 1

Plano 16: Ruta 3

Plano 15: Ruta 2

Plano 14: Ruta 1

on propia  Fuente: Elaboracion propia

: Elaboraci

Fuente

Fuente: Elaboracién propia

s

FISICO- AMBIENTAL
RECORRIDO 1 | RECORRIDO 2 | RECORRIDO 3

RUIDO

VEGETACION

CUENCAS VISUALES

ANCHO DE VIAS

RADIOS DE GIRO

ECONOMICO

RECORRIDO 2

SOCIAL -

RECORRIDO 1

RECORRIDO 3

CAPACIDAD DE TRASLADO

DISTANCIAS
HITOS

Tabla 25: Caracteristicas viales

: Elaboracion propia

Fuente
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Alternativa 3

Plano 17: Ruta 3
Fuente: Elaboracién propia

El planteamiento preliminar se delimita el norte con los bordes del rio Ambato,
al sur la calle los Andes. En términos generales el sector de estudio esta ubicado en
el casco urbano de Ambato lo que también va a determinar el nivel de impacto de

este proyecto.
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Imagen 48: Componente natural
Fuente: Elaboracion propia

Descartar una posible contaminacién o fuerte impacto ambiental debido a que
el sistema de tranvia no atraviesa ningin espacio natural por lo cual no sufre

ningln dafio Més bien se potenciaria
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Imagen 34: Espacios publicos
Fuente Elaboracion propia

La conservacion y el cuidado de estos sectores, Aqui podemos destacar el
recorrido planteado para el tranvia dentro del casco urbano, ya que la misma cruza
la ciudad en forma circular acercando la parte sur de la ciudad hacia el centro y en
cada una de sus paradas estratégicas abarca varios puntos de actividades
importantes como parque mercados, trabajo publico
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6.6. Zonificacion

Esta zonificacion se planted obteniendo criterios como puntos estratégicos
y convergencia de personas las cuales abarcarian sitios importantes dentro del
recorrido y de facil acceso para la mayor parte de los peatones y actividades en

desarrollo.

e
Sl

Imagen 49: Esquema ruta preliminar
Fuente: Elaboracion propia

e Parte en el coliseo de deportes Ambato ubicado en la Av. Bolivariana
descendiendo por la av. el rey

e Av. Los Andes

e Calle Martinez

e Lizardo Ruiz

e Humberto Albornoz

e Unidad Nacional

e Av. Gonzélez Suarez

e Av. Las Américas

e Colombia

e Paraguay

e Av. De las Américas

e Av. 12 de Noviembre hasta el coliseo de deportes por la mascota y bolivariana.
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Imagen 50: Punto estratégicos
Fuente: Elaboracion propia

Estadio Bellavista

Parque Doce De Noviembre
Parque Cevallos

Industria Algodonera

Rio Ambato

Colegio Ambato

Hospital Docente Ambato

Multiplaza

© © N o g M w D RE

Universidad Técnica
10. Terminal Terrestre

11. Av. doce de noviembre
12. Calle los andes
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6.8. Esquema Ruta

/ SIMBOLOGIA

PARADAS

PUNTOS
ESTRATEGICOS

o
O
I .
Oy I 5 =
G

RUTA TRANVIA

:\ — mmm CONEXIONES

Imagen 51: Esquema ruta
Fuente: Elaboracion propia
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6.9. Transformaciones

Se enfoca areas que se conservan en las encinas arbustivas, el entono préximo y

se explica las trasformaciones en ciertos sitios.

UNIDAD PAISAJISTICA ENCINAS ARBUSTIVAS
PARADA COLISEO DEPORTES

Descripcion:  se localiza en la ciudad de Ambato en su casco urbano, La conformacion flora
en el sito no se mantiene por estar conformada solo en los parterres.

Se trata por lo tanto de una unidad de paisaje de poca relevancia en el conjunto como ciudad su
baja calidad intrinseca localmente.

Por lo tanto dentro de la unidad se ubican los elementos que restan parcialmente calidad a la

unidad de paisaje.

= Conformacion de estructuras de hormigén

=  Poco manteniendo de areas arbustivas deforestacion ciertas zonas

S

T

Gréfico 5: Unidad del paisaje
Fuente: Elaboracion propia
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UNIDAD PAISAJISTICA ENCINAS ARBUSTIVAS
AV. GONZALES

Descripcion:  se localiza en la ciudad de Ambato en su casco urbano, La conformacion flora
en el sito no se mantiene por estar conformada solo en los parterres.
Se trata por lo tanto de una unidad de paisaje de poca relevancia en el conjunto como ciudad su
baja calidad intrinseca localmente.
Por lo tanto dentro de la unidad se ubican los elementos que restan parcialmente calidad a la
unidad de paisaje.

= Conformacion de estructuras de hormigon

=  Poco manteniendo de areas arbustivas deforestacion ciertas zonas

Grafico 6: Unidades del paisaje
Fuente: Elaboracién propia
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UNIDAD PAISAJISTICA AREAS URBANIZADAS Y ENTORNO
PROXIMO

Descripcion: corresponden al ndcleo urbano en el centro de la ciudad de Ambato su delimitacion
conceptual es muy clara, definida por eso en ambitos transformados directa o indirectamente por
la accién humana.

Destaca por su arquitectura popular en el caso urbano con edificacion cuadrada y de hormigon
armado.

Desde el punto de vista del medio natural, al tratarse de zonas alteradas se encuentran
representados los atributos que se vienen empleando en este analisis, la irrupcion que establecen

las viviendas o comercios rompiendo totalmente con el entorno y la cuenca visual.

Gréfico 7: Entorno proximo
Fuente: Elaboracién propia
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UNIDAD PAISAJISTICA AREAS URBANIZADAS Y ENTORNO
PROXIMO

Descripcién: corresponden al nicleo urbano en el centro de la ciudad de Ambato su delimitacion
conceptual es muy clara, definida por eso en ambitos transformados directa o indirectamente por
la accién humana.

Destaca por su arquitectura popular en el caso urbano con edificacion cuadrada y de hormigén
armado.

Desde el punto de vista del medio natural, al tratarse de zonas alteradas se encuentran
representados los atributos que se vienen empleando en este analisis, la irrupcion que establecen

las viviendas o comercios rompiendo totalmente con el entorno y la cuenca visual.

Grafico 8: Entorno préximo
Fuente: Elaboracién propia
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TRAMO 1

RETIRO DE

ESTACION

En el espacio del coliseo se realizara una transformacion la cual consiste en abrir
camino por un lado y por otro adecuar el espacio con La calle adecuada para el

paso del tranvia.

Grafico 9: Reportaje fotografié tramo 1
Fuente: Elaboracién propia
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TRAMO 2

En este sector se plantea realizar una estacion primordial en el parque Cevallos para abarcar

diferentes nodos, asi como también la repotenciacién del mismo.

Gréfico 10: Reportaje fotografico tramo 2
Fuente: Elaboracién propia
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TRAMO 3

3 Vacio urbano

T

‘:---—-——_———————-

ESTACION

sacomae - xEl

2 . ;
Via de acceso

En estas zonas se pretende generar la estacion matriz de la ruta preliminar tranvia la cual sirva también para el

abastecimiento por medio de los buses urbanos que cumplen el funcionamiento de alimentadores

Asi también se pretende transformar parte de una zona verde para permitir el giro del tranvia.

Gréfico 11: Reportaje fotografia tramo 3
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Fuente: Elaboracién propia

TRAMO 4

En el avance de la ruta preliminar necesita mas transformaciones para poder acceder a diferentes espacios
para cumplir la ruta es asi como en ocasiones debe a travesar redondeles y adecuar otras espacio como

vacios urbanos

Gréfico 12: Reportaje fotografico tramo 4
Fuente: Elaboracion propia
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6.10.  Morfologia urbana

El estudio muestra que se puede lograr una nueva lectura de la morfologia
urbana social a traves de la implantacién de transporte masivo tipo tranvia, dandole
I6gica estructural conjugando sus distintos elementos, para esto, me muestra que el
planteamiento preliminar de la ruta, determina dinamicas donde se permiten la

conectividad de los elementos y el sistema

INCIDENCIA

é .| OCASIONAL

PUNTOS

COLICEO ESTRATEGICOS
DE LOS

DEPORTE

S

Imagen 52: Radios de Cobertura
Fuente: elaboracion propia
Esta primera gréafica representa el primer nodo que permite la insercién del
sistema con el trazado manteniendo un radio de influencia dentro de los 400 metros
lo que representa alrededor de dos a tres cuadras efectivamente, donde se logra

priorizar la movilizacion, asentamientos, hitos, educacion.

PUNTOS

é ESTRATEGICO

P = i - INCIDENCIAS
! = 7 OCASIONALES

_________________

Imagen 53: Radio de Cobertura

Fuente: Elaboracion Propia 138



El analisis de la morfologia se basa en el reconocimiento de hitos y puntos
de convergencia con mayor o menor influencia, de esta manera a lo largo de su
recorrido la linea circular cubre sectores, en los cuales se desarrollan actividades de
comercio ocio y laborales, permitiendo de esta manera a los usuarios a los mismos
sin tener que caminar. Los sitios estratégicos donde se establecen las paradas
estratégicos donde se establece las paradas o estaciones, se realiza priorizando al

usuario con referencia especifica a las actividades cotidianas.

Cada una de las graficas muestran puntos de convergencia potenciales,
puntos estratégicos, conexiones directas, incidencias ocasionales, los que abarca la
linea circular, demostrando que la insercion del tranvia por el centro es menor a
comparacion de los buses urbanos ya que evita el paso por el centro historico
logrando la convergencia de las edificaciones asi también evita el paso por los
mercados o sitios de ventas informales promoviendo la descentralizacion y un

aspecto visual diferente a la ciudad de Ambato.

PARADA
AMBATO

INCIDENCIAS
OCASIONALES

PUNTOS
ESTRATEGICOS

Imagen 54: Radio de cobertura
Fuente: Elaboracion Propia
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6.11.

Condicionamientos de implantacion tranvia

6.11.1. Paradas

Cada una de las paradas se estable en sentido Sur - Norte y Norte- Sur, siendo que

a lo largo de los 6.72 Km de recorrido se dispongan 8 paradas correctamente

estipuladas, siendo estas estandar.

Las paradas estipuladas son:

Los nades

Parque Cevallos
Industria algodonera
Colegio Ambato
Multiplaza

Terminal

Teresa flor

La novia

Con una distancia de 19.47 minutos entre paradas con 3 minutos de espera en cada

uno y en total 44 minutos del recorrido.

6.11.2. Estaciones

Se preveé construir 2 estaciones de transferencia, lo que implica que desde la primera

estacion hasta la Gltima existe una distancia de 3450.10 m

Las estaciones de transferencia son:

Coliseo de deportes Ambato

Industria algodonera
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6.11.3. Recorrido

e 6.72 Km de recorrido

6.11.4. Tecnologia

e Parael tranvia se necesitaran 6 unidades ( en servicio mas 2 de reserva)
e Lavelocidad promedio del tranvia sera de 21 kilometros por hora

e Con un tiempo de espera entre estacion y estacion de 5.5. minutos

e Radios de giro 10.5m

e Alturade3.12m

e Anchode2.20m

El recorrido se evidencia por las siguientes calles:

e Parte en el coliseo de deportes Ambato ubicado en la Av. Bolivariana
descendiendo por la av. el rey

e Av. Los Andes

e Calle Martinez

e Lizardo Ruiz

e Humberto Albornoz

e Unidad Nacional

e Av. Gonzélez Suarez

e Av. Las Américas

e Colombia

e Paraguay

e Av. De las Américas

e Av. 12 de Noviembre hasta el coliseo de deportes por la mascota y bolivariana.

6.12.  Aspectos formales
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> Estructura

e tipo de tranvia

> Servicios

e vias compartidas

e trasformaciones en redondeles

6.13.  Accesibilidad

» Implantacién de encaminamientos en vestibulo y andenes.

* Adaptacion del mobiliario y venta de boletos

6.14.  Equipamiento Para Boleto Unico

« Utilizacidn de tarjetas inteligentes.
» Dotacion de equipos de control de accesos y validadoras.

- Dotacién de taquilla de venta de boletos y maquinas automaticas de venta

recarga.

6.15.  Aspectos generales

El tranvia esta generalizado como uno de los transportes ferroviarios de
traccion eléctrica tipicamente urbano o sub urbano, constituido por un conjunto de
vehiculos con conductor independiente, desenvolviéndose sobre una plataforma

reservada, pero con lugares puntuales en donde se intersecan con otros vehiculos,
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este sistema se caracteriza por mantener una gran flexibilidad en cuanto al recorrido
urbano a través de pendientes y radios de curvatura que se le permita, asi como

también respetando las areas verdes existentes.(ver plano 14).
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Plano 18: Plano de areas verdes actuales
Fuente: Elaboracion propia

La alimentacidn eléctrica se realiza mediante una catenaria ligera dispuesta
sobre el eje de la via feria. La flexibilidad del sistema de tranvia ayuda directamente
a la intervencion preliminar que se realizara en la ruta plateada dentro de los
perfiles del casco urbano, denotando que esta se realizaria netamente a través del
retiro de los buses urbanos los cuales pasarian a formar parte de este sistema como
alimentadores, la linea circular como se denomina la implantacion preliminar
abarca sitios importantes de la ciudad salvando puntos de convergencia, a su vez la
eleccion del grado de independencia de la infraestructura viaria es una de la
concepcidn de disefio del sistema de tranvia.

En la implantacion preliminar se propone como criterios de disefio se
plantea que la estructura viaria en su gran mayoria es compartida y solamente en
ciertos tramos la plataforma sea reservada, con el resto del trasporte urbano como

lineas de autobuses, ocupan la funcién de alimentadores permitiéndose el ingreso
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solo hasta los perimetros del casco urbano en donde mantenga conexion con el

tranvia que en este caso serian las estaciones. En lo referente a criterios de trazado

el mas importante es la conectividad entre puntos y potencializacion del mismo,

especificaciones preliminares del material mévil, a continuacion se plantea las

especificaciones de un sistema preliminar en cuanto al material movil se refiere e

indistintos aspectos relacionados con la implantacion.

# PARADAS CONVENCIONES é km | PUNTOS ESTRATEGICOS
ESTADIO BELLAVISTA
ESTADIO
1 /COLEGIO HISPANO AMERICA
BELLAVISTA m
/COLISEO DE LOS DEPORTES
2 LOS ANDES Ikm
PARQUE TRANSFERENCIA
3 1km CENTRO HISTORICO
CEVALLOS PEATONAL
TRANSFERENCIA
B ) 1km
4 INDUSTRIA - DIRECTA COLEGIO /ESTACION DE BUSES
ALGODONERA URBANOS
m RUTA INTEGRADA | 1km
COLEGIO AMBATO /
TRANSFERENCIA
5 | COLEGIO AMBATO Ikm HOSPITAL DOCENTE DE
PEATONAL PARADA
AMBATO /
TIPO
MULTIPLAZA /FERROVIARIA/
6 MULTIPLAZA 1km
JUAN CAJAS
UNIVERSIDAD TECNICA DE
7 TERMINAL m RUTA INTEGRADA | 1km AMBATO / ESTACION DEL
TREN
TRANSFERENCIA BANCOS / AGENCIA
8 CUMANDA Ikm
PEATONAL COMERCIALES AUTOMOTORES
ESCUELAS /ENTIDADES
9 TERESA FLOR Ikm
FINANCIERAS
TRANSFERENCIA
10 LA NOVIA Lkm MERCADOS
PEATONAL

Tabla 26: Matriz técnica

Fuente Elaboracién propia
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6.16.  Conceptualizacion

La implantacién de un nuevo sistema de transporte masivo ferroviario
resultado de las alternativas evaluadas en el estudio, que permita obtener soluciones

intermodales que mejoren la movilidad en la ciudad de Ambato y su entorno urbano.

6.17.  Enfoque de circulacion

Los diferentes enfoques de circulacion estan dado mediante una de las
concepciones mas comunes de los pueblos, es decir en base al desarrollo de la
tecnologia en medios de transporte como desde el burro o el caballo hasta la careta,
bicicleta y luego el auto, este ya en grandes dimensiones como un auto particular
hasta los buses; se han convertido en uno de los mas grandes combates actualmente
en las grandes o pequefias urbes; siendo que hoy en dia se pretende ir en reversa
promover un sistema de transporte masivo y a la par permitir al ciudadano
caminatas y formas de inclusién del deporte por medio del traslado en bicicleta todo
esto conformando una planificacién por tramos en cuanto a la movilidad que el

usuario debe mantener

Otra de las formas de circulacion modernos es el sistema de transporte
publico tranvia el cual se desarrolla sobre el trazado de las ciudades, es por esto que
su funcionamiento esta evidenciado en plataformas segregadas o0 a su vez en via

compartida

Territorio

u ; @rada
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4

Imagen 55: Esquema de circulacion
Fuente Elaboracion propia
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Este modelo de circulacion es el que este estudio pretende implementar
debido a la circulacion en un solo sentido la grafica siguiente muestra claramente
el acceso que se realiza en ciertos tramos y en paradas especificas que arrojara porte

del desarrollo de este analisis.

Movimiento Fluido
de pasajeros al
abordar y desplazarse

Imagen 56: Esquema de embarque
Fuente Elaboracién propia

6.18.  Ventajas y desventajas en relacion al espacio urbano y los otros

sistemas de transporte publico

Las relaciones funcionales establecidas de acuerdo al andlisis antes
realizado para mostrar la convergencia y puntos estratégicos los cuales logren la
conectividad entre si, estos puntos estan estratégicamente simplificados a la
accesibilidad y la posibilidad de reducir el trafico y la contaminacion y de alguna

manera lograr la repotenciacién paisajistica
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6.19. FODA

FOTOGRAFIAS FORTALEZAS OPORTUNIDADES DEBILIDADES AMENAZAS
Tiende a convertirse en un cen
cadtico debido a la cantidad
COMER o . ; Alto flujo peatonal vy -
Diversidad Centro economico del pais i ) vendedores informales.
CIAL vehicular en horas pico
Menos uso para vivienda,
Reutilizacion de edificaciones | Algunas viviendas sin | inseguridad, mayor uso en
VIVIEND La exigencia de casa o . i T,
o subutilizadas para mejorar los | restaurar precariedad en | distribucion nocturno
A patrimoniales i I
espacios las edificaciones
Discontinuidad en aceras,
Cercania a  lugares linea de fabrica | Desproporcion de
ESPACIO especificos, discontinua, trafico | continuidad de acera y de
L . Enlazar el espacio publico, - - P .,
equipamiento, variedad en vehicular ,deteriord en | edificaciones, contaminacion
PUBLIC ) conectar los sectores del centro . I A .
plazas, presencia  de pavimentos de aceras sin | visual y de sonido.
e} i con el resto de la ciudad
conjuntos  urbanos e el ancho adecuado
histéricos.
No poseer un mismo
presencia de gran tratamiento del espacio
. cantidad de personas Atraccién turistica, presencia de publico y sitios Inseguridad, uso del
PEATON ) . ; i descuidad i i
debido a la cercania de uso de distraccién y cultura. esculdados vehiculo accidentes.
cada uno de los servicios
Falta de apropiacion
ciudadano, escasas
i Grandes espacios sin . .
VACIOS ) - Reutilizacion y diversificar su politicas de juventudes o
intervencion a los cuales . . . Mala apropiacion de los
URBANO ] uso para la presencia nuevos para intervenir estos i
se les puede dar diversos o . vacios.
S espacios publicos. €espacios.
usos.
Presencia de seméforos
para vehiculos y
. Contaminacion de los
/ peatones, presencia de
MOVILI ' Regular la presencia de vehiculos Deterioro de las vias habitantes en el centro
proyecto para el acceso
DAD del tranvia en el centro. publicas, trafico deterioré por el CO2 de
edificaciones
Las limitadas areas son
bastante acogidas y | . Eliminacion de la
umentar el 4rea de m2 'y al mantenimiento de la
i Al tar el de m2 Mal 1t to de | B
VEGETA bastante bien conservadas » » vegetacion en el proceso
B proponer la conservacion y poca vegetacion en .
CION constructivo de la ruta del

proteccion de los mismos

parterres

tranvia

Tabla 27: FODA

Fuente Elaboracién propia
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6.20.  Estacién y paradas

6.20.1. Mapa Linea Circular

Linea 1 - Plano general

MERCADO

PARA INDUSTRIA 0
.u_soDo.\'EmB
L

AV LUIS A. MARTINEZ

PARQUE
CEVALLOS

MERCADO
PARQUE MODELO

VONON 300 DQVLOANDD SVA ADH OLVENWY 1 AV 12 Dp o

- OVIEMERg

/\ e

LA LAGUNA

Informacién y
Atencion al Cliente

INTERCAMBIADOR BUS
TRANVIA LOS TRES JUANES

e COLEGIO
HISPANO AMERICA
COLISEO

m AMBATO @ INTERCAMBIADOR
BUS

u APARCAMIENTO
| INTERMODAL BONIFICADO

i AMBATO
Wy

Plano 20: General de la ruta tranvia
Fuente: Elaboracion propia
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Plano de direccionalidad vehicular y peatonal
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Plano 21: Direccionalidad
Fuente: Elaboracién propia

Plano de componentes de infraestructura
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Plano 22: Componentes de infraestructura
Fuente: Elaboracién propia
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6.21.  Conclusiones y recomendaciones finales

Para concluir este trabajo de fin de carrera, en el capitulo se trabajara las
conclusiones y recomendaciones obtenidas a lo largo del diagndstico elaborado.
Esto es con el fin de poder darle continuidad, y con el fin de que pueda ser utilizado

para analisis similares.

6.21.1. Conclusiones

Una vez realizado el diagnostico respectivo en cada una de las plataformas
se determina la plataforma central, se procede a la delimitacion de la ruta de
transporte masivo tipo tranvia determinando asi el rango de ubicacion para este

sistema.

El generar informacion grafica permite desarrollar consecutivos enfoques
en el trazado urbano el cual ayuda a determinar los puntos estratégicos, delimitando

asi la ruta viaria.

Una vez generada la informacién grafica de cada uno de los tramos de la
ruta preliminar del tranvia, se determind gracias al analisis de los puntos
estratégicos, el cual permitid, establecer las paradas y estaciones, que bajo

normativa se localizan de 400 a 500 metros haciendo posible el acceso.

El motivo gestor para la realizacion del esquema preliminar de la linea
circular, se desarroll6 de acuerdo a las normativas de la ciudad juntos a un analisis
interno de la plataforma, con referencia los puntos estratégicos, determinado
alrededor de 10 paradas y una estacién madre de acuerdo al funcionamiento que

estas realicen.

Se realiz6 una ficha técnica donde se evidenciaron las unidades paisajisticas
y transformacion las cuales con un andlisis respectivo promueven la proteccion del

ambiente identificando de esta manera transformaciones leves.
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Por otro lado se tomd en cuenta la forma de establecer una insercion,
territorio vs tranvia donde la morfologia urbana juega un papel importante y
determina cual es el funcionamiento, asi también la elaboracion de un FODA de
ciudad el cual permitié conocer més a fon las caracteristicas de esta, finalmente la
realizacion grafica de la ruta preliminar del tranvia la cual se reparte por tramos

para una mejor comprension del espacio.

6.21.2. Recomendaciones

Dentro de un estudio tan ambicioso como lo es este, deseo que exista una
mejora continua; por lo que recomiendo a futuros estudiantes y lectores interesados,
la complementacion de este sistema con mas profundidad en temas de movilidad, o
cémo afecta este al medio ambiente, y alin mas recomendable seria la consideracion
de implantacion de este sistema, a través de un eje vertebrador como lo es la linea

férrea, para demostrar las distintas alternativas que posee la ciudad.

Asi también proponer un total cambio en las rutas de transporte publico
urbano, para cubrir los huecos en la malla urbana, permitiendo este sistema se
adapte a las necesidades de los y con ello los buses urbanos deberian mantenerse al
limite del casco urbano. Ya que en esta investigacion solo se plantea la ruta
preliminar del tranvia. Por ultimo seria recomendable considerar la insercion

completa del sistema tanto técnica como medio ambiental.
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Rende 1

Parada: Coliseo deportes Ambato

Parada: Coliseo deportes Ambato
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Presupuesto

v UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA
_K‘Nﬁmzm_ ARQUITECTURA Y ARTES APLICADAS
N TERMINAL LLEGADA Y SALIDA Py
OBRA UNIDAD N
OFEREN Cristina Duque HOJA 1/
TE
COD. AUXILIAR U CANTIDAD P.U. TOTAL
1 | Retiro de Asfalto m2 1705 48 8184,00
2 | hormigdén en muro fc 250kg/cm2 m3 149,4 | 130,56 19505,66
3 | desalojo de material con volqueta m2 143,22 7,89 1130,0058
4 | excavacion de muros m3 119 5 595
5 | raspado con maquina ruteadora m3 143,22 8,2 1174,404
6 | relleno compactado con sub base clase 111 | m3 1600 | 23,68 37888
incluye
7 | hormigén MR 45 mps 400/kgcm?2 m3 511 | 89,92 45949,12
8 | Cadena perimetral simple m3 29,88 | 126,2 3770,856
9 | Instalacion de riel de garganta PH37 kg 916.174,80 1,90 1740732,12
56,54 kg/m
10 | acero de refuerzo de 14 A 32 con alambre | kg 12540 1,62 20314,8
galvanizado n 18
11 | accesorio de sujecion y union de riel glob 6750 20 135000
PH37 @ 20m al
12 | Soterramiento de tuberia de Instalacion m2 155 7 1085
eléctrica por terminal
13 | evacuacion agua lluvias glob 1500 8,33 12495
al
14 | Gres antideslizante para exteriores m2 560 | 20,95 11732
15 | provision montaje y armado de estructural | kg 4500 19 8550
cubierta terminal
16 | entechado ecuateja conolinial superior m2 150 | 15,07 2260,5
17 | poste metalico aislado para catenaria u 3 380 1140
18 | sistema de iluminacion led punt 12 270 3240
0
19 | accesorios y mobiliario de parada tipo glob 2 5000 10000
al
20 | vidrio templado 8 lineas con accesorios de | m2 70 175 12250
sujecion
21 | letras termoformadas en acrilico u 8 75 600
22 | Cable cobre desnudo n 6 AWG 1*4,12 m 13500 9 121500
23 | transformador seco no encapsulado de 15 | u 1 4500 4500
Kva
TOTAL 2203596,47
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UNIVERSIDAD TECNOLOGICA INDOAMERICA

ARQUITECTURAY ARTES APLICADAS

AN
:

INDOAMERICA TERMINAL DE TRANSFERENCIA INDUSTRIA ALGODONERA
OBRA UNIDAD
OFEREN Cristina Duque HOJA
TE
CcOD. AUXILIAR U CANTIDAD P.U. TOTAL
1 | Retiro de Asfalto m2 1600 4,8 7680,00
2 | desalojo de material con volqueta m2 143,22 7,89 1130,0058
3 | excavacion de muros m3 36 5 180
4 | hormigon en muro fc 250kg/cm2 m4 800 130,6 104480
5 | relleno compactado con sub base clase 111 m3 1000 23,68 23680
incluye
6 | hormigén MR 45 mps 400/kgcm2 m3 1600 89,92 143872
7 | acero de refuerzo de 14 A 32 con alambre kg 4000 1,62 6480
galvanizado n 18
8 | accesorio de sujecién y unién de riel PH37 glob 6750 20 135000
@ 20m al
9 | Soterramiento de tuberia de Instalacion m2 80 7 560
eléctrica por terminal
10 | evacuacion agua lluvias glob 80 8,33 666,4
al
11 | Gres antideslizante para exteriores m2 160 20,95 3352
12 | provision montaje y armado de estructural kg 2500 19 4750
cubierta terminal
13 | entechado ecuateja conolinial superior m2 50 15,07 753,5
14 | poste metélico aislado para catenaria u 3 380 1140
15 | sistema de iluminacion led punt 10 270 2700
[¢]
16 | accesorios y mobiliario de parada tipo glob 2 5000 10000
al
17 | vidrio templado 8 lineas con accesorios de m2 50 175 8750
sujecion
18 | letras termoformadas en acrilico u 8 75 600
19 | Cable cobre desnudo n 6 AWG 1*4,12 m 160 9 1440
20 | transformador seco no encapsulado de 15 u 1 4500 4500
Kva
TOTAL 461713,9058
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N

OBRA Tranvia Tres Juanes de la Ciudad de Ambato UNIDAD
OFEREN Cristina Duque HOJA 1/
TE
CcOD. AUXILIAR U CANTIDAD P.U. TOTAL
1 | Retiro de Asfalto m2 560 4,8 2688,00
2 | desalojo de material con volqueta m2 560 7,89 4418,4
3 | raspado con maquina ruteadora m2 143,22 8,2 1174,404
4 | relleno compactado con sub base clase 111 m3 190 | 23,68 4499,2
incluye
5 | hormigén MR 45 mps 400/kgcm2 m3 84 | 89,92 7553,28
6 | acero de refuerzo de 14 A 32 con alambre kg 150 1,62 243
galvanizado n 18
7 | Soterramiento de tuberia de Instalacion m2 40 7 280
eléctrica
8 | evacuacion agua lluvias m2 40 8,33 333,2
9 | Gres antideslizante para exteriores m2 80 | 20,95 1676
10 | provision montaje y armado de estructural kg 1500 19 2850
cubierta terminal
11 | entechado ecuateja conolinial superior m2 30 | 15,07 452,1
12 | sistema de iluminacion led punt 3 270 810
0
13 | accesorios y mobiliario de parada tipo glob 1| 1000 1000
al
14 | vidrio templado 8 lineas con accesorios de m2 10 175 1750
sujecion
15 | letras termoformadas en acrilico u 8 75 600
TOTAL 30327,584
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MATRIZ AMBATO

ENCUESTA DIRIGIDA A USUARIOS DE LA CIUDAD DE AMBATO

DIAGNOSTICO DEL TERRITORIO URBANO DE LA CIUDAD DE AMBATO PARA LA
FACTIBILIDAD DE IMPLANTACION DEL TRANVIA.

La siguiente encuesta la realizo como instrumento de investigacién para mi tesis de grado, es de
mucha utilidad que pueda contestar este breve cuestionario de acuerdo a sus preferencias sociales,
estas respuestas se mantendran en absoluto anonimato, utilizado solo para fines de la tesis.

1. ¢Usa con frecuencia el Transporte Publico?

Si No

2. ¢Cree que el sistema de Transporte es suficiente y eficiente en la ciudad de Ambato?

Si No

3. ¢Cree que el Transporte Publico actual en la ciudad es seguro y confiable?

Si No
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4. ¢Queé tipo de Transporte utiliza para sus actividades cotidianas?

Plbico Privado

5. ¢De los siguientes tipos de Transporte Pubico alternativo conoce?

v" Tren Tram

v" Tranvia

v" Eco bus

6. ¢Piensa que la ciudad necesita mejorar el sistema de Transporte, aumentando la capacidad
y seguridad?

Si No

7. ¢Cree que la implementacién de un sistema de transporte masivo tipo Tranvia, mejoraria
el trafico de la ciudad de Ambato?

Si No
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Parada: Parque Cevallos Parada: Parque Cevallos
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Render 5

Parada: Industria Algodonera
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